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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om indring av fordonslagen,
vigtrafiklagen och 23 kap. 9 och 12 i strafflagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL
I denna proposition foreslas det att fordonslagen, vagtrafiklagen och strafflagen dndras.

Genom de foreslagna éndringarna avldgsnas overlappningar mellan nationell lagstiftning och
EU-forordningar som giller typgodkdnnande av och marknadstillsyn for tvd- och trehjuliga
fordon samt fyrhjulingar och jordbruks- och skogsbruksfordon. Dessutom stédrks de nationella
kraven i1 anknytning till lagindringarna i frdga om andra fordon &n de som ska EU-
typgodkénnas.

Vidare utvidgas inom ramen for det nationella spelrummet den nuvarande gruppen av forflytt-
ningshjdlpmedel som é&r avsedda for personer med funktionsnedsittning och som inte omfattas
av tillampningsomradet for fordonslagen sa att den oberoende av anvdndaren omfattar alla
langsammare forflyttningshjalpmedel med elmotor som stoder eller ersatter forflyttning till
fots. Dessutom tillfogas som en helt ny fordonskategori snabbare ldtta fordon som ar tillatna i
vigtrafik och som fér ha elmotor, sdsom Segway-fordonet for persontransport och olika seni-
orskotrar.

Som ett led i verkstillandet av forordningarna faststills genom lag ocksé sddana bestimmelser
om sanktioner som verkstillandet av dem kréver. I detta sammanhang faststélls ocksé Trafik-
sdkerhetsverket som nationell kontaktpunkt som ett led i genomférandet av de nya direktiven
om fordonsbesiktning och tekniska végkontroller.

Trafikreglerna for gende ska tillimpas pa sddana forflyttningshjélpmedel som stoder eller er-
sitter forflyttning till fots som ér tilldtna i vdgtrafik for dven andra &n enbart personer med
funktionsnedsattning, om dessa framfors i gdngfart. Om hastigheten Gverskrider gangfart ska
trafikreglerna for cyklister tillampas. Trafikreglerna for cyklister tillimpas ocksa pa litta el-
fordon. Litta elfordon far emellertid ocksé framforas pa gdngbana om de haller géngfart.

Det foresléas att strafflagens definition av motordrivet fordon uppdateras sé att den borjar mot-
svara fordonslagen. Tillimpningsomradet for straffbestimmelsen som géller trafikfylleri med
motorlost fordon utvidgas genom att till den fogas motoriserade cyklar och litta elfordon. Be-
stimmelsen ska ocksa tillimpas pa forflyttningshjdlpmedel som stoder eller ersitter forflytt-
ning till fots och som framfors snabbare 4n i gangfart.

Lagéndringarna genomf0r regeringsprogrammets mal att goéra forfattningarna smidigare och
latta upp den administrativa bordan.

Avsikten ar att lagarna ska trada i kraft s snart som mojligt efter att de har publicerats, men
dock senast fran ingdngen av 2016.
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ALLMAN MOTIVERING
1 Inledning

Europeiska unionen har fornyat ramarna for regelverket om fordon genom att ersitta de tidi-
gare 41 skilda direktiven om typgodkénnande av traktorer och slédpvagnar till dem samt tva-,
tre- och fyrhjuliga motorfordon med tva forordningar av Europaparlamentet och radet, samt i
samband med att man antog forordningarna faststéllt ett omfattande mandat for kommissionen
att utfarda bestimmelser om tekniska genomforandeatgarder Tillverkarna kan bdrja tilldimpa
Europeiska unionens nya regelverk pa typgodkannandena genast da de sista av kommission-
ens genomforandeakter blir klara. Nér det giller tvéd-, tre- och fyrhjuliga fordon har det varit
mdjligt att tillimpa bestimmelserna frén september 2014 och i fraga om traktorer och slép-
vagnar till dem fran maJ 2015. Overgéngstiden innan det blir obligatoriskt att tillimpa be-
stimmelserna fortsétter 4nnu fram till 2016 och 2017.

Med anledning av det nya EU-regelverket bor lagstiftning som 6verlappar forordningarna
upphévas och de bestimmelser som grundar sig pa det nationella spelrummet uppdateras. I
och med att EU-lagstiftningen har blivit klarare och enklare har det uppstatt behov av att
ocksa granska strukturerna i den nationella lagstiftningen pé ett mera omfattande sétt. Kom-
munikationsministeriet inledde redan innan EU-férordningarna om fordon i kategori L och
traktorer och sldpvagnar till dem hade antagits en ny granskning av den nationella lagstift-
ningshierarkin, som resulterade i att tekniska bestdimmelser pé en ldgre nivd som motsvarar
EU-regelverkets struktur i fortsédttningen ska hora till Trafiksdkerhetsverket. Genom de
lagdndringar som genomfordes i den forsta fasen Overfordes de tekniska bestdmmelser pé
lagre niva som géllde de fordon som omfattas av denna proposition, det vill sdga fordon i ka-
tegori L, traktorer och slédpvagnar till dem samt cyklar, till Trafiksdkerhetsverket. Den &ndring
av fordonlagen (1042/2014) som géllde denna reform trédde i kraft den 1 januari 2015.

I samband med dndringarna av EU-lagstiftningen dkade det nationella spelrummet i synnerhet
vad giller lagstiftningen om ldtta fordon. Begransningen av EU-forordningarnas tillimpnings-
omrade och den nya klassificeringen av fordon gor att litta fordon, som inte omfattas av var
nuvarande lagstiftning, i fortséttningen pa ett mera entydigt sétt ska omfattas av den nationella
lagstiftningen. Som létta fordon uppfattas sidana latta fordon som inte omfattas av EU-
typgodkénnande, sdsom sjdlvbalanserande en- eller flerhjuliga fordon for persontransport, se-
niorskotrar avsedda for aldre personer, eldrivna cyklar och andra hjidlpmedel och forflytt-
ningshjidlpmedel som fungerar med i synnerhet el. For att kunna gora en ny beddmning av de
latta fordonens roll inledde kommunikationsministeriet hosten 2013 ett sérskilt projekt dar
man genom deltagande beredning strivade efter att identifiera vilken storre roll de ldtta fordo-
nen spelar i trafiksystemet samt pa vilket satt man kan ldmna spelrum for olika alternativa 16s-
ningar och i synnerhet for framtida utveckling inom teknik och innovationer.

Medan projektet pagick publicerade riksdagens framtidsutskott rapporten ”Suomen sata uutta
mahdollisuutta: radikaalit teknologiset ratkaisut” (fritt dversatt: Hundra nya mojligheter for
Finland: radikala tekniska l9sningar). I rapporten identifierades personliga en- och tvéhjuliga
fordon for person- och godstransport som en lovande framtida teknisk 16sning pa trafikpro-
blemen, i synnerhet i stadsomradden. Forutom att skapa en teknisk ram for olika framtida 16s-
ningar stravar denna proposition ocksa efter att forverkliga malen i rapporten och projektet for
latta fordon som en mdjliggdrare fran forvaltningens sida.

2 Nulédge
2.1 Lagstiftning och praxis

Inledning
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I Finland finns det for ndrvarande sammanlagt 470 000 fordon i kategori L, av vilka cirka
240 000 ar motorcyklar och 205 000 &r mopeder. Det finns négot dver 23 000 olika tre- och
fyrhjuliga fordon i kategori L. Cirka 390 000 traktorer &r registrerade. Eftersom sldpvagnar till
traktorer inte registreras finns det ingen tillforlitlig uppskattning av deras antal. Av de cirka
350 000 cyklar som séljs varje ar ar bara var hundrade cykel eldriven. Utvecklingen i fraga om
antalet eldrivna cyklar har emellertid varit snabb 6ver hela virlden och forsiljningen av dem i
hela EU 6verstiger redan den arliga forsdljningen av motorcyklar och mopeder.

I fordonslagen (1090/2002) och med stod av den foreskrivs det om kraven pé fordon. Fordons-
lagen innehéller de viktigaste bestimmelserna om klassificeringen av fordon, tekniska krav,
godkénnande, registrering och rtt att anvénda fordon, komponenter och separata tekniska en-
heter, forhindrande av anvidndning och om reparationsskyldighet liksom om installation och
reparation av system, komponenter och separata tekniska enheter i fordon. Lagen géller i stor
utstrdckning dven andra frdgor som ror komponenter, system, separata tekniska enheter och
utrustning i fordon. Tillimpningsomrédet for fordonslagen omfattar i princip alla forflytt-
ningshjédlpmedel med motor som anvénds péd vig eller andra stidllen. De enda fordon som inte
omfattas av lagens tillimpningsomrade &r rullstolar for handikappade och motsvarande hjélp-
medel som har en motor med en effekt pa hogst 1 kilowatt och vars storsta konstruktiva has-
tighet dr hogst 15 kilometer i timmen. Inte heller hjalpmedel utan motor, sparkstottingar, lek-
fordon och motsvarande anordningar omfattas av lagens tillimpningsomréde.

Vid ingéngen av 2015 genomfordes en omfattande reform av fordonslagstiftningen. Andring-
arna ingar 1 huvudsak 1 dndring 1042/2014 av fordonslagen. Dessutom utfirdades det en ny
forordning av statsradet om fordons konstruktion och utrustning (1270/2014), dar de viktig-
aste kraven pa hogre niva definieras. Genom projektet skapade man klarhet i sarskilt utfardan-
det av bestdmmelser och foreskrifter om fordonen i de kategorier som anges i de nya EU-
forordningarna. Normgivningsbefogenheter overfordes till Trafiksékerhetsverket i friga om
mycket detaljerade tekniska krav pa andra fordon &n bilar och slédpvagnar till dem. Vid &verfo-
ringen av normgivningsbefogenheterna till Trafiksékerhetsverket var utgangspunkten att de
normer som Overfors till myndigheten ska bilda regleringsméssiga helheter, sa att dverlap-
pande arbete vid ministeriet och Trafiksékerhetsverket kan undvikas vid beredningen och
uppdateringen av bestimmelser och foreskrifter. Genom detta strivade man efter att skapa
klarhet 1 uppgiftsfordelningen mellan ministeriet och Trafiksékerhetsverket i friga om kraven
pa fordon och att effektivisera beredningen av lagstiftning inom kommunikationsministeriets
ansvarsomrade.

Efter att lagen hade blivit antagen meddelade Trafiksdkerhetsverket tva foreskrifter. I den ena
foreskrivs det om de krav som giller for fordon i kategori L och cyklar samt sldpvagnar till
dessa (TRAF1/9460/03.04.03.00/2012) och i den andra om de krav som géller for traktorer,
motorredskap och terrdngfordon samt sldpvagnar till dessa, och for andra slépanordningar dn
saddana som &r avsedda att kopplas till bilar (TRAFI1/9457/03.04.03.00/2012). Trafiksdkerhets-
verkets foreskrifter har tillampats sedan den 1 januari 2015, och fran och med det upphédvdes
genom lagen de forordningar pa ministerieniva som tidigare hade innehallit motsvarande tek-
niska krav. Innehallsméssigt gjordes det i praktiken inga dndringar i kraven i detta samman-
hang, med undantag av nagra mindre &ndringar i kraven pé stralkastare, lyktor och reflektorer
for cyklar.

I végtrafiklagen (267/1981) och de foreskrifter som har utfirdats med stdd av den finns det
bestammelser om anvandningen av fordon. Végtrafiklagen innehaller allmdnna bestimmelser
om anvéndningen av fordon, inbegripet trafikregler och krav p& anvédndning av skyddsanord-
ningar. Grundlaggande bestdmmelser om de hogsta tilldtna métten pa fordon, liksom belast-
ning i form av personer och gods, finns i végtrafiklagens 6 kap. I férordningen om anvéndning
av fordon pa vig (1257/1992), nedan anvindningsforordningen, finns det bestimmelser om
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hastighetsbegransningarna for olika fordonskategorier och om anvéndningen av fordon som ar
mera detaljerade &n de som finns i lagen.

Trafikreglerna i végtrafiklagn &r i princip olika for gédende, cyklister och motorfordon. Dessu-
tom har det utifrdn den person som transporteras inforts undantag for fordon som 4r avsedda
for personer med funktionsnedséttning, vilket betyder att trafikreglerna dr annorlunda om ett
fordon framfors av en person med funktionsnedséttning. Trafikreglerna varierar ocksa delvis i
fraga om langsammare fordon sdsom mopeder och traktorer.

Bestdmmelser om trafikbrott ingér i 23 kap. i strafflagen (39/1889). 1 12 § ingér en definition
av motordrivet fordon, som begréinsar tillimpningsomradet for de straftbestimmelser som gil-
ler bland annat grovt dventyrande av trafiksdkerheten (2 §) och rattfylleri (3 §). I 9 § bestams
om trafikfylleri med motorldst fordon. I rattspraxis har det ansetts (HD 2011:28) att person-
transportorer forsedda med elmotor (Segway) enligt den géllande lagstiftningen ska betraktas
som ett sddant motordrivet fordon som avses i bestimmelsen.

EU-regelverket och det nationella spelrummet

Fordonslagen innehaller de viktigaste bestimmelserna om klassificeringen av fordon, tekniska
krav, godkdnnande, besiktning och registrering. Bestimmelserna om godkdnnande av fordon i
kategori L 1 den gillande lagen baserar sig pd Europaparlamentets och radets direktiv
2002/24/EG om typgodkénnande av tvd- och trehjuliga motorfordon och om upphévande av
radets direktiv 92/61/EEG. P4 motsvarande sétt baserar sig bestimmelserna om godkénnande
av traktorer pad Europaparlamentets och radets direktiv 2003/37/EG om typgodkdnnande av
jordbruks- eller skogsbrukstraktorer, av sldpvagnar och utbytbara dragna maskiner till sddana
traktorer samt av system, komponenter och separata tekniska enheter till dessa fordon och om
upphdvande av direktiv 74/150/EEG. Forutom tekniska krav for EG-typgodkénnande stéller
EG-direktiven delvis ocksa krav pé forfarandena for godkédnnande.

EU antog véren 2013 foljande forordningar: Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr 168/2013 om godkdnnande av och marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och fyr-
hjulingar (EU-férordningen om fordon i kategori L) samt Europaparlamentets och radets for-
ordning (EU) nr 167/2013 om godkdnnande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogs-
bruksfordon (EU-forordningen om traktorer och slipvagnar till dem). Genom forordningarna
upphédvdes 41 tidigare direktiv, som hade innehallit viktiga krav med tanke p& godkénnanden
och verksamheten pd den inre marknaden samt kompletterande detaljerade tekniska krav pa
fordon. De nya forordningarna gav kommissionen omfattande befogenheter att anta tekniska
genomforandeakter. I fortsdttningen blir de bestimmelser som kravs for det tekniska godkén-
nandet av nya fordon som sldpps ut pa marknaden och séljs och som hor till tillampningsom-
radet for dessa forordningar tillaimpliga direkt genom EU-forordningarna, och verkstéllandet
av dem kriver inte nddvéndigtvis ens i friga om nya uppdateringar nadgon som helst nationell
lagstiftning.

Liksom nu later dven de nya EU-férordningarna det vara upp till de olika ldnderna att be-
stimma om de tekniska kraven pa enskilda fordon eller fordon som tillverkas i sma serier samt
inom vissa granser kraven pd begagnade fordon. Nationellt ska det alltsé alltid foreskrivas om
atminstone klassificeringen av fordon som redan &r i bruk och av sddana som kommer till Fin-
land som begagnade, godkdnnande av enskilda fordon, krav och undantag i fraga om enskilt
och nationellt godkdnda fordon samt erkdnnande av 6verensstimmelse med kraven for fordon
som har godkénts nationellt i andra lander. EU-forordningarna stiller emellertid vissa special-
villkor i friga om sadana hér nationella bestimmelser.

Dessutom ér det helt upp till de olika ldnderna att lagstifta om klassificeringen och andra krav
niar det giller sddana forflyttningshjdlpmedel och fordon som inte omfattas av EU-
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forordningarna och EU-typgodkidnnande. Wienkonventionen om végtrafik fran 1968 (FordrS
30/1986) innehaller dock vissa allméanna regler for klassificeringen av sddana fordon.

Det nationella spelrummet tilldter bestimmelser om anvéndningen av fordon och krav gil-
lande korritten for fordon i den mén dessa inte har begransats genom internationella avtal eller
andra sirdirektiv pd EU-niva. Trafikregler som géller anvdndningen av fordon har utfdrdats
genom véagtrafiklagen (267/1981) och med stéd av den.

Det nationella spelrummet omfattar ocksé beslut om registreringsskyldighet for fordon och al-
dersgrénser for andra fordon &n de som omfattas av korkortsdirektivet. Végtrafiklagen inne-
haller ocksa bestimmelser om nér korkort inte kravs for framforandet av ett motordrivet for-
don. Narmare bestimmelser om korratt och aldersgranser for framférandet av fordon finns i
korkortslagen (386/2011). EU:s bestimmelser om korkort géller en del av fordonen, men dven
internationella avtal stéller vissa specialvillkor i frdga om anvdndningen av fordon.

Inom ramen for de internationella avtalen har Finland ocksa mojlighet att faststélla de viktig-
aste trafikreglerna och bestimmelserna om anvéndningen av skyddsutrustning sdsom sdker-
hetsbélte och hjalm.

Forutom EU-regelverket for fordonssektorn finns det i EU ocksd ménga bestimmelser som
géller den inre marknaden och som tillimpas pé i1 synnerhet léttare forﬂyttnmgshjalpmedel I
praktiken har alla forflyttningshjdlpmedel och fordon som séljs i Finland och som inte dr av-
sedda enbart for tdvling eller for barn och for vilka det inte finns négot forfarande for typgod-
kédnnande slidppts ut pa marknaden i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv
2006/42/EG om maskiner samt de krav i fraga om standarder som kompletterar den, och stats-
radets forordning om maskiners sékerhet (400/2008) tillampas pa dem. Dessutom kravs det att
de har CE-mirkning i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr
765/2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i samband med saluféring av pro-
dukter. Om en anordning har elmotor ska den uppfylla EU:s krav pd elsdkerhet och elektro-
magnetisk storningstalighet for spanningsnivén i fraga. Aven om sédana hir litta forflytt-
ningshjdlpmedel med motor inte far anvindas i trafik enligt den géllande nationella lagstift-
ningen, ar det tillatet att sldppa ut dem pa marknaden och att sélja dem och det finns redan ett
gemensamt regelverk samt marknadstillsyn for dem inom Europeiska unionen. Den nuvarande
EU-lagstiftningen mdjliggor alltsd redan nu en Oppen inre marknad &ven for sddana hér for-
flyttningshjilpmedel och fordon som inte omfattas av typgodkénnande, sdvil som import, for-
saljning och marknadstillsyn. Med tanke pa behoven inom Europeiska unionens marknadstill-
syn har man dessutom skapat informationssystemet Rapex, som dr Europeiska gemenskapens
system for snabbt informationsutbyte och som grundar sig pd produktsikerhetsdirektivet
(2001/95/EG). Med hjélp av Rapex utbyter kommissionen, medlemsstaterna och vissa andra
lander som omfattas av systemet information om atgirder som géller farliga produkter. Rapex-
systemet géiller konsumtionsvaror som ar avsedda for konsumenter, inbegripet leksaker, elekt-
riska anordningar och motorfordon. Under de senaste fem aren har det gjorts ett fatal anmal-
ningar i Rapex som har gillt elsédkerheten i laddningssystemet for eldrivna cyklar och ramens
stabilitet. Nagra andra egentliga anmélningar som géller ldtta fordon kan inte hittas i systemet
for de fem senaste dren.

2.2 Bedomning av nuliiget

Den nuvarande och géllande klassiﬁceringen av fordon i kategori L och traktorer och sldpvag-
nar till dem grundar sig i hog grad pd klass1ﬁcer1ngen enligt Europeiska unionens regelverk.
Aven de tekniska kraven grundar sig pd gemensamma rdttsakter som betraktats som viktiga
med tanke pd den inre marknaden i Europa. Det nationella spelrummet har emellertid hittills
inte utnyttjats i fraga om alla de fordon och krav som inte omfattas av EU-bestimmelserna.
Dessutom finns det enligt den nuvarande lagstiftningen likartade fordon i flera olika katego-
rier. Detta &r till f61jd av att Europeiska unionens réttsakter for olika kategorier har utarbetats
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oberoende av varandra och att man i vissa réttsakter mera har betonat tekniska behov och till-
verkarnas perspektiv dn anvandarna och deras behov. Tydligast framstar detta i friga om fyr-
hjuliga fordon med grovmdnstrade déck, styrstdng och sadelformad sits, som i talsprak brukar
kallas fyrhjulingar. Trots att utseendet dr mycket likartat kan fordon som till det yttre kan be-
traktas som fyrhjulingar vara typgodkénda bade som fordon i kategori L och som traktorer,
och de kan ocksa vara sddana terrangfordon som har sldppts ut pa markanden med stéd av ma-
skindirektivet och som inte behover registreras. Eftersom regelverket har siarutvecklats pa un-
ionsniva stdlls de som anvédnder saddana hir fordon infor delvis motstridiga krav dven nation-
ellt pa grund av fordonsklassificeringen. Som exempel kan nédmnas att nér det géller en ter-
rangfyrhjuling krévs hjdlm endast nér den framfors pa vdg, men inte nédr den anvénds i terrdng.
Den som framfor en fyrhjuling i kategori L ska emellertid anvénda hjélm dven i terrdng. Den
som framfor en fyrhjuling som &r registrerad som traktor behdver inte alls anvinda hjalm. Ett
annat exempel &r att den som framfor en terrdngfyrhjuling inte behéver ha korkort, men fora-
ren ska med stdd av terrdngtrafiklagen (1710/1995) ha fyllt 15 ar, medan kravet i fraga om en
traktorfyrhjuling &r korkort for kategori T och endast den som har fyllt 18 &r och som har ett
korkort for kategori B far kora en fyrhjuling i kategori L, vilket dven géller korning i terréng.

Overlag stimmer klassificeringen av och trafikreglerna for EU-typgodkiinda fordon i hdg ut-
strackning &verens i hela EU. De viktigaste skillnaderna giller ndrmast de allménna hastig-
hetsbegriansningarna och innehallet i undervisningen i korréttsfragor. I Finland 4r en nationell
specialkategori snabba traktorer, dvs. trafiktraktorer, och for den géller ett eget krav pa korkort
for kategori LT, som avviker frdn EU-kraven och som ger ritt att framfora traktorer som gar
hogst 50 kilometer i timmen. Detta skiljer sig fran korkortet for traktorer i kategori T, som gar
hogst 40 kilometer i timmen. Eftersom det huvudsakliga malet fér harmoniseringen av de for-
don som anvénds i trafik till stor del har varit att forbattra trafiksdkerheten och en fungerande
inre marknad, géller kraven pd EU-niva framst de fordon som ror sig i internationell trafik. Ju
lattare ett fordon &r och ju mera begrénsat dess anvéindningsomrade, desto mindre omfattas det
av harmoniserade internationella krav i friga om anvindningen. Detta betyder att medlems-
landernas trafikregler inte ar helt verensstimmande nér det géller latta fordon.

Pé grund av den sérutvecklade lagstiftningen har det i Finland i fraga om séddana fordon som
inte har klassificerats som fordon i samband med ett typgodkénnande och som inte omfattas
av fordonslagen inte heller inforts bestimmelser i vigtrafiklagen. I och med det har nya inno-
vativa eldrivna forflyttningshjélpmedel och fordon for persontransport blivit utan en laglig
plats i trafiksystemet och de har hittills bara fatt framforas inom avgransade omraden eller in-
omhus. De gallande undantagen som enbart dr avsedda for personer med funktionsnedsattning
ger dessutom upphov till tolkningsproblem, eftersom fordonens popularitet har dkat i synner-
het bland dldre personer, som inte nddvandigtvis lider av nagot sarskilt handikapp.

Som ett led i projektet for ldtta fordon utreddes lagstiftningen i andra lénder, i synnerhet vad
géller sjélvbalanserande fordon for persontransport, av vilka det mest kidnda &ar det tvdhjuliga
Segway-fordonet. Bestimmelserna om anvandningen av sjdlvbalanserande fordon for person-
transport dr inte speciellt samstdimmiga i fraga om klassificeringen och i en del ldnder kraver
anvandningen registrering som moped. Vad trafikreglerna betraffar dr det i ndstan alla de 14n-
der dér de hér fordonen ér tilldtna for vagtrafik trafikreglerna for cyklar som tillimpas pa dem
och de tillats dessutom &ven pé gangbanor. Sjdlvbalanserande fordon for persontransport &r
tillétna 1 végtrafik i &tminstone Sverige, Tyskland, Nederldnderna, Slovenien, Slovakien, Est-
land, Lettland och delvis i Danmark, men de &r inte tilldtna i Storbritannien, Polen och tills vi-
dare inte heller 1 Norge. Av dessa lander dr det bara Nederlanderna och Danmark som kréaver
att foraren ska vara 16 ar, medan man i de andra ldnderna tillimpar samma regler som for
cyklar, det vill sdga man har ingen &ldersgréns.

En annan ny och storre fordonsgrupp ar eldrivna cyklar. Eldrivna cyklar med 14g prestanda
och en motor med en effekt pa hogst 250 watt har redan tidigare fallit utanfor tillimpningsom-
radet for EU-lagstiftningen och i praktiken betraktas de som cyklar i alla EU-medlemslénder.
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Pa dessa kan tillverkaren tillimpa internationella tekniska standarder och dessutom tillimpas
nationella krav pa reflektorer och belysning pa dem. Néar det géller cyklar som har en motor
med en effekt som Overstiger 250 watt har dessa hittills varit tilldtna som cyklar i endast ett fa-
tal lander och i en del ldnder &r de tilldtna om de registreras som mopeder, vilket r en foljd av
en EU-bestimmelse som hittills har betraktat dem som mopeder. Den nya EU-férordningen
g0r det mojligt att typgodkdnna de hér effektivare elcyklarna, vars hastighet far vara hogst 25
kilometer i timmen, som motoriserade cyklar i enlighet med tekniska krav som skiljer sig fran
kraven for mopeder, och pé sé sitt kan de tillatas i trafik och omfattas av samma kravniva som
den som giller for cyklar. I Finland har det hittills krévts att anvéndaren ska vara 15 &r och att
cykeln registreras som moped, men i praktiken har anvéindningen varit forbjuden eftersom de
hér fordonen inte har uppfyllt de tekniska kraven for mopeder. Registrering som moped har i
praktiken ocksa inneburit skyldighet att anvdnda kdrbanan och mopedhjilm, vilket betyder att
den nuvarande lagstiftningen inte dr lamplig for sddana hér cyklar. Férutom de har eldrivna
cyklarna tillater den nya EU-forordningen i fortsdttningen ocksa cyklar med en dnnu effekti-
vare motor, vilka man ser att det finns behov av i synnerhet om man vill utveckla anvéndning-
en av cyklar dven for godstransport. Lastcyklar har blivit vanligare &dven i1 Finland under de
senaste aren.

Nar det ska sékerstillas att de nya forflyttningshjalpmedlen ar trygga att anvénda kan den gél-
lande fordonslagen anses vara en bra ram. I 25 § i fordonslagen anges det sddana allminna
krav for alla fordon som hor till lagens tillimpningsomrade som behdvs for att fordonen tryggt
ska kunna anvéndas. Kraven géller kontroll och styrning, bromsar, déck, sikt och synbarhet,
tillrdcklig fri markhdjd samt sddana konstruktioner som behdvs for transport av last, liksom
kopplingsanordningar. Aven om det i framtiden skulle komma ut nya fdrﬂyttningshjéilpmedel
pa marknaden kan lagstiftningen, nir man betraktar den tillsammans med de allminna be-
stimmelserna om den inre marknaden och de allménna kraven for fordon som framfors pa
vig, anses vara tdimligen heltdckande och den erbjuder ocksé de ramar som behovs for att man
ska kunna ingripa i missbruk och i fdrséljning och distribution av farliga anordningar. Med
andra ord ar lagstiftningen redan nu sa téckande att man inom dess ramar kan utvidga anvénd-
ningen av nya innovationer inom forflyttning i trafik. Den behdrighet att meddela tekniska
normer som Overfordes till Trafiksdkerhetsverket fran och med den 1 januari 2015 gor det
mojligt att vid behov uppdatera de tekniska kraven for varje typ av litt fordon till och med
mycket detaljerat, ifall det anses att marknadstillsynen och de allménna bestimmelserna inte
ar tillrackliga.

I samband med de lagéndringar som géller ldtta fordon &r det ndodvéndigt att ockséd beddma
tillampningsomréadet for strafflagens straffbestimmelser som géller trafikbrott, sé att bestdm-
melserna bildar en klar och konsekvent helhet tillsammans med trafikreglerna.

3 Mailsittning och de viktigaste forslagen

Syftet med propositionen ar att upphiva sadana bestimmelser som &verlappar de nya EU-
forordningarna om fordon i kategori L och traktorer och sldpvagnar till dem och att inom ra-
men for det nationella spelrummet utvidga mdéjligheterna att anvdnda nya typer av latta fordon
i trafik. Klassificeringen av EU-typgodkénda fordon i kategori L och traktorer och sldpvagnar
till dem kommer dven i fortséttningen att grunda sig direkt pd EU-bestimmelser, men nagra
nirmare definitioner av kategorierna kommer inte att inga skilt i lagen. EU-klassificeringen
ska ocksa tillaimpas for nationella behov.

EU-forordningarnas bestimmelser ska tillimpas direkt pd i synnerhet godkédnnandet av nya
fordon i kategori L och nya traktorer for anvéndning i trafik, konstruktioner och utrustning
som krévs i dessa fordon, typgodkénnande och undantag i samband med typgodkinnande
samt marknadstillsyn dver EU-typgodkénda fordon och komponenter, system och separata
tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon. De krav som géller i friga om detta finns i
den géllande lagens 2, 4, 5, 5 a, 5 b och 10 kap. Det foreslas att de bestimmelser som Gverlap-
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par kraven i EU-forordningarna upphévs eller dndras sé att lagens nuvarande bestimmelser i
fortsdttningen endast tillimpas pa fordon som ska typgodkénnas nationellt i smé serier och
fordon som ska godkédnnas enskilt genom registreringsbesiktning. Dessutom foreskrivs det
skilt om sédana nationella sanktioner som EU-forordningarna kréver och att Trafiksékerhets-
verket dr behorig typgodkénnandemyndighet och marknadstillsynsmyndighet i fraga om for-
don som omfattas av EU-forordningarna samt system, komponenter och separata tekniska en-
heter som dr avsedda for sddana fordon.

Inom ramen for det nationella spelrum som EU-regelverket tilldter bestéms det att fordonsla-
gen inte ska omfatta sddana forflyttningshjdlpmedel med elmotor som stdder eller ersétter for-
flyttning till fots vars hastighet inte dverstiger 15 kilometer i timmen och vars motoreffekt inte
ovrestiger 1 kilowatt. I den géllande lagen &r denna tekniska begrédnsning bunden till egen-
skaperna hos den som anvénder forflyttningshjalpmedlet och giller endast sddana forflytt-
ningshjidlpmedel som dr avsedda for personer med funktionsnedséttning, sasom elrullstolar.
Som forflyttningshjalpmedel som stoder eller ersitter forflyttning till fots betraktas i fortsétt-
ningen ocksa olika létta fordon for persontransport som man kan ha med sig och som kriver
lite utrymme, och som ocksa kan medforas i kollektiva fardmedel eller bilens bagageutrymme.
I stéllet for fordonslagen &r det den allménna lagstiftningen for den inre marknaden som i en-
lighet med relevanta speciallagar ska tillimpas pa forséljningen av och de tekniska sdkerhets-
kraven for sddana har forflyttningshjalpmedel som stdder eller ersétter forflyttning till fots. De
viktigaste kraven ska &ven i fortsittningen grunda sig pa forordningen om maskiners sikerhet
och EU-forordningen om CE-mérkning. I végtrafiklagen bestdms det att trafikreglerna for ga-
ende ska tillimpas pa dessa forflyttningshjialpmedel.

Fordonslagen ska omfatta olika typer av cyklar och i fortsittningen ocksa andra fordon med
elmotor som har en hastighet som 6verstiger 15 kilometer i timmen, som det liksom for cyklar
ar nodvindigt att det faststélls sérskilda allménna tekniska krav for i syfte att sidkerstélla att de
kan anvéndas tryggt. Dessa fordon ska omfattas av sérskilda krav dven nér det géller végtrafi-
klagens bestdmmelser om anvéndning. Exempel pé sddana hér létta fordon &r olika sjélvbalan-
serande fordon for persontransport, sdsom Segway-fordon. Som ldtta fordon betraktas redan
nu vanliga cyklar som &r férsedda med hjalpmotor samt sparkcyklar och cyklar med skydds-
konstruktion (cykelbilar), men de har hittills inte fitt utrustas med en elmotor som genererar
en kontinuerlig effekt for anvandning i végtrafik. Som sédana hér létta elfordon kommer man i
fortséttningen att betrakta dven tre- och fyrhjuliga seniorskotrar som ér avsedda for dldre per-
soner och som har en hastighet som 6verstiger 15 kilometer i timmen och elmopeder och el-
rollatorer med samma syfte samt andra motsvarande fordon. P4 litta elfordon som har en has-
tighet pa hogst 25 kilometer i timmen och en motor med en effekt pa hogst 1 kilowatt tillim-
pas trafikreglerna for cyklister. Lagen utesluter inte direkt ndgon enskild fordonstyp ur definit-
ionen av létta elfordon, men de tekniska kraven och begrénsningarna i fridga om hastighet, ef-
fekt och maximal storlek gor att vissa forflyttningshjdlpmedel &ven i fortsittningen inte far
anvéndas 1 végtrafik. Andringen av lagens definitioner gor det emellertid i princip mdjligt att
anvinda olika typer av forflyttningshjalpmedel i betydligt hdgre utstrackning dn nu.

Bestdmmelserna om fordonskategorier ar av betydelse dven med tanke pé tillimpningsomra-
det for de straffbestimmelser som géller trafikbrott. Det foreslés att bestimmelserna om till-
lampningsomrade fortydligas sé att straffbestimmelsernas tillimpningsomrade i huvudsak be-
stams enligt de trafikregler som ska iakttas av den grupp av végtrafikanter som végtrafikanten
tillhor. Det foreslas att strafflagen dndras sa att definitionen av motordrivet fordon i 23 kap. 12
§ borjar motsvara fordonslagen och vigtrafiklagen. Det foreslas att tillimpningsomradet for
straffbestimmelsen 1 23 kap. 9 §, som giller trafikfylleri med motorldst fordon, utvidgas ge-
nom att till den fogas motoriserade cyklar och létta elfordon. Bestimmelsen ska ocksa tillim-
pas pa forflyttningshjalpmedel som stoder eller ersitter forflyttning till fots och som framfors
snabbare dn i gangfart.
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For de flesta nya typer av ldtta fordon som tillats i trafik finns det inget behov av att infora
nagra sarskilda tekniska krav utover klassificeringen i lag, utan det dr de allmédnna bestimmel-
serna i 25 § i fordonslagen som ska tillimpas pd dem. Trafiksékerhetverket har enligt den dnd-
ring av fordonslagen som gillde normgivningsbefogenheter och som triddde i kraft vid in-
géngen av 2015 mgjlighet att precisera bland annat kraven pa reflektorer for olika fordon, om
det finns behov av sirskilda bestimmelser. Trafiksdkerhetsverket har mojlighet att snabbt rea-
gera pé eventuella nya fordonsinnovationer och att vid behov ingripa i sékerhetsrisker genom
tekniska foreskrifter.

Eftersom ett motiv till att tillata att de nya typerna av létta fordon anvéinds i trafik dr de moj-
ligheter de har att bli en del av trafiksystemet, krévs det att fordonen férutom att kunna forva-
ras och anvéndas inomhus ocksa vid behov ska kunna medforas i kollektiva firdmedel. Dérfor
har det inte ansetts vara dndamalsenligt att utvidga anvidndningen i vagtrafik sa att den foru-
tom fordon med elmotor som ar fullstindigt utslappsfria ocksa skulle omfatta langsammare
fordon med forbranningsmotor. Om ett fordon ger upphov till ndgon form av utslédpp nér det
anvénds, ska de allménna kraven for fordon i kategori L tillimpas pa dem sasom hittills. Nér
det géller létta fordon med forbranningsmotor betyder detta indirekt att det fortfarande &r for-
bjudet att anvianda dem i vagtrafik. Anvandningen &r alltsd dven i fortsattningen tillaten enbart
inom avgransade omréden sdsom hamn- och lageromraden.

Bestdmmelserna om anvéndning ska forenhetligas och anvédndning av gangbanor vara tillaten
pa ett smidigt sitt for sddana sjilvbalanserande litta elfordon som inte medfor oldgenhet for
andra gdende ens ndr de stér stilla och som forutom att anvéndas pa géngbanor ocksé kan
medforas i1 hissar och kollektiva fairdmedel. En tanke bakom bestimmelserna ar att man ge-
nom de latta fordonen ska kunna skapa nya mgjligheter till smidiga och enkla forbindelser vid
byten inom kollektivtrafiken i de resekedjor som 16per fran dorr till dorr.

Till tillampningsomradet for fordonslagen hor fortsdttningsvis dven Ovriga typer av fyrhju-
lingar och typgodkénda fordon for vilka kriterierna for klassificering och underkategorierna
utokas genom den nya EU-férordningen om fordon i kategori L och bestimmelserna om an-
vandningen forenhetligas genom végtrafiklagen. Genom de nya EU-forordningarna skapades
det till en del klarhet i1 kraven pa stortbagar och sékerhetsbalten for fordon i kategori L och
traktorer, vilket ger béttre mojligheter att ocksé forenhetliga de nationella kraven i fraga om
anvéndningen. I fortsittningen ska alla som framfor en fyrhjuling samt passagerarna anvinda
hjédlm oberoende av fordonskategorin om fordonet har dppet karosseri, det vill sdga att det inte
finns nagra konstruktioner som skyddar om fordonet vélter. Sékerhetsbilte ska anvindas i sa-
dana kategorier av fyrhjuliga fordon dér tillverkaren har monterat ett sakerhetsbalte som obli-
gatorisk utrustning.

Europaparlamentet och radet har antagit nya direktiv om fordonsbesiktning och tekniska vég-
kontroller. De bestdmmelser och foreskrifter som har utfardats i syfte att genomfora Europa-
parlamentets och radets direktiv 2014/45/EU om periodisk provning av motorfordons och till-
horande slidpvagnars trafiksdkerhet och om upphédvande av direktiv 2009/40/EG, nedan det
nya besiktningsdirektivet, samt Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU om tek-
niska vigkontroller av trafiksékerheten hos nyttofordon i trafik i unionen och om upphivande
av direktiv 2000/30/EG, nedan det nya vigkontrolldirektivet, ska tillimpas fran och med den
20 maj 2018. Medlemsstaterna ska emellertid senast den 20 maj 2015 informera Europeiska
kommissionen om de kontaktpunkter som avses i bagge direktiven. Syftet med dessa kontakt-
punkter &r att de ska vara ett stille for utbyte av information mellan kommissionen och med-
lemsstaterna i drenden som géller fordonsbesiktning och tekniska védgkontroller. Enligt arti-
kel 17 1 det nya végkontrolldirektivet ska kontaktpunkterna bland annat vartannat ar sénda
kommissionen information om de fordon som har kontrollerats. Enligt artikel 15 i det nya be-
siktningsdirektivet ska den nationella kontaktpunkten i form av administrativt samarbete an-
svara for informationsutbytet med de andra medlemsstaterna och kommissionen med avseende
pa tillampningen av direktivet.
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Enligt den nya 95 a § som foreslas i fordonslagen utses Trafiksdkerhetsverket till kontaktpunkt
enligt savl det nya besiktningsdirektivet som det nya vigkontrolldirektivet.

4 Propositionens konsekvenser

Overlag genomfdr propositionen regeringsprogrammets mdl om smidigare forfattmngar och
byrékrati. Till den del som dndringarna i propositionen hénfor sig till regelverket pd EU-nivé
har strévan i propositionen varit att hélla fast vid EU:s miniminivd. De dndringar i proposit-
ionen som syftar till att ldtta upp bestimmelserna om létta fordon och tilléta nya forflyttnings-
hjélpmedel skapar utrymme for nya forflyttningsinnovationer och turisttjénster. I samband
med att EU-forordningarna antogs uppskattade kommissionen att om regelverket ldttas upp pa
EU-nivé sd skulle det innebdra en arlig inbesparing pd sammanlagt cirka en miljon euro for
EU-organisationen och medlemsldnderna. Aven om dndringen av regelverket inte berdknas ge
tillverkarna négon direkt inbesparing i pengar, s& kommer de i alla fall i fortsdttningen att inte
alls behova sitta sig in i de olika landernas nationella lagstiftning, utan EU-férordningarna om
typgodkénnande ska tillimpas som sddana i alla medlemslénder. Néar forfarandena forenhetli-
gas pa EU-niva kan det nationellt 1atta upp de administrativa kostnaderna for tillverkare som
ar verksamma pa exportmarknaden. Detta undanrdjer ocksa fel sorts konkurrens om typgod-
kédnnandekunder medlemsldnderna emellan genom onddigt ldtta nationella forfaranden.
Kommissionen hade som syfte med de nya forordningarna att forenhetliga och effektivisera
kvaliteten pa tillsynen Gver i synnerhet de asiatiska tillverkarnas produktion i relation till de
europeiska aktdrerna. Dessa dtgirder forbéttrar marknadens verksamhetsforutséttningar och
stirker den inre marknaden pa lang sikt. Forfarandena for typgodkidnnande forblir dessutom i
stort sett desamma som de nuvarande delvis nationella férfarandena som grundar sig pa direk-
tiv. De nya EU-férordningarna péverkar alltsé inte den administrativa bérda som typgodkén-
nandena innebér for foretagen. Eftersom EU-férordningarna undanrdjer en stor del av behovet
att uppdatera den nationella lagstiftningen pé grund av dndringar i EU-réttsakter, minskar
detta en aning behovet av lagstiftning inom kommunikationsministeriets forvaltningsomréade.
Det att EU-bestimmelserna borjar ingd i fé’)rordningar i stéllet for i1 direktiv minskar emellertid
inte behovet av nationell samordning och paverkan pa kommissionens arbete. Dessutom skap-
ar ett storre utnyttjande av det nationella spelrummet ett storre behov av detaljerade bestdm-
melser och foreskrifter. Det administrativa arbetet torde alltsa bli kvar p4 samma nivé som nu,
men man kan uppskatta att den genomslagskraft som bestimmelserna har nationellt kommer
att oka. Fran och med ingéngen av 2015 har bestimmelser om detaljerade tekniska krav med-
delats genom foreskrifter av Trafiksdkerhetsverket.

Marknadsutvecklingen for latta fordon ar svar att uppskatta kvantitativt pa grund av att den ar
sé splittrad, men den nya EU-forordningen forvéntas oka i synnerhet elcyklarnas popularitet.
De nya kraven for typgodkdnnande for effektivare elcyklar kommer att forbéttra foretagens
verksamhetsmojligheter pé den inre marknaden. I flera EU-ldnder har det beviljats sérskilda
stod for elcyklar och forséljningen av dem har utvecklats snabbare dn forséljningen av tradit-
ionella cyklar. Enligt kommissionens bakgrundsutredning berdknas antalet elcyklar som saldes
ar 2011 vara cirka 2,5 miljoner av den totala forséljningen pa 20 miljoner cyklar i hela EU.
Detta Gverstiger den érliga forséljningen av mopeder och motorcyklar, som uppgick till 1,4
miljoner fordon i EU &r 2013. Globalt sett uppgar forsiljningen av elcyklar till cirka 40 miljo-
ner fordon per éar.

Av alla resor som gors i Finland dr 75 procent kortare dn 10 kilometer. Nar det géller strackor
som foretas till fots, med cykel eller med personbil ar deras andelar lika stora redan nér det ar
fraga om strickor som ar under 2 kilometer. Nér avstindet stiger till 2 kilometer tranger biltra-
fiken undan den litta trafikens fardsétt. I medelstora och sma stider &r det flera som gér och
cyklar korta strickor an i de storre stiderna. Man berdknar att om man kan 6ka den létta trafi-
kens popularitet sa kan biltrafiken pa korta strickor minskas avsevért. Bara genom att 6ka an-
viandningen av eldrivna cyklar till europeisk medelnivéd, kunde man genom Gvergangen fran
ett fairdmedel till ett annat minska koldioxidutsldppen fran biltrafiken med 4 procent i fraga
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om resor som &r under 30 kilometer. Genom att tillata nya tekniska losningar och forflytt-
ningshjilpmedel skapar man mojlighet till olika I6sningar som den létta trafiken kan erbjuda
med avseende pd ménniskors fysiska egenskaper, transportbehov, fordonsférvaring och kom-
binering av resor, vilket forbéttrar mojligheterna for savél de &lderskategorier som inte har bil
som é&ldre personer att kunna rora sig sjilvstandigt.

Det att Trafiksdkerhetsverket utses till kontaktpunkt for besiktningen har inga betydande kon-
sekvenser for myndighetens verksamhet, eftersom den redan nu rapporterar till kommissionen
om utforda vigkontroller. Dessutom skoter Trafiksdkerhetsverket redan nu det informations-
utbyte med de 6vriga EU-medlemsstaterna som behdvs 1 drenden som géller besiktningar och
tekniska végkontroller.

5 Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts som tjénsteuppdrag vid kommunikationsministeriet. Maluppstall-
ningen i frdga om ldtta fordon bereddes genom ett deltagande forfarande under hosten 2013.
Resultatet av projektet har publicerats i en skild rapport.

Utlatande om propositionen begérdes av finansministeriet, justitieministeriet, social- och hél-
sovardsministeriet, arbets- och niringsministeriet, inrikesministeriet, forsvarsministeriet, mil-
jOministeriet, jord- och skogsbruksministeriet, Trafiksdkerhetsverket, Trafikverket, Sékerhets-
och kemikalieverket, Polisstyrelsen, Tullen, Griansbevakningsvisendet, Trafikforsdkringscen-
tralen, Trafikskyddet, Invalidforbundet rf, Synskadades Centralférbund rf, Finlands naringsliv
rf, Teknologiindustrin rf, Forening for Teknisk Handel och Tjénster rf, Suomen Si-
hkopyordyhdistys ry, Suomen Motoristit ry, MMAF ry (Modified Motorcycle Association of
Finland/Muunneltujen moottoripyérien yhdistys ry), Automobilférbundet rf, Autoalan ja
Korjaamoiden Liitto ry, Privata Besiktningsstéllenas Forbund rf, A-Besiktning Ab, K1 Kat-
sastajat Oy, medlemmarna i den nationella traktorarbetsgruppen inbegripet Maa- ja metsé-
taloustuottajain Keskusliitto MTK ry, Valtra Oy Ab, AGCO Power Ab, Naturresursinstitutet
samt ett flertal andra intresseorganisationer inom fordons- och trafikbranschen. Begidran om
utlatande har ocksa varit framlagd pa ministeriets externa webbplats och den har med tanke pa
eventuella utldtanden meddelats for kénnedom till alla som har deltagit i verkstdderna om létta
fordon, vilket ocksé inkluderar importdrer och aterforséljare av létta elfordon.

Utlatande i drendet har getts av jord- och skogsbruksministeriet, justitieministeriet, forsvars-
ministeriet, inrikesministeriet, social- och hélsovardsministeriet, arbets- och néaringsministe-
riet, finansministeriet, Trafiksdkerhetsverket Trafi, Polisstyrelsen, Gransbevakningsvisendet
(IM), Sékerhets- och kemikalieverket Tukes, Finlands Bilskoleforbund rf, EERA Oy — eltra-
fik, Helsingforsregionens trafik HRT, Trafikskyddet, Trafikforsdkringscentralen, MMAF ry,
Maa- ja metsétaloustuottajain Keskusliitto MTK ry, Posti Ab, Cykelforbundet rf, Finlands
Transport och Logistik SKAL rf, Finlands Kommunférbund rf, Suomen Motoristit ry
(SMOTO) och Forening for Teknisk Handel och Tjanster rf. Rent generellt understoddes pro-
positionen i utlatandena. Det ansags att dndringarna i fordonslagen skapar mojligheter till ny
affarsverksamhet och innovationer i synnerhet nér det giller eltrafik och Postis verksambhet.
Vad éndringarna i végtrafiklagen betréffar ansags det vara sérskilt bra att bestimmelserna om
anvindning av skyddshjdlm och sékerhetsbélte forenhetligas for fordon i olika kategorier.
Remissinstansernas forslag om enskilda tekniska &ndringar har i huvudsak beaktats. Storre ob-
jekt for utveckling kan anses falla inom tre omraden: tydligare trafikregler for latta fordon i re-
lation till gdende, i synnerhet ur den dvriga fordonstrafikens perspektiv, anvindning av létta
fordon i strid med bestdmmelserna och &ndringar i lagstiftningen som krévs med anledning av
anvéndningen av snabba traktorer.

En utvidgning av anvéndningen av létta fordon i trafik anségs i sig kunna understddjas, men
man O6nskade storre entydighet i trafikreglerna. Man 6nskade att uppmérksamhet skulle dgnas
at i synnerhet nér de som ror sig med létta fordon och anordningar ska betraktas som gaende
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och nir de ska betraktas som cyklister. Med anledning av utldtandena gjordes det en precise-
ring 1 bade 45 och 45 a § i végtrafiklagen om att en person betraktas som gaende enbart om
hastigheten motsvarar gdngfart. Om den som anvénder en anordning som stdder eller ersatter
forflyttning till fots ror sig med en hastighet som dverskrider gangfart, ska han eller hon iaktta
trafikreglerna for cyklister. Detta innebédr att man pa en géngbana ska rora sig med géngfart.
P& samma sétt far ett sjdlvbalanserande latt elfordon anvdndas pd gangbana endast om det
framfors 1 gangfart. Med anledning av utldtandena har man &nnu skilt betonat de gaendes
stdllning i relation till de nya anordningarna genom ett tilldgg i 40 § 1 mom., som géller de ga-
endes plats pa véigen, om att en gdngbana far anvéndas enbart om det kan ske utan att det med-
for oldgenhet for andra gidende. Den som framfor ett ldtt elfordon betraktas alltid som cyklist
om det inte finns ndgon géngbana till forfogande, och da ska kdrbanans hogra kant alltid an-
véndas oberoende av hastigheten. Vid kommunikationsministeriet pagér det just nu en totalre-
videring av végtrafiklagen och ett av mélen for reformen r att skapa klarhet i bestimmelserna
om den ldtta trafiken. De utlatanden och erfarenheter i friga om anvdndningen av de nya an-
ordningarna som har kommit in i samband med denna proposition kan dirfor utnyttjas éven i
reformprojektet och bestéimmelserna kan vid behov preciseras.

Ett annat viktigt omradde som orsakade oro bland remissinstanserna var anviandning av de nya
anordningarna i strid med lagstiftningen och trimning. Rent generellt har man genom indel-
ningen i kategorier och likstdllande strdvat efter sa enhetliga krav i frdga om anvindningen
som mdjligt. Risken for trimning finns alltid i frdga om alla anordningar och fordon. Den ur-
sprungliga propositionens indelning i forflyttningshjélpmedel som stdder eller ersdtter for-
flyttning till fots samt létta elfordon har i denna proposition motiverats med att man vill be-
halla troskeln for att ingripa som den &r i forhallande till fordon som ska registreras och fordon
som kréaver korrdtt. Dessutom har det forslagits en hastighetsbegrinsning pa 25 kilometer i
timmen for den kategori som létta elfordon ska hora till. Om de nya forflyttningshjélpmedlen
trimmas sé att de dverskrider de tilldtna hastighetsbegransningarna, gor den foreslagna indel-
ningen det mdjligt att ingripa bade i att fordonens konstruktion strider mot bestimmelserna
och att man har brutit mot trafikreglerna. Dessutom leder trimning av létta elfordon till pafolj-
der for forsummelse av dndringsbesiktningsskyldigheten. Angaende risken for att de nya an-
ordningarna ska anvéndas i strid med bestdimmelserna &r bedomningen att jamfort med trim-
ning s ar den risk som &r forknippad med att de anvinds pa tidigare ndimnda sétt bland ga-
ende storre. Dérfor har det inte gjorts ndgra éndringar i den ursprungliga propositionen i frga
om klassificeringen. Trafiksdkerhetsverket Trafi foljer utvecklingen i fraga om sékerheten och
rapporterar om det till ministeriet, som beddmer behovet av dndringar i lagstiftningen.

Det tredje omradet som remissinstanserna faste uppmérksamhet vid var den kategori av
snabba traktorer som ska tas i bruk med anledning av dndringarna i Europeiska unionens lag-
stiftning och klassificering. De nuvarande kraven for anvéndningen av de nationella trafik-
traktorerna kraver att det infors sédrskilda bestimmelser om man vill att de &ven ska omfatta de
nya snabba traktorerna. Man kommer att dra nytta av utldtandena d& ministeriet i ett skilt pro-
jekt ska begrunda vilket behov av lagstiftning som de snabba traktorerna medfor.

6 Andra omstindigheter som inverkat pi propositionens innehall

Genom den foreslagna lagstiftningen tillits anvéndning av nya létta fordon 1 trafik, till exem-
pel eldrivna cyklar samt latta eldrivna fordon som stoder eller ersdtter forflyttning till fots.
Enligt den géllande lagstiftningen ska trafikforsdkring i regel tecknas for dessa fordon. Vid
social- och hélsovardsministeriet bereds regeringens proposition med forslag till ny trafikfor-
sakringslag. Avsikten &r att dverldmna propositionen till riksdagen under hdosten 2015. Enligt
det forslag till andring av trafikforsékringslagen som varit pd remiss skulle de ndimnda létta
fordonen i huvudsak stéllas utanfor forsékringsskyldigheten. Detta borde beaktas nér man
overvéger tidpunkten for ikrafttridande av trafikforsdkringslagens bestimmelser till exempel
sé att forsakringsskyldigheten for fordon enligt de nya fordonskategorierna sa snabbt som
mojligt faststills utifran bestimmelserna i den nya trafikforsakringslagen.
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DETALJMOTIVERING
1 Lagforslag
1.1 Fordonslagen

2 §. Fordon utanfor tillimpningsomrddet. Det foreslas att 2 mom. preciseras sa att fordonsla-
gen 1 fortsittningen inte tillimpas pa vare sig anordningar som ar avsedda for personer med
funktionsnedséttning eller mera allmént pd anordningar vars syfte ar att stodja eller ersétta for-
flyttning till fots. Pa sd sétt kommer inte heller klassificeringen av ett fordon att vara kopplad
till vem det dr avsett for, utan till det allménna anvandningsandamaélet. Begransningarna i
fraga om effekt och hastlghet forblir oférdndrade, vilket betyder att fordonslagen dven i fort-
séttningen ska tillimpas pa alla fordon vars hastighet overstiger 15 kilometer i timmen eller
vars effekt overstiger 1 kilowatt eller pa fordon som hor till kategori inom tillimpningsomra-
det.

2 a §. EU-forordningar som tillimpas pd fordon. Eftersom olika EU-forordningar i allt hogre
utstrackning ska tillimpas pa fordon, foreslas det att en ny 2 a § fogas till lagen med hanvis-
ningar till de EU-férordningar som &r av central betydelse med tanke pé tillimpningen av for-
donslagen. Enligt 1 mom. grundar sig EG-typgodkénnandet av bilar och sldpvagnar till dem
pa Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG om faststéllande av en ram for god-
kdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som é&r avsedda for sddana fordon (ramdirektivet for bilar och slép-
vagnar). Med stdd av ett bemyndigande i direktivet har kommissionen antagit genomforande-
forordningar om éndring av bilagorna i direktivet. I de géllande bilagorna [-XVII som har ut-
fardats genom forordningar av kommissionen finns det ndrmare bestimmelser om forfarandet
for typgodkdnnande &n det som foreskrivs i direktivet. Detta forfarande inbegriper éven krav
pa testning och kvahtetssakrmg av produktionen samt kvantitativa begransningar for fordon
som tillverkas i smé serier. Dessutom har ramdirektivet kompletterats genom EU-férordningar
som innehaller tekniska krav i fraga om sékerhet, av vilka de viktigaste dr Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 661/2009 om krav for typgodkdnnande av allmén sdkerhet hos
motorfordon och deras sldpvagnar samt av de system, komponenter och separata tekniska en-
heter som é&r avsedda for dem, samt de forordningar som har antagits om éndring av den for-
ordningen.

I 2 mom. foreslas det en hanvisning till EU-férordningen om fordon i kategori L, som innehal-
ler bestimmelser om administrativa och tekniska krav samt marknadstillsyn i anslutning till
godkédnnandet av sadana nya fordon samt system, komponenter, delar och separata tekniska
enheter till dem som ska EU-typgodkénnas och som avses i artikel 2 i férordningen.

I 3 mom. foreslas det en hanvisning till EU-férordningen om traktorer och sldpvagnar till dem,
som innehéller bestimmelser om administrativa och tekniska krav samt marknadstillsyn i an-
slutning till godkdnnandet av sddana fordon samt system, komponenter, delar och separata
tekniska enheter till dem som ska EU-typgodkénnas och som avses i artikel 2 i forordningen.

3 §. Definitioner. Det foreslés att 2 punkten om definition av motordrivet fordon preciseras s
att till de fordon som omfattas av definitionen i lagen hor inte cyklar i kategori L (kategori
Lle-A), trots att de har motor, och inte heller létta elfordon med en elmotor med en effekt pa
under 1 kilowatt. P& sa sitt jimstélls motoriserade cyklar och létta elfordon med eldrivna
cyklar, som inte heller anses omfattas av definitionen av motordrivet fordon. P& dessa fordon
tillimpas de allmédnna kraven for fordon utan motor. I /8 punkten kompletteras den nuvarande
definitionen av komponent sd att med en komponent som typgodkénns sirskilt, exempelvis
stralkastare, jamstélls i denna lag delar, sdsom de definieras i de nya EU-forordningarna om
fordon i kategori L och traktorer.
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10 §. Bil. I 1 mom. preciseras det att inte heller ett fordon som betraktas som terrangfordon
med stod av 16 § dr en bil. Dessutom &ndras den nuvarande hénvisningen till 13 § sé att den
hanvisar till 11 §.

11 §. Fordon i kategori L. Den nuvarande 11 § som enbart géller mopeder ersétts med en mera
omfattande paragraf som géller fordon i kategori L och paragrafens rubrik dndras pa motsva-
rande sitt. Som grundldggande klassificering av fordonen i kategori L faststills den klassifice-
ring som anvénds i den nya EU-férordning som ocksé ska iakttas nationellt. Den grundlag-
gande klassificeringen kvarstar i praktiken som oforédndrad, men underkategorierna preciseras
och det faststills delvis nya bendmningar for kategoriernas bokstavs- och nummerkombinat-
ioner. Fordon i kategori L som dr avsedda att framforas pa allmén vég &r till exempel motori-
serade cyklar, tva- och trehjuliga mopeder, tvahjuliga motorcyklar, tvahjuliga motorcyklar
med sidovagn, motoriserade trehjulingar, ldtta fyrhjulingar for vdg och latta mopedbilar samt
tunga fyrhjulingar for vig, terringgéende fyrhjulingar och tunga mopedbilar. I lagen specifice-
ras forutom huvudkategorier dven underkategorier, som berdrs av sdrskilda krav i friga om
anvéndare, belastning, tekniska krav eller beskattning och som man behdver hénvisa till pé
andra stillen i lagstiftningen. Forbudet i den géllande 7 § mot att &ndra ett fordon sa att det
inte ldngre uppfyller de krav som géllde da fordonet togs i bruk eller darefter géller ocksa de
tekniska grunderna for klassificeringen och det anses inte vara nodvéndigt att i lag sérskilt
upprepa de tekniska klassificeringsgrunderna. Enligt de géllande klassificeringsgrunderna &r
det alltsd forbjudet att till exempel &ndra den hogsta kontinuerliga méarkeffekten eller nettoef-
fekten for en motoriserad cykel till dver 1 000 watt eller den konstruktiva hastigheten for en
tva- eller trehjulig moped, litt fyrhjuling for vég eller ldtt mopedbil till 6ver 45 kilometer i
timmen. P4 samma sitt ar det forbjudet att 4ndra den hogsta kontinuerliga markeffekten eller
nettoeffekten for tva- och trehjuliga mopeder och litta fyrhjulingar for vag till 6ver 4 000 watt
eller for latta mopedbilar till 6ver 6 000 watt. Den hogsta konstruktiva hastigheten for en ter-
ranggaende fyrhjuling och tung mopedbil fér inte dverstiga 90 kilometer i timmen. Begréns-
ningarna i frdga om motorcyklar motsvarar korkortskategorierna och slagvolymen for en mo-
torcykel med lag prestanda far inte dverstiga 125 kubikcentimeter och mérk- eller nettoeffek-
ten fér inte Gverstiga 11 kilowatt. Mérk- eller nettoeffekten for en motorcykel med medelhdg
prestanda fér inte overstiga 35 kilowatt och den fér inte vara hirledd fran en motorcykel med
en motor med mer dn dubbla effekten. Den hogsta kontinuerliga méarkeffekten eller nettoeffek-
ten for tunga fyrhjulingar for vég, side-by-side-fordon och tunga mopedbilar fér inte Gverstiga
15 kilowatt. De begriansningar som géller for de olika kategorierna &r nérmare beskrivna i bi-
laga I till EU-foérordningen om fordon i kategori L.

12 §. Faststillande av kategorin for fordon i kategori L. Det foreslas att ett nytt krav 1 fraga
om faststdllandet av kategorier infors i lagen och detta ersétter den tidigare 12 § om motor-
cyklar. Paragrafens rubrik éndras i dverensstimmelse. I fortsattningen ska EU-forordningen
direkt tillimpas pé nya fordon i kategori L som ska EU-typgodkénnas och klassificeringen av
dem ska grunda sig direkt pd EU-férordningen om fordon i kategori L. Det behdvs emellertid
nationella bestimmelser om hur kategorin ska faststdllas for fordon som tas i bruk forsta
gangen i Finland och for begagnade fordon, det vill sdga fordon som redan &r i bruk. P4 nya
fordon som inte dr EU-typgodkénda eller som av nidgon annan anledning tas i bruk forsta
géngen i Finland, till exempel pa grund av import, ska klassificeringen i EU-férordningen till-
lampas dven nationellt. Kategorin for ett fordon som redan dr i bruk i Finland forblir den-
samma.

13 §. Tre- och fyrhjuling samt létt fyrhjuling. Det foreslas att den géllande 13 § upphavs ef-
tersom klassificeringen och kriterierna for den i enlighet med 11 och 12 § i fortsdttningen ska
grunda sig direkt pa den klassificering som anvénds i EU-forordningen om fordon i kategori
L.

14 §. Traktorer och slipvagnar till dem samt utbytbar dragen utrustning. Ocksa de viktigaste
nationella kraven i friga om klassificeringen av traktorer infors i lagen i dverensstimmelse
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med EU-férordningen och paragrafens rubrik dndras pad motsvarande sétt. Huvudkategorierna
ar de hjultraktorer och bandtraktorer som definieras i / mom. samt de slédpvagnar till traktorer
som definieras i 2 mom. 1 3 mom. definieras utbytbar dragen utrustning skilt. [ fraga om sddan
hér utrustning bibehalls emellertid dven i fortsattningen ocksa de nuvarande nationella kraven
pa dem som é&r lindrigare 4n EU-kraven. Vad anvédndningen betréffar jamstélls kraven &ven i
fortsdttningen med dem som géller for sldpanordningar och det foreslas att ett omndmnande
om detta tas med i 2 a § i végtrafiklagen.

Traktorer, sldpvagnar till dem och utbytbar dragen utrustning delas i 4 mom. &ven in i skilda
kategorier enligt hastighet med hjélp av bokstaven ”a” eller ”’b”. De traktorer som for nérva-
rande betraktas som l&ngsamma, det vill siga som har en hastighet pd hogst 40 kilometer i
timmen, markeras med bokstaven ”a”, och som nya kategorier i 6verensstimmelse med EU-
forordmngen infors nationellt dven underkategorler for traktorer och sldpvagnar med en kon-
struktiv hastighet pa 6ver 40 kilometer i timmen. Dessa betecknas med bokstaven ”b”. Enligt
de géllande kraven far ett sddant fordon framforas av den som har ett korkort for kategori T.
Eftersom det inte foreslds ndgon éndring av hastighetsbegransningen i denna lag, fir man
emellertid kora i hogst 40 kilometer i timmen dven med en snabbare traktor. I och med att ka-
tegorierna enligt EU-forordningen infors foreslas det att den nationella definitionen av trafik-
traktor i 5 mom. slopas. Traktorer enligt denna nationella kategori av trafiktraktorer far dock
tas i bruk inom ramen for EU-forordningens 6vergangstider fram till utgdngen av 2017. Typ-
godkénnanden av nya fordonstyper kan emellertid inte beviljas efter 2015. Kraven i frAga om
anvéndningen av, korrétten for och framforandet av trafiktraktorer och snabba traktorer enligt
EU-forordningen ska utredas i ett skilt lagstiftningsprojekt, och man har for avsikt att ligga
fram lagforslagen infor riksdagen inom ramen for 6vergéngstiden. Bemyndigandet for Trafik-
sdkerhetsverket att faststdlla underkategorier flyttas fran 4 mom. till 5 mom.

14 a §. Faststillande av kategorin for traktorer och slipvagnar till dem samt utbytbar dragen
utrustning. Det foreslas att det fogas en ny paragraf till lagen med bestimmelser om faststil-
landet av kategorier. P4 samma sétt som for kategori L ska klassificeringen av traktorer i fort-
sittningen dven nationellt faststéllas i enlighet med EU-forordningen. Kategorin for en traktor
som redan &r i bruk forblir densamma som den som har registrerats. Om ett fordon inte har re-
gistrerats 1 Finland tidigare ska kategorin faststdllas i enlighet med EU-férordningen. Be-
stimmelser om klassificeringen av nya fordon som ska EU-typgodkdnnas finns i den EU-
forordning som avses i 1 mom. Inom ramen for dvergangsbestimmelsen fér trafiktraktorer tas
1 bruk forsta gangen fram till utgangen av 2017.

16 §. Terrdngfordon. Fordon som kan anvéndas i terrdng kan enligt de nya EU-forordningarna
i fortsdttningen typgodkénnas pa ett mera entydigt sitt &ven som fordon i kategorierna L och
T. Om tillverkaren har ansdkt om ett sddant hér typgodkénnande for ett terrédngfordon, precise-
ras det i paragrafen att sddana typgodkdnda fordon inte ska betraktas som sddana terrdngfor-
don som avses i paragrafen, eftersom de med anledning av sin klassificering ér avsedda att
framfOras dven pa vig. Pa detta satt vill man precisera att fordon i kategorierna L och T omfat-
tas av vissa krav, sdsom registreringsskyldighet, krav pa skyddshjilm, krav i frdga om belast-
ningen och skatteplikt for tunga terrdnggéende fyrhjulingar i kategori L. Med andra ord blir
dessa fordon inte terrdngfordon genom att ldmnas oregistrerade, utan den kategori som fast-
stdlldes vid typgodkénnandet tillimpas som kategori.

19 §. Ovriga fordon utan motor. Det foreslas att definitionen av cykel i / mom. preciseras. I
fortsdttningen ska det vara mojligt att jamstdlla kraven for dven andra fordon utan motor dn
sparkcyklar utan sadel med kraven for cyklar. Dessutom slopas begriansningen i friga om att
det ska vara minst tvd hjul.

19 a §. Ldtta elfordon. Det foreslas en ny paragraf i lagen, dar /dtta elfordon definieras. Som
latta elfordon betraktas fordon med elmotor vars hastighet dr hogst 25 kilometer 1 timmen och
som inte uppfyller kraven i definitionen av ndgot annat latt fordon. Latta elfordon &r till exem-
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pel sjalvbalanserande fordon for persontransport, sisom Segway-fordon, och andra motsva-
rande forflyttningshjdlpmedel som omfattas av tillimpningsomradet for fordonslagen. Som
latta elfordon betraktas pa s sitt ocksé seniorfordon och slépvagnar med elmotor. Pa litta el-
fordon tillimpas de allménna sdkerhetskrav som anges i 25 § och de undantag fran dessa krav
som med stdd av 27 § har utfardats skilt genom forordning av statsradet. Definitionen innehal-
ler ingen begriansning av antalet dick, eftersom létta elfordon i praktiken kan ha ett eller flera
déck och de kan ocksa vara forsedda med sadel eller styrstdng. Bestimmelser om egenskaper-
na hos dessa finns i 25 §. Eftersom létta elfordon pa grund av sin l4ga motoreffekt och hastig-
het inte omfattas av definitionen av motordrivna fordon, foreslas det att det i / mom. skilt
ndmns att fordonslagens krav i friga om fordon utan motor ska tillimpas pa létta elfordon.
Detta innebér att de tekniskt sett i praktiken jimstélls med cyklar. Sérskilda bestimmelser ska
utfardas med stod av végtrafiklagen om att den totala bredden pa ett sidant hér fordon féar vara
hogst 0,8 meter nar det framfors pa viag och att den sammanlagda massan av personer och
gods, det vill sdga den totala belastningen, hogst det som har angetts av tillverkaren, men dock
inte 6ver 250 kilogram. Det foreslas dessutom sddana éndringar i végtrafiklagen som behdvs
for att de trafikregler som géller for cyklister i regel ska tillimpas pa dessa fordon, men létta
elfordon som hélls i balans fir ocksd anvindas pa géngbanor, om hastigheten anpassas till
dem som gar. I 2 mom. finns det ett sdrskilt bemyndigande for Trafiksdkerhetsverket att med-
dela nidrmare tekniska krav, pa samma sétt som i fraga om 6vriga fordon utan motori 19 §.

30 §. Typgodkinnande. 1 1 mom. uppdateras 2 och 3 punkten med hénvisningar till de nya
EU-forordningarna om fordon i kategori L och traktorer. Eftersom den obligatoriska tillamp-
ningen av EU-typgodkénnande borjar gélla forst efter dvergangsperioden 2016-2017, infors
en Overgangsbestimmelse om dndringen i lagen. Det dr emellertid redan nu majligt att frivil-
ligt tillimpa EU-forordningarna. Hénvisningen i 2 mom. giller i fortsittningen inte EU-
typgodkénnanden av fordon i kategori L samt traktorer och sldpvagnar till dem, eftersom man
ifrdga om dessa fordon inte tillimpar EG-typgodkénnande av sma serier utan enbart nationellt
typgodkénnande av sma serier.

31 §. Tillimpningsomrddet for typgodkinnanden. Paragrafen preciseras sa att den ocksa beak-
tar EU-typgodkédnnanden. Med anledning av EU-férordningen preciseras det ocksé att fordon
som inte har beviljats EG- eller EU-typgodkidnnande kan beviljas nationellt typgodkdnnande
av smé serier. Eftersom klassificeringen av traktorer frdn och med 2016 kommer att grunda
sig pd EU-forordningen och den nationella kategorin trafiktraktorer slopas, preciseras det for
tydlighetens skull &nnu sdrskilt i momentet att nationellt typgodkdnnande inte lingre kommer
att beviljas trafiktraktorer.

32 §. Typgodkinnandeskyldighet. Det foreslas en precisering om att typgodkannandeskyldig-
heten ska gilla alla fordon i kategori T och dven EU-typgodkénnanden. Eftersom det inte {o-
reslas att fordon i kategori Lle-A ska registreras och registreringsbesiktning inte heller ska
tillimpas pa dem, bor enskilda fordon i denna underkategori befrias fran typgodkdnnande-
skyldigheten. Utan befrielse skulle det inte vara tillatet enligt lagen att utrusta befintliga en-
skilda cyklar med en motor som uppfyller kraven for kategori L, utan alla cyklar skulle omfat-
tas av kravet pa att vara typgodkianda enligt serie. Detta medfor i sig ingen befrielse fran de
tekniska kraven, utan de faststills liksom for Gvriga enskilda fordon i kategori L med stod av
27 a § utifrdn EU-kraven. I den man det finns nationellt spelrum i friga om typgodkédnnande-
skyldigheten géllande system, komponenter, delar och separata tekniska enheter utférdas det
dven 1 fortsdttningar bestimmelser om detta genom forordning. 1 4 mom. preciseras det skilt
att ocksé fordon i kategori C och fordon for vilka typgodkdnnandet har erkénts i enlighet med
den nuvarande lagstiftningen eller de nya EU-forordningarna kan godkénnas for anvéndning i
végtrafik genom registreringsbesiktning. Av de orsaker som ndmns i motlvermgen till 1 mom.
stryks ocksé hénvisningen till fordon i kategori L1e-A sdsom obehovlig nér det giller registre-
ringsbesiktning.
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32 a §. Tillverkarens ansvar infor typgodkdnnandemyndigheten. Eftersom det ar EU-
forordningarnas bestdimmelser om tillverkarens ansvar som direkt ska tillimpas néir det ar
fraga om fordon i kategorierna L och T som dr EU-typgodkénda eller nationellt typgodkénda i
smé serier, undantas dessa fran paragrafens tillimpningsomrade. Bestimmelser om ansvaret
for den som tillverkar nya fordon som dr EU-typgodkénda eller nationellt typgodkénda i smé
serier, eller system, komponenter, delar och separata tekniska enheter till sddana fordon, finns
i de EU-forordningar som avsesi2 a § 1 mom.

34 §. Typgodkinnandemyndighet. 1 paragrafen preciseras det att Trafiksékerhetsverket &r typ-
godkidnnandemyndighet i friga om alla fordonskategorier som omfattas av de nya EU-
forordningarna. Termen trafiktraktor stryks i paragrafen, eftersom nya typgodkdnnanden inte
langre kan beviljas for fordon i kategorin trafiktraktor efter 2015.

35 §. Beviljande av typgodkdinnande. Eftersom det 4r EU-forordningens bestimmelser om be-
viljande av typgodkdnnande som direkt ska tillimpas pa nya EU-typgodkéinda fordon i katego-
rierna L, T, C, R och S, undantas dessa fran paragrafens tillimpningsomréde. Paragrafen
kommer i praktiken inte léngre att tillimpas pa annat &n nationellt typgodkénnande av smé se-
rier ndr det géller fordon i dessa kategorier samt de forfaranden enligt Genévedverenskommel-
sen som avses i 5 mom. Bestimmelser om beviljande av typgodkdnnande for fordon i katego-
rierna L, T, C, R och S som ska EU-typgodkénnas eller typgodkénnas nationellt i sma serier,
eller for system, komponenter och separata tekniska enheter avsedda for sidana fordon, finns i
de EU-forordningar som ndmns i 2 a § 2 och 3 mom. Hénvisningen till 30 § i frdga om typ-
godkénnande av bilar och slédpvagnar till dem ersitts i 5 mom. med en hédnvisning till 2 a § 1
mom.

39 §. Register over typgodkdnnanden. Det foreslas att en ny 6 punkt fogas till 2 mom., dir
Trafiksékerhetsverket 1 egenskap av godkdnnandemyndighet far fullmakt att l&imna ut uppgif-
ter i registret over typgodkénnanden till godkdnnandemyndigheten i en annan EES-stat for
Omsesidigt erkdnnande av ett godkénnande. I fortsdttningen kommer de nya EU-
forordningarna att krdva att medlemsldnderna 6versander de godkédnnandehandlingar som be-
hovs for Omsesidigt erkdnnande samt alla handlingar som behovs for att utvardera och moti-
vera omfattningen av marknadstillsynen 6ver fordon som inte uppfyller kraven.

39 a §. Erkdannande av typgodkinnanden. Paragrafens I mom. preciseras sa att det ocksa om-
fattar EU-typgodkdnnanden och bemyndigandet i 3 mom. begrénsas sa att det endast géller det
nationella spelrum som inte omfattas av EU-forordningarna. I 1 och 2 mom. utvidgas 6msesi-
digt godkdnnande till att gélla &ven Turkiet.

42 §. Atgiirder som forutsdtts nér i Finland godkinda typer inte stimmer 6verens med kraven.
I 1 mom. undantas sddana fordon, komponenter, system och separata tekniska enheter och sa-
dan utrustning som omfattas av EU-forordningarna. Bestimmelser om marknadstillsyn och
atgdrder for sdkerstillande av Overensstimmelse med kraven nér det ar friga om sédana hir
nya EU-typgodkénda fordon i kategorierna L, T, C, R och S samt system, komponenter, delar
och separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon finns i de EU-forordningar
som ndmns i 2 a § 2 och 3 mom.

44 §. [ annan stat godkdnda typer som inte stdmmer overens med kraven. Eftersom det i fraga
om de typgodkinda fordon i kategorierna L, T, C, R och S som omfattas av de férordningar
som ndmns i 2 a § 2 och 3 mom. dr EU-forordningarnas bestimmelser som direkt ska tillim-
pas, undantas de fran paragrafens tillimpningsomrade. Paragrafen kommer i praktiken i fort-
sdttningen inte att tillimpas pad nya EU-typgodkdnda fordon i dessa kategorier, men man
kommer att fortsétta att tillimpa den pa nya fordon, komponenter och separata tekniska enhet-
er som dverensstimmer med gamla typer och som redan ér i trafik.



RP 24/2015rd

44 b §. Bristande dverensstimmelse hos komponenter, separata tekniska enheter och cyklar. 1
1 mom. undantas séddana system, komponenter, delar och separata tekniska enheter som omfat-
tas av EU-forordningarnas bestimmelser om marknadstillsyn, det vill sdga sddana som éar av-
sedda for fordon som har EU-typgodkénts i enlighet med EU-forordningarna, fran paragrafens
tillimpningsomrade. Bestimmelser om marknadstillsyn och &tgirder for sékerstillande av
overensstimmelse med kraven nir det ar frdga om sadana hédr nya EU-typgodkédnda system,
komponenter, delar och separata tekniska enheter som ar avsedda for fordon i kategorierna L,
T, C, R och S finns i de EU-férordningar som ndmns i 2 a § 2 och 3 mom.

46 §. Avtal om tillsyn over produktionens dverensstimmelse. Det foreslds att 1 mom. éndras.
Eftersom paragrafen giller det sitt pa vilket kvalitetskontrollen av produktionen ordnas nat-
ionellt, preciseras formuleringen i / mom. sé att den géller typgodkdnnandemyndigheten, som
kan krédva att ett sddant har avtal ingas om tillsynen dver Overensstimmelse. Eftersom skyl-
digheterna for den som ansdker om typgodkédnnande faststéills i EU-forordningarna, far det
inte finnas skyldigheter som direkt géller sokanden i den nationella lagstiftningen.

46 b §. Nir typgodkinnanden upphdr att gdlla. Eftersom det i friga om detta & EU-
forordningarnas bestimmelser som direkt ska tillimpas nar det géller EU-typgodkénda fordon
i kategorierna L, T, C, R och S, undantas dessa fran tillimpningsomradet i 1 mom. Bestdm-
melser om ndr EU-typgodkédnnandet upphor att gilla for EU-typgodkanda fordon i kategorier-
naL, T, C, R och S finns i de EU-forordningar som ndmns i 2 a § 2 och 3 mom. Eftersom EU-
forordningarna ocksé innehaller bestimmelser om en del av de fragor i anslutning till typgod-
kdnnande som avses i 3 mom., preciseras det att ndirmare bestimmelser om kraven endast vid
behov utfardas genom forordning av statsradet.

47 §. Utsedda tekniska tjdnster. Eftersom det ar EU-forordningarnas bestimmelser om fragor
som giller utsedda tekniska tjanster som direkt ska tillimpas nér det géller EU-typgodkénda
fordon i kategorierna L, T, C, R och S samt EG-typgodkénda fordon i kategorierna M, N och
O, stryks typgodkénnandemyndighetens verksamhet som teknisk tjénst i anslutning till dessa i
1 mom. Bestimmelser om utndmning och anmélan av sddana tekniska tjanster som bedomer
Overensstimmelsen i fraga om EU-typgodkanda fordon i kategorierna L, T, C, R och S eller
system, komponenter, delar och sérskilda tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon
finns i de EU-foérordningar som ndmns i 2 a § 2 och 3 mom.

47 a §. Bedomning av utsedda tekniska tjidnsters kompetens. Eftersom det i frdga om detta ar
bestimmelserna i de EU-férordningar som avses i 2 a § som direkt ska tillimpas nér det géller
EU-typgodkénda fordon i kategorierna L, T, C, R och S samt EG-typgodkinda fordon i kate-
gorierna M, N och O, undantas dessa fran paragrafens tillimpningsomrade. Bestimmelser om
utndmning och anmélan av saddana tekniska tjanster som bedomer dverensstimmelsen i friga
om EU-typgodkinda fordon i kategorierna L, T, C, R och S eller system, komponenter, delar
och sérskilda tekniska enheter som &r avsedda for sédana fordon finns i de EU-foérordningar
som ndmns i 2 a § 2 och 3 mom. och i fraga om EG-typgodkénnande av bilar och sldpvagnar
till dem i den forordning (EU) nr 371/2010 som har antagits med stod av det direktiv som
ndmns i | mom. i samma paragraf.

64 a §. Undantag fran registreringsskyldigheten. Det foreslés att en ny 6 och 7 punkt fogas till
paragrafen. Med anledning av andrlngarna gillande de nya fordonskategorierna behdver det
foreskrivas skilt att det inte krdvs nagon registrering av cyklar med elmotor eller létta elfor-
don. Vad giller de administrativa forfarandena jamstélls dessa fordon med cyklar, som inte
heller behover registreras. Eftersom det dr CE-méarkning och inte typgodkannande som tillam-
pas pa latta elfordon, finns det inte formbundna tekniska uppgifter om dessa fordon som skulle
fylla registreringens behov pa samma sétt som nér det dr fridga om typgodkénda fordon. Detta
innebdr att dven om det skulle krévas registrering, s& skulle innehallet i registret vara mycket
brokigt och inexakt med tanke pé anvéndbarheten. P4 samma sétt skulle forsummelse av kra-
ven i1 fraiga om dgarbyten och avregistrering snabbt leda till att registret inte dr a jour. Det-
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samma géller cyklar i kategori L1e-Al, som inte omfattas av sddana skyldigheter i fraga om
beskattning eller skrotning som skulle tvinga till att halla uppgifterna uppdaterade. Om de sa
Onskar, kan de afférer som séljer fordonen ha sina egna system for dgaruppgifter med tanke pé
fragor som géller garanti. Eftersom det i lagforslaget foreslas att definitionen av terréngfordon
i 16 § dndras, finns det inget behov av att separat precisera att registreringsskyldigheten éven i
fortsittningen ska gélla terrdngfordon i kategorierna L och T som ir typgodkénda i enlighet
med EU-forordningarna.

69 §. De sista fordonen i serien. Paragrafen dndras genom éndringar av de géllande 1 och 4
mom. och genom att det géllande 3 mom. helt stryks. Eftersom det i friga om detta dr EU-
forordningarnas bestdmmelser som direkt ska tillimpas nér det géller nya EU-typgodkénda
fordon i kategorierna L, T, C, R och S som ska tas i bruk, undantas dessa fréan tillimpningsom-
radet for / mom. samt upphdvs 3 mom. i sin helhet pad grund av att det overlappar EU-
forordningen. Darutdver dndras hanvisningen i det inledande stycket i 4 mom. 1 Gverensstam-
melse med detta sé att den hanvisar till 1-2 mom. Bestdmmelser om forfaranden och de grén-
ser som ska tillimpas i frAga om antal nér det géller de sista fordonen i en EU-typgodkénd
fordonsserie i kategorierna L, T, C, R och S finns i de EU-forordningar som ndmns i 2 a § 2
och 3 punkten.

Nar det giller andra fordon fogas till 2 mom. ett nytt alternativt forfarande att berdkna antalet
undantag som beviljas for de sista fordonen serien. Den nuvarande bestimmelsen binder anta-
let sista fordon 1 serien till den tidigare forséljningen i Finland av tillverkarens fordon i samma
fordonskategori. Det nya alternativet ger mdjlighet att godkdnna undantag i registret for ett
fast antal sista fordon i serien. Det finns behov av ett fast antal nér forsiljningen av tillverka-
rens fordon som tillhor fordonskategorin i fraga har varit exceptionellt 1ag innan de nya kraven
trddde 1 kraft. Dessutom minskar &dndringen onddiga forstaregistreringar av fordon i forsélja-
rens namn innan de faktiskt sdljs. Det fasta antalet vore 100 for fordon i kategorierna M, N
och O samt 20 for motorredskap och terrangfordon. Nér det géller fordon i kategorierna M, N
och O genomfor dndringen det alternativa forfarande som tillats i EU-forordning (EU) nr
214/2014, som andrar ramdirektivet for bilar och sldpvagnar. I fraga om motorredskap och ter-
rangfordon iakttas samma antal som i enlighet med EU-forordningen om traktorer och slép-
vagnar till dem tillimpas pa fordon i T-kategorierna.

71 §. Stoppande av fordon och kontrollantens rittigheter. Det foreslds att 2 mom. 1 punkten
dndras sa att fordonets forare ér skyldig att pa begéran visa intyg over fordonets registrering,
besiktningsintyg eller andra handlingar som pavisar éverensstimmelse med kraven, om fora-
ren ar skyldig att ha med sig sddana intyg eller andra handlingar. Den géllande bestimmelsen
kan tolkas sé att det endast ar andra handlingar som pavisar dverensstimmelse som maste vi-
sas bara om fOraren dr skyldig att medfora dem. Det foreslas att bestimmelsen éndras ef-
tersom det i lagen om dndring av fordonslagen (176/2015, RP 252/2014 rd) inte ldngre kravs
att alla har med sig registreringsintygets forsta del i fordonet. I det dndrade 66 a § 2 mom. fo-
reskrivs det att registreringsintyget ska medforas nir fordonet anvands i internationell trafik. I
inrikestrafik behover del I av registreringsintyget enligt 66 a § inte lingre medforas. Enligt la-
gens Overgangsbestimmelse upphor denna skyldighet emellertid forst den 1 januari 2017 for
den tunga trafiken, det vill sdga for bussar samt lastbilar och sldpvagnar med en totalmassa
som Gverstiger 3,5 ton.

80 §. Fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter som medfor fara. Det fore-
slas att / mom. dndras. Eftersom det i friga om detta 4r EU-férordningarnas bestimmelser
som direkt ska tilldmpas nér det géller EU-typgodkanda fordon i kategorierna L, T, C, R och
S, undantas dessa fran paragrafens tillimpningsomréde. Bestimmelser om de forfaranden som
géller for fordon i kategorierna L, T, C, R och S som dr EU-typgodkénda eller nationellt typ-
godkénda i1 smé serier samt system, komponenter, delar och separata tekniska enheter som ar
avsedda for sddana fordon om de medfor fara finns i de EU-forordningar som ndimnsi2 a § 2
och 3 mom.
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81 §. Atgiirder som forutsdtts nér i Finland godkdinda typer samt fordon som beviljats enskilt
godkédnnande medfor fara. Eftersom det i fraga om det som foreskrivs i 1 och 2 mom. ar EU-
forordningarnas bestimmelser som direkt ska tillimpas nér det géller fordon i kategorierna L,
T, C, R och S som dr EU-typgodkéinda eller nationellt typgodkénda i smé serier, undantas
dessa fran tillimpningsomradet for 1 och 2 mom. De tvingsmedel som foreskrivs i 3 mom.
kan emellertid tillimpas vid marknadstillsynen 6ver fordon i 4ven dessa kategorier.

86 §. Skyldighet att reparera fordon och dterkallande (endast 1 mom. dndras). Eftersom det ar
bestimmelserna i de EU-férordningar som avses i 2 a § som direkt ska tillimpas pa &terkal-
lande och @ven mera allmént p& de forfaranden som ska tillimpas nér fordon inte stimmer
overens med kraven nér det dr fraga om EU-typgodkénda fordon i kategorierna L, T, C, R och
S samt EG-typgodkénda bilar och sldpvagnar till dem, undantas dessa fran paragrafens till-
lampningsomrade genom en dndring av I mom.

95 a §. Kontaktpunkt for fordonsbesiktning och tekniska vigkontroller. Enligt det foreslagna
1 mom. ska Trafiksdkerhetsverket utses till kontaktpunkt enligt det nya besiktningsdirektivet
och det nya végkontrolldirektivet och skota det informationsutbyte med kommissionen och de
Ovriga medlemsstaterna som avses i direktiven nir det dr frdga om fordonsbesiktningar och
tekniska vagkontroller.

Trafiksdkerhetsverket dr redan nu en av de viktigaste aktorerna nir det géller besiktningar och
tekniska végkontroller. Bland annat beviljar verket besiktningskoncession och 6vervakar be-
siktningsstéllen samt sdnder redan nu uppgifter om tekniska viagkontroller till kommissionen
vartannat ar.

Enligt det foreslagna 2 mom. ska Trafiksékerhetsverket meddela Europeiska kommissionen att
det har utsetts till kontaktpunkt. Anmélan ska ldmnas senast den 20 maj 2015.

96 §. Fordonsforseelse. Det foreslas att 1 mom. /6 punkten dndras sé att den uppfyller kraven
pa noggrann avgransning och exakthet. I 16 punkten preciseras hanvisningen sa att den géller
en EU-forordning som avses i 2 a §. Eftersom EU-forordningarna kriaver det, preciseras hén-
visningarna i 3 mom. 1 och 3 punkten sa att de ocksé direkt géller girningar som ansluter sig
till kraven i EU-foérordningarna om fordon i kategori L samt traktorer och slédpvagnar till dem,
samt fogas det en ny 4 punkt till momentet, dér det foreskrivs att d&ven den som bryter mot
EU-forordningarnas krav pd godkénnande ska domas for fordonsforseelse. Bestimmelser om
de sanktioner som kravs nationellt finns i artikel 76 i EU-férordningen om fordon i kategori L
och i artikel 72 1 EU-férordningen om traktorer och slédpvagnar till dem. Forfalskning av hand-
lingar och annat bevismedel ar redan straffbart enligt 33 kap. 1-3 § i strafflagen. Enligt 6 § i
samma kapitel betraktas bland annat mérken, stdmplar och registerskyltar som bevismedel,
vilket betyder att begreppet ocksd omfattar mérkning i anslutning till godké&nnandet av fordon.
Till denna del omfattas de nya EU-forordningarnas krav pa sanktioner redan av strafflagen.
Andra sanktioner 4n de som avses ovan ingar redan delvis i 2 mom., som det inte foreslés na-
gon dndring i. Sanktionerna skulle meddelas kommissionen senast den 23 mars 2015 och de
meddelas utan drojsmal nir regeringens proposition om lagen har dverlamnats till riksdagen.

1.2 Vigtrafiklagen

2 §. Definitioner. Det foreslas att definitionen av gdende i 11 punkten utvidgas sa att den
ocksa omfattar den som ror sig med forflyttningshjalpmedel som stoder eller ersatter forflytt-
ning till fots. Sddana hjdlpmedel ska inte heller omfattas av tillimpningsomradet for fordons-
lagen ifall det dr fraga om anordningar med en effekt pd under 1 kilowatt och hastighet som
understiger 15 kilomenter i timmen. For nérvarande &r det enbart personer med funktionsned-
sdttning som far anvénda anordningar som omfattas av denna begrénsning och raknas som gé-
ende. I fortsdttningen ska personens egenskaper inte ha nagon betydelse for klassificeringen.
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2 a §. Definitioner pd fordon. Det foreslas att 2 och 3 punkten &ndras sé att de motsvarar dnd-
ringarna i fordonslagen. Paragrafens 2 punkt preciseras sa att den inte omfattar cyklar i kate-
gori L, dven om de skulle vara forsedda med motor. Pa sa sitt jimstdlls motoriserade cyklar
med eldrivna cyklar, som inte heller betraktas som motorfordon. Genom den &ndring som f6-
reslas 1 3 punkten jimstélls ocksd utbytbar dragen utrustning i fortsittningen med slapanord-
ningar. Utbytbar dragen utrustning, som definieras i EU-forordningen om traktorer och slép-
vagnar till dem, hor till kategori S.

40 §. Gdendes plats pd vigen. Det foreslds att 1 mom. éndras sé att forflyttningshjdlpmedel
som stoder eller ersétter forflyttning till fots och létta elfordon fogas till den grupp anvéndare
av gingbana som sarskilt ska ge akt pa ovriga gdende nér de anvinder en gdngbana. Anvénd-
ning av gangbana for den som ror sig med en sddan anordning dr alltsd mojlig endast om det
kan ske utan att det medfor oldgenhet for andra gdende. Eftersom det i lagstiftningen inte sér-
skilt har satts ndgra hogsta tillatna matt for sddana anordningar som stoder eller ersétter for-
flyttning till fots, begrinsar detta krav genom dimensioneringen av géngbanorna i praktiken
ocksa bredden pa och véndradien for dessa anordningar.

45 §. Anvindning av forflyttningshjdlpmedel som stoder eller ersdtter forflyttning till fots. Det
foreslas att paragrafens rubrik dndras sa att den inte omfattar enbart invalidfordon, som den ti-
digare gjorde, utan alla forflyttningshjalpmedel som stoder eller ersétter forflyttning till fots.
Dessutom preciseras det i / mom. att den som anvénder rullstol eller andra hjélpmedel utan
motor betraktas som giende. Vidare dndras innehallet i 2 mom. sé att det motsvarar definition-
eni?2 § 11 punkten, vilket innebér att trafikreglerna for géende ska tillimpas pé sédana for-
flyttningshjialpmedel som har en elmotor med en effekt pa hogst 1 kilowatt och vars storsta
hastighet dr 15 kilometer i timmen. Hanvisningen till cyklister i slutet av momentet kvarstér,
vilket betyder att om hastigheten Gverstiger gangfart ska trafikreglerna for cyklister tillimpas.
Gangfart ar ett relativt begrepp som dr beroende av den hastighet som den allménna trafik-
strommen haller och som man med beaktande av kravet i 40 § kan réra sig med bland de ga-
ende utan att stora dem.

45 a §. Anvdindning av litta elfordon. Det foreslas att det fogas en ny paragraf till lagen som
innehéller trafikregler for ltta elfordon. Pa foraren av sddana fordon tillimpas trafikreglerna
for cyklister. P4 sd sétt omfattas foraren ockséd av kravet pa att i allmédnhet anvénda skydds-
hjdlm som finns i 90 § om anvindning av hjdlm. Om fordonet é&r tillrdckligt stabilt, det vill
sdga hélls 1 balans ocksa da det stér stilla, far ett sddant fordon emellertid framforas i gangfart
pa en gangbana, om hastigheten anpassas till de gadende. Foraren av ett sddant har fordon ska
dock alltid 1amna gaende fri passage och vid behov, sdsom vid méten, véja for gdende. Mot-
svarande krav giller for ndrvarande ocksé den som framfor ett fordon pa en gardsgata. Pa den
som framfor ett latt elfordon med gangfart pd en géngbana tillimpas trafikreglerna for géende.
Pé andra stéllen &n géngbanor betraktas den som framfor ett létt elfordon alltid som cyklist.
Detta innebér att om ett litt elfordon framfors pd en vidg som saknar géngbana, ska foraren
hélla sig pa vigens hogra kant oberoende av hastigheten.

88 §. Skyldighet att anvinda bilbdlte och annan skyddsanordning for sittplats. Det foreslas att
1 mom. &ndras och att 3 mom. upphévs. Foraren ska i fortsittningen alltid anvidnda sékerhets-
bilte, om ett sddant ingar som ursprunglig utrustning i ett tre- eller fyrhjuligt fordon eller ett
terrdngfordon, vilket preciseras i I mom. 5 punkten och den nya 6 punkten. Enligt de tekniska
kraven ska sidkerhetsbélte ingd som obligatorisk utrustning i de flesta fordon med karosseri el-
ler stortbdge. Bestdmmelserna i fordonslagen forbjuder att ursprungliga skyddsanordningar
som ingdr i ett fordon avlagsnas, vilket betyder att sdkerhetsbdlten inte kan avlagsnas pa ett
sadant sétt att foraren skulle befrias fran kravet pa att anvénda sékerhetsbilte.

Dessutom foreslas det att 3 mom. upphdvs sdsom obehovligt, eftersom bestammelser om skyl-
digheten att anvinda godkénda barnstolar fran och med ingéngen av 2015 finns i den nya for-
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ordning av statsradet om fordons konstruktion och utrustning (1270/2014) som har utfardats
med stod av 32 § 3 mom. i fordonslagen, samt i Trafis foreskrifter om tekniska krav.

88 a §. Transport av barn i fordon. Det foreslas att ett nytt 4 mom. fogas till paragrafen, i vil-
ket intas en allmén princip om skyldighet att sdkerstilla att barn hélls pa plats nér de transpor-
teras med fordon som ar forsedda med styrstdng och sadelformad sits. I praktiken tillimpas pa
transporten samma sdkerhetskrav i fraga om handtag och fotstod oberoende av om det ar fraga
om transport med motorcykel eller terrdngfordon. I friga om andra tre- och fyrhjuliga fordon
an fordon som avses i 1 mom. preciseras det dessutom att kraven for personbilar ska tillimpas
pa dessa, det vill séiga att sma barn alltid ska transporteras i barnstol om det finns sikerhetsbél-
ten i fordonet eller en skyddsanordning for barn annars kan installeras i fordonet.

89 §. Anvindning av skyddshjdlm. Det foreslas att I mom. andras sa att det liksom i tre- och
fyrhjulingar som ér forsedda med karosseri i fortsittningen inte heller &r obligatoriskt att an-
vinda skyddshjdlm i fordon som é&r forsedda med stortbdge. Forare av traktorer och terréng-
fordon som é&r forsedda med styrstdng och sadelformad sits ska dven i fortsdttningen anvénda
hjédlm, om fordonet inte har en stortbadge som skyddar ifall det vélter. Anvéndningen av hjdlm
ar redan nu obligatorisk for tre- och fyrhjuliga fordon i kategori L som &r forsedda med styr-
stang och sadelformad sits och syftet med dndringen &r att forenhetliga bestimmelserna om
hur fordon av samma typ ska anvindas.

94 §. Skyldighet att visa upp kérhandling. Det foreslas att I mom. éndras sé att foraren av ett
fordon dr skyldig att pd begéran visa upp intyg dver att fordonet dr registrerat eller ndgon an-
nan handling f6r en polis endast om han eller hon enligt lagstiftningen ar skyldig att ha med
sig sddana handlingar under korning. Enligt 1 mom. i den géllande paragrafen ska alla forare
visa upp fordonets registreringsintyg och andra handlingar som de &r skyldiga att ha med sig.
Det foreslas att bestimmelsen dndras eftersom det i lagen om #ndring av fordonslagen
(176/2015) inte ldngre krivs att alla har med sig registreringsintygets forsta del i fordonet (RP
252/2014 rd). I det dndrade 66 a § 2 mom. foreskrivs det att registreringsintyget ska medforas
nar fordonet anvénds i internationell trafik. I inrikestrafik behover del I av registreringsintyget
enligt 66 a § inte ldngre medforas. Enligt lagens 0vergéngsbestimmelse upphor denna skyl-
dighet emellertid forst den 1 januari 2017 for den tunga trafiken, det vill séga for bussar samt
lastbilar och sldpvagnar med en totalmassa som Overstiger 3,5 ton. Paragrafens 2 mom. mots-
varar 2 mom. i den géllande 94 §.

1.3 Strafflagen
23 kap. Om trafikbrott

9 §. Trafikfylleri med motorlost fordon. Det foreslés att till tillimpningsomradet for /1 mom.
fogas motoriserad cykel (Lle-A) och litt elfordon (19 a § i fordonslagen). Aven eldrivna
cyklar, som avses i forslaget till 19 § 1 mom. i fordonslagen och som i fordonslagen betraktas
som fordon utan motor, ska fortfarande omfattas av bestimmelsen. Bestimmelserna om ratt-
fylleri eller grovt rattfylleri ska inte tillimpas péa dessa fordon.

Aven om ovannimnda fordon #r utrustade med motor tillimpas trafikreglerna for cyklister pa
dem. Vissa ldtta elfordon ska ocksé fa framforas pé géngbana (se forslaget till 45 a § 2 mom. i
vagtrafiklagen). Ett sddant 14tt elfordon ska omfattas av tillimpningsomradet oberoende av om
det framfors pa gdngbanan eller pa ndgon annan del av vigen.

Den bestdmmelse som foreslds i 1 mom. géller enligt ordalydelsen endast fordon. For att
straffbestimmelsens tillimpningsomrade ska motsvara tillimpningsomrédet for trafikreglerna
for cyklister, foreslds att till paragrafen fogas ett nytt 2 mom., enligt vilket bestimmelsen
ocksa ska tillimpas pa handdrivna forflyttningshjdlpmedel eller sddana forflyttningshjélpme-
del som stoder eller ersétter forflyttning till fots och som har en elmotor med en effekt pa
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hogst 1 kilowatt och vars storsta konstruktiva hastighet dr hogst 15 km/h, nér ett sddant for-
flyttningshjilpmedel framfors snabbare &n i gangfart. Enligt forslaget till sista mening i 45 § 2
mom. i végtrafiklagen ska den som anvénder ndmnda forflyttningshjélpmedel dé iaktta de be-
stimmelser som géller for cyklister. Bestimmelsen ska inte tillimpas nér forflyttningsh;jélp-
medlet framfors med gangfart.

12 §. Definitioner. Det foreslés att definitionen av motordrivet fordon i 3 punkten &ndras sé att
den borjar motsvara forslaget till 3 § 2 punkten i fordonslagen och 2 a § 2 punkten i véagtrafik-
lagen. I stéllet for kategoribeteckningen anvénds i definitionen liksom tidigare de beskrivande
namnen pé fordonskategorierna.

Utanfor definitionen pa fordon i kategori L blir motoriserade cyklar (L1e-A). Utanfor definit-
ionen stannar dessutom létta elfordon som avses i forslaget till 19 a § i fordonslagen. Avsikten
ar att pa forarna av dessa fordon ska i fortsédttningen inte tillimpas de straffbestimmelser som
géller grov dventyrande av trafiksdkerheten enligt 2 §, rattfylleri enligt 3 §, grovt rattfylleri en-
ligt 4 §, dverlaimnande av fortskaffningsmedel till berusad enligt 8 §, forande av fortskaff-
ningsmedel utan behdrighet enligt 10 § eller smitning i végtrafik enligt 11 § 1 23 kap. i straff-
lagen. Foraren av ett sddant fordon ska emellertid kunna domas for till exempel dventyrande
av trafiksékerheten eller trafikfylleri med motorldst fordon.

2 Nirmare bestimmelser och foreskrifter

Det forslas inga nya bemyndiganden i frdga om ndrmare bestdimmelser och foreskrifter i vare
sig fordonslagen eller végtrafiklagen. Det nuvarande bemyndigandet att meddela ndrmare tek-
niska krav genom foreskrifter av Trafiksdkerhetsverket som finns i 27 a § 2 mom. i fordonsla-
gen giller ocksa sadana latta elfordon och fordon enligt de nya EU-forordningarna som avses i
denna proposition.

I samband med lagéndringen ska statsradets forordning om fordons konstruktion och utrust-
ning (1270/2014), som har utfardats med stdd fordonslagen, uppdateras sa att den ocksa beak-
tar de tekniska kraven for litta elfordon. Kraven ska utga fran kraven for cyklar, vilket betyder
att latta elfordon ska ha en ljudsignalanordning samt behovliga reflektorer, stralkastare och
lyktor nér de framfors i morker. Lagens krav pé fardbroms utvidgas till att géilla &dven latta el-
fordon, men i stéllet for en separat bromsanordning récker det i ltta elfordon ocksé med en
elmotor vars bromskraft eller retardation &r tillréckligt stor. P4 samma sétt godkdnns som styr-
inrdttning dven ett stabiliseringssystem som sékerstéller att fordonet har tillrickliga manover-
egenskaper.

I enlighet med kommunikationsutskottets betinkande KoUB 19/2014 rd &r avsikten att man
genom forordningen ocksé ska precisera anvédndningen av det spelrum som EU-férordningen
om fordon i kategori L tillater i friga om enskilda exemplar. I Finland ska man i fortséttningen
fa ta i bruk enskilt tillverkade motorcyklar med lindrigare krav i fraga om utsléapp och buller,
vilket betyder att kravnivan och métningsmetoden inte ger upphov till ndgra betydande mer-
kostnader. Som en enskilt tillverkad motorcykel betraktas ett fordon vars komponenter till
minst 50 procent bestar av icke-serietillverkade komponenter, det vill siga over hélften av
komponenterna ska vara egentillverkade. En nivd pé utslédppskraven som motsvarar den som
har tilldimpats pa en enskilt tillverkad motorcykel som har tagits i bruk i ett annat EES-land el-
ler pa Aland ska erkiinnas i Finland med stod av 29 a § i fordonslagen. Fér nirvarande sker
byggandet i hdg utstrickning kring rddmnen fran tiden for de gamla utslappskraven och i fort-
sattningen far sddana har motorcyklar i praktiken tillverkas dven som nya. Eftersom det i prak-
tiken inte kors mycket med s&dana hir motorcyklar, blir utslédppseffekten ringa jamfort med
nuldget. Det som dven i fortséttningen kommer att hélla troskeln hog i frdga om registrering ar
att man dr tvungen att betala dven bilskatt for en motorcykel som ska registreras.
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Dessutom ska forordningen om anviandning av fordon pé vig (1257/1992), som har utfardats
med stod av végtrafiklagen, uppdateras i friga om de nya hogsta tillditna hastigheterna och
métten for olika fordonskategorier nér det géller fordon i kategori L och traktorer och slép-
vagnar till dem, sé att de motsvarar de hogsta konstruktiva hastigheterna som ér tillatna enligt
EU-forordningarna.

Vidare ska det faststédllas hogsta tillditna matt och massor dven for ldtta fordon. Den hogsta till-
latna bredden for latta elfordon foreslds vara 0,8 meter, vilket motsvarar de dimensioner som
for nérvarande rekommenderas for lattrafikleder. Det blir tillatet med en hdgre massa én tidi-
gare vid framforandet av en cykel med slédpvagn, om cykeln och slédpvagnen trots det ér till-
rackligt mandvreringsbara. Denna typ av lastcyklar har snabbt blivit allmdnnare pa andra stél-
len 1 Europa. Kravet att anvianda skyddshjalm utvidgas till att i fortsdttningen gélla alla ter-
rangfordon och fyrhjulingar som har 6ppet karosseri och som &r forsedda med styrstang och
sadelformad sits, och skyldigheten att anvanda sdkerhetsbalte utvidgas till att gilla de fordon
dér sikerhetsbélte ingér som obligatorisk utrustning.

Med anledning av de nya EU-forordningarna ska det goras sadana dndringar i forfarandena for
typgodkédnnande enligt statsradets forordning om godkdnnande av fordon (1244/2002) som
behovs och som motsvarar lagindringarna.

3 Ikrafttridande
Det foreslas att lagarna tréder 1 kraft s& snart som mdjligt, men dock senast den 1 januari 2016.

Fran och med den 1 januari 2016 blir det obligatoriskt att tillimpa bestimmelserna om de for-
don som avses i EU-férordningarna om traktorer och slédpvagnar till dem samt om de fordon i
kategorierna L3e, L4e, L5e och L7e som avses i EU-forordningen om fordon i kategori L pa
typgodkénnandet av nya typer, och det foreslas att lagen tréder i kraft senast da.

De EU-férordningar som lagindringarna i huvudsak géller har redan trétt 1 kraft och tillver-
karna kan redan tillimpa dem frivilligt. Om hela lagen inte fés att trdda i kraft genast efter
publiceringen, bor darfor den befrielse fran typgodkidnnandeskyldigheten som foreskrivs for
enskilda fordon i kategori Lle-A i 32 § 1 mom. samt den befrielse fran registreringsskyldig-
heten som foreskrivs for fordon i kategori L1e-A och létta elfordon 1 64 a § 6 och 7 punkten
kunna tillimpas kunna tillimpas genat den dag lagen publiceras, for att undvika onddigt ad-
ministrativt arbete i anslutning till registrering.

Det foreslas emellertid att den nya 95 a § ska trdda i kraft forst den 20 maj 2018. Bade det nya
besiktningsdirektivet och det nya végkontrolldirektivet kriver att de bestimmelser och fore-
skrifter som utfardats i syfte att genomfora dessa direktiv ska borja tillimpas fran och med
ndmnda tidpunkt. Enligt direktiven ska information om kontaktpunkterna dock ha meddelats
kommissionen redan den 20 maj 2015.

Eftersom EU-typgodkidnnande enligt en EU-foérordning blir obligatoriskt forst efter en Gver-
géngsperiod for vissa fordon, kommer dessa Gvergéngstider att utnyttjas fullt ut i fordonsla-
gen. Det foreslds en dvergéngsbestimmelse om att nér det géller typgodkidnnande av nya for-
donstyper for fordon i kategorierna L1e, L2e och L6e samt forsta ibruktagande och utvidgning
av gillande typgodkadnnanden av fordon i kategorierna L3e, L4e, L5¢ och L7e, behéver be-
stimmelserna i EU-férordningen inte tillimpas forrdn fran och med den 1 januari 2017, och
fram till det ska de gdllande nationella bestimmelserna kunna tillimpas.

Niér det giller fordon i kategorierna T, C, R och S och trafiktraktorer samt fordon i kategorier-
na Lle, L2e och L6e som tas i bruk forsta gdngen samt utvidgning av géllande typgodkénnan-
den for dessa fordon kan de bestimmelser som géllde vid denna lags ikrafttradande tillimpas
till och med den 31 december 2017. Detta innebér att trafiktraktorer trots 14 a § kommer att
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kunna tas i bruk fram till den 31 december 2017. Det kan emellertid inte beviljas nagra nat-
ionella typgodkdnnanden av nya typer av trafiktraktor efter 2015.

Ocksa efter de ovanndmnda 6vergéngstiderna far kraven i 69 § tillimpas pa fordon i kategori-
erna L och T och de sista fordonen i serien tas i bruk i enlighet med bestéimmelserna i 69 §.

Med stéd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om indring av fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdivs 1 fordonslagen (1090/2002) 13 §,

dndras 2 § 2 mom., 3 § 2, 7 och 18 punkten, 10 § 1 mom., 11, 12 och 14 §, 16 § 1 mom.,
19 § 1 mom., 30 § 1 och 2 mom., 31, 32, 32 a,34 och 35 §,39 § 2 mom., 39a §, 42 § 1 mom.,
44 §,44b § 1 mom., 46 § 1 mom., 46 b §, 47 § 1 mom., 47 a, 64 a och 69 §, 71 § 2 mom.,
80§ 1 mom., 81 § 1 och 2 mom., 86 § 1 mom. samt 96 § 1 mom. 16 punkten och 96 §
3 mom.,

av dem 3 § 2, 7 och 18 punkten, 30 § 1 och 2 mom., 32 a och 35 §, 39 § 2 mom., 39 a §,
42 § 1 mom., 44 §,44 b § 1 mom., 46 § 1 mom., 46 b, 47 a och 64 a § samt 81 § 1 och 2 mom.
sédana de lyder i lag 226/2009, 14 §, 19 § 1 mom., 31, 32 och 34 §, 47 § 1 mom., 69 § och
80 § 1 mom. sadana de lyder i lag 1042/2014, 86 § 1 mom. siddant det lyder i lag 276/2010
samt 96 § 1 mom. 16 punkten och 96 § 3 mom. sddana de lyder i lag 768/2010, samt

fogas till lagen nya 2 a, 14 a, 19 a och 95 a § som foljer:

28
Fordon utanfor tillimpningsomrddet

Denna lag tillimpas inte heller pa forflyttningshjélpmedel som stdder eller ersétter forflytt-
ning till fots och som har en elmotor med en effekt pd hogst 1 kilowatt och vars stdrsta kon-
struktiva hastighet &r hogst 15 km/h. Lagen tilldimpas inte heller pé sddana forflyttningshjélp-
medel, sparkstottingar, lekfordon eller motsvarande anordningar som inte har motor.

2a§
EU-forordningar som tillimpas pd fordon

Bestdmmelser om grunderna for klassificeringen av nya bilar och sldpvagnar till dem som
ska EG-typgodkéannas, forfaranden for typgodkannande, kvantitativa begransningar for fordon
som tillverkas i sma serier och vissa tekniska krav finns i de EU-férordningar som har antagits
med stod av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG om faststillande av en ram
for godkdnnande av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon samt av system, komponen-
ter och separata tekniska enheter som dr avsedda for sddana fordon (Ramdirektiv).

Bestdmmelser om administrativa och tekniska krav samt marknadstillsyn i anslutning till
godkénnandet av sddana nya fordon, system, komponenter, delar och separata tekniska enheter
och utrustning som ska EU-typgodkinnas och som avses i artikel 2 i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 168/2013 om godkénnande av och marknadstillsyn for tva- och tre-
hjuliga fordon och fyrhjulingar finns i den forordningen.

Bestdmmelser om administrativa och tekniska krav samt marknadstillsyn i anslutning till
godkénnandet av sddana fordon, system, komponenter, delar, separata tekniska enheter och ut-
rustning som ska EU-typgodkédnnas och som avses i artikel 2 i Europaparlamentets och radets
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forordning (EU) nr 167/2013 om godkénnande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogs-
bruksfordon finns i den forordningen.

38
Definitioner

I denna lag avses med

2) motordrivet fordon ett fordon som drivs med maskinkraft; motordrivna fordon &r bilar,
mopeder, motorcyklar och tre- och fyrhjuliga fordon i kategori L samt traktorer, motorredskap
och terrdngfordon,

7) typgodkinnande ett forfarande genom vilket en typgodkdannandemyndighet certifierar att
en fordonstyp, ett system, en komponent, en separat teknisk enhet eller en utrustning uppfyller
de tekniska kraven,

18) komponent en anordning som ar avsedd att utgoéra en del av ett fordon och som kan 16s-
goras eller installeras i fordonet och typgodkénnas sarskilt, samt komponenter som avses i de
EU-forordningar som ndmns i2 a § 2 och 3 mom.,

2 kap.
Grundliggande klassificering av fordon

10§

Bil
Fordon i kategori M och N (bil) ar ett for person- eller godstransport eller for en be-stamd
specialuppgift tillverkat motordrivet fordon som har minst fyra hjul eller band och vars storsta
konstruktiva hastighet dr hogre dn 25 km/h. Som fordon i kategori M och N betraktas dock
inte ett fyrhjuligt fordon som med stdd av 11 § anses hora till kategori L, som med stod av 14

eller 15 § betraktas som traktor eller motorredskap eller som med stdd av 16 § betraktas som
terrdngfordon.

11§
Fordon i kategori L

Fordon i kategori L &r i foljande tabell ndimnda fordon som é&r avsedda att framforas pd vég:



RP 24/2015rd

Kategori | Kategorins namn Under- | Underkategorins Noggrannare indel-
katego- | namn ning av underkatego-
ri rin

Lle latt tvahjuligt motor- | Lle-A motoriserad cykel

fordon Lle-B tvahjulig moped
L2e trehjulig moped L2e-P trehjulig moped for
passagerarbeford-
ran
L2e-U trehjulig moped for
godsbefordran
L3e tvahjulig motorcykel | L3e-Al | motorcykel med lag
prestanda
L3e-A2 | motorcykel med
medelhdg prestanda
L3e-A3 | motorcykel med
hog prestanda
Lde tvahjulig motorcykel
med sidovagn
L5e motoriserad trehju- L5e-A trehjuling
ling L5e-B nyttotrehjuling
Lée latt fyrhjuling Lé6e-A latt fyrhjuling for
vig
L6e-B 1att mopedbil L6e-BP (latt mopedbild
for passagerarbeford-
ran)
L6e-BU (latt mopedbil
for godsbefordran)
L7e tung fyrhjuling L7e-A tung fyrhjuling for | fordon i underkategori
vig L7e-Al
fordon i underkategori
L7e-A2
L7e-B tung terrdnggéende | L7e-BI (terrdnggaende
fyrhjuling fyrhjuling)
L7e-B2 (side-by-side-
fordon)
L7e-C tung mopedbil L7e-CP (tung mopedbil

for passagerarbeford-
ran)

L7e-CU (tung mopedbil
for godsbefordran)
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12 §
Faststillande av kategorin for fordon i kategori L

Som kategorier och underkategorier for fordon i kategori L som tas i bruk forsta gdngen i
Finland och som inte dr EG- eller EU-typgodkinda anvinds kategorierna och underkategori-
erna enligt klassificeringsgrunderna i bilaga I till den EU-férordning som ndmns i 2 a § 2
mom.

Som kategori och underkategori for ett fordon i kategori L som redan é&r i bruk anvédnds den
kategori och underkategori som faststélldes for fordonet i samband med att det togs i bruk
forsta gangen eller, om fordonet ar registrerat, den kategori och underkategori som har an-
tecknats i registret.

14§
Traktorer och slipvagnar till dem samt utbytbar dragen utrustning

Fordon i kategorierna T och C ar motordrivna fordon med hjul eller band som é&r avsedda att
anvindas inom jord- och skogsbruk och som klassificeras pa foljande satt:

1) hjultraktorer i kategori T1 och bandtraktorer i kategori C1, vars minsta spérvidd inte un-
derstiger 1 150 millimeter och vars vikt i olastat och korklart skick dverstiger 600 kilogram,

2) hjultraktorer i kategori T2 och bandtraktorer i kategori C2, vars minsta sparvidd understi-
ger 1 150 millimeter och vars vikt i olastat och korklart skick 6verstiger 600 kilogram,

3) hjultraktorer i kategori T3 och bandtraktorer i kategori C3, vars vikt i olastat och korklart
skick &r hogst 600 kilogram,

4) hjultraktorer i kategori T4 och bandtraktorer i kategori C4 avsedda for sdrskilda &ndamaél.

Slidpvagnar till traktorer klassificeras pa foljande sitt:

1) sldpvagnar i kategori R1, dér summan av axelmassorna inte verstiger 1 500 kilogram,

2) slapvagnar i kategori R2, diar summan av axelmassorna overstiger 1 500 kilogram men
inte 3 500 kilogram,

3) sldpvagnar i kategori R3, diar summan av axelmassorna overstiger 3 500 kilogram men
inte 21 000 kilogram,

4) slapvagnar i kategori R4, dér summan av axelmassorna overstiger 21 000 kilogram.

Utbytbar dragen utrustning klassificeras pé foljande sitt:

1) utbytbar dragen utrustning i kategori S1, dir summan av axelmassorna inte dverstiger 3
500 kilogram,

2) utbytbar dragen utrustning i kategori S2, dir summan av axelmassorna overstiger 3 500
kilogram.

Niér det giller traktorer och slédpvagnar till dem samt utbytbar dragen utrustning markeras
kategorin pa slutet med bokstaven ”a” om fordonets storsta konstruktiva hastighet dr hogst 40
km/h eller med bokstaven ”b” om fordonets storsta konstruktiva hastighet 6verstiger 40 km/h.

Trafiksdkerhetsverket far meddela sddana foreskrifter om underkategorierna for traktorer
som behdvs med hénsyn till kraven i Europeiska unionens fordonslagstiftning eller med hén-
syn till trafiksdkerheten och skyddet av miljon.

142§

Faststillande av kategorin for traktorer och slipvagnar till dem samt utbytbar dragen utrust-
ning

Som kategorier och underkategorier for traktorer och slédpvagnar till dem samt utbytbar dra-
gen utrustning som tas i1 bruk forsta géngen i Finland och som inte &r EG- eller EU-
typgodkénda anvinds kategorierna och underkategorierna enligt klassificeringsgrunderna i bi-
laga I till den EU-férordning som nimns i 2 a § 3 mom.
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Som kategori och underkategori for en sddan traktor eller sldpvagn till en traktor eller sédan
utbytbar dragen utrustning som redan ar i bruk tillimpas den kategori och underkategori som
faststélldes for fordonet i samband med att det togs i bruk forsta gangen eller, om fordonet ar
registrerat, den kategori och underkategori som har antecknats i registret.

16 §
Terrdngfordon

Med terrdngfordon avses en motorsldde, ett luftkuddefartyg eller att annat motordrivet for-
don tillverkat for person- eller godstransport eller for dragning av andra fordon pa is, 1 snd el-
ler pa sank mark eller for fird med marken som stdd, sdsom. Med terrdngfordon avses dock
inte ett fordon som &r avsett att framforas dven pa andra vagar dn sndskoterleder och inte hel-
ler ett fordon som ar EG- eller EU-typgodként for en fordonskategori som avses i 10, 11 eller
14 § och avsett att framforas pé vag.

19 §
Ovriga fordon utan motor

Med cykel avses

1) ett fordon tillverkat for transport av en eller flera personer eller gods som é&r utrustat med
pedaler eller vevanordningar och som ocksa kan ha en elmotor med en effekt pa hogst 250
watt, forutsatt att motorn fungerar endast vid trampning och kopplas ur funktion senast nér
hastigheten stiger till 25 km/h,

2) en sparkcykel eller annat motsvarande fordon utan motor, om det p& grund av storleken
eller anvéndningsédndamalet ar pékallat att krdva att fordonet uppfyller kraven pé reflektorer,
stralkastare och lyktor och andra viktiga sékerhetskrav som géller cyklar.

19a§
Lditta elfordon

Med /dtt elfordon avses ett sédant annat fordon med elmotor &n eni 19 § 1 mom. avsedd cy-
kel med elassistans eller ett i 11 § avsett fordon 1 kategori L, vars motor har en méarkeffekt pa
hogst 1 kilowatt och vars konstruktiva hastighet ar hogst 25 km/h. Pa ett 14tt elfordon tillim-
pas kraven for fordon utan motor.

Trafiksdkerhetsverket far meddela sddana foreskrifter om klassificeringen av litta elfordon
som behdvs med hénsyn till kraven i Europeiska unionens lagstiftning eller med hénsyn till
trafiksdkerheten och skyddet av miljon.

30§
Typgodkinnande

Med EU- och EG-typgodkinnande avses sadant typgodkidnnande av nya fordon och av sy-
stem, komponenter och separata tekniska enheter i dessa som baserar sig pa foljande EU-
réttsakter:

1) det EU-direktiv som ndmns i 2 a § 1 mom. nér det giller EG-typgodkénnande av fordon i
kategorierna M, N och O samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som dr
avsedda for sadana fordon,
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2) den EU-férordning som ndmns i 2 a § 2 mom. nér det giller EU-typgodkannande av for-
don i kategori L samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda
for sadana fordon,

3) den EU-forordning som nédmns i 2 a § 3 mom. nér det géiller EU-typgodkénnande av for-
don i kategorierna T, C, R och S samt av system, komponenter och separata tekniska enheter
som dr avsedda for sddana fordon baserar sig pa.

Med EG-typgodkdnnande av sma serier avses EG-typgodkannanden som i enlighet med det
EU-direktiv som ndmns i 2 a § 1 mom. beviljas nya fordon av en typ som tillverkas i ett be-
grénsat antal.

318§
Tillimpningsomradet for typgodkinnanden

Trafiksékerhetsverket beviljar EG- och EU-typgodkédnnande for system, komponenter, sepa-
rata tekniska enheter, fordon i kategorierna M, N, O, L, T, C, R och S samt motorredskap.
Fordon i kategorierna M, N, L, T, C, R och S som inte har beviljats EU-typgodkannande kan
beviljas nationellt typgodkénnande av smé serier. Nationellt typgodkdnnande beviljas andra
fordon och annan utrustning avsedda for végtrafik samt motorredskap Nationellt typgodkén-
nande beviljas dock inte trafiktraktorer. Vid typgodkénnande av sma serier tillimpas kvantita-
tiva begridnsningar som baserar sig pd de rittsakter som nidmns i 30 § 1 mom. E-
typgodkénnande beviljas system, komponenter och separata tekniska enheter.

328§
Typgodkinnandeskyldighet

Sadana nya fordon i kategorierna M, N, O och T samt andra nya fordon i kategori L &n en-
skilda fordon i underkategori Lle-A som séljs for anvéndning i Véigtraﬁk eller registreras
forsta gangen ska vara EG- eller EU-typgodkénda eller typgodkéinda 1 sma serier.

System, komponenter och separata tekniska enheter som ér avsedda for fordon i de fordons-
kategorier som avses i 1 mom., for fordon i kategori C och for trafiktraktorer och som séljs
separat ska vara typgodkénda. I enlighet med de réttsakter som avses i 30 § 1 mom. fér det
dock genom forordning av statsradet foreskrivas om undantag frén detta i frdga om system,
komponenter och separata tekniska enheter avsedda for fordon i kategorierna L, C och T och
for trafiktraktorer samt genom forordning av kommunikationsministeriet foreskrivas om un-
dantag fran detta i frdga om system, komponenter och separata tekniska enheter avsedda for
fordon i kategorierna M, N och O.

Komponenter, system och separata tekniska enheter samt utrustning som behovs for driften
av ett fordon och som é&r vésentliga for trafiksékerheten och skyddet av miljon ska vara typ-
godkédnda. Néarmare bestimmelser om typgodkidnnandeskyldigheten utfardas genom forord-
ning av statsradet.

Med avvikelse frdn 1 mom. far Gverensstimmelse med kraven for foljande nya fordon kon-
stateras vid registreringsbesiktning:

1) andra fordon i kategori L 4n fordon i underkategori L1e-A samt fordon i kategori T eller
C som har tillverkats eller forts in i landet som enskilda exemplar for anvindning i végtrafik
och som inte dr EG- eller EU-typgodkénda eller nationellt typgodkénda i sma serier,

2) fordon i kategori M, N, O, T eller C samt andra fordon i kategori L &n fordon i underka-
tegori L1e-A som ér nationellt typgodkanda 1 sma serier i ndgon annan EES-stat, i Turkiet el-
ler i landskapet Aland och vilkas nationella typgodkdnnande av smé serier har erkénts av Fin-
land pé det sétt som avses i 39 a § 2 mom. eller i en EU-foérordning som ndmns i 2 a § 2 eller 3
mom.,

3) fordon i kategori M, N eller O som godkénts enskilt i ndgon annan EES-stat, i Turkiet el-
ler i landskapet Aland,
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4) andra fordon an fordon i kategori M, N eller O som fardigstillts under den sista etappen
vid etappvist typgodkdnnande.

Bestdmmelser om ritten att bevilja enskilt godkénnande av fordon i kategorierna M, N och
O finns 1 50 b §.

32a§
Tillverkarens ansvar infor typgodkinnandemyndigheten

I frdga om fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter och utrustning som inte
har EG- eller EU-typgodkénts svarar tillverkaren infor den typgodkidnnandemyndighet som
nadmns 1 34 § for typgokénnandet av den produkt som tillverkas samt for produktionens &ver-
ensstimmelse med kraven oavsett om tillverkaren har deltagit i alla faser i tillverkningen av
produkten. Vid etappvist typgodkdnnande svarar varje tillverkare infor typgodkénnandemyn-
digheten for godkdnnandet av fordonet och produktionens Overensstimmelse med kraven i
frdga om de system, komponenter, separata tekniska enheter och den utrustning som har till-
fogats eller dndrats under den aktuella fasen i tillverkningen av fordonet.

34§
Typgodkinnandemyndighet

I Finland ér Trafiksékerhetsverket typgodkédnnandemyndighet i frdga om fordon i kategori-
erna M, N, L, O, T, C, R och S, motorredskap och terrdangfordon liksom system, komponenter,
separata tekniska enheter och utrustning i dessa.

35§
Beviljande av typgodkinnande

Typgodkdnnandemyndigheten beviljar annat typgodkénnande &n EU-typgodkénnande av
fordon i kategorierna L, T, C, R och S och deras system nér det géller sddana fardiga fordons-
typer och system som stdmmer dverens med de informationsdokument som fordonstillverka-
ren visar upp och som uppfyller de krav som stillts for férdiga fordon och system. I 45 och
46 § finns det bestimmelser om de atgirder for sdkerstillande av produktionens dverens-
stimmelse med kraven som kravs innan typgodkannande beviljas.

Typgodkiannandemyndigheten beviljar etappvist typgodkdnnande av bilar och sldpvagnar till
dem nér det géller sddana ofullbordade fordonstyper som stimmer 6verens med informations-
dokumenten och som uppfyller de krav som stéllts for fordonet utifran tillverkningsskedet for
fordonstypen.

Typgodkénnandemyndigheten beviljar typgodkdnnande av andra komponenter, andra sepa-
rata tekniska enheter och annan utrustning 4n sadana som ir avsedda for fordon i kategorierna
L, T, C, R och S nir det giller sddana typer av komponenter, separata tekniska enheter eller
utrustning som stimmer overens med informationsdokumenten och som uppfyller de krav

som stdllts for komponenterna, de separata tekniska enheterna och utrustningen.

Over annat typgodkannande an EU-typgodkénnande av fordon i kategorierna L, T, C, R och
S ges ett intyg dver typgodkénnande. I godkidnnandet kan vid behov inkluderas begransnlngar
i frdga om anvéndningen av fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter eller ut-
rustning och sédana villkor for installation av system, komponenter, separata tekniska enheter
eller utrustning som beror pa sikerhetskrav eller pd komponenternas, enheternas eller utrust-
ningens egenskaper.

Vid beviljande av godkénnande tillimpas i friga om EG-typgodkénnande och nationellt
typgodkinnande av sma serier av bilar och sldpvagnar till dem det forfarande som anges i det
direktiv som ndmns i 2 a § 1 mom. I friga om E-typgodkénnande tillimpas det forfarande som
anges i Genévedverenskommelsen.
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39§

Register over typgodkdnnanden

De uppgifter i registret 6ver typgodkdnnanden som innehdller affars- och yrkeshemligheter
fér trots bestimmelserna om sekretess lamnas till

1) besiktningsforrattare for utforande av i lag eller med stéd av lag foreskrivna besiktnings-
uppdrag,

2) avtalsregistrerare for utforande av i lag eller med stod av lag foreskrivna registrerings-
uppdrag,

3) den tekniska tjanst som pa basis av ett avtal med produkttillverkaren dvervakar produkt-
ionens overensstimmelse for utforande av tillsynsuppdrag,

4) beviljare av enskilda godkénnanden for ett enskilt godkénnande av ett fordon,

5) fordonskontrollanter for uppdrag som utfors i samband med teknisk vagkontroll,

6) godkdnnandemyndigheten i en annan EES-stat for 6msesidigt erkdnnande av ett godkéin-
nande eller till marknadstillsynsmyndigheten i en annan EES-stat for marknadstillsyn.

39a§
Erkdannande av typgodkdinnanden

Finland erkénner EG- och EU-typgodkédnnanden samt E-typgodkidnnanden som andra EES-
stater, Turkiet eller landskapet Aland i enlighet med de rittsakter som avses i 30 § 1 mom. har
beviljat fardiga fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter eller utrustning,
samt ett EG-, EU- eller E-typgodkénnande som dessa beviljat ett fullbordat tillverkningsskede
for fordon som typgodkénns etappvis.

Finland erkénner ett nationellt typgodkdnnande av sma serier som andra EES-stater, Turkiet
och landskapet Aland i enlighet med de rittsakter som avses i 30 § 1 mom. har beviljat fordon,
om det inte finns grundad anledning att misstinka att de tekniska bestimmelser enligt vilka
godkénnandet har beviljats inte motsvarar atminstone de tekniska krav som i Finland géller for
nationellt typgodkénnande av smé serier.

Genom forordning av statsrddet utfardas det vid behov bestimmelser om forfaranden, tids-
frister och rétt att fa tekniska uppgifter ur godkénnandehandlingarna i friga om

1) beviljande av erkdnnande av ett nationellt typgodkdnnande av sma serier som beviljats av
en annan EES-stat, Turkiet eller landskapet Aland,

2) sdkande av erkinnande hos en annan EES-stat, Turkiet eller landskapet Aland for ett i
Finland beviljat nationellt typgodkédnnande av sma serier,

?2 forsdljning, registrering eller ibruktagande i en annan EES-stat, i Turkiet eller i landskap-
et Aland av fordon som typgodkiénts nationellt i Finland.

42§
Atgéirder som forutsdtts nér i Finland godkdnda typer inte stimmer éverens med kraven

Om typgodkédnnandemyndigheten konstaterar eller far kinnedom om att fordon, komponen-
ter, separata tekniska enheter eller utrustning som den har godkéant, och som inte ar typgod-
kénda eller nationellt typgodkénda i smé serier i enlighet med nédgon av de EU-forordningar
som ndmns i 2 a § 2 och 3 mom., inte stimmer 6verens med kraven pa den typ som typgod-
kidnnandemyndigheten har godként, ska typgodkénnandemyndigheten vidta befogade atgérder
for att sékerstdlla att de tillverkade fordonen, komponenterna, separata tekniska enheterna el-
ler utrustningen pa nytt fas att stimma Overens med kraven pa den godkidnda typen. I detta
syfte har typgodkénnandemyndigheten ritt att
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1) temporirt eller permanent forbjuda att sédana fordon, komponenter eller separata tekniska
enheter eller sddan utrustning som inte uppfyller kraven tillverkas, salufors, siljs eller 6verlats
pa annat sétt samt anvénds,

2) kréva att sadana éndringar gors i fordonen, komponenterna, de separata tekniska enheter-
na eller utrustningen att kraven uppfylls, och kréva att resultatet pavisas,

3) forplikta den som tillverkar, importerar eller siljer fordonen, komponenterna, de separata
tekniska enheterna eller utrustningen att offentligt meddela att dessa inte stimmer Overens
med kraven samt sjdlv ldmna ett sddant meddelande pa tillverkarens, importorens eller silja-
rens bekostnad,

4) forplikta tillverkaren, importoren eller sédljaren att ersétta kostnaderna for testning och
undersokning, om typgodkidnnandemyndigheten utdvar nadgon av de réttigheter som avses i 1—
3 punkten.

44§
1 annan stat godkdnda typer som inte stimmer overens med kraven

Om typgodkidnnandemyndigheten bedomer att ett fordon eller en komponent eller separat
teknisk enhet som atfoljs av ett intyg over Overensstimmelse eller godkdnnandemirke och
som har typgodkénts i en annan EES-stat eller i Turkiet enligt ndgon annan férordning &n de
forordningar som ndmns i 2 a § 2 och 3 mom., eller, om det &r friga om godkidnnande med
stdd av Genevedverenskommelsen, i en stat som tillimpar E-reglementet i frdga, inte stimmer
overens med kraven pa den godkdnda typen, ska typgodkdnnandemyndigheten begéra att den
stat som meddelat typgodkadnnandet ska kontrollera att tillverkade fordon, komponenter eller
separata tekniska enheter stimmer 6verens med kraven pa den godkénda typen.

44b §
Bristande 6verensstimmelse hos komponenter, separata tekniska enheter och cyklar

Om tillsynsmyndigheten konstaterar eller far kinnedom om att sidana komponenter eller
separata tekniska enheter som avses 1 6 § 3 mom. och som é&r avsedda for andra fordon &n séd-
ana som &r EU-typgodkénda i enlighet med nagon av de EU-forordningar som némnsi2a § 2
och 3 mom. och som inte behdver ha godkénts sérskilt for transportéindamaél, eller cyklar som
inte stimmer med kraven, importeras, tillverkas for forséljning i Finland, salufors, siljs eller
Overlats pa annat sétt, ska tillsynsmyndigheten forfara i enlighet med 42 § 1 och 2 mom.

46 §
Avtal om tillsyn over produktionens overensstimmelse

For att sdkerstdlla tillsynen Gver produktionens overensstimmelse med kraven kan godkan-
nandemyndigheten innan typgodkénnande beviljas kréva att den som ansdker om godkén-
nande ingér ett avtal om tillsyn dver produktionens dverensstimmelse. Den som ansdker om
EG-, EU- eller E-typgodkidnnande ska inga ett avtal med en utsedd teknisk tjanst. Den som an-
soker om nationellt typgodkdnnande ska ingd ett avtal med antingen en utsedd teknisk tjénst
eller en sadan godkédnd sakkunnig som avses i 48 §. Avtalet ska fogas till dokumenten i anso-
kan om typgodkénnande.

46 b §

Ndr typgodkdnnanden upphdr att gdlla
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Giltighetstiden for typgodkdnnandet av ett annat fordon én ett sidant som dr EU-typgodként
i enlighet med niagon av de EU-forordningar som ndmns i 2 a § 2 och 3 mom. l6per ut, om

1) nya bestdmmelser eller foreskrifter om registrering, forséljning eller ibruktagande av for-
donet tréder i kraft och typgodkédnnandet inte har uppdaterats sa att det motsvarar dessa,

2) tillverkningen av det typgodkénda fordonet upphor slutgiltigt,

3) giltighetstiden for det tillstind som avses i 78 § loper ut, eller

4) typgodkannandemyndigheten aterkallar typgodkénnandet.

Innehavaren av ett typgodkénnande av fordon ska utan drojsmal underritta typgodkannan-
demyndigheten om att typgodkénnandets giltighetstid 16per ut enligt 1 mom. 1 och 2 punkten.

Nérmare bestdmmelser om hur giltighetstiden for ett typgodkénnande av fordon, system,
komponenter och separata tekniska enheter 16per ut far utfirdas genom forordning av statsra-
det.

47§
Utsedda tekniska tjcinster

Utsedda tekniska tjanster ska for pavisande av 6verensstimmelse utféra kontroller, mitning-
ar, tester, kalkyler och bedomningar som avses i 36 och 50 ¢ §, kontroller, métningar, tester,
kalkyler och beddmningar enligt 45 § 4 mom. som avser forfaranden och giller kvalitetskon-
trollen av produktionen eller de tester och bedomningar som behdvs for att pavisa dverens-
stimmelse hos komponenter och utrustning som avses i 78 § 2 mom. Ett godkédnnande som ut-
sedd teknisk tjanst kan av sérskilda skél beviljas for viss tid. Tillverkaren kan godkénnas som
utsedd teknisk tjénst endast om sé foreskrivs 1 den réttsakt av Europeiska unionen som géller
de tekniska kraven i fraga. Typgodkdnnandemyndigheten kan godkénnas som utsedd teknisk
tjanst, om den uppfyller de krav som foreskrivs i denna paragraf och verksamheten inte 1 6v-
rigt har avgrinsats i en EU-forordning som avsesi?2 a §.

47 a §
Bedomning av utsedda tekniska tjdnsters kompetens

For bedomning av kompetensen hos en annan teknisk tjdnst &n en sddan som utfor tester for
EG- eller EU-typgodkinnande i enlighet med nidgon av de EU-férordningar som avses i 2 a §
ska typgodkdnnandemyndigheten tillsdtta en bedomningsgrupp med medlemmar som ar oav-
hingiga av den verksamhet som beddmningen géller och som har de sérskilda kunskaper om
det tekniska omrade pé vilket den tekniska tjansten kommer att bedriva verksamhet. Bedom-
ningsgruppens beslut att utse den tekniska tjénsten ska basera sig pa en beddmningsrapport ut-
ifrén uppgifterna i de dokument som den ansdkande tekniska tjédnsten har lamnat in och utifran
beddmning av den tekniska tjénsten pa plats. Som ett led i bedomningen godkénns ett giltigt
ackrediteringsintyg som visar att kraven enligt de standarder som nédmns i 47 § 2 mom. upp-
fylls som ett kompenserande bevis i stéllet for bedomning av den tekniska tjdnstens kompe-
tens och bedomning av den tekniska tjanstens verksamhet pa plats.

Kompetensomradet for en utsedd teknisk tjdnst som utfor andra tester &n sidana tester for
EG- eller EU-typgodkénnande som gors i enlighet med nagon av de EU-férordningar som av-
ses 12 a § ska omfatta alla de bestimmelser och den verksambhet i friga om vilka den tekniska
tjdnsten ansdker om att bli utsedd. Den person som utfor testning for bedomningen av dver-
ensstimmelse med kraven far inte fér samma uppdragsgivares riakning vara ledande bedomare
av tillsynen 6ver produktionens dverensstimmelse.

En utsedd teknisk tjinst som utfor andra tester &n sadana tester for EG- eller EU-
typgodkinnande som gors i enlighet med ndgon av de EU-forordningar som avses i 2 a § ska
ha en ansvarsforsékring som motsvarar omfattningen av dess verksamhet for att ersétta andra
an indirekta skador som den tekniska tjanstens verksamhet orsakar tillverkare och tredje par-
ter.
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64a§
Undantag firdan registreringsskyldigheten

Registreringsskyldigheten enligt 8 § och anmalningsskyldigheten enligt 64 § géller inte

1) andra terrdngfordon &n sndskotrar,

2) motorredskap, byggda eller utrustade for produktion av skord, skordebargning eller vag-
héllning, eller sddana traktorer eller motsvarande motorredskap som &r avsedda att styras av
géende,

3) sldpvagnar som é&r avsedda att kopplas till fordon i kategori L eller till traktorer, motor-
redskap eller terrdngfordon,

4) slapanordningar med undantag for sldpanordningar for koppling till bil,

5) slédar,

6) motoriserade cyklar i kategori L1e-A,

7) latta elfordon.

69 §
De sista fordonen i serien

Godkidnnandemyndigheten kan pd ansdkan av tillverkaren eller tillverkarens representant
bevilja undantag frén de krav som grundar sig p& Europeiska unionens réttsakter om fordons
konstruktion och utrustning, om inte ndgot annat féreskrivs i dem,

1) for hogst 6 ménader fran det att de krav som géller fordonet trétt i kraft eller, om undan-
tagen upphor att géilla i slutet av ett kalenderar, for 7 manader for fardiga motorredskap och
terrdngfordon,

2) for hogst 12 ménader frén det att de krav som géller fordonet trétt i kraft eller, om undan-
tagen upphor att gélla i slutet av ett kalenderar, for 13 manader for motorredskap och terréng-
fordon som godkéanns utifran etappvist typgodkidnnande,

3) for hogst 12 manader fran det att de krav som géller fordonet tritt i kraft for fardiga for-
don i kategorierna M, N och O,

4) for hogst 18 manader fran det att de krav som géller fordonet tritt i kraft for fordon i ka-
tegorierna M, N och O som fardigstéllts som ett resultat av den sista etappen vid etappvist
typgodkénnande.

Undantag som avses i 1 mom. kan beviljas for hogst 10 procent av en och samma tillverka-
res fordon i kategori M1 och for hogst 30 procent av en och samma tillverkares fordon i varje
annan fordonskategori vilka tagits i bruk i Finland under det foregédende kalenderaret eller de
foregdende 12 méanaderna. Fordonsantalet avrundas uppat till ndrmaste hela tal. Som alternativ
kan det undantag som avses i 1| mom. beviljas for hogst 100 fordon som en och samma tillver-
kare tillverkat i en och samma fordonskategori nér det géller fordon i kategori M, N och O
samt for hogst 20 motorredskap och terrdngfordon som en och samma tillverkare tillverkat i
en och samma fordonskategori.

Undantag som avses i 1 och 2 mom. tillimpas endast pa fordon som

1) fanns inom en EES-stats territorium nér typgodkénnandet upphdrde att gilla,

2) har ett giltigt intyg 6ver Overensstimmelse med kraven eller ett intyg dver giltigt nation-
ellt typgodkénnande, som utfardats medan de aktuella fordonens typgodkidnnande fortfarande
var giltigt, och

3) dnnu inte hade registrerats eller tagits 1 bruk nir ndmnda typgodkadnnande upphdrde att
gilla.

Bestdmmelser om det tekniska forfarandet vid beviljande av undantag for de sista fordonen i
serien, om tidsfristerna och om registeranteckningarna om undantag utférdas genom férord-
ning av statsradet.
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71§

Stoppande av fordon och kontrollantens rdttigheter

For utférande av tekniska viagkontroller

1) dr varje fordonsforare skyldig att for en polisman, tullman och grinsbevakare samt for
den som utfor besiktningar och som deltar som sakkunnig i den tekniska vdgkontrollen pa be-
géran visa upp intyg over att fordonet &r registrerat, besiktningsintyg eller ndgon annan hand-
ling som pévisar overensstimmelse med kraven, om foraren ar skyldig att ha med sig intyget
eller handlingen i fréga,

2) har en polisman, tullman och gransbevakare samt for den som utfor besiktningar och som
deltar som sakkunnig i den tekniska vagkontrollen ratt att ta sig in i fordonet och kontrollera
det samt vid behov framfora det; fordonskontrollen far dock inte utstrickas till sidana utrym-
men i fordonet som anvinds for boende, om det inte &r nddvéndigt for att utreda de omstén-
digheter som kontrollen géller.

80§
Fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter som medfor

Om typgodkidnnandemyndigheten bedomer att nigot fordon eller system eller ndgon kom-
ponent eller separat teknisk enhet som avses i den rattsakt som avses 1 30 § 1 mom. 1 punkten
medfor allvarlig fara for trafiksdkerheten, arbetarskyddet, miljon eller hélsan trots att den ar
forsedd med ett giltigt intyg Over Overensstimmelse, kan typgodkédnnandemyndigheten for
hogst sex ménader forbjuda forsta registrering eller forsiljning av ett sadant fordon, ett sddant
system, en sddan komponent eller en sddan teknisk enhet. Typgodkdnnandemyndigheten ska
utan drojsmal och trots bestimmelserna om sekretess anmaéla detta till godkédnnandemyndig-
heterna 1 de dvriga EES-staterna och i landskapet Aland, godkinnandemyndigheterna i de sta-
ter som tillimpar E-reglementet i fraga, Europeiska kommissionen och, om sé forutsétts i den
rittsakt som avses 1 30 § 1 mom. 1 punkten, tillverkaren av fordonet samt uppge grunderna for
sitt beslut.

81§

Atgéirder som forutsdtts nér i Finland godkdnda typer samt fordon som beviljats enskilt god-
kdnnande medfor fara

Om ett fordon som har typgodkénts i Finland och som inte 4r ett sddant fordon som har be-
viljats EU-typgodkannande i enlighet med nédgon av de EU-férordningar som nimns i 2 a § 2
och 3 mom. eller ett fordon som har beviljats nationellt typgodkénnande i sma serier eller en-
skilt godkénnande eller andra system, komponenter, separata tekniska enheter eller annan ut-
rustning én saddana som dr avsedda for ett sddant hédr fordon medfor fara som avses i 80 § 1
mom., ska typgodkdnnandemyndigheten forsdkra sig om att faran undanrdjs. I detta syfte har
typgodkidnnandemyndigheten rétt att

1) temporirt eller permanent forbjuda att de farliga fordonen, systemen, komponenterna el-
ler separata tekniska enheterna tillverkas, salufors, registreras forsta gdngen, siljs eller over-
lats pa annat sétt eller anvénds,

2) krava att sddana éndringar gors i fordonen, systemen, komponenterna eller de separata
tekniska enheterna att faran undanr6js, och kréva att resultatet pavisas,

3) forplikta den som tillverkar, importerar eller séljer fordon, system, komponenter eller se-
parata tekniska enheter att offentligt meddela att en fara sammanhidnger med fordonen, syste-
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men, komponenterna eller enheterna samt vid behov sjilv ldmna ett sédant meddelande pa
tillverkarens, importorens eller séljarens bekostnad,

4) forplikta tillverkaren, importoren eller sédljaren att ersétta kostnaderna for testning och
undersokning, om typgodkidnnandemyndigheten utdvar nagon av de réttigheter som avses i 1—
3 punkten.

Tillverkaren, importoren eller sdljaren av sddana fordon, system, komponenter, separata tek-
niska enheter och saddan utrustning som avses i 1 mom. ska utan dréjsmal informera typgod-
kdnnandemyndigheten om fara som kan foranleda atgarder enligt 1 mom. 1-3 punkten.

86 §
Skyldighet att reparera fordon och dterkallande

Om sédana fel eller avvikelser som medfor allvarlig fara for trafiksdkerheten eller avsevérd
oldgenhet for miljon eller hilsan konstateras i en fordonstyp i kategori M, N, O eller L som
har godkénts for anvandning i trafik i Finland men som inte ar fordonstyp som dr EG-eller
EU-typgodkénd i enlighet med nagon av de EU-férordningar som avses i 2 a §, eller i en del
av fordonen av en sadan typ, ska fordonstillverkaren, tillverkarens representant och importo-
ren underritta Trafiksdkerhetsverket om alla pagdende kampanjer for aterkallande, de objekt
som ska repareras och kénnetecknen for utford reparation sa snart fordonstillverkaren har in-
lett en kampanj for dterkallande for en sddan fordonstyp i Finland eller ndgon annanstans inom
en EES-stats territorium. Fordonstillverkaren, tillverkarens representant och importoren ska se
till att felet eller avvikelsen avhjdlps i fraga om alla nimnda fordon som anvénds i Finland.
Tillverkaren, tillverkarens representant och importdren ska underritta Trafiksdkerhetsverket
om nir kampanjen for aterkallande har slutforts och alla fordon har reparerats.

95a§
Kontaktpunkt for fordonsbesiktning och tekniska vigkontroller

Trafiksdkerhetsverket 4r en sddan kontaktpunkt som avses i artikel 15 i Europaparlamentets
och rédets direktiv 2014/45/EU om periodisk provning av motorfordons och tillhdrande slép-
vagnars trafiksidkerhet och om upphévande av direktiv 2009/40/EG samt i artikel 17 i Europa-
parlamentets och rédets direktiv 2014/47/EU om tekniska végkontroller av trafiksidkerheten
hos nyttofordon i trafik i unionen och om upphivande av direktiv 2000/30/EG.

Trafiksékerhetsverket ska sinda Europeiska kommissionen en anmélan om att det utsetts en-
ligt 1 mom. pa det sétt som forutsitts i de direktiv som ndmns i 1 mom.

96 §
Fordonsforseelse

Den som uppsétligen eller av oaktsamhet
16) forsummar den skyldighet att 1imna sddan information som kan leda till att fordon, kom-
ponenter, separata tekniska enheter eller utrustning avlagsnas fran marknaden som foreskrivs i
en EU-forordning som avsesi2 a §,

ska, om inte stréngare straff for gdrningen foreskrivs ndgon annanstans i lag, for fordonsfor-
seelse domas till boter.

For fordonsforseelse doms ocksa den som uppsatligen eller av oaktsamhet

1) férsummar en skyldighet enligt en EU-forordning som avses i 2 a § i friga om &tkomst
till sddana uppgifter som behovs vid reparation och underhall,
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2) forsummar en skyldighet enligt en EU-forordning som har antagits med stdd av det direk-
tiv som avses i 2 a § 1 mom. i fraga om anvéndning av reagens i systemet for begransning av
utslépp for fordon dé fordonet anvinds i trafik,

3) bryter mot ett sddant forbud enligt ndgon av de EU-forordning som avses i 2 a §som avser
anvindning av anordningar som begrénsar funktionen av utsldppsbegrinsande system eller
andring av utsldppsbegransande system i strid med kraven for typgodkannande i, eller

4) bryter mot ett sadant forbud enligt en EU-forordning som ndmns i 2 a § 2 eller 3 mom.
som avser utsldppande pa marknaden av sddana fordon, system, komponenter och separata
tekniska enheter som kréver godkdnnande om ett sddant godkénnande inte har beviljats.

Denna lag trdder i kraftden 20 .

Bestdmmelserna i 32 § 1 mom. om befrielse fran typgodkdnnandeskyldigheten for enskilda
fordon i kategori L1e-A samt bestimmelserna i 64 a § 6 och 7 punkten om befrielse fran regi-
streringsskyldigheten i frdga om fordon i kategori L1e-A och létta elfordon tillimpas frén och
med den dag dé lagen publiceras.

Lagens 95 a § trider i kraft den 20 maj 2018.

P& fordon i kategorierna L1e, L2e och L6e som typgodkidnns som ny fordonstyp tilldmpas
till och med den 31 december 2016 de bestimmelser som géllde vid ikrafttrddandet av denna
lag.

Pé utvidgningar av géllande typgodkédnnanden och forsta ibruktagande av fordon i kategori-
erna L3e, L4e, L5e och L7e tillimpas till och med den 31 december 2016 de bestimmelser
som gillde vid ikrafttrdidandet av denna lag.

P& utvidgning av géllande typgodkénnanden och forsta ibruktagande av fordon i kategorier-
na T, C, Lle, L2e och L6e och trafiktraktorer tillimpas till och med den 31 december 2017 de
bestammelser som géllde vid ikrafttridandet av denna lag.

P& EG-typgodkénda fordon i kategorierna L och T som uppfyller villkoren i 69 § 3 mom. i
denna lag tillimpas de bestimmelser i 69 § som géllde vid ikrafttrddandet av denna lag.
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Lag

om indring av vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 vigtrafiklagen (267/1981) 88 § 3 mom., sédant det lyder i lag 1043/2014,

dndras 2 § 11 punkten, 2 a § 2 och 3 punkten, 40 § 1 mom., 45 §, 88 § 1 mom., 89 § 1 mom.
och 94 § 1 mom., avdem 2 § 11 punkten sddan den lyder i lag 414/1997, 2 a § 2 och 3 punk-
ten och 89 § 1 mom. sddana de lyder i lag 1091/2002, 45 § sddan den lyder delvis dndrad i lag
449/1989, 88 § 1 mom. sadant det lyder i lag 234/2006 och 94 § 1 mom. sddant det lyder i lag
387/2011, samt

fogas till lagen en ny 45 a § och till 88 a §, sddan den lyder i lag 234/2006, ett nytt 4 mom.
som foljer:

28
Definitioner

I végtrafiklagstiftningen avses med:

11) gdende den som ror sig till fots, pa skidor, rullskidor, skridskor eller motsvarande red-
skap och den som for, skjuter eller drar en sparkstotting, en barnvagn, ett lekfordon, en rull-
stol, ett forflyttningshjalpmedel som stoder eller ersétter forflyttning till fots eller motsvarande
samt den som leder en cykel eller moped;

2a§
Definitioner pd fordon

I végtrafiklagstiftningen avses med

2) motordrivet fordon ett fordon som drivs med maskinkraft; motordrivna fordon &r bilar,
motorcyklar och mopeder samt tre- och fyrhjuliga fordon i kategori L liksom traktorer, motor-
redskap och terrdngfordon,

3) sldpfordon ett fordon som kopplas till ett annat fordon; slédpfordon &r sldpvagnar och slé-
panordningar samt jimforbar utbytbar dragen utrustning,

40 §
Gdendes plats pd vigen

Géende ska anvénda gangbanan eller vigrenen. Géende far dock inte pa en géngbana leda
en cykel eller moped, skjuta en sparkstotting, fora ett forflyttningshjalpmedel som stoder eller
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ersitter forflyttning till fots eller ett 14tt elfordon, aka skidor, éka skridskor eller bara skrym-
mande borda, om detta kan medfora avsevird oldgenhet for andra gaende.

45 §
Anvdndning av forflyttningshjdlpmedel som stoder eller ersdtter for-flyttning till fots

Pé den som anvinder rullstol eller annat motsvarande hjdlpmedel utan motor tillimpas de
bestimmelser som géller gdende.

Detsamma géller den som i gangfart sjilv for ett handdrivet forflyttningshjialpmedel eller ett
sadant forflyttningshjdlpmedel som stoder eller ersétter forflyttning till fots och som har en
elmotor med en effekt pa hogst 1 kilowatt och vars storsta konstruktiva hastighet dr hogst 15
km/h. I 6vrigt ska personen i fraga iaktta bestimmelserna om cyklister.

45a§
Anvdndning av ldtta elfordon

Pé forare av latta elfordon tillimpas de trafikregler som géller cyklister.

Ett sadant sjidlvbalanserande litt elfordon som halls i balans ocksé nér fordonet stér stilla el-
ler saknar forare far dock i géngfart och i enlighet med de bestdmmelser som géller gdende £6-
ras pa en gangbana. D4 ska fordonets forare ldmna gaende fri passage.

88§
Skyldighet att anvinda bilbdlte och annan skyddsanordning for sittplats

Foraren och passagerarna ska under korning anvinda ett bilbdlte som &r monterat for sitt-
platsen eller vara fastspanda i ndgon annan skyddsanordning

1) i personbilar,

2) i bussar,

3) i paketbilar,

4) i lastbilar,

5) i trehjuliga mopeder och motoriserade trehjulingar, om det ingar sékerhetsbilte i fordo-
nets ursprungliga utrustning,

6) 1 latta fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar och terrdngfordon, om det ingér sékerhetsbalte i
fordonets ursprungliga utrustning.

88a§

Transport av barn i fordon

Barn far transporteras med fordon som ir forsedda med styrstang och sadelformad sits end-
ast om det pa ett tillforlitligt satt gar att sékerstdlla att barnet hélls pd plats. Pa transport av
barn med andra fordon som ar forsedda med styrstang tillimpas de bestimmelser som géller
personbilar.

89§

Anvindning av skyddshjdlm
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Foraren och passagerare ska under korning anvénda skyddshjalm av godkénd typ, om hinder
inte finns till foljd av sjukdom eller skada eller av andra sarskilda skal,

1) pé motorcyklar,

2) pa trehjulingar, tunga fyrhjulingar och létta fyrhjulingar som inte ar férsedda med karos-
seri eller stortbage,

3) pa mopeder,

4) pa snoskotrar,

5) pa sadana terrangfordon och traktorer som har styrstang och sadelformad sits och som
inte dr forsedda med karosseri eller stortbage.

94 §
Skyldighet att visa upp korhandling

En forare av ett motordrivet fordon &r skyldig att pé begéran visa upp intyg over att fordonet
ar registrerat eller ndgon annan handling for en polisman, om foraren &r skyldig att ha med sig
intyget eller handlingen i fraga.

Om foraren inte har med sig en handling som avses i 1 mom., far polismannen tillata att
korningen fortsétter, om forarens identitet kan faststdllas. Foraren kan da aldggas att inom en
viss tid visa upp handlingen for polisen.

Denna lag trider i kraft den 20
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Lag
om indring av 23 kap. 9 och 12 § i strafflagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras i strafflagen (39/1889) 23 kap. 9 § och 12 § 3 punkten, sddana de lyder, 23 kap. 9 § i
lag 545/1999 och 12 § 3 punkten i lag 1094/2002, som f6ljer:

23 kap.

Om trafikbrott

98
Trafikfylleri med motorlost fordon

En végtrafikant som for ett motorlost fordon, en motoriserad cykel eller ett litt elfordon under
paverkan av alkohol eller annat rusmedel och dérigenom dventyrar ndgon annans sédkerhet, ska
for trafikfylleri med motorlost fordon domas till boter eller till fangelse 1 hogst tre méanader.

For trafikfylleri med motorlést fordon doms ocksa en viagtrafikant som under paverkan av
alkohol eller annat rusmedel for ett handdrivet forflyttningshjélpmedel eller ett sddant forflytt-
ningshjédlpmedel som stoder eller ersétter forflyttning till fots och som har en elmotor med en
effekt pa hogst 1 kilowatt och vars storsta konstruktiva hastighet &r hogst 15 km/h, och dari-
genom dventyrar ndgon annans sékerhet.

12§
Definitioner

I detta kapitel avses med

3) motordrivet fordon ett fordon som drivs med maskinkraft; motordrivna fordon &r bilar,
mopeder, motorcyklar, motoriserade trehjulingar, l4tta och tunga fyrhjulingar, traktorer, mo-
torredskap och terrdngfordon,
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Denna lag trdder i kraftden 20 .

Helsingfors den 17 september 2015

Statsminister

Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner
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Bilaga
Parallelltext

Lag
om indring av fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdivs 1 fordonslagen (1090/2002) 13 §,

dndras 2 § 2 mom., 3 § 2, 7 och 18 punkten, 10 § 1 mom., 11, 12 och 14 §, 16 § 1 mom.,
19§ 1 mom., 30 § 1 och 2 mom., 31, 32,32 a,34 och35§,398§2mom., 39a§,42§ 1 mom,,
44 §,44b § 1 mom., 46 § 1 mom., 46 b §, 47 § 1 mom., 47 a, 64 a och 69 §, 71 § 2 mom.,
80§ 1 mom., 81 § 1 och 2 mom., 86 § 1 mom. samt 96 § 1 mom. 16 punkten och 96 §
3 mom.,

av dem 3 § 2, 7 och 18 punkten, 30 § 1 och 2 mom., 32 a och 35 §, 39 § 2 mom., 39 a §,
42 § 1 mom., 44 §,44b § 1 mom., 46 § 1 mom., 46 b, 47 a och 64 a § samt 81 § 1 och 2 mom.
saddana de lyder i lag 226/2009, 14 §, 19 § 1 mom., 31, 32 och 34 §, 47 § 1 mom., 69 § och
80 § 1 mom. sadana de lyder i lag 1042/2014, 86 § 1 mom. siddant det lyder i lag 276/2010

samt 96 § 1 mom. 16 punkten och 96 § 3 mom. sddana de lyder i lag 768/2010, samt
fogas till lagennya 2 a, 14 a, 19 a och 95 a § som f6ljer:

Gillande lydelse
28

Fordon utanfor tillimpningsomrddet

Denna lag tillimpas inte heller pad siddana
rullstolar for handikappade som &r hand-
drivna eller har en motor vars effekt ar hogst
1 kW eller p4 motsvarande hjdlpmedel, om
den storsta konstruktiva hastigheten ar hogst
15 km/h. Lagen tillimpas inte heller pa sad-
ana sparkstottingar, lekfordon eller motsva-
rande anordningar som inte har motor.

Féreslagen lydelse
28

Fordon utanfor tillimpningsomrddet

Denna lag tillampas inte heller pa forflytt-
ningshjilpmedel som stoder eller ersdtter
Jforflyttning till fots och som har en elmotor
med en effekt pad hogst 1 kilowatt och vars
storsta konstruktiva hastighet &r hogst 15
km/h. Lagen tillimpas inte heller pa sddana
forflyttningshjilpmedel, sparkstottingar, lek-
fordon eller motsvarande anordningar som
inte har motor.

2a§

EU-forordningar som ska tillimpas pd for-
don

Bestammelser om grunderna for klassifice-
ringen av nya bilar och sldpvagnar till dem
som ska EG-typgodkinnas, forfaranden for
typgodkdnnande, kvantitativa begrinsningar
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Gidllande lydelse

3§
Definitioner

I denna lag avses med

2) motordrivet fordon ett fordon som drivs
med maskinkraft; motordrivna fordon ar bi-
lar, mopeder och motorcyklar samt fordon i
kategori L som inte hor till dessa klasser
samt traktorer, motorredskap och terrdngfor-
don,

7) typgodkinnande ett forfarande genom
vilket en typgodkdnnandemyndighet certifie-
rar att en fordonstyp, ett system, en kompo-
nent, en separat teknisk enhet eller en utrust-
ning uppfyller de tekniska kraven; typgod-
kdnnanden &r EG-typgodkénnande, E-
typgodkidnnande och nationellt typgodkin-
nande,

18) komponent en anordning som &r avsedd

Foreslagen lydelse

for fordon som tillverkas i smad serier och
vissa tekniska krav finns i de EU-
forordningar som har antagits med stod av
Europaparlamentets och rddets direktiv
2007/46/EG om faststillande av en ram for
godkdnnande av motorfordon och slipvag-
nar till dessa fordon samt av system, kompo-
nenter och separata tekniska enheter som dr
avsedda for sddana fordon.

Bestimmelser om administrativa och tek-
niska krav samt marknadstillsyn i anslutning
till godkinnandet av sadana nya fordon, sy-
stem, komponenter, delar och separata tek-
niska enheter som ska EU-typgodkdnnas och
som avses i artikel 2 i Europaparlamentets
och rddets forordning (EU) nr 168/2013 om
godkdnnande av och marknadstillsyn for tvd-
och trehjuliga fordon och fyrhjulingar finns i
ndmnda EU-forordning.

Bestdmmelser om administrativa och tek-
niska krav samt marknadstillsyn i anslutning
till godkdnnandet av sadana fordon, system,
komponenter, delar och separata tekniska
enheter som ska EU-typgodkinnas och som
avses i artikel 2 i Europaparlamentets och
rdadets forordning (EU) nr 167/2013 om god-
kdnnande och marknadstillsyn av jordbruks-
och skogsbruksfordon finns i nimnda EU-
forordning.

3§
Definitioner

I denna lag avses med

2) motordrivet fordon ett fordon som drivs
med maskinkraft; motordrivna fordon ar bi-
lar, mopeder, motorcyklar och tre- och fyr-
hjuliga fordon i kategori L samt traktorer,
motorredskap och terrangfordon,

7) typgodkinnande ett forfarande genom
vilket en typgodkdnnandemyndighet certifie-
rar att en fordonstyp, ett system, en kompo-
nent, en separat teknisk enhet eller en utrust-
ning uppfyller de tekniska kraven,

18) komponent en anordning som &r avsedd
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Gidllande lydelse

att utgora en del av ett fordon och som kan
16sgoras eller installeras i fordonet och typ-
godkénnas sirskilt, sdsom stralkastare och
lyktor,

2 kap.
Grundliggande klassificering av fordon
10 §
Bil

Fordon i kategori M och N (bil) ér ett for
person- eller godstransport eller for en be-
stimd specialuppgift tillverkat motordrivet
fordon som har minst fyra hjul eller band och
vars stOrsta konstruktiva hastighet dr hogre
dn 25 km/h. Som fordon i kategori M och N
anses dock inte ett fyrhjuligt fordon som med
stod av 13 § anses hora till kategori L eller
som med stod av 14 eller 15 § anses vara
traktor eller motorredskap.

11§
Moped

Fordon i kategori L, och L. (moped) &r ett
tvahjuligt (kategori L,.) eller trehjuligt (kate-
gori L,,) motordrivet fordon, vars storsta
konstruktiva hastighet ar hogst 45 km/h.

Fordon i kategori L;. har en motor med en
slagvolym om hogst 50 cm’, om det ar fraga
om en forbranningsmotor, eller en storsta
nettoeffekt om hogst 4 kW, om det ar fraga
om en elmotor. Moped med lag effekt dr en
tvahjulig moped forsedd med pedaler, vars
storsta konstruktiva hastighet &r hogst 25
km/h och vars motor har en storsta nettoef-
fekt om hogst 1 kW.

Fordon i kategori L,. har en motor med en
slagvolym om hogst 50 cm’, nir det 4r friga
om en ottomotor, eller en storsta nettoeffekt
om hogst 4 kW, nir det ar fridga om en annan
forbranningsmotor eller en elmotor.

Foreslagen lydelse

att utgora en del av ett fordon och som kan
16sgoras eller installeras i fordonet och typ-
godkénnas sérskilt, samt komponenter som
avses i de EU-forordningar som ndmns i
2ayg 2och3mom.,

2 kap.
Grundliggande klassificering av fordon
10 §
Bil

Fordon i kategori M och N (bil) ér ett for
person- eller godstransport eller for en be-
stimd specialuppgift tillverkat motordrivet
fordon som har minst fyra hjul eller band och
vars storsta konstruktiva hastighet dr hogre
dn 25 km/h. Som fordon i kategori M och N
betraktas dock inte ett fyrhjuligt fordon som
med stdd av 1/ § anses hora till kategori L,
som med stod av 14 eller 15 § betraktas som
traktor eller motorredskap eller som med stod
av 16 § betraktas som terrdngfordon.

118§
Fordon i kategori L

Féljande fordon avsedda att framforas pd
vdg dr fordon i kategori L
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Kategori | Kategorins namn Under- | Underkategorins Noggrannare indel-
katego- | namn ning av underkatego-
ri rin

Lle latt tvahjuligt motor- | Lle-A motoriserad cykel

fordon Lle-B tvahjulig moped

L2e trehjulig moped L2e-P trehjulig moped for

passagerarbeford-
ran

L2e-U trehjulig moped for

godsbefordran

L3e tvahjulig motorcykel | L3e-Al | motorcykel med lag

prestanda

L3e-A2 | motorcykel med

medelhdg prestanda

L3e-A3 | motorcykel med

hog prestanda

L4e tvahjulig motorcykel

med sidovagn
L5e motoriserad trehju- L5e-A trehjuling
ling L5e-B nyttotrehjuling

Loée latt fyrhjuling L6e-A latt fyrhjuling for

vig

Lé6e-B latt mopedbil L6e-BP (latt mopedbild
for passagerarbeford-
ran)

L6e-BU (latt mopedbil
for godsbefordran)

L7e tung fyrhjuling L7e-A tung fyrhjuling for | fordon i underkategori

vag L7e-Al
fordon i underkategori
L7e-A2
L7e-B tung terrdnggéende | L7e-BI (terrdnggaende
fyrhjuling fyrhjuling)
L7e-B2 (side-by-side-
fordon)

L7e-C tung mopedbil L7e-CP (tung mopedbil
for passagerarbeford-
ran)

L7e-CU (tung mopedbil
for godsbefordran)
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12§
Motorcykel

Fordon i kategori L;. och L4 (motorcykel)
ar ett saddant tvéhjuligt motordrivet fordon
utan sidvagn (kategori L;.) eller med sidvagn
(kategori L,.) som har en motor vars slagvo-
lym &r storre dn 50 cm’, ndr det ér friga om
en forbranningsmotor, eller vars storsta kon-
struktiva hastighet dr hogre &n 45 km/h.

13§
Tre- och fyrhjuling samt ldtt fyrhjuling

Fordon i kategori Ls, (trehjuling) dr ett
motordrivet fordon med tre symmetriskt pla-
cerade hjul vilket har en motor med en slag-
volym som dr storre dn 50 ¢cm3, ndr det dar
frdga om en forbrinningsmotor, eller vars
storsta konstruktiva hastighet dr hogre dn 45
km/h.

Fordon i kategori Ly, (ldtt fyrhjuling) dr ett
fyrhjuligt motordrivet fordon vars olastade
massa dr hogst 350 kg utan massan hos driv-
batterier till elfordon och vars storsta kon-
struktiva hastighet dr hogst 45 km/h. Fordon
i kategori L6e har en motor vars slagvolym
dr hogst 50 cm3, ndr det dr frdga om en ot-
tomotor, eller vars storsta nettoeffekt dr
hogst 4 kW, ndr det dr frdga om en annan
forbrdnningsmotor eller en elmotor.

Fordon i kategori L;, (fyrhjuling) dr ett
fyrhjuligt motordrivet fordon vars olastade
massa dr hogst 400 kg eller i fraga om for-
don for godstransport hogst 550 kg, i frdga
om elfordon i bdda fallen utan massan hos
drivbatterier, och vars motor har en storsta
nettoeffekt om hogst 15 kW.
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12§

Faststillande av kategorin for fordon i ka-
tegori L

Som kategorier och underkategorier for
fordon i kategori L som tas i bruk forsta
gdngen i Finland och som inte dr EG- eller
EU-vyypgodkinda anvinds kategorierna och
underkategorierna  enligt  klassificerings-
grunderna i bilaga I till den EU-férordning
som ndmns i 2 a § 2 mom.

Som kategori och underkategori for ett for-
don i kategori L som redan dr i bruk anvdinds
den kategori och underkategori som fast-
stilldes for fordonet i samband med att det
togs i bruk forsta gangen eller, om fordonet
dr registrerat, den kategori och underkate-
gori som har antecknats i registret.
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14 §

Traktor

Fordon i kategorierna T och C samt trafik-
traktor (traktor) dr ett motordrivet fordon
med hjul eller band,

1) som har minst tva axlar,

2) vars storsta konstruktiva hastighet ar
minst 6 km/h,

3) vars frimsta funktion ar som dragfordon,
och

4) som konstruerats sarskilt for att dra,
skjuta, frakta eller driva viss utbytbar utrust-
ning avsedd att anvéndas inom jord- eller
skogsbruk, eller for att dra slédpvagnar av-
sedda att anvéndas inom jord- och skogsbruk.

En traktor far vara utrustad for transport av
last i jordbruks- eller skogsbrukssamman-
hang och ha passagerarsiaten. Som traktor ra-
knas dock inte maskiner som har konstruerats
sdrskilt for anvéndning inom skogsbruket,
sdsom lunnare och skotare, och som foljer
definitionen i standarden ISO 6814:2009, och
inte skogsmaskiner som har byggts pa
schaktmaskinschassier och som f6ljer definit-
ionen i standarden ISO 6165:2012.

Traktorer indelas enligt sina egenskaper i
foljande kategorier:

1) kategori T1: hjultraktorer vars storsta
konstruktiva hastighet dr hogst 40 kilometer
per timme, vars minsta sparvidd pa den av
axlarna som ér ndrmast foraren inte understi-
ger 1,15 meter, vars vikt i olastat och korklart
tillstand overstiger 0,6 ton och vars markfria
gang inte dverstiger 1 meter,

2) kategori T2: hjultraktorer vars storsta
konstruktiva hastighet &r hogst 40 kilometer
per timme, vars minsta sparvidd understiger
1,15 meter, vars vikt i olastat och korklart
tillstand overstiger 0,6 ton och vars markfria
gang inte dverstiger 0,60 meter; nér vardet pa
traktorns tyngdpunkt i hojdled métt fran
marken, delat med medelvirdet for axlarnas
minsta sparvidd, &r storre dn 0,90, far emel-
lertid den stdrsta konstruktiva hastigheten
vara hogst 30 kilometer per timme,

3) kategori T3: hjultraktorer vars storsta
konstruktiva hastighet dr hogst 40 kilometer
per timme och vars vikt i olastat och korklart
tillstand ar hogst 0,6 ton,

4) kategori T4: hjultraktorer for sdrskilda
dndamal vars storsta konstruktiva hastighet ar
hogst 40 kilometer per timme,
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14 §

Traktorer och slipvagnar till dem samt ut-
bytbar dragen utrustning

Fordon i kategorierna T och C ar motor-
drivna fordon med hjul eller band som ér av-
sedda att anvéndas inom jord- och skogsbruk
och som klassificeras pé foljande sitt:

1) hjultraktorer i kategori T1 och bandtrak-
torer i kategori C1, vars minsta sparvidd inte
understiger 1 150 millimeter och vars vikt i
olastat och korklart skick dverstiger 600 ki-
logram,

2) hjultraktorer i kategori T2 och bandtrak-
torer i kategori C2, vars minsta sparvidd un-
derstiger 1 150 millimeter och vars vikt i
olastat och korklart skick dverstiger 600 ki-
logram,

3) hjultraktorer i kategori T3 och bandtrak-
torer i kategori C3, vars vikt i olastat och
korklart skick dr hogst 600 kilogram,

4) hjultraktorer i kategori T4 och bandtrak-
torer 1 kategori C4 avsedda for sdrskilda én-
damal.

Slapvagnar till traktorer klassificeras pa
foljande sétt:

1) slapvagnar i kategori R1, dér summan av
axelmassorna inte overstiger 1 500 kilogram,

2) sldpvagnar i kategori R2, ddr summan av
axelmassorna overstiger 1 500 kilogram men
inte 3 500 kilogram,

3) sldpvagnar i kategori R3, dér summan av
axelmassorna overstiger 3 500 kilogram men
inte 21 000 kilogram,

4) slapvagnar 1 kategori R4, ddr summan av
axelmassorna dverstiger 21 000 kilogram.

Utbytbar dragen utrustning klassificeras pa
foljande sétt:

1) utbytbar dragen utrustning i kategori S1,
dér summan av axelmassorna inte dverstiger
3 500 kilogram,

2) utbytbar dragen utrustning i kategori S2,
dir summan av axelmassorna Overstiger 3
500 kilogram.

Niér det géller traktorer och slapvagnar till
dem samt utbytbar dragen utrustning marke-
ras kategorin pa slutet med bokstaven ”a” om
fordonets storsta konstruktiva hastighet ar
hogst 40 km/h eller med bokstaven ”b” om
fordonets storsta konstruktiva hastighet dver-
stiger 40 km/h.

Trafiksékerhetsverket fdr meddela sadana
foreskrifter om underkategorierna for trakto-
rer som behdovs med hénsyn till kraven i
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5) trafiktraktor: lastbdrande traktorer med
hydraulisk ledramstyrning som ar avsedda
for godstransport; som trafiktraktorer betrak-
tas ocksd andra for godstransport avsedda
traktorer som ar utrustade med sldpvagn med
en kopplingsmassa som ar storre dn 10 ton;
som trafiktraktorer betraktas dock inte trakto-
rer som anvands for transporter som avses i
7 § 1 bransleavgiftslagen (1280/2003); storsta
konstruktiva hastighet for en trafiktraktor ar
hogst 50 kilometer per timme,

6) kategori C: traktorer som drivs och styrs
med hjilp av band.

Trafiksékerhetsverket far meddela sidana
foreskrifter om klasserna for traktorer som
behovs med hénsyn till kraven i Europeiska
unionens fordonslagstiftning eller med héin-
syn till trafiksékerheten eller skyddet av mil-
jon.

16 §
Terrdngfordon

Terrdngfordon ar ett motordrivet fordon
tillverkat for person- eller godstransport eller
for dragning av andra fordon pa is, i snd eller
pa sank mark eller for fird med marken som
stdd, sdsom motorsliade eller luftkuddefartyg.
Som terrdngfordon anses dock inte ett fordon
som dr avsett att framforas dven pd annan
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Europeiska unionens fordonslagstiftning eller
med hénsyn till trafiksdkerheten och skyddet
av miljon.

142§

Faststillande av kategorin for traktorer och
sldpvagnar till dem samt utbytbar dragen ut-
rustning

Som kategorier och underkategorier for
traktorer och slipvagnar till dem samt utbyt-
bar dragen utrustning som tas i bruk forsta
gdngen i Finland och som inte dr EG- eller
EU-typgodkinda anvinds kategorierna och
underkategorierna  enligt  klassificerings-
grunderna i bilaga I till den EU-férordning
som ndmnsi2 a§ 3 mom.

Som kategori och underkategori for en sd-
dan traktor eller slipvagn till en traktor eller
sddan utbytbar dragen utrustning som redan
dar i bruk tillimpas den kategori och underka-
tegori som faststdilldes for fordonet i sam-
band med att det togs i bruk forsta gangen el-
ler, om fordonet dr registrerat, den kategori
och underkategori som har antecknats i re-
gistret.

16 §
Terrdngfordon

Med terrdingfordon avses en motorslide,
ett luftkuddefartyg eller att annat motordrivet
fordon tillverkat for person- eller godstrans-
port eller for dragning av andra fordon pa is,
i sno eller pd sank mark eller for fard med
marken som stdd, sdsom. Med terrdngfordon
avses dock inte ett fordon som &r avsett att
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vag an snoskoterled.

19§
Ovriga fordon utan motor

Med cykel avses ett for transport av en el-
ler flera personer eller gods tillverkat fordon
som har minst tva hjul, som &r utrustat med
pedaler eller vevanordningar och som saknar
motor. Till cyklar hdnfors ocksé fordon som
har en elmotor med en effekt pa hogst 250
watt, forutsatt att motorn fungerar endast vid
trampning och kopplas ur funktion senast nér
hastigheten stiger till 25 kilometer per timme.
Till cyklar hénfors ocksad sparkcyklar eller
andra motsvarande fordon som saknar motor
och sadel, om det pa grund av deras storlek
eller anvéndningsdndamal &r pakallat att for-
utsétta att de uppfyller de viktigaste sdker-
hetskraven for cyklar, sdsom kraven pa re-
flektorer, strélkastare och lyktor.
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framforas dven pa andra végar dn snoskoter-
leder och inte heller ett fordon som dar EG-
eller EU-typgodkdnt for en fordonskategori
som avses i 10, 11 eller 14 § och avsett att
framféras pd vdg.

19§
Ovriga fordon utan motor

Med cykel avses

1) ett fordon tillverkat for transport av en
eller flera personer eller gods som é&r utrustat
med pedaler eller vevanordningar och som
ocksa kan ha en elmotor med en effekt pé
hogst 250 watt, forutsatt att motorn fungerar
endast vid trampning och kopplas ur funktion
senast nér hastigheten stiger till 25 km/h,

2) en sparkcykel eller annat motsvarande
fordon utan motor, om det p& grund av stor-
leken eller anvindningsdndamaélet &r pékallat
att krdva att fordonet uppfyller kraven pa re-
flektorer, stralkastare och lyktor och andra
viktiga sdkerhetskrav som géller cyklar.

19a§
Lditta elfordon

Med litt elfordon avses ett sddant annat
fordon med elmotor dn eni 19 § 1 mom. av-
sedd cykel med elassistans eller ett i 11 § av-
sett fordon i kategori L, vars motor har en
mdrkeffekt pa hogst 1 kilowatt och vars kon-
struktiva hastighet dr hogst 25 km/h. Pd ett
ldtt elfordon tilldmpas kraven for fordon utan
motor.

Trafiksdkerhetsverket far meddela sddana
foreskrifter om klassificeringen av ldtta el-
fordon som behovs med hinsyn till kraven i
Europeiska unionens lagstifining eller med
hinsyn till trafiksikerheten och skyddet av
miljon.
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30§
Typgodkinnande

Med EG-typgodkédnnande avses typgod-
kadnnanden enligt Europeiska gemenskapens
rattsakter om typgodkdnnande av nya fordon
och av system, komponenter och separata
tekniska enheter i dessa. EG-typgodkidnnande
av hela fordon baserar sig pé foljande direk-
tv:

1) Europaparlamentets och radets direktiv
2007/46/EG om faststéllande av en ram for
godkinnande av motorfordon och slédpvagnar
till dessa fordon samt av system, komponen-
ter och separata tekniska enheter som &r av-
sedda for sadana fordon,

2) Europaparlamentets och radets direktiv
2002/24/EG om typgodkannande av tva- eller
trehjuliga motorfordon och om upphivande
av radets direktiv 92/61/EEG,

3) Europaparlamentets och rédets direktiv
2003/37/EG om typgodkdnnande av jord-
bruks- eller skogsbrukstraktorer, av sldpvag-
nar och utbytbara dragna maskiner till sdédana
traktorer samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter till dessa fordon
och om upphévande av direktiv 74/150/EEG.

Med EG-typgodkénnande av sma serier av-
ses EG-typgodkiannanden som i enlighet med
de rattsakter som ndmns i 1 mom. 1 eller 3
punkten beviljas nya fordon av en typ som
tillverkas i ett begrénsat antal.

31§
Tilldmpningsomradet for typgodkinnanden

EG-typgodkénnande beviljas system, kom-
ponenter, separata tekniska enheter, fordon i
kategorierna M, N, O, L och T1-T4 samt
motorredskap. Nationellt typgodkénnande
beviljas andra fordon och annan utrustning
avsedda for végtrafik samt motorredskap.
Vid typgodkinnande av sma serier tillimpas
kvantitativa begransningar som baserar sig pa
de rattsakter som namns i 30 § 1 mom. E-
typgodkénnande beviljas system, komponen-
ter och separata tekniska enheter.
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30§
Typgodkinnande

Med EU- och EG-typgodkinnande avses
sddant typgodkinnande av nya fordon och av
system, komponenter och separata tekniska
enheter i dessa som baserar sig pa foljande
EU-rdttsakter:

1) det EU-direktiv som nimns i 2 a § 1
mom. ndr det gdller EG-typgodkdnnande av
fordon i kategorierna M, N och O samt av
system, komponenter och separata tekniska
enheter som dr avsedda for sadana fordon,

2) den EU-forordning som nimns i 2 a § 2
mom. ndr det gdller EU-typgodkédnnande av
fordon i kategori L samt av system, kompo-
nenter och separata tekniska enheter som dr
avsedda for sddana fordon,

3) den EU-férordning som nimns i 2 a § 3
mom. ndr det gdller EU-typgodkdnnande av
fordon i kategorierna T, C, R och S samt av
system, komponenter och separata tekniska
enheter som &r avsedda for sddana fordon ba-
serar sig pa.

Med EG-typgodkinnande av smd serier
avses EG-typgodkdnnanden som i enlighet
med det EU-direktiv som nimns i 2 a § [
mom. beviljas nya fordon av en typ som till-
verkas i ett begrénsat antal.

318§
Tilldmpningsomraddet for typgodkdinnanden

Trafiksdkerhetsverket beviljar EG- och
EU-typgodkinnande for system, komponen-
ter, separata tekniska enheter, fordon i kate-
gorierna M, N, O, L, 7, C, R och S samt mo-
torredskap. Fordon i kategorierna M, N, L, T,
C, R och S som inte har beviljats EU-
typgodkdnnande kan beviljas nationellt typ-
godkdnnande av smd serier. Nationellt typ-
godkédnnande beviljas andra fordon och an-
nan utrustning avsedda for vigtrafik samt
motorredskap. Nationellt typgodkinnande
beviljas dock inte trafiktraktorer. Vid typ-
godkinnande av sma serier tillimpas kvanti-
tativa begrinsningar som baserar sig pa de
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32§
Typgodkinnandeskyldighet

Nya fordon i kategorierna M, N, O, L och
T1-T4 som siljs for anvéndning i vagtrafik
eller registreras forsta gangen ska vara EG-
typgodkéinda eller nationellt typgodkéinda i
sma serier.

System, komponenter och separata tekniska
enheter som ar avsedda for fordon i de for-
donskategorier som avses i 1 mom., fordon i
kategori C och trafiktraktorer och som séljs
separat ska vara typgodkénda. I enlighet med
de réttsakter som ndmns i 30 § 1 mom. kan
det dock genom forordning av statsradet fo-
reskrivas om undantag frén detta for system,
komponenter och separata tekniska enheter
avsedda for fordon i kategorierna L, C och
T,—T4 och trafiktraktorer och genom forord-
ning av kommunikationsministeriet foreskri-
vas om undantag frén detta for system, kom-
ponenter och separata tekniska enheter av-
sedda for fordon 1 kategorierna M, N och O.

Sadana for driften av fordon behovliga och
for trafiksidkerheten och skyddet av miljon
visentliga komponenter, system och separata
tekniska enheter samt utrustning ska vara
typgodkidnda. Néarmare bestimmelser om
typgodkéannandeskyldigheten for dessa utfar-
das genom forordning av statsradet.

Med avvikelse fran 1 mom. fir Overens-
stimmelse med kraven for foljande nya for-
don konstateras vid registreringsbesiktning:

1) fordon i kategori L eller T1-T4 som till-
verkats eller forts in i landet som enskilda
exemplar for anvindning i vigtrafik och som
inte d&r EG-typgodkénda eller nationellt typ-
godkénda i smé serier,

2) fordon i kategori M, N eller O som &r
nationellt typgodkinda i sma serier i ndgon
annan EES-stat eller i landskapet Aland och
vilkas nationella typgodkénnande av sma se-
rier har erkénts av Finland pa det sétt som
avses 139 a § 2 mom.,
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rattsakter som ndmns i 30§ 1 mom. E-
typgodkénnande beviljas system, komponen-
ter och separata tekniska enheter.

32§
Typgodkinnandeskyldighet

Sadana nya fordon i kategorierna M, N, O
och T samt andra nya fordon i kategori L dn
enskilda fordon i underkategori Lle-A som
sdljs for anvindning i véigtrafik eller registre-
ras forsta gangen ska vara EG- eller EU-
typgodkénda eller typgodkénda i smé serier.

System, komponenter och separata tekniska
enheter som ar avsedda for fordon i de for-
donskategorier som avses i 1 mom., for for-
don i kategori C och for trafiktraktorer och
som siljs separat ska vara typgodkinda. I en-
lighet med de réttsakter som avses i 30 § 1
mom. far det dock genom foérordning av
statsradet foreskrivas om undantag fran detta
i frdga om system, komponenter och separata
tekniska enheter avsedda for fordon i katego-
rierna L, C och T och for trafiktraktorer samt
genom forordning av kommunikationsmi-
nisteriet foreskrivas om undantag fran detta i
frdga om system, komponenter och separata
tekniska enheter avsedda for fordon i katego-
rierna M, N och O.

Komponenter, system och separata tek-
niska enheter samt utrustning som behdvs for
driften av ett fordon och som é&r vésentliga
for trafiksdkerheten och skyddet av miljon
ska vara typgodkdnda. Ndrmare bestimmel-
ser om typgodkénnandeskyldigheten utfiardas
genom forordning av statsradet.

Med avvikelse fran 1 mom. fir Overens-
stimmelse med kraven for foljande nya for-
don konstateras vid registreringsbesiktning:

1) andra fordon i kategori L &n fordon i
underkategori Lle-A samt fordon i kategori
T eller C som har tillverkats eller forts in i
landet som enskilda exemplar for anvéindning
i végtrafik och som inte dr EG- eller EU-
typgodkénda eller nationellt typgodkénda i
sma serier,

2) fordon i kategori M, N, O, T eller C
samt andra fordon i kategori L dn fordon i
underkategori Lle-A som &r nationellt typ-
godkénda i sma serier i ndgon annan EES-
stat, i Turkiet eller i landskapet Aland och
vilkas nationella typgodkdnnande av sma se-
rier har erkédnts av Finland pa det sétt som



RP 24/2015rd

Gidllande lydelse

3) fordon i kategori M, N eller O som god-
kénts enskilt i ndgon annan EES-stat eller i
landskapet Aland,

4) andra fordon &n fordon i kategori M, N
eller O som fardigstallts under den sista etap-
pen vid etappvist typgodkdnnande.

Bestdmmelser om rétten att bevilja enskilt
godkénnande av fordon i kategorierna M, N
och O finns 150 b §.

32a§

Tillverkarens ansvar infor typgodkdnnande-
myndigheten

Fordonets, systemets, komponentens, den
separata tekniska enhetens och utrustningens
tillverkare svarar infor den typgodkénnan-
demyndighet som ndmns i 34 § for typ-
gokénnandet av den produkt han tillverkar
samt for produktionens &verensstimmelse
oavsett om tillverkaren har deltagit i alla till-
verkningsskeden 1 frdga om produkten. Vid
etappvist typgodkénnande svarar varje till-
verkare infor typgodkdnnandemyndigheten
for godkénnandet av fordonet och produkt-
ionens Overensstimmelse 1 frdga om de sy-
stem, komponenter, separata tekniska enheter
och den utrustning som har tillfogats eller
dndrats under det aktuella tillverkningsskedet
i fraga om fordonet.

34§
Typgodkdinnandemyndighet

I Finland 4r Trafiksékerhetsverket typgod-
kédnnandemyndighet i frdga om fordon i ka-
tegorierna M, N, L, O, T;-T, och C, trafik-
traktorer, motorredskap och terrdngfordon
liksom system, komponenter, separata tek-
niska enheter och utrustning i dessa.

35§
Beviljande av typgodkdnnande

Typgodkannandemyndigheten beviljar typ-
godkdnnande av fordon eller system i fraga
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avses 1 39 a § 2 mom. eller i en EU-
forordning som ndmns i 2 a § 2 eller 3 mom.,

3) fordon i kategori M, N eller O som god-
kénts enskilt i ndgon annan EES-stat, i Tur-
kiet eller i landskapet Aland,

4) andra fordon &n fordon i kategori M, N
eller O som fardigstallts under den sista etap-
pen vid etappvist typgodkdnnande.

Bestdmmelser om rétten att bevilja enskilt
godkénnande av fordon i kategorierna M, N
och O finns150Db §.

32a§

Tillverkarens ansvar infor typgodkdnnande-
myndigheten

[ frdga om fordon, system, komponenter,
separata tekniska enheter och utrustning som
inte har EG- eller EU-typgodkdints svarar
tillverkaren infor den typgodkdnnandemyn-
dighet som nédmns i 34 § for typgokédnnandet
av den produkt som tillverkas samt for pro-
duktionens Overensstimmelse med kraven
oavsett om tillverkaren har deltagit i alla fa-
ser 1 tillverkningen av produkten. Vid etapp-
vist typgodkdnnande svarar varje tillverkare
infor typgodkdnnandemyndigheten for god-
kidnnandet av fordonet och produktionens
overensstimmelse med kraven i fraga om de
system, komponenter, separata tekniska en-
heter och den utrustning som har tillfogats el-
ler dndrats under den aktuella fasen i till-
verkningen av fordonet.

34§
Typgodkdinnandemyndighet
I Finland 4r Trafiksékerhetsverket typgod-
kédnnandemyndighet i frdga om fordon i ka-
tegorierna M, N, L, O, 7, C, R och S, motor-
redskap och terrdngfordon liksom system,
komponenter, separata tekniska enheter och
utrustning i dessa.
35§
Beviljande av typgodkdnnande

Typgodkidnnandemyndigheten beviljar an-
nat typgodkannande dn EU-typgodkinnande



RP 24/2015rd

Gidllande lydelse

om sédana fiardiga fordonstyper och system
som stimmer &verens med de informations-
dokument som fordonstillverkaren foreter
och som uppfyller de krav som uppstillts for
fardiga fordon eller system. 1 45 och 46 §
finns bestdimmelser om de atgirder for saker-
stillande av produktionens dverensstimmelse
som krévs innan typgodkinnande beviljas.

Typgodkidnnandemyndigheten beviljar
etappvist typgodkénnande for siddana ofull-
bordade fordonstyper som stimmer Gverens
med informationsdokumenten och som upp-
fyller de krav som uppstéllts for fordonet uti-
frén tillverkningsskedet for fordonstypen.

Typgodkannandemyndigheten beviljar typ-
godkédnnande av komponenter, separata tek-
niska enheter eller utrustning i friga om sad-
ana typer av komponenter, separata tekniska
enheter eller utrustning som stimmer dverens
med informationsdokumenten och som upp-
fyller de krav som uppstillts for komponen-
terna, de separata tekniska enheterna eller ut-
rustningen.

Over typgodkénnandet ges ett intyg Over
typgodkannande. I godkdnnandet kan vid be-
hov inkluderas begransningar i friga om an-
véndningen av fordon, system, komponenter,
separata tekniska enheter eller utrustning och
sddana villkor for installation av system,
komponenter, separata tekniska enheter eller
utrustning som beror pa sdkerhetskrav eller
pa komponenternas, de separata tekniska en-
heternas eller utrustningens egenskaper.

Vid beviljande av godkédnnande tillimpas i
fraga om EG-typgodkidnnande och nationellt
typgodkénnande av sma serier det forfarande
som foreskrivs i de rittsakter som nidmns i
30§ 1 mom. och i1 fraga om E-
typgodkidnnande det forfarande som fore-
skrivs 1 Genévedverenskommelsen.

Foreslagen lydelse

av fordon i kategorierna L, T, C, R och S och
deras system ndr det giller sadana fardiga
fordonstyper och system som stimmer Over-
ens med de informationsdokument som for-
donstillverkaren visar upp och som uppfyller
de krav som stillts for fardiga fordon och sy-
stem. 1 45 och 46 § finns det bestimmelser
om de atgérder for sékerstdllande av produkt-
ionens Overensstimmelse med kraven som
krévs innan typgodkénnande beviljas.

Typgodkannandemyndigheten beviljar
etappvist typgodkannande av bilar och sldp-
vagnar till dem ndr det giller sddana ofull-
bordade fordonstyper som stimmer Gverens
med informationsdokumenten och som upp-
fyller de krav som stillts for fordonet utifran
tillverkningsskedet for fordonstypen.

Typgodkiannandemyndigheten beviljar typ-
godkinnande av andra komponenter, andra
separata tekniska enheter och annan utrust-
ning &n sddana som dr avsedda for fordon i
kategorierna L, T, C, R och S ndr det gdller
sddana typer av komponenter, separata tek-
niska enheter eller utrustning som stimmer
overens med informationsdokumenten och
som uppfyller de krav som stéllts for kompo-
nenterna, de separata tekniska enheterna och
utrustningen.

Over annat typgodkdnnande dn EU-
typgodkdnnande av fordon i kategorierna L,
T, C, R och S ges ett intyg Over typgodkin-
nande. I godkdnnandet kan vid behov inklud-
eras begrinsningar i friga om anvéndningen
av fordon, system, komponenter, separata
tekniska enheter eller utrustning och sadana
villkor for installation av system, komponen-
ter, separata tekniska enheter eller utrustning
som beror pa sdkerhetskrav eller pd kompo-
nenternas, enheternas eller utrustningens
egenskaper.

Vid beviljande av godkidnnande tillimpas i
fraga om EG-typgodkdnnande och nationellt
typgodkénnande av sma serier av bilar och
sldapvagnar till dem det forfarande som anges
i det direktiv som nimns i 2 a § 1 mom. 1
fraga om E-typgodkdnnande tillimpas det
forfarande som anges i Genévedverenskom-
melsen.



RP 24/2015rd

Gidllande lydelse

39§

Register 6ver typgodkdinnanden

De uppgifter 1 registret over typgodkin-
nanden som innehéller affars- och yrkeshem-
ligheter far utan hinder av bestimmelserna
om sekretess ges till

1) besiktningsforréttare for utforande av i
lag eller med stdd av lag foreskrivna besikt-
ningsuppdrag,

2) avtalsregistrerare for utforande av i lag
eller med stod av lag foreskrivna registre-
ringsuppdrag,

3) den tekniska tjénst som pa basis av ett
avtal med produkttillverkaren dvervakar pro-
duktionens Overensstimmelse for utférande
av tillsynsuppdrag,

4) beviljare av enskilda godkdnnanden for
ett enskilt godkénnande av ett fordon,

5) fordonskontrollanter f6r uppdrag som ut-
fors 1 samband med teknisk vigkontroll.

39a§
Erkdnnande av typgodkdnnanden

Finland erkédnner EG-typgodkénnanden och
E-typgodkinnanden som andra EES-stater el-
ler landskapet Aland i enlighet med de ritts-
akter som ndmns i 30 § 1 mom. har beviljat
férdiga fordon, system, komponenter och se-
parata tekniska enheter eller férdig utrust-
ning, samt ett EG- eller E-typgodkidnnande
som beviljats ett fullbordat tillverknings-
skede for fordon som typgodkéanns etappvis.

Finland erkénner ett nationellt typgodkén-
nande av smi serier som andra EES-stater
och landskapet Aland i enlighet med de ritts-
akter som ndmns i 30 § mom. 1 punkten har
beviljat fordon, om det inte finns grundad an-
ledning att misstdnka att de tekniska be-
stimmelser enligt vilka godkinnandet har
beviljats inte motsvarar dtminstone de tek-
niska krav som i Finland géller for nationellt
typgodkénnande av sma serier.

Genom forordning av statsradet utfdardas

Foreslagen lydelse

39§

Register over typgodkdnnanden

De uppgifter 1 registret over typgodkin-
nanden som innehéller affdrs- och yrkeshem-
ligheter fér trots bestimmelserna om sekre-
tess ldmnas till

1) besiktningsforréttare for utférande av i
lag eller med stdd av lag foreskrivna besikt-
ningsuppdrag,

2) avtalsregistrerare for utforande av i lag
eller med stod av lag foreskrivna registre-
ringsuppdrag,

3) den tekniska tjénst som pa basis av ett
avtal med produkttillverkaren vervakar pro-
duktionens Overensstimmelse for utforande
av tillsynsuppdrag,

4) beviljare av enskilda godkdnnanden for
ett enskilt godkénnande av ett fordon,

5) fordonskontrollanter f6r uppdrag som ut-
fors 1 samband med teknisk végkontroll,

6) godkdnnandemyndigheten i en annan
EES-stat for omsesidigt erkdnnande av ett
godkdnnande eller till marknadstillsynsmyn-
digheten i en annan EES-stat for marknads-
tillsyn.

39a§
Erkdnnande av typgodkdnnanden

Finland  erkdnner EG- och EU-
typgodkénnanden samt E-typgodkénnanden
som andra EES-stater, Turkiet eller land-
skapet Aland i enlighet med de rittsakter som
avses 1 30 § 1 mom. har beviljat fardiga for-
don, system, komponenter och separata tek-
niska enheter eller utrustning, samt ett EG-,
EU- eller E-typgodkénnande som dessa be-
viljat ett fullbordat tillverkningsskede for
fordon som typgodkénns etappvis.

Finland erkénner ett nationellt typgodkén-
nande av sma serier som andra EES-stater,
Turkiet och landskapet Aland i enlighet med
de réttsakter som avses i 30 § 1 mom. har be-
viljat fordon, om det inte finns grundad an-
ledning att misstdnka att de tekniska be-
stimmelser enligt vilka godkénnandet har
beviljats inte motsvarar dtminstone de tek-
niska krav som i Finland géller for nationellt
typgodkénnande av sma serier.

Genom forordning av statsradet utfdardas
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bestimmelser om forfaranden, tidsfrister och
erhallande av tekniska uppgifter ur godkén-
nandehandlingarna i fraga om

1) beviljande av erkdnnande av ett nation-
ellt typgodkénnande av sma serier som bevil-
jats av en annan EES-stat eller landskapet
Aland,

2) sokande av erkdnnande hos en annan
EES-stat eller landskapet Aland for ett i Fin-
land beviljat nationellt typgodkdnnande av
sma serier,

3) forsdljning, registrering eller ibrukta-
iande i en annan EES-stat eller i landskapet

land av fordon som typgodkénts nationellt i
Finland.

42§

Atgéirder som forutsdtts nér i Finland god-
kénda typer inte stimmer 6verens med kra-
ven

Om typgodkénnandemyndigheten konstate-
rar eller far kdnnedom om att fordon, kom-
ponenter, separata tekniska enheter eller ut-
rustning som den har godként inte stimmer
overens med kraven pé den typ som typgod-
kidnnandemyndigheten har godként, ska typ-
godkdnnandemyndigheten vidta befogade at-
girder for att sdkerstdlla att de tillverkade
fordonen, komponenterna, separata tekniska
enheterna eller utrustningen pé nytt fas att
stimma Overens med kraven pa den god-
kénda typen. I detta syfte har typgodkénnan-
demyndigheten ritt att

1) temporirt eller permanent forbjuda att
saddana fordon, komponenter eller separata
tekniska enheter eller sidan utrustning som
inte uppfyller kraven tillverkas, salufors, séljs
eller 6verlats pa annat sitt samt anvénds,

2) krdva att sddana @ndringar gors i fordo-
nen, komponenterna, de separata tekniska
enheterna eller utrustningen att kraven upp-
fylls, och kriva att resultatet pavisas,

3) forplikta den som tillverkar, importerar
eller sdljer fordonen, komponenterna, de se-
parata tekniska enheterna eller utrustningen
att offentligt meddela att dessa inte stimmer
overens med kraven samt sjélv ldmna ett sa-
dant meddelande pa tillverkarens, importo-
rens eller sdljarens bekostnad,

Foreslagen lydelse

det vid behov bestimmelser om forfaranden,
tidsfrister och rétt att fa tekniska uppgifter ur
godkénnandehandlingarna i friga om

1) beviljande av erkdnnande av ett nation-
ellt typgodkénnande av sma serier som bevil-
jats av en annan EES-stat, Turkiet eller land-
skapet Aland,

2) sokande av erkdnnande hos en annan
EES-stat, Turkiet eller landskapet Aland for
ett 1 Finland beviljat nationellt typgodkén-
nande av sma serier,

3) forsdljning, registrering eller ibrukta-
gande i en annan EES-stat, i Turkiet eller i
landskapet Aland av fordon som typgodkints
nationellt i Finland.

42§

Atgéirder som forutstts nér i Finland god-
kénda typer inte stimmer 6verens med kra-
ven

Om typgodkénnandemyndigheten konstate-
rar eller far kdnnedom om att fordon, kom-
ponenter, separata tekniska enheter eller ut-
rustning som den har godként, och som inte
dr typgodkdinda eller nationellt typgodkinda
i smd serier i enlighet med ndgon av de EU-
forordningar som nimns i 2 a § 2 och 3
mom., inte stimmer Gverens med kraven pa
den typ som typgodkdnnandemyndigheten
har godként, ska typgodkdnnandemyndighet-
en vidta befogade atgérder for att sikerstélla
att de tillverkade fordonen, komponenterna,
separata tekniska enheterna eller utrustningen
pa nytt fas att stimma 6verens med kraven pa
den godkénda typen. I detta syfte har typ-
godkidnnandemyndigheten rétt att

1) temporirt eller permanent forbjuda att
sddana fordon, komponenter eller separata
tekniska enheter eller sddan utrustning som
inte uppfyller kraven tillverkas, salufors, séljs
eller Overlats pa annat sitt samt anvénds,

2) krdva att sddana @ndringar gors i fordo-
nen, komponenterna, de separata tekniska
enheterna eller utrustningen att kraven upp-
fylls, och kriva att resultatet pavisas,

3) forplikta den som tillverkar, importerar
eller sdljer fordonen, komponenterna, de se-
parata tekniska enheterna eller utrustningen
att offentligt meddela att dessa inte stimmer
overens med kraven samt sjélv ldmna ett sa-
dant meddelande pa tillverkarens, importo-
rens eller sdljarens bekostnad,
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4) forplikta tillverkaren, importoéren eller
sdljaren att ersétta kostnaderna for testning
och undersdkning, om typgodkédnnandemyn-
digheten utdvar ndgon av de rittigheter som
avses i 1-3 punkten.

44§

1 annan stat godkdnda typer som inte stiam-
mer 6verens med kraven

Om typgodkdnnandemyndigheten bedomer
att fordon, komponenter eller separata tek-
niska enheter som godkiénts i en annan EES-
stat eller, om det dr fraga om godkénnande
med stod av Genévedverenskommelsen, i en
stat som tillimpar E-reglementet i fraga, och
som atfoljs av ett intyg Over Overensstam-
melse eller godkdnnandemarke inte stimmer
overens med kraven pa den godkénda typen,
ska typgodkdnnandemyndigheten begéra att
den stat som meddelat typgodkédnnandet ska
kontrollera att tillverkade fordon, komponen-
ter eller separata tekniska enheter stimmer
overens med kraven pa den godkénda typen.

44b§

Bristande 6verensstimmelse hos komponen-
ter, separata tekniska enheter och cyklar

Om tillsynsmyndigheten observerar eller
far kinnedom om att sidana i 6 § 3 mom. av-
sedda komponenter eller separata tekniska
enheter, som inte behdver ha godkénts sér-
skilt for transportindamal, eller cyklar im-
porteras, tillverkas for forséljning 1 Finland,
salufors, siljs eller Gverlats pa annat sitt, ska
tillsynsmyndigheten forfara enligt 42 § 1 och
2 mom.

Foreslagen lydelse

4) forplikta tillverkaren, importoéren eller
sdljaren att ersétta kostnaderna for testning
och undersdkning, om typgodkdnnandemyn-
digheten utdvar ndgon av de rittigheter som
avses i 1-3 punkten.

44§

1 annan stat godkdnda typer som inte stiam-
mer 6verens med kraven

Om typgodkdnnandemyndigheten bedomer
att ett fordon eller en komponent eller separat
teknisk enhet som dtfoljs av ett intyg over
overensstimmelse eller godkdinnandemdrke
och som har typgodkdints i en annan EES-stat
eller i Turkiet enligt nagon annan forordning
dn de forordningar som nimns i 2 a § 2 och
3 mom., eller, om det ar frdga om godkén-
nande med stdd av Genévedverenskommel-
sen, 1 en stat som tillimpar E-reglementet i
fraga, inte stimmer Gverens med kraven pa
den godkénda typen, ska typgodkidnnande-
myndigheten begéra att den stat som medde-
lat typgodkdnnandet ska kontrollera att till-
verkade fordon, komponenter eller separata
tekniska enheter stimmer Overens med kra-
ven pa den godkénda typen.

44b§

Bristande 6verensstimmelse hos komponen-
ter, separata tekniska enheter och cyklar

Om tillsynsmyndigheten konstaterar eller
far kdnnedom om att sdidana komponenter el-
ler separata tekniska enheter som avses 1 6 §
3 mom. och som dr avsedda for andra fordon
dn sddana som dr EU-typgodkdnda i enlighet
med ndgon av de EU-férordningar som
ndmns i 2 a § 2 och 3 mom. och som inte be-
hover ha godkénts sérskilt for transportin-
damal, eller cyklar som inte stimmer med
kraven, importeras, tillverkas for forséljning i
Finland, salufors, séljs eller Gverlats pa annat
sitt, ska tillsynsmyndigheten forfara i enlig-
het med 42 § 1 och 2 mom.
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46 §

Avtal om tillsyn over produktionens overens-
stammelse

Innan typgodkénnande beviljas ska den
som ansoker om godkdnnande inga ett avtal
om tillsyn over produktionens Overensstim-
melse. Den som ansdker om EG- eller E-
typgodkénnande ska ingé ett avtal med en ut-
sedd teknisk tjanst. Den som ansdker om nat-
ionellt typgodkidnnande ska ingéd ett avtal
med antingen en utsedd teknisk tjénst eller en
saddan godkénd sakkunnig som avses i 48 §.
Avtalet ska fogas till dokumenten i ansdkan
om typgodkénnande.

46 b §
Ndr typgodkinnanden upphor att gdlla

Giltighetstiden for ett typgodkdnnande av
fordon loper ut, om

1) nya bestdmmelser om registrering, for-
sdljning eller ibruktagande av fordonet trader
1 kraft och typgodkénnandet inte har uppdate-
rats sd att det motsvarar bestimmelserna,

2) tillverkningen av det typgodkinda for-
donet upphdr slutgiltigt,

3) giltighetstiden for det tillstind som avses
178 § loper ut, eller

4) typgodkannandemyndigheten aterkallar
typgodkénnandet.

Innehavaren av typgodkidnnande av fordon
ska utan drojsmal underrétta typgodkédnnan-
demyndigheten om att typgodkénnandet gil-
tighetstid I6per ut enligt 1 mom. 1 och 2
punkten.

Nérmare bestdmmelser om hur giltighetsti-
den for ett typgodkinnande av fordon, sy-
stem, komponenter och separata tekniska en-
heter 16per ut utfardas genom férordning av
statsradet.

Foreslagen lydelse

46 §

Avtal om tillsyn over produktionens overens-
stammelse

For att sdkerstilla tillsynen dver produkt-
ionens overensstimmelse med kraven kan
godkdnnandemyndigheten innan typgodkdn-
nande beviljas krdva att den som ansdker om
godkénnande ingar ett avtal om tillsyn dver
produktionens Overensstimmelse. Den som
ansbker om EG-, FEU- celler E-
typgodkénnande ska inga ett avtal med en ut-
sedd teknisk tjanst. Den som ansoker om nat-
ionellt typgodkidnnande ska ingé ett avtal
med antingen en utsedd teknisk tjénst eller en
sddan godkédnd sakkunnig som avses i 48 §.
Avtalet ska fogas till dokumenten i ansokan
om typgodkannande.

46 Db §
Ndr typgodkdnnanden upphér att gdilla

Giltighetstiden for typgodkédnnandet av ett
annat fordon dn ett sadant som dr EU-
typgodkdnt i enlighet med ndgon av de EU-
forordningar som nimns i 2 a § 2 och 3
mom. loper ut, om

1) nya bestdmmelser eller foreskrifter om
registrering, forsiljning eller ibruktagande av
fordonet tréder i kraft och typgodkénnandet
inte har uppdaterats sa att det motsvarar
dessa,

2) tillverkningen av det typgodkinda for-
donet upphdér slutgiltigt,

3) giltighetstiden for det tillstdnd som avses
178 § loper ut, eller

4) typgodkidnnandemyndigheten aterkallar
typgodkénnandet.

Innehavaren av ett typgodkénnande av for-
don ska utan drojsmal underritta typgodkén-
nandemyndigheten om att typgodkénnandets
giltighetstid 16per ut enligt 1 mom. 1 och 2
punkten.

Nérmare bestdmmelser om hur giltighetsti-
den for ett typgodkénnande av fordon, sy-
stem, komponenter och separata tekniska en-
heter 16per ut far utfirdas genom férordning
av statsradet.
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47§
Utsedda tekniska tjinster

Utsedda tekniska tjanster ska for pavisande
av Overensstimmelse utfora i 36 eller 50 e §
avsedda kontroller, méitningar, tester, kalky-
ler och bedémningar, med kvalitetskontrollen
av produktionen forknippade i 45 § 4 mom.
avsedda kontroller, méitningar, tester, kalky-
ler och beddmningar eller de tester och be-
doémningar som behdvs for péavisande av
Overensstimmelse hos komponenter och ut-
rustning som avses i 78 § 2 mom. Ett god-
kdnnande som utsedd teknisk tjdnst kan av
sérskilda skél beviljas for viss tid. Tillverka-
ren kan godkénnas som utsedd teknisk tjénst
endast om sa foreskrivs i den rittsakt av
Europeiska unionen som géller de tekniska
kraven i fraga. Typgodkénnandemyndigheten
kan godkénnas som utsedd teknisk tjdnst, om
myndigheten uppfyller de krav som fore-
skrivs i1 denna paragraf.

47 a §

Bedomning av utsedda tekniska tjidnsters
kompetens

For bedomning av en teknisk tjénsts kom-
petens ska typgodkdnnandemyndigheten till-
sitta en bedomningsgrupp med medlemmar
som dr oavhingiga av den verksamhet som
bedomningen géiller och som har de sirskilda
kunskaper om det tekniska omréde pa vilket
den tekniska tjansten kommer att bedriva
verksamhet. Bedomningsgruppens beslut om
utseende av den tekniska tjansten ska basera
sig pd en beddmningsrapport utifran uppgif-
terna i de dokument som den ansokande tek-
niska tjdnsten har ldamnat in och utifrén be-
domning av den tekniska tjénsten pé plats.
Som ett led i bedomningen godkénns ett gil-
tigt ackrediteringsintyg som visar att kraven
enligt de standarder som ndmns i 47 § 2
mom. uppfylls som ett kompenserande bevis
1 stéllet for beddmning av den tekniska tjéns-
tens kompetens och bedémning av den tek-
niska tjdnstens verksamhet pé plats.

Foreslagen lydelse

47 §
Utsedda tekniska tjidinster

Utsedda tekniska tjanster ska for pavisande
av Overensstimmelse utféra kontroller, mét-
ningar, tester, kalkyler och bedomningar som
avses 1 36 och 50 e §, kontroller, métningar,
tester, kalkyler och bedémningar enligt 45 §
4 mom. som avser forfaranden och giller
kvalitetskontrollen av produktionen eller de
tester och bedomningar som behovs for att
pavisa Overensstimmelse hos komponenter
och utrustning som avses i 78 § 2 mom. Ett
godkénnande som utsedd teknisk tjdnst kan
av sérskilda skél beviljas for viss tid. Tillver-
karen kan godkénnas som utsedd teknisk
tjanst endast om sa foreskrivs i den rattsakt
av Europeiska unionen som géller de tek-
niska kraven i fraga. Typgodkidnnandemyn-
digheten kan godkinnas som utsedd teknisk
tjéinst, om den uppfyller de krav som fore-
skrivs 1 denna paragraf och verksamheten
inte i ovrigt har avgrdnsats i en EU-
forordning som avses i 2 a §.

47 a §

Bedomning av utsedda tekniska tjdnsters
kompetens

For bedomning av kompetensen hos en an-
nan teknisk tjanst dn en sddan som utfor tes-
ter for EG- eller EU-typgodkinnande i en-
lighet med ndgon av de EU-forordningar
som avses i 2 a § ska typgodkdnnandemyn-
digheten tillsdtta en beddmningsgrupp med
medlemmar som dr oavhéngiga av den verk-
samhet som bedomningen géller och som har
de sirskilda kunskaper om det tekniska om-
rade pa vilket den tekniska tjinsten kommer
att bedriva verksamhet. Beddmningsgrup-
pens beslut att utse den tekniska tjénsten ska
basera sig pa en bedomningsrapport utifrdn
uppgifterna i de dokument som den anso-
kande tekniska tjansten har ldmnat in och uti-
fran bedomning av den tekniska tjansten pa
plats. Som ett led i beddmningen godkinns
ett giltigt ackrediteringsintyg som visar att
kraven enligt de standarder som nédmns 1 47 §
2 mom. uppfylls som ett kompenserande be-
vis 1 stdllet for bedomning av den tekniska
tjanstens kompetens och bedémning av den
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Kompetensomradet for den tekniska tjanst
som utses ska omfatta alla de bestimmelser
och den verksamhet i fraga om vilka den tek-
niska tjansten ansoker om att bli utsedd. Den
som utfor testning for beddmningen av dver-
ensstimmelse med kraven fér inte for samma
uppdragsgivares rakning vara ledande bedo-
mare av tillsynen 6ver produktionens over-
ensstimmelse.

Den tekniska tjansten ska ha en ansvarsfor-
sdkring som motsvarar omfattningen av dess
verksamhet for att ersitta andra &n indirekta
skador som den tekniska tjénstens verksam-
het orsakar en tillverkare eller tredje parter.

64a§
Undantag firdan registreringsskyldigheten

Registreringsskyldigheten enligt 8 § och
anmalningsskyldigheten enligt 64 § giller
inte

1) andra terrdngfordon &n snoskotrar,

2) motorredskap, byggda eller utrustade for
produktion av skord, skordebdrgning eller
vaghallning, eller sddana traktorer eller mot-
svarande motorredskap som ar avsedda att
styras av gdende,

3) sldpvagnar som ér avsedda att kopplas
till fordon i kategori L, traktorer, motorred-
skap eller terrdngfordon,

4) sldpanordningar med undantag for slip-
anordningar for koppling till bil,

5) sladar.

69 §
De sista fordonen i serien
Godkadnnandemyndigheten kan pa ansdkan

av tillverkaren eller tillverkarens representant
bevilja undantag fran de krav som grundar

Foreslagen lydelse

tekniska tjanstens verksamhet pa plats.

Kompetensomradet for en utsedd teknisk
tjénst som utfor andra tester dn sddana tester
for EG- eller EU-typgodkdnnande som gors i
enlighet med ndgon av de EU-férordningar
som avses i 2a§ ska omfatta alla de be-
stimmelser och den verksamhet i friga om
vilka den tekniska tjansten ansoker om att bli
utsedd. Den person som utfor testning for
bedémningen av dverensstimmelse med kra-
ven fér inte for samma uppdragsgivares rak-
ning vara ledande beddmare av tillsynen 6ver
produktionens dverensstimmelse.

En utsedd teknisk tidnst som utfér andra
tester dn sddana tester for EG- eller EU-
typgodkdnnande som gors i enlighet med nd-
gon av de EU-forordningar som avsesi2 a §
ska ha en ansvarsforsidkring som motsvarar
omfattningen av dess verksamhet for att er-
sdtta andra &n indirekta skador som den tek-
niska tjdnstens verksamhet orsakar tillverkare
och tredje parter.

64a§
Undantag firdn registreringsskyldigheten

Registreringsskyldigheten enligt 8 § och
anmalningsskyldigheten enligt 64 § giller
inte

1) andra terrdngfordon &n snoskotrar,

2) motorredskap, byggda eller utrustade for
produktion av skord, skordebdrgning eller
vaghallning, eller sddana traktorer eller mot-
svarande motorredskap som ar avsedda att
styras av gende,

3) sldpvagnar som ér avsedda att kopplas
till fordon i kategori L eller till traktorer, mo-
torredskap eller terrdngfordon,

4) sldpanordningar med undantag for slip-
anordningar for koppling till bil,

5) slédar,

6) motoriserade cyklar i kategori Lle-A,

7) ldtta elfordon.

69 §
De sista fordonen i serien
Godkinnandemyndigheten kan pa ansdkan

av tillverkaren eller tillverkarens representant
bevilja undantag fran de krav som grundar
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sig pad Europeiska unionens rittsakter om
fordons konstruktion och utrustning, om inte
nagot annat foreskrivs i dem,

1) for hogst 6 ménader fran det att de krav
som giller fordonet tritt i kraft eller, om un-
dantagen upphor att gilla i slutet av ett ka-
lenderar, for 7 manader for fardiga fordon i
kategori L, motorredskap och terrdngfordon,

2) for hogst 12 ménader frén det att de krav
som giller fordonet har trétt i kraft eller, om
undantagen upphor att gilla i slutet av ett ka-
lenderar, for 13 manader for fordon i kategori
L, motorredskap och terrangfordon som god-
kanns utifran etappvist typgodkénnande,

3) for hogst 12 ménader frén det att de krav
som géller fordonet trétt i kraft for fardiga
fordon i kategorierna M, N och O,

4) for hogst 18 manader frén det att de krav
som géller fordonet tratt i kraft for fordon i
kategorierna M, N och O som fardigstillts
som ett resultat av den sista etappen vid
etappvist typgodkénnande,

5) for hogst 24 madnader fran det att de
krav som gdller fordonet tritt i kraft for fér-
diga fordon i kategorierna T1-T4,

6) for hogst 30 mdnader fran det att de
krav som gdller fordonet trditt i kraft for for-
don i kategorierna TI1-T4 som firdigstdllts
som ett resultat av den sista etappen vid
etappvist typgodkinnande.

Undantag som avses i | mom. kan beviljas
for hogst 10 procent av en och samma till-
verkares fordon i kategori M1 och for hogst
30 procent av en och samma tillverkares for-
don i varje annan fordonskategori vilka tagits
i bruk i Finland under det foregdende kalen-
deraret eller de foregdende 12 manaderna.
Fordonsantalet enligt det ndmnda procentta-
let avrundas uppét till ndrmaste hela tal.

Med avvikelse frén 2 mom. kan i frAga om
fordon i kategorierna T1-T4 undantag bevil-
jas for hogst 10 procent av alla de fordon av
typerna i fraga som tagits i bruk i Finland
under de tva foregédende aren. Maximiantalet
i fraga far dock inte understiga 20.

Undantag som avses i 1-3 mom. tilldimpas
endast pa fordon som

1) fanns inom EES-staternas territorium nér
typgodkéannandet upphorde att gélla,

2) har ett giltigt intyg Over Gverensstim-
melse med kraven eller ett intyg dver giltigt
nationellt typgodkénnande, som utfdrdats
medan de aktuella fordonens typgodkén-
nande fortfarande var giltigt, och

Foreslagen lydelse

sig pad Europeiska unionens rittsakter om
fordons konstruktion och utrustning, om inte
nagot annat foreskrivs 1 dem,

1) for hogst 6 ménader fran det att de krav
som giller fordonet tritt i kraft eller, om un-
dantagen upphor att gilla i slutet av ett ka-
lenderar, for 7 manader for fardiga motorred-
skap och terrangfordon,

2) for hogst 12 ménader frén det att de krav
som giller fordonet tritt i kraft eller, om un-
dantagen upphor att gilla i slutet av ett ka-
lenderar, for 13 manader for motorredskap
och terringfordon som godkénns utifran
etappvist typgodkéannande,

3) for hogst 12 ménader frén det att de krav
som giller fordonet trétt i kraft for fardiga
fordon i kategorierna M, N och O,

4) for hogst 18 manader fran det att de krav
som géller fordonet tratt i kraft for fordon i
kategorierna M, N och O som fardigstillts
som ett resultat av den sista etappen vid
etappvist typgodkdnnande.

Undantag som avses i | mom. kan beviljas
for hogst 10 procent av en och samma till-
verkares fordon i kategori M1 och for hogst
30 procent av en och samma tillverkares for-
don i varje annan fordonskategori vilka tagits
i bruk i Finland under det foregdende kalen-
deraret eller de foregdende 12 manaderna.
Fordonsantalet avrundas uppat till ndrmaste
hela tal. Som alternativ kan det undantag
som avses i 1 mom. beviljas for hégst 100
fordon som en och samma tillverkare tillver-
kat i en och samma fordonskategori ndr det
gdller fordon i kategori M, N och O samt for
hogst 20 motorredskap och terrdngfordon
som en och samma tillverkare tillverkat i en
och samma fordonskategori.

Undantag som avses i 1 och 2 mom. till-
lampas endast pa fordon som

1) fanns inom en EES-stats territorium nér
typgodkéannandet upphorde att gélla,

2) har ett giltigt intyg Over Gverensstim-
melse med kraven eller ett intyg dver giltigt
nationellt typgodkénnande, som utfdrdats
medan de aktuella fordonens typgodkén-
nande fortfarande var giltigt, och
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3) dnnu inte hade registrerats eller tagits i
bruk nir ndmnda typgodkdnnande upphorde
att gilla.

Bestimmelser om det tekniska forfarandet
vid beviljande av undantag for de sista for-
donen i serien, om tidsfristerna och om regis-
teranteckningarna om undantag utfiardas ge-
nom forordning av statsradet.

71§

Stoppande av fordon och kontrollantens rdt-
tigheter

For utforande av tekniska vagkontroller

1) skall varje fordonsforare pa begéran for
en polisman, tullman eller grainsbevaknings-
man samt for den som utfor besiktningar och
som deltar som sakkunnig i den tekniska
vigkontrollen forete intyg over registreringen
av fordonet, besiktningsintyg eller annan
handling som péavisar overensstimmelse och
som foraren &r skyldig att féra med sig,

2) har en polisman, tullman och grénsbe-
vakningsman samt den som utfor besiktning-
ar och som deltar som sakkunnig i den tek-
niska vigkontrollen rétt att utan att féraren
hindrar det ta sig in 1 fordonet och vid behov
framfora det; fordonskontrollen far dock inte
utstréckas till utrymmen i fordonet som an-
vinds for boende, om det inte dr nodvandigt
for utredning av sddana omstdndigheter som
kontrollen galler.

80 §

Fordon, system, komponenter eller separata
tekniska enheter som medfor fara

Om typgodkidnnandemyndigheten bedomer
att nagot fordon eller system eller négon
komponent eller separat teknisk enhet som
avses 1 de rittsakter som namns i 30 § 1
mom. medfor allvarlig fara for trafikséker-
heten, arbetarskyddet, miljon eller héilsan
trots att den dr forsedd med ett giltigt intyg
over Overensstimmelse, kan typgodkdnnan-
demyndigheten for hogst sex manader for-
bjuda forsta registrering eller forsiljning av
ett sddant fordon, ett sddant system, en sadan

Foreslagen lydelse

3) dnnu inte hade registrerats eller tagits i
bruk nir ndmnda typgodkdnnande upphorde
att gilla.

Bestimmelser om det tekniska forfarandet
vid beviljande av undantag for de sista for-
donen i serien, om tidsfristerna och om regis-
teranteckningarna om undantag utfiardas ge-
nom forordning av statsradet.

71§

Stoppande av fordon och kontrollantens rdt-
tigheter

For utforande av tekniska vagkontroller

1) ar varje fordonsforare skyldig att for en
polisman, tullman och grénsbevakare samt
for den som utfor besiktningar och som deltar
som sakkunnig i den tekniska végkontrollen
pa begédran visa upp intyg dver att fordonet ér
registrerat, besiktningsintyg eller nadgon an-
nan handling som pévisar dverensstimmelse
med kraven, om foraren ér skyldig att ha med
sig intyget eller handlingen i fraga,

2) har en polisman, tullman och grinsbeva-
kare samt for den som utfor besiktningar och
som deltar som sakkunnig i den tekniska
vagkontrollen ratt att ta sig in i fordonet och
kontrollera det samt vid behov framf6ra det;
fordonskontrollen far dock inte utstréickas till
sédana utrymmen i fordonet som anvénds for
boende, om det inte dr nodvéndigt for att ut-
reda de omsténdigheter som kontrollen gél-
ler.

80 §

Fordon, system, komponenter eller separata
tekniska enheter som medfor fara

Om typgodkidnnandemyndigheten bedomer
att nagot fordon eller system eller négon
komponent eller separat teknisk enhet som
avses 1 den rittsakt som avses 1 30 § 1 mom.
1 punkten medfor allvarlig fara for trafiksa-
kerheten, arbetarskyddet, miljon eller hilsan
trots att den dr forsedd med ett giltigt intyg
over Overensstimmelse, kan typgodkdnnan-
demyndigheten for hogst sex manader for-
bjuda forsta registrering eller forsiljning av
ett sddant fordon, ett sddant system, en sadan
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komponent eller en sddan teknisk enhet.
Typgodkdnnandemyndigheten ska  utan
dr6jsmal och trots bestdmmelserna om sekre-
tess anmdla detta till godké&nnandemyndig-
heterna i de 6vriga EES-staterna och i land-
skapet Aland, godkinnandemyndigheterna i
de stater som tillimpar E-reglementet i fraga,
Europeiska kommissionen och, om sa forut-
sétts 1 en réttsakt som ndmns i 30 § 1 mom.,
tillverkaren av fordonet samt uppge grunder-
na for sitt beslut.

81§

Atgdrder som forutsdtts nér i Finland god-
kénda typer samt fordon som beviljats enskilt
godkédnnande medfor fara

Om fordon, system, komponenter, separata
tekniska enheter eller utrustning som bevil-
jats typgodkinnande eller enskilt godkédn-
nande 1 Finland medfor fara som avses i 80 §
1 mom., ska typgodkénnandemyndigheten
forsdkra sig om att faran undanréjs. I detta
syfte har typgodkidnnandemyndigheten rétt
att

1) temporirt eller permanent forbjuda att
de farliga fordonen, system, komponenterna
eller de separata tekniska enheterna tillver-
kas, salufors, registreras forsta gangen, séljs
eller dverlats pa annat sétt samt anvénds,

2) kréva att sddana dndringar gors i fordo-
nen, system, komponenterna eller de separata
tekniska enheterna att faran undanrdjs, och
kréva att resultatet pavisas,

3) forplikta den som tillverkar, importerar
eller séljer fordon, komponenter eller sepa-
rata tekniska enheter att offentligt meddela
att en fara sammanhénger med fordonen,
komponenterna eller enheterna samt vid be-
hov sjdlv lamna ett siddant meddelande pa
tillverkarens, importorens eller siljarens be-
kostnad,

4) forplikta tillverkaren, importoren eller
sdljaren att ersétta kostnaderna for testning
och undersdkning, om typgodkidnnandemyn-
digheten utdvar nagon av de rattigheter som

Foreslagen lydelse

komponent eller en sddan teknisk enhet.
Typgodkdnnandemyndigheten ska  utan
dr6jsmal och trots bestémmelserna om sekre-
tess anmdla detta till godké&nnandemyndig-
heterna i de 6vriga EES-staterna och i land-
skapet Aland, godkinnandemyndigheterna i
de stater som tillimpar E-reglementet i fraga,
Europeiska kommissionen och, om sa forut-
sétts 1 den rittsakt som avses i 30 § 1 mom. /
punkten, tillverkaren av fordonet samt uppge
grunderna for sitt beslut.

81§

Atgdrder som forutsdtts nér i Finland god-
kénda typer samt fordon som beviljats enskilt
godkédnnande medfor fara

Om ett fordon som har typgodkdnts i Fin-
land och som inte dr ett sdadant fordon som
har beviljats EU-typgodkinnande i enlighet
med ndgon av de EU-forordningar som
nimns i 2 a § 2 och 3 mom. eller ett fordon
som har beviljats nationellt typgodkdnnande
i smd serier eller enskilt godkdnnande eller
andra system, komponenter, separata tek-
niska enheter eller annan utrustning dn sdd-
ana som dr avsedda for ett sadant hdr fordon
medf6r fara som avses 1 80 § 1 mom., ska
typgodkannandemyndigheten forsékra sig om
att faran undanréjs. I detta syfte har typgod-
kidnnandemyndigheten ritt att

1) temporirt eller permanent forbjuda att
de farliga fordonen, systemen, komponenter-
na eller separata tekniska enheterna tillver-
kas, salufors, registreras forsta gangen, séljs
eller dverlats pa annat sitt eller anvénds,

2) krdva att sddana @ndringar gors i fordo-
nen, systemen, komponenterna eller de sepa-
rata tekniska enheterna att faran undanréjs,
och kriva att resultatet pavisas,

3) forplikta den som tillverkar, importerar
eller séljer fordon, system, komponenter eller
separata tekniska enheter att offentligt med-
dela att en fara sammanhénger med fordonen,
systemen, komponenterna eller enheterna
samt vid behov sjdlv ldmna ett sadant med-
delande pa tillverkarens, importdrens eller
sdljarens bekostnad,

4) forplikta tillverkaren, importdren eller
sdljaren att ersétta kostnaderna for testning
och undersdkning, om typgodkidnnandemyn-
digheten utdvar nagon av de rattigheter som
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avses i 1-3 punkten.

Tillverkaren, importdren eller siljaren ska
utan drojsmal informera typgodkénnande-
myndigheten om fara som kan foranleda
verksamhet enligt | mom. 1-3 punkten.

Typgodkinnandemyndigheten kan forena
det forbud samt den dndrings- eller anmdil-
ningsuppmaning den meddelat tillverkaren,
importoren eller sdljaren med vite eller hot
om tvdngsutférande sd som bestdms i vite-
slagen. Typgodkdnnandemyndigheten ska be-
tala kostnaderna for en dtgdrd som vidtas
genom tvangsutforande. Kostnaderna far
utan dom eller beslut drivas in hos parten i
den ordning som foreskrivs i lagen om verk-
stdllighet av skatter och avgifter.

86 §

Skyldighet att reparera fordon och dterkal-
lande

Om sidana fel eller avvikelser som medfor
allvarlig fara for trafiksékerheten eller avse-
vird oldgenhet for miljon eller hidlsan konsta-
teras i en fordonstyp i kategori M, N, O eller
L som godkénts for anvéndning i trafik i Fin-
land eller i en del av fordonen av en sadan
typ, ska fordonstillverkaren, tillverkarens re-
presentant och importdren underritta Trafik-
sakerhetsverket om alla pagdende kampanjer
for aterkallande, de objekt som ska repareras
och kénnetecknen for utford reparation sé
snart fordonstillverkaren har inlett en kam-
panj for aterkallande for en sddan fordonstyp
1 Finland eller ndgon annanstans inom en
EES-stats territorium. Fordonstillverkaren,
tillverkarens representant och importéren ska
se till att felet eller avvikelsen avhjalps i
fraga om alla ndmnda fordon som anvénds i
Finland. Tillverkaren, tillverkarens represen-
tant och importoren ska underratta Trafiksa-
kerhetsverket om nédr kampanjen for aterkal-
lande har slutforts och alla fordon har repare-
rats.

Foreslagen lydelse

avses i 1-3 punkten.

Tillverkaren, importdren eller séljaren av
sddana fordon, system, komponenter, sepa-
rata tekniska enheter och sddan utrustning
som avses i I mom. ska utan drojsmal infor-
mera typgodkdnnandemyndigheten om fara
som kan foranleda atgirder enligt 1 mom. 1—
3 punkten.

86 §

Skyldighet att reparera fordon och dterkal-
lande

Om sadana fel eller avvikelser som medfor
allvarlig fara for trafiksékerheten eller avse-
vird oldgenhet for miljon eller hidlsan konsta-
teras i en fordonstyp i kategori M, N, O eller
L som har godkénts for anvidndning i trafik i
Finland men som inte dr fordonstyp som dar
EG-eller EU-typgodkind i enlighet med na-
gon av de EU-forordningar som avses i
2ay, eller i en del av fordonen av en sadan
typ, ska fordonstillverkaren, tillverkarens re-
presentant och importdren underrétta Trafik-
sikerhetsverket om alla pagaende kampanjer
for aterkallande, de objekt som ska repareras
och kannetecknen for utférd reparation sé
snart fordonstillverkaren har inlett en kam-
panj for aterkallande for en sddan fordonstyp
i Finland eller ndgon annanstans inom en
EES-stats territorium. Fordonstillverkaren,
tillverkarens representant och importoren ska
se till att felet eller avvikelsen avhjilps i
frdga om alla ndmnda fordon som anvénds i
Finland. Tillverkaren, tillverkarens represen-
tant och importoren ska underrétta Trafiksa-
kerhetsverket om nir kampanjen for aterkal-
lande har slutforts och alla fordon har repare-
rats.
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96 §
Fordonsforseelse

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet

16) forsummar att lamna saddan information
som foreskrivs i en EU-réttsakt som innehal-
ler tekniska krav och hénfor sig till de rétts-
akter som ndmns i 30 § 1 mom. och som kan
leda till att fordon, komponenter, separata
tekniska enheter eller utrustning avldgsnas
fran marknaden,

ska, om inte strdngare straff for gérningen
foreskrivs nagon annanstans i lag, for for-
donsforseelse domas till boter.

For fordonsforseelse doms ockséd den som
uppsatligen eller av oaktsamhet

1) forsummar den skyldighet med avseende
pa &tkomst till uppgifter som behodvs vid re-
paration och underhéll enligt Europeiska un-
ionens forordning om tekniska krav som
kompletterar de bestimmelser som ndmns i
30§ 1 mom.,

2) forsummar den skyldighet med avseende
pa anvindning av reagens i systemet for be-
gransning av utsldpp for fordon da fordonet
anvédnds i trafik enligt Europeiska unionens
forordning om tekniska krav som komplette-

Foreslagen lydelse

95a3§

Kontaktpunkt for fordonsbesiktning och tek-
niska vdgkontroller

Trafiksikerhetsverket dr en sadan kontakt-
punkt som avses i artikel 15 i Europaparla-
mentets och radets direktiv 2014/45/EU om
periodisk provning av motorfordons och till-
horande slipvagnars trafiksdikerhet och om
upphdvande av direktiv 2009/40/EG samt i
artikel 17 i Europaparlamentets och rddets
direktiv 2014/47/EU om tekniska véigkontrol-
ler av trafiksdkerheten hos nyttofordon i tra-
fik i unionen och om upphdvande av direktiv
2000/30/EG.

Trafiksikerhetsverket ska sdnda Europe-
iska kommissionen en anmdlan om det ut-
ndmnande som avses i 1 mom. pd det sdtt
som forutsdtts i de direktiv som ndimns i [
mom.

96 §
Fordonsforseelse

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet

16) forsummar den skyldighet att limna
sddan information som kan leda till att for-
don, komponenter, separata tekniska enheter
eller utrustning avildgsnas fran marknaden
som foreskrivs i en EU-forordning som avses
iZ2agy,

ska, om inte strdngare straff for gérningen
foreskrivs nagon annanstans i lag, for for-
donsforseelse domas till boter.

For fordonsforseelse doms ockséd den som
uppsatligen eller av oaktsamhet

1) forsummar en skyldighet enligt en EU-
forordning som avses i 2 a § i frdga om &t-
komst till sddana uppgifter som behdvs vid
reparation och underhall,

2) forsummar en skyldighet enligt en EU-
forordning som har antagits med stod av det
direktiv som avses i 2 a § 1 mom. i fraga om
anviandning av reagens 1 systemet for be-
gransning av utsldpp for fordon da fordonet
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rar de bestdmmelser som ndmns i 30 § 1
mom., eller

3) bryter mot forbudet att anvidnda anord-
ningar som begrinsar funktionen av ut-
slappsbegriansande system eller forbudet att
dndra utslappsbegransande system i strid med
bestimmelserna om dverensstimmelse enligt
Europeiska unionens forordning om tekniska
krav som kompletterar de bestimmelser som
ndmns i 30 § 1 mom.

Foreslagen lydelse

anvands 1 trafik,

3) bryter mot ett sddant forbud enligt nd-
gon av de EU-férordning som avses i 2a§
som avser anvindning av anordningar som
begrinsar funktionen av utsldppsbegransande
system eller dndring av utsldppsbegriansande
system 1 strid med kraven for typgodkén-
nande 1, eller

4) bryter mot ett sadant forbud enligt en
EU-forordning som nimns i 2 a § 2 eller 3
mom. som avser utslippande pd marknaden
av sddana fordon, system, komponenter och
separata tekniska enheter som kriver god-
kdnnande om ett sddant godkdinnande inte
har beviljats.

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Bestimmelserna i 32 § 1 mom. om befrielse
fran typgodkdnnandeskyldigheten for en-
skilda fordon i kategori Lle-A samt bestim-
melserna i 64 a § 6 och 7 punkten om befri-
else fran registreringsskyldigheten i frdaga om
fordon i kategori Lle-A och ldtta elfordon
tillimpas fran och med den dag da lagen
publiceras.

Lagens 95 a § trdder i kraft den 20 maj
2018.

Pa fordon i kategorierna Lle, L2e och L6e
som typgodkinns som ny fordonstyp tillim-
pas till och med den 31 december 2016 de
bestadmmelser som gidllde vid ikrafttrddandet
av denna lag.

Pa utvidgningar av gdllande typgodkdin-
nanden och forsta ibruktagande av fordon i
kategorierna L3e, L4e, L5e och L7e tillim-
pas till och med den 31 december 2016 de
bestammelser som gidllde vid ikrafttrddandet
av denna lag.

Pa utvidgning av gidllande typgodkdinnan-
den och forsta ibruktagande av fordon i ka-
tegorierna T, C, Lle, L2e och L6e och trafik-
traktorer tillimpas till och med den 31 de-
cember 2017 de bestimmelser som gdllde vid
ikrafttrddandet av denna lag.

Pd EG-typgodkinda fordon i kategorierna
L och T som uppfyller villkoren i 69 § 3 mom.
i denna lag tilldmpas de bestdmmelser i 69 §
som gdllde vid ikrafttridandet av denna lag.
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Lag

om indring av vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdivs 1 vagtrafiklagen (267/1981) 88 § 3 mom., sadant det lyder i lag 1043/2014,

dndras 2 § 11 punkten, 2 a § 2 och 3 punkten, 40 § 1 mom., 45 §, 88 § 1 mom., 89 § 1 mom.
och 94 § 1 mom., avdem 2 § 11 punkten sddan den lyder i lag 414/1997, 2 a § 2 och 3 punk-
ten och 89 § 1 mom. sddana de lyder i lag 1091/2002, 45 § sddan den lyder delvis dndrad i lag
449/1989, 88 § 1 mom. sadant det lyder i lag 234/2006 och 94 § 1 mom. sddant det lyder i lag
387/2011, samt

fogas till lagen en ny 45 a § och till 88 a §, sddan den lyder i lag 234/2006, ett nytt 4 mom.

som foljer:
Gdllande lydelse
28

Definitioner

I végtrafiklagstiftningen avses med:

11) gdende den som ror sig till fots, pa ski-
dor, rullskidor, skridskor eller motsvarande
redskap och den som for sparkstotting, barn-
vagn, lekfordon, rullstol eller motsvarande
samt den som leder cykel eller moped;

2a§
Definitioner pd fordon

I végtrafiklagstiftningen avses med

2) motordrivet fordon ett fordon som drivs
med maskinkraft; motordrivna fordon ar bi-
lar, motorcyklar och mopeder samt andra

Foreslagen lydelse
28

Definitioner

I végtrafiklagstiftningen avses med:

11) gdende den som ror sig till fots, pa ski-
dor, rullskidor, skridskor eller motsvarande
redskap och den som for, skjuter eller drar
en sparkstotting, en barnvagn, ett lekfordon,
en rullstol, ett forflyttningshjilpmedel som
stoder eller ersdtter forflytining till fots eller
motsvarande samt den som leder en cykel el-
ler moped;

2a§
Definitioner pd fordon

I végtrafiklagstiftningen avses med

2) motordrivet fordon ett fordon som drivs
med maskinkraft; motordrivna fordon ar bi-
lar, motorcyklar och mopeder samt tre- och
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fordon i kategori L som inte hor till dessa ka-
tegorier liksom traktorer, motorredskap och
terrdngfordon,

3) sldpfordon ett fordon som kopplas till ett
annat fordon; sldpfordon ar sldpvagnar och
slépanordningar,

40 §
Gdendes plats pa vigen

Géende skall anvdnda géngbana eller
vigren. Géende far dock ej pé gangbana leda
cykel eller moped, fora sparkstotting, é&ka
skidor, &ka skridskor eller bira skrymmande
bérda, om detta kan medféra avsevird ola-
genhet for andra gaende.

45§

Anvdndning av forflyttningshjdlpmedel som
stoder eller ersdtter forflyttning till fots

P& handikappad som anvinder rullstol till-
lampas de stadganden som géller gaende.

Detsamma géller invalid som i géngfart
framfor handdrivet invalidfordon eller sddant
motordrivet invalidfordon, vars konstruktion
medger en hastighet av hogst 15 km/h. 1 6v-
rigt skall stadgandena om cyklister iakttagas.

Foreslagen lydelse

fyrhjuliga fordon i kategori L liksom trakto-
rer, motorredskap och terrangfordon,

3) sldpfordon ett fordon som kopplas till ett
annat fordon; sldpfordon ar sldpvagnar och
slapanordningar samt jdmforbar utbytbar
dragen utrustning,

40 §
Gdendes plats pa vigen

Géende ska anvdnda gangbanan eller
vigrenen. Gdende far dock inte pa en géng-
bana leda en cykel eller moped, skjuta en
sparkstotting, fora ett forflyttningshjdlpmedel
som stoder eller ersdtter forflyttning till fots
eller ett litt elfordon, aka skidor, dka skrid-
skor eller biara skrymmande borda, om detta
kan medfora avsevérd oldgenhet for andra
géende.

45§

Anvdndning av forflyttningshjdlpmedel som
stoder eller ersdtter forflyttning till fots

P& den som anvénder rullstol eller annat
motsvarande hjdlpmedel utan motor tillim-
pas de bestimmelser som géller gdende.

Detsamma giller den som i gangfart sjélv
for ett handdrivet forflyttningshjdilpmedel el-
ler ett sadant forflyttningshjilpmedel som
stoder eller ersdtter forflyttning till fots och
som har en elmotor med en effekt pa hogst 1
kilowatt och vars storsta konstruktiva hastig-
het dr hogst 15 km/h. I 6vrigt ska personen i
fraga iaktta bestimmelserna om cyklister.

45a§
Anvdndning av ldtta elfordon

Pa forare av ldtta elfordon tillimpas de
trafikregler som giller cyklister.

Ett sadant sjdlvbalanserande ldtt elfordon
som hdlls i balans ocksd ndr fordonet star
stilla eller saknar forare far dock i gangfart
och i enlighet med de bestdmmelser som gdl-
ler gdende foras pa en gdangbana. Dd ska
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88§

Skyldighet att anvénda bilbdlte och annan
skyddsanordning for sittplats

Foraren och passagerarna skall under kor-
ning anvénda for sittplatsen monterat bilbélte
eller vara fastspinda i ndgon annan skydds-
anordning

1) i personbilar,

2) i bussar,

3) i paketbilar,

4) i lastbilar,

5) 1 tre- och fyrhjulingar forsedda med ka-
rosseri samt latta fyrhjulingar forsedda med
karosseri.

Alla for barn avsedda skyddsanordningar
som anvdnds i trafik ska vara typgodkdnda i
enlighet med kraven i fordonslagen och i de
bestdmmelser och foreskrifter som utfirdats
med stod av den.

88a§

Transport av barn i fordon

(fogas ett nytt 4 mom.)

89§
Anvindning av skyddshjdlm

Foraren och passagerare skall under kor-
ning anvinda skyddshjidlm av godkénd typ,
om hinder inte finns till foljd av sjukdom el-
ler skada eller av andra sdrskilda skil,

1) pa motorcyklar,

2) i tre- och fyrhjulingar och ldtta fyrhju-

Foreslagen lydelse

fordonets forare ldmna gdende fri passage.

88§

Skyldighet att anvinda bilbdlte och annan
skyddsanordning for sittplats

Foraren och passagerarna ska under kor-
ning anvénda ett bilbélte som &r monterat for
sittplatsen eller vara fastspanda i ndgon an-
nan skyddsanordning

1) i personbilar,

2) i bussar,

3) i paketbilar,

4) i lastbilar,

5) i trehjuliga mopeder och motoriserade
trehjulingar, om det ingdr sdkerhetsbilte i
fordonets ursprungliga utrustning,

6) i ldtta fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar
och terrdngfordon, om det ingdr sdkerhets-
bdlte i fordonets ursprungliga utrustning.

3 mom. upphévs

88a§

Transport av barn i fordon

Barn far transporteras med fordon som dr
forsedda med styrstang och sadelformad sits
endast om det pad ett tillforlitligt sdtt gar att
sdkerstdlla att barnet hdlls pa plats. Pad
transport av barn med andra fordon som dr
forsedda med styrstang tillimpas de be-
stammelser som gdller personbilar.

89§
Anvindning av skyddshjdlm

Foraren och passagerare ska under korning
anvinda skyddshjdlm av godkénd typ, om
hinder inte finns till f6ljd av sjukdom eller
skada eller av andra sirskilda skil,

1) pa motorcyklar,

2) pa trehjulingar, tunga fyrhjulingar och
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lingar som inte ar forsedda med karosseri,
3) pa mopeder,
4) pé sndskotrar.

94§
Skyldighet att visa upp korhandling

Forare av motordrivet fordon ska pa upp-
maning for polisman visa upp intyg over att
fordonet registrerats och annan handling som
foraren ar skyldig att ha med sig.

Om fOraren inte har med sig en handling
som avses i 1 mom., men forarens identitet
har faststéllts far en polisman tillata att kor-
ningen fortsatter, om det inte finns anledning
till ndgot annat. Foraren kan dé& aldggas att
inom en viss tid visa upp handlingen for poli-
sen.

Foreslagen lydelse

latta fyrhjulingar som inte ar forsedda med
karosseri eller stortbage,

3) pa mopeder,

4) pa snoskotrar,

5) pa sddana terrdngfordon och traktorer
som har styrstang och sadelformad sits och
som inte dr forsedda med karosseri eller
stortbdge.

94 §
Skyldighet att visa upp korhandling

En forare av ett motordrivet fordon dr sky!-
dig att pa begdran visa upp intyg Over att
fordonet ar registrerat eller ndgon annan
handling f6r en polisman, om féraren &r
skyldig att ha med sig intyget eller handling-
en i fraga.

Om fOraren inte har med sig en handling
som avses i 1 mom., far polismannen tillata
att korningen fortsétter, om forarens identitet
kan faststdllas. Foraren kan da aldggas att
inom en viss tid visa upp handlingen for poli-
sen.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag

om indring av 23 kap. 9 och 12 § i strafflagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 strafflagen (39/1889) 23 kap. 9 § och 12 § 3 punkten, sddana de lyder, 23 kap. 9 § i
lag 545/1999 och 12 § 3 punkten i lag 1094/2002, som f6ljer:

Gidllande lydelse
23 kap.
Om trafikbrott
9§

Trafikfylleri med motorlost fordon

En végtrafikant som for ett motorldst for-
don under paverkan av alkohol eller annat
rusmedel och dédrigenom dventyrar nagon an-
nans sékerhet, skall for trafikfylleri med mo-
torlost fordon domas till boter eller till fing-
else 1 hogst tre ménader.

12§
Definitioner

I detta kapitel avses med

3) motordrivet fordon ett fordon som drivs
med maskinkraft; motordrivna fordon ar bi-
lar, mopeder, motorcyklar, tre- och fyrhju-
lingar, létta fyrhjulingar, traktorer, motorred-

Foreslagen lydelse

23 kap.

Om trafikbrott

9§
Trafikfylleri med motorldst fordon

En végtrafikant som for ett motorldst for-
don, en motoriserad cykel eller ett ldtt elfor-
don under paverkan av alkohol eller annat
rusmedel och dirigenom &dventyrar ndgon an-
nans sdkerhet, ska for trafikfylleri med mo-
torlost fordon domas till boter eller till fing-
else 1 hogst tre ménader.

For trafikfylleri med motorlést fordon
doms ocksa en vigtrafikant som under pa-
verkan av alkohol eller annat rusmedel for
ett handdrivet forflyttningshjilpmedel eller
ett sadant forflyttningshjilpmedel som stoder
eller ersdtter forflyttning till fots och som har
en elmotor med en effekt pa hogst 1 kilowatt
och vars storsta konstruktiva hastighet dr
hogst 15 km/h, och ddrigenom dventyrar nd-
gon annans sdkerhet.

12§
Definitioner

I detta kapitel avses med

3) motordrivet fordon ett fordon som drivs
med maskinkraft; motordrivna fordon ar bi-
lar, mopeder, motorcyklar, motoriserade tre-
hjulingar, 1tta och tunga fyrhjulingar, trak-
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Gidllande lydelse Foreslagen lydelse

skap och terrdngfordon, torer, motorredskap och terrdngfordon,

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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