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Motivering

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motivering

Allmdnt

Ekonomiutskottet vilkomnar den trafikpolitiska
redogdrelsen som en angeldgen och allomfattan-
de beskrivning av principerna for den trafikpoli-
tiska beredningen och framtidens utmaningar.
En redogorelse ar ett lampligt forum for att iden-
tifiera och védga framtida behov ocksé over ett
langre tidsspann. Utskottet hade gérna sett att
ocksd avgorandenas ndringspolitiska dimension
hade végts in: alltsd en beddmning av konse-
kvenserna av att projekt genomfors, skjuts upp
eller inte alls genomfdrs i ett naringspolitiskt
perspektiv. Det &r inte helt dvertygat om att de
ekonomiska realiteterna i omvérlden har beak-
tats 1 analyserna i redogorelsen.

Ett fungerande transportsystem dr en central
konkurrensfaktor for Finland p& grund av den
stora landytan och de ldnga transportstrickorna.
Industrin och boséttningen &r spridda dver hela
landet, och foretagen inom skogs- och metallin-
dustrin med sina stora och tunga transporter har
statt for en stor del av den totala produktionen.
Sjotransporterna  dominerar utrikeshandelns
transporter. Finlands l4ge i relation till resten av
Europa ér inte bara en kostnadsfaktor utan ocksé
en stor utmaning for tillgéngligheten rent gene-
rellt. Nér transportsystemet fungerar normalt &r
Finlands perifera ldge inget odverstigligt eller
europeiskt sett uteslutande hinder med moderna
transportlosningar. Under exceptionella forhal-
landen, till exempel om flyg- eller fartygstrafi-
ken plotsligt forsvaras i betydande grad, befin-
ner sig Finland geografiskt mycket langt fran
Europas ekonomiska centrum. Med hénsyn till
vilken roll sjotransporter, bade person- och
godstransporter, spelar for Finlands utrikeshan-
del finns det anledning att sékra villkoren for
denna transportform. Som flera sakkunniga har
pépekat i sina utldtanden &r tryggade villkor for
sjotransport ocksa en frdga om Finlands forsorj-
ningsberedskap. Svaveldirektivets betydelse for
alla sjofartsaktorer bor beaktas i besluten om
stod for olika transportformer.

Finland har en lang grins mot Ryssland och
det finns ett tjugotal grinsdvergangsstillen vid
grinserna mot norra Sverige och Norge. De hir
forbindelserna och pagéende projekt i grannlén-
derna bor végas in i olika utvecklingsprojekt.
Sverige och Norge har ett gemensamt projekt for
att forbéttra tillgéngligheten till havet i norr via
jarnvég och det kommer att spela en stor roll for
transportforhallandena i norra Finland.

Utover huvudtransportférbindelser och tvérs-
géende forbindelser har det ocksd stor betydelse
for ett fungerande transportsystem och landets
konkurrenskraft att det basala végnétet haller en
adekvat standard. Sékerhet, flyt och palitlighet
ar vid sidan av oavbrutna rese- och logistikked-
jor avgdrande for servicestandarden i bade gods-
och persontransportsektor. Transportsektor &r
ocksa en servicendring som sysselsdtter Over
5 procent av den aktiva arbetskraften. Dessutom
genererar transportsektor indirekt arbetstillfdl-
len bl.a. inom anlidggningssektor och teknikin-
dustri. Under den forra ldgkonjunkturen anvén-
des trafikinvesteringar med stor framgéng for att
stimulera ekonomin. Ju ldngre en ldgkonjunktur
drar ut pé tiden desto svarare blir det att hitta en
balans mellan 4 ena sidan nédringspolitisk ut-
veckling och 4 andra sidan nedskérningar i den
offentliga konsumtionen. Den stora trafikpolitis-
ka utmaningen dr att med begrinsade resurser
prioritera réttvist och langsiktigt mellan olika
projekt.

Ekonomiutskottet anser det onskvért att trans-
portsystemet planeras sé att det &r samordnat och
kompatibelt med andra omstruktureringar i sam-
hillet som genomfors samtidigt.

Den nuvarande finansiella ramen ricker inte
till for hallbar utveckling av transportsystemet.

Prioritering

Den stora frdgan for utvecklingen av transport-
systemet har alltid varit hur projekt ska priorite-
ras. P4 grund av begrinsade resurser maste i och
for sig stodvirda och nyttiga projekt skjutas pé
framtiden. Det gér inte att undvika en bedom-
ning av kriterierna for resursallokering och da ar
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det av storsta vikt att beslutsfattandet dr genom-
skinligt och tillrdckligt vdl underbyggt. Utskot-
tet hdnvisar till regeringsprogrammet dir det
sdgs att redan paborjade projekt kommer att slut-
foras. Sakkunniga som utskottet horde sig det
som en brist att redogdrelsen inte tog upp moti-
ven for att genomfora foreslagna projekt. Det
finns just ingen analys av olika alternativ i ett fi-
nans- och nidringspolitiskt perspektiv, trots att
det skulle behévas for beslutsunderlaget. Inte
heller analyseras miljokonsekvenserna av olika
alternativ pa ett sddant djup som beslutsfattan-
det skulle kréva.

Betydelsen av kontinuitet i projekten och fi-
nansiella modeller

De trafikpolitiska prioriteringarnas betydelse
och effekt klarnar forst efterat nar konsekvenser-
na for nédringslivet och trafikbeteendet kommer
fram. Avgoranden bor omfatta storre helheter,
matt i bade pengar och tid. I manga fall ger bara
storre projekthelheter 6nskat slutresultat dar de
enskilda delarna inte har nagot faktiskt virde i
sig for att transportsystemet ska fungera smi-
digt. Utskottet vill att det tas fram och infors helt
nya finansiella modeller och beslutsmodeller
som mojliggdr en langsiktigare planering. Att
slutfoéra paborjade och planerade projekt sa att
man undviker administrativa och andra kostna-
der for att projektorganisationer tempordrt blir
upplosta och hopsamlade igen ar ett effektivt sitt
att avdela resurser for egentlig utveckling av
transportsystemet. Enligt sakkunniga visar sig
den ekonomiska nyttan av att genomfdra projekt
pé en gang framfor allt vid stora systemprojekt,
som spartrafikprojekt. Lokalt kan effekterna av
infrastrukturella trafikprojekt for sysselsdttning
och foretag maximeras med battre framforhall-
ning. Redogorelsen lamnar det helt 6ppet varfor
statens modell Infra Oy anses problematisk.

En fortditad samhdllsstruktur

Samhéllsstrukturen spelar en stor roll ur sam-
héllsekonomisk synvinkel, eftersom en splittrad
struktur ger upphov till betydande kostnader i
bade bygg- och underhéllsfasen. I stora och vix-
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ande stadsregioner dr malet att minska transport-
behovet och beroendet av personbilar. En bra
och lonsam kollektivtrafik krdver en fortitad
samhéllsstruktur. Malet ska nads bl.a. genom
markanvindnings- och trafikplanering. Enligt
regeringsprogrammet ska intentionsavtal om
markanvdndning, boende och trafik (MBT)
frimjas. Det 4r bra att redogorelsen lyfter fram
regeringens ambition att koppla ihop stodet for
kollektivtrafik i stora stider med intentionsavta-
len och insatserna for att frimja kollektivtrafi-
ken och att avtalen ocksd omfattar 6verenskom-
melser om gemensamma regionala verksamhets-
modeller och arbetsredskap. For glesbygden gil-
ler det att se pa och sdka kostnadseffektiva, an-
véandarorienterade alternativ som tar vara pa nya
tekniska mojligheter. MBT-avtalen spelar en
stor roll for de har malen och darfor instimmer
ekonomiutskottet med regeringen om att det dr
viktigt att frimja dem. Ocksa landskap och rand-
omraden behover beaktas i beslut om intentions-
avtalen. Kommunerna bor uppmuntras att sam-
arbeta om planeringen av sina transportsystem.

Villkoren fér transportsektor

Vid utfrdgningen av sakkunniga papekades det
att transportniringen kdmpar med problem som
far aterverkningar for transportsystemet. Sek-
torn dr starkt konkurrensutsatt. Dessutom har
l6nsamheten minskat pa grund av nya skattebe-
slut och andra legislativa krav pé senare tid. Den
svarta ekonomin dr vitt utbredd i transportsek-
tor. Ekonomiutskottet omfattar de sakkunnigas
farhdgor for ndringens 16nsamhet och foretagar-
nas verksamhetsvillkor; inhemska och utldnd-
ska aktorer pd omradet arbetar inte alls pa lika
villkor och det bidrar till en otillfredsstillande
situation inom néringen.

Spdrtrafiken

Spartrafiken &r en miljovénlig, séker och effek-
tiv transportform, for bade personer och gods.
Ekonomiutskottet instimmer i de sakkunnigas
syn pé behovet att stdrka spartrafikens roll och
andel i den totala finansieringen av transportsys-
temet.
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Stillningstagande
Ekonomiutskottet foreslar

att kommunikationsutskottet beaktar det
som sdgs ovan.
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Vi Centerledaméter i ekonomiutskottet anser att
prioriteringarna i den trafikpolitiska redogorel-
sen avgor de finldndska foretagens konkurrens-
kraft pd den globala marknaden for tio ar framét
och om det i hela landet kommer att finnas nagra
som helst mdjligheter att skapa nya jobb och o-
retag eller 6ver huvud taget bo och leva i Fin-
land.

Tillgdngligheten ar den viktigaste konkur-
rensfaktorn for var exportindustri. Finlands peri-
fera ldge i relation till marknaden i Centraleuro-
pa kompenseras med ett hogkvalitativt och fung-
erande vdg- och bannit och forménlig logistik.
Svaveldirektivet trdder mdjligen i kraft i borjan
av 2015 och kommer att hoja kostnaderna for
sjotransporter i betydande grad och samtidigt
forsvaga foretagens konkurrenskraft. Vi Center-
ledaméter 1 ekonomiutskottet vill att svaveldi-
rektivets konsekvenser kompenseras och/eller
att det bor ges mer tid for att sitta i kraft direkti-
vet. Redogdrelsen tar inte upp det hot som sva-
veldirektivet utgdr i och med att det flyttar dver
sjotransporter till jarnvigar och landsvégar.

Vi godkinner inte att redogorelsen i friga om
underhall av och nyinvesteringar i infrastruktur
prioriterar centrumomraden och huvudtrafikle-
der i sddra Finland. Prioriteringarna lyfter tyd-
ligt fram regeringens koncentrationsfrilsta tén-
kesitt, alltsa att tillvaxt och utveckling bara upp-
star i tdtorter och att man i trafikpolitiken ocksa
maste koncentrera sig just pd de omradena.

Viginvesteringar gors till 70 procent i sddra
Finland och till 30 procent i mellersta och norra
Finland. Det motsvarar inte regionutveckling-
ens och néringslivets behov. Redogorelsen tar
nog upp den tvirgaende trafiken i s6dra Finland,
men inte trafiken i syd-nordlig riktning som é&r
viktig for néringslivet. Den beaktar inte heller
den tvidrgdende trafiken i mellersta Finland.

Redogorelsen tar pa flera stillen upp fragan
om léngsiktig planering, men den beaktar inte
projekt i tidigare planer som aldrig slutforts, for

att inte tala om tidigare foreslagna atgérder. Tva
spetsprojekt i den foregdende trafikpolitiska re-
dogorelsen for 2012—2015 saknas. Reparatio-
nerna pa riksvig 3 och 4, som ar viktiga for ni-
ringsverksamheten, skjuts dver pa nésta reger-
ings ansvar. Att genomforandet av de oavsluta-
de projekten skjuts fram hojer de totala investe-
ringskostnaderna for trafiklederna och inverkar
negativt pa deras trafikkapacitet.

Inte minst i norra och &stra Finland pagér en
lang rad gruvprojekt. Gruvbranschen kréver
goda logistikforbindelser for att fungera. De kri-
ver 1 sin tur att sdvil det lokala vignitet som
landsvégar och jarnvégar for langvéga transpor-
ter dr 1 tillborligt skick. Finland méste omgéden-
de fa en transportstrategi som uttryckligen beak-
tar potentialen for gruvdrift och som pé allvar
ocksa viger in mojligheten till en jairnvéagsfor-
bindelse upp till Norra ishavet.

De trafikledsinvesteringar och det trafikleds-
underhéll som foreslas i redogorelsen svarar inte
mot industrins transportarbete vare sig nu eller i
framtiden. Tyngdpunkten ligger pé& person-
transporter och utveckling av spartrafiken.
Tyngdpunkten i féretagens transporter inom lan-
det ligger emellertid pa jarnvégstransporter.

De futtiga investeringarna i det sekundéra
véignitet kan inte garantera industrins transpor-
ter eller sjalvforsorjningen pd energi. Forsum-
melsen hotar skogsindustrin och exportindustrin
och dventyrar mélen for anvindning av fornybar
energi kring 2020 och jordbruksproduktionens
transporter. Under den forra valperioden infor-
des en sdrskild finansiering for att trygga virkes-
forsorjningen, men den har nu dragits in. Vi
Centerledamdter i ekonomiutskottet godkénner
inte den principen i redogdrelsen att byggande
och underhéll av sekundédra vigar far ge efter for
finansieringen av storre projekt. Principen star
ocksa 1 strid med regeringsprogrammet. Vi god-
kénner inte att investeringarna i landskapsvagar
och regionala vigar skjuts over pa nésta reger-

ing.
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Det méste forhindras att anslagen for under-
héll av enskilda végar skirs ner eller dras in el-
ler att statliga vdgar ombildas till enskilda va-
gar. Det dr lika nodvindigt for det finldndska
samhdllet som for enskilda manniskor och fore-
tag att det finns heltickande och fungerande
kommunikationer i form av vdg- och datanét. Vi
Centerledaméter i ekonomiutskottet kriaver att
det avsiitts tillrackligt med pengar for att under-
hélla det sekundéra vignitet, for annars forfal-
ler infrastrukturen pd landsbygden radikalt un-
der planperioden.

Med pengarna for BMT-avtal later stora
stadsregioner bygga interna trafikforbindelser
medan randomraden och sméstidder runt om i
landskapen ldmnas utan pengar. Vi godkédnner
inte att man helt ligger beslag pa utvecklings-
pengarna for trafik och logistik i landskapen till
forman for de stora stadscentrens BMT-avtal.

Flygtrafiken har inte fatt sarskilt mycket ut-
rymme i redogorelsen. Den spelar en stor roll for
regionernas internationella forbindelser, som
badde minniskorna och niringslivet i regionerna
har behov av.

Vi Centerledamoter i ekonomiutskottet ser
med oro pa foretagens lonsamhet i den inhem-
ska transportsektorn. Foretagen behover ett sys-
tem for aterbidring av punktskatten pd drivme-
del. Vi méste snabbare fa bukt med den svarta
ekonomi som florerar bland utléndska transport-
foretagare 1 Finland. Den nya korkortslagen bor
ses Over for att underlétta for unga forare att fa
jobb i branschen. Det behovs ett punktsystem for
fortkorningsbdter. Det far inte skéras i transport-

Helsingfors den 29 maj 2012

Mauri Pekkarinen /cent
Arto Pirttilahti /cent
Juha Sipild /cent

Avvikande mening

stoden. Enligt den hér redogorelsen kommer
fraktkostnaderna att 6ka och mdjligheterna till
foretagsamhet ldngre bort fran centrala orter att
forsdmras. Den finska transportsektorn star sig
inte 1 konkurrensen med den utldndska.

Vi Centermedlemmar 1 utskottet anser att
statsrddets trafikpolitiska redogorelse inte tillgo-
doser hela Finlands och alla finldndares intres-
sen.

Avvikande mening
Vi anser

att regeringens trafikpolitiska redogo-
relse i vdsentlig grad forsimrar mojlig-
heterna att bo, arbeta och driva féretag
pd lika villkor i Finland. Den stoder inte
finldndska foretags konkurrenskraft i
tillricklig grad. Den koncentrerar
70 procent av den overlag otillrickliga
finansieringen av infrastruktur till sod-
ra Finland under kommande dar. Den
forbiser de vertikala forbindelserna
som dr mycket viktiga for Finland. Det
dr ett sdrskilt stort problem att redogo-
relsen inte noterar det sekunddra vig-
ndtets behov i tillrdcklig grad. Den sdr-
behandlar medborgarna beroende pd
var de dr bosatta och urholkar de sam-
hdllsekonomiska grundvalarna. Priori-
teringarna i redogorelsen omaojliggor
dessutom for regeringen att genomfora
dess eget program.
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