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FINANSUTSKOTTETS BETANKANDE
11/2011 rd

Regeringens proposition till riksdagen med for-
slag till lag om éindring av bilskattelagen

INLEDNING

Remiss

Riksdagen remitterade den 13 oktober 2011 en
proposition med forslag till lag om dndring av
bilskattelagen (RP 57/2011 rd) till finansutskot-
tet for beredning.

Beredning i delegation

Arendet har beretts i finansutskottets skattedele-
gation.

Sakkunniga

Skattedelegationen har hort

- Overinspektor Hanne-Riikka Nalli, finansmi-
nisteriet

- tulléverinspektdr Tapio Rouhiainen, Tullsty-
relsen

- verkstéillande direktor Pekka Rissa, Autoalan
Keskusliitto ry

- kommunikationschef Jukka Tolvanen, Auto-
mobilférbundet

- expert Harri Kallberg, Bilimportérerna r.f.

- avdelningsdirektér Janne Huhtaméki, Trafik-
sdkerhetsverket

- klimatansvarig Venla Virkamaiki, Finlands
naturskyddsforbund rf

- verkstillande direktor Lauri Sdyndjoki, Fin-
lands Taxiférbund.

Dessutom har skriftliga utlatanden lamnats av
— kommunikationsministeriet

— Liikenneympéristoyhdistys ry

—  Suomen Taksiliitto

— finansministeriet

—  Skattebetalarnas Centralforbund rf

—  miljoministeriet.

PROPOSITIONEN

I propositionen foreslar regeringen dndringar i
bilskattelagen. Syftet med den foreslagna nya
strukturen pa skattetabellen &r att skatten ska fa
bittre styreffekt. Bilskatten justeras utifrdn de
dndringar som behovs for att rdtta till den effekt
de minskade genomsnittliga koldioxidutsldppen
har pé skatteintdkterna och for att stirka styref-
fekten. Den lagsta skatten ska enligt forslaget
sankas fran 12,2 till 5,0 procent, och denna skat-
tesats ska tillimpas nir fordonets koldioxidut-
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slapp &r 0 gram per kilometer. Den hogsta skat-
ten ska hojas fran 48,8 till 50 procent. Den blir
tillimplig nér utslappen ar 360 gram eller mer.
For bilar som sldpper ut mindre dn 110 gram per
kilometer kommer skattesatsen att sjunka, med-
an den stiger nér utsldppen dr hogre dn 110 gram
per kilometer. Skatten pa nya personbilar med
genomsnittliga utslipp kommer att stiga med
cirka tva procentenheter. Den stdrsta hojningen
ligger pé cirka sju procentenheter.
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Enligt en ny bestimmelse ska skatten pa elbi-
lar vara den lagsta skattesatsen i tabellen i bila-
gan till lagen.

Vidare foreslas det dndringar i bestimmelser-
na om registrerade ombud. Ett ombuds tillstdnd
ska tillfalligt kunna aterkallas for 30 dagar utan

att ombudet hors, om denne latit bli att betala
skatt eller deklarera.
Propositionen innehaller dessutom vissa dnd-
ringar som nirmast dr av teknisk karaktar.
Propositionen hénfor sig till budgetproposi-
tionen for 2012 och avses bli behandlad i sam-
band med den.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motivering

Utskottet tillstyrker forslaget, men med vissa
dndringar.

Bakgrund

Propositionen ingr i ett storre lagstiftningspa-
ket for att utveckla trafikbeskattningen i dver-
ensstimmelse med regeringsprogrammet. Sam-
tidigt kommer ocksé dndringar av den arliga for-
donsskatten och dndringar av punktskatten pa
transportdrivmedel att behandlas. De har inte
bara ett fiskalt syfte utan de ska ocksa effektivi-
sera miljostyrningen i trafiken. Det dr nddvén-
digt for att det ambitidsa nationella mélet for ut-
slappsminskning inom de icke handlande sekto-
rerna ska kunna nés.

Trafiken ar ett viktigt styrobjekt i den icke
handlande sektorn eftersom den stér for ungefar
en femtedel av vara koldioxidutslapp. Vigtrafi-
ken star for ungefar 80 procent av denna femte-
del. Foljaktligen spelar de styrmedel som sétts in
pé biltrafiken stor roll.

Utgangspunkterna i propositionen &ar darfor
motiverade.

Bilskattelagen spelar en framtrddande roll ef-
tersom den dr inriktad pé bilkdp och aterverkar
ddrmed ocksd pa skattestyrningen av anvind-
ningen av bil. Foljaktligen dr det viktigt att se
over effekterna av den géllande skattetabellen.

Skattestyrningens betydelse 6kar dessutom av
att bilskatten direkt paverkar priserna och att pri-

set dr den viktigaste faktorn nér konsumenterna
véljer bil. Daremot spelar enbart miljoaspekter
utan ekonomisk styrning en liten roll f6r konsu-
menterna, visar undersbkningarl. For informa-
tionsstyrning kommer det alltsd att krdvas mer
dn bara upplysning och liknande insatser.

Bilskatten dr visserligen en nationell skatt,
men trots det bor utsldppskriterierna ses mot
bakgrunden av EU:s ambitidsa utslappsmal for
person- och paketbilar. EU har ndmligen satt
som mal att koldioxidutslédppen fran nya person-
bilar fram till 2015 ska sjunka till i snitt 130
g/km och till 95 g/km fram till 20207, For litta
fordon dr mélen 175 %/krn fram till 2016 respek-
tive 135 g/km pé sikt”. Utvecklingen géar alltsd i
vilket fall som helst mot ldgre utsldppsnivaer de
nérmaste ren.

Utvecklingen i Finland

Propositionen grundar sig pa uppgifter om att
koldioxidutsldppen frdn nya bilar i1 snitt har

U Trafi: Ympiériystavillinen autoilu, Tutkimuksia ja sel-

vityksid 5/2009 och Tutkimus ympéristoystavallisestd
autoilusta, Trafin julkaisuja 17/2011.

2 Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr

443/2009 om utsldppsnormer for nya personbilar som
del av gemenskapens samordnade strategi for att
minska koldioxidutsldppen fran ldtta fordon.

Europaparlamentets och rddets forordning om uts-
lappsnormer for nya latta nyttofordon
(KOM(2009)593).



minskat med drygt 17 procent* sedan den ut-
slappsrelaterade bilskatten inférdes 2008. I snitt
ar utsldppen fran personbilar nu 145 g/km och
var nistan 180 g/km tidigare. Vid reformen an-
sdgs 180 g/km vara brytpunkten for den linjira
skattetabellen.

Den genomsnittliga skattesatsen for nya per-
sonbilar har sjunkit med fyra procentenheter fran
26,5 till 22,5 procent. Darmed har intdkterna av
bilskatten sjunkit.

Sambandet mellan utslédpp och skatteintékter
beddms vanligen sé att skatteintdkterna minskar
med 5—6 miljoner euro nidr de genomsnittliga
koldioxidutsldppen sjunker med ett gram. Anta-
gandet ar da att intdkterna fran bilskatten &r un-
gefir en miljard om é&ret.

Regeringen anser det vara realistiskt att rdkna
med att utsléppen minskar med i snitt fem gram
om éaret. I sd fall skulle avkastningen fran bil-
skatten minska med 25—30 miljoner euro arli-
gen utan justeringar i skattesatsen. Propositio-
nen ir sdledes viktig for att sidkerstéilla de fram-
tida skatteintékterna.

Foljaktligen tillstyrker utskottet forslagen att
dndra skattetabellen for att den ska fa storre styr-
effekt och att se ver skattesatserna for att juste-
ra effekterna pé skatteintakterna.

Andrad struktur pd skattetabellen

Den nuvarande linjira skattetabellen ska alltsa
vidgas bade upptill och nertill. Dessutom dndrar
den form for att skattestyrningen ska gélla de ut-
slappskategorier dir de mest efterfragade fordo-
nen finns. Den nya brytpunkten &r 110 g/km for
att skattetabellen ska behalla sin styreffekt flera
ar framat trots den snabba tekniska utveckling-
en.

Andringarna ir motiverade, anser utskottet.

Aven om den nya tabellen inte lingre kom-
mer att vara linjdr utan logistisk, kommer den
fortfarande att bygga pa principen att skatten pa-

4 Nagon liknande utveckling skedde inte bland importe-
rade begagnade bilar eller nya paketbilar. De har fort-
farande en hog genomsnittlig utsldppsniva som ligger
en aning under 200 g/km for beganade personbilar och
210 g/km for nya paketbilar.
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verkas av varje gram utsldpp. Det dr en viktig
punkt i modellen med avseende pé styreffekten
och begripligheten. Skattesatsen anges i tion-
dels procent. P4 grund av avrundningen kan den
darfor vara lika for tva olika méngder i gram,
men det gor inte modellen mindre begriplig, me-
nar utskottet. For informationen till kunderna
spelar det ingen roll att virdet for gram koldiox-
id varierar en aning i utsléppskategorierna for att
garantera effektiv skattestyrning.

Miélen i propositionen skulle inte kunna nds
genom att bara riktningskoefficienten i den lin-
jdra tabellen dndras. Det slar hardast mot den ty-
pen av fordon med mycket stora utslédpp som det
inte importeras s& méanga av till Finland. D&
skulle styrningen riktas in pa enskilda fordon
med liten betydelse for antingen de totala utslép-
pen eller skatteintikterna. Dessutom skulle skat-
temodellen inte tillrdckligt mycket styra konsu-
menterna att kdpa de mest utslédppssnéla bilarna
eftersom skillnaderna i skatt vore ganska sma. I
den logistiska modellen har den typen av brister
kunnat undvikas.

Propositionen behéller neutraliteten visavi
fordons- och brénsleteknik. Modellen varken av-
grinsar eller bedomer olika tekniker och det ger
ett mer Oppet, flexibelt och begripligt system.

Det strider inte mot systemet att uteslutande
eldrivna fordon placeras i den lagsta utslédppska-
tegorin genom en skrivning i sjélva lagtexten.
Det dr motiverat eftersom elbilar inte avger kol-
dioxid vid korning. Undantagsbestimmelsen be-
ror pa att specifika utslépp enligt EU-reglerna
om typgodkinnande inte behdver uppges for el-
bilar. Skatten skulle dirmed grunda sig pa for-
donsvikten och det leder till alltfor hog skatt ef-
tersom bilbatteriet viger mycket.

Forslaget i propositionen ir motiverat och
motsvarar nuvarande skattepraxis, anser utskot-
tet.

Skattehojning

Skattehdjningen avser att kompensera skatte-
bortfallet pd grund av att de genomsnittliga kol-
dioxidutsldappen sjunker. Den kommer dessutom
att stirka styffekten av den nya skattetabellen
precis som det sdgs ovan. Tack vare dndringen
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berdknas de arliga skatteintdkterna 6ka med cir-
ka 90 miljoner euro forutsatt att efterfragan ut-
vecklas pd samma sétt som hittills.

Skatten pa nya personbilar med genomsnittli-
ga utsldpp (145 g/km) stiger med ungefér tva
procentenheter fran 22,6 till 24,8 procent. Priset
pé en bil som nu kostar till exempel 30 000 euro
stiger med ungefér 650 euro. Bilar med koldiox-
idutslapp 6ver 200 g/km drabbas av de storsta
hdjningarna. P& dem stiger skatten med sju—atta
procentenheter. Skatten pa begagande bilar som
importeras stiger med ungefér fem procententer.

Skattehdjningarna dr rimliga och motiverade
med avseende pa skatteintédkterna, menar utskot-
tet. Vi bor komma ihdg att den som koper bil
sjalv kan paverka skatten genom sitt val av bil.
Detta giller ocksa paketbilar eftersom beskatt-
ningen i alla storlekskategorier gynnar brénsle-
sndla modeller. I 6vrigt ar det svart att beskriva
hur inkomstfoérdelningen péverkas av bilskatten
eftersom skatteskalan ér bred och bilpriserna va-
rierar stort. Dessutom &r bilskatten en engangs-
skatt s& det gar inte att dra nagra mer ldngtgéen-
de slutsatser.

Andringarna omfattar ocksd paketbilar som
samma utsldppsrelaterade beskattning och skat-
tetabell &r tillimpliga pd som pa personbi-
lar.Skattesatsen for paketbilar for varutransport
lan emellertid nedséttas utifran fordonets total-
massa. Tanken &r att styra efterfragan pa paket-
bilar i riktning mot utrustning som tillgodoser
transportbehovet. Nedsittningen foreslds bli
h6jd med i snitt tre procentenheter. Skattesatsen
for paketbilar stiger 4nd& med tre procentenhe-
ter 1 genomsnitt.

Nedsdttning for taxibilar

Taksiliitto bedomer att skatten pa de vanligaste
bilarna i taxitrafik kommer att stiga med 100—5

000 euro. Mest stiger den pa minibussar for spe-
cialtransport. Darfor foreslar Taksiliitto att den
allméinna skattenedsattningen pa 9 600 euro en-
ligt 28 § hojs med 1 000 euro och nedséttningen
pé 12 000 euro for specialutrustade minibussar
med 4 000 euro.

Det dr motiverat att se dver skattenedséttning-
en for specialutrustade minibussar, anser utskot-
tet och forslar att den hojs med 3 000 euro. Dér-
med dr den 15 000 euro. Det underldttar inkop av
relevant och sdker utrustning. Samtidigt blir det
lattare att anvinda dem i framfor allt kommuna-
la specialtransporter och mer allmént i glesbygd.

Didremot anser utskottet det inte nddvéandigt
att hoja den allmédnna nedséttningen for taxibilar
for att forbéttra miljostyrningen i taxitrafik. Det
nuvarande utbudet pad bilar ger valmdjligheter
och det finns ocksé utsldppssndla modeller for
yrkestrafik. Man bor ocksé notera att nedsitt-
ningen inte sdnktes 2008 nir bilskatten 1 dvrigt
sdnktes och den utslédppsbaserade skatten infor-
des.

Ovriga forslag
Utskottet har ingenting att anméirka mot de tek-
niska forslagen eller de smérre dndringarna i be-
stimmelserna om registrerade ombud.

Utskottet tillstyrker den foreslagna tidpunk-
ten for ikrafttradandet, den 1 april 2012.

Utskottets forslag till beslut

Riksdagen
godkdnner lagforslaget med féljande
dndringar  (Utskottets dndringsfor-
slag):
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Lag

om indring av bilskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1bilskattelagen (1482/1994) 28 § 1 mom., 35 § 2 mom., 35 a § 4 mom., 39 § 2 mom. och bi-

lagan,

sadana de lyder, 28 § [ mom. i lag 193/2011, 35 § 2 mom., 39 § 2 mom. och bilagan i lag 5/2009

och 35 a § 4 mom. i lag 688/2008, och

fogas till 6 §, sddan den lyder i lag 5/2009, ett nytt 4 mom. som foljer:

6§
(Som i RP)

28 §

For en bil som vid forsta registreringen i Fin-
land registreras for bestéllningstrafik enligt 2 § 1
punkten i lagen om taxitrafik (217/2007) och
som fordonets dgare i huvudsak anvinder i si-
dan trafik nedsitts bilskatten med hogst 9 600
euro. Nedsittningen ar hogst /5 000 euro, om
taxin &r tillginglighetsanpassad eller om den &r
utrustad med extra bilbélten som dr godkénda for

skoltransporter och har minst sju séten utover fo-
rarsétet. Skattenedséttningen minskas dock med
en trettiosjattedel for varje hel eller paborjad ka-
lendermanad som fordonet varit i bruk ndgon an-
nanstans 4n i Finland innan det registrerades for
ovannimnt bruk.

35,35a0ch 39§
(Som i RP)

Ikrafttradandebestimmelsen
(Som i RP)

Helsingfors den 15 november 2011

I den avgoérande behandlingen deltog

ordf. Kimmo Sasi /saml
vordf. Pentti Kettunen /saf
medl. Leena Harkimo /saml (delvis)
Pertti Hemmil4 /saml
Timo Kalli /cent
Sampsa Kataja /saml
Esko Kiviranta /cent
Mika Lintild /cent
Heli Paasio /sd

Sekreterare var

utskottsrdd Maarit Pekkanen.

Kari Rajamaiki /sd
Markku Rossi /cent
Matti Saarinen /sd
Sari Sarkomaa /saml
Osmo Soininvaara /grona (delvis)
Astrid Thors /sv
Kauko Tuupainen /saf
ers. Pietari Jadskeldinen /saf
Johanna Karimiki /grona (delvis).
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Reservation

RESERVATION

Motivering

I sitt program vill regeringen Katainen forskjuta
tyngdpunkten i biltrafikbeskattningen frén be-
skattning av bilkdp mot beskattning av anvind-
ning genom att hdja fordonsskatten. Men i pro-
positionerna till riksdagen hdjer regeringen skat-
ten pé bade kop och anvindning.

Under de centerledda regeringarna sags bil-
skatten 6ver och samtidigt har skattesatsen grad-
vis sjunkit. Det har varit en motiverad strategi.

Bilskatten har ménga uppenbara nackdelar.
Den gor att bilparken fornyas langsamt. Nar pri-
serna pa nya bilar stiger, kan folk inte kdpa nya
utsldppssnalare och sdkrare bilar.

Kurséndringen i skattepolitiken vicker osé-
kerhet hos bilkdparna. Nar skattejningarna stri-
der mot regeringsprogrammet, frigar man sig
vad som kommer att hinda med bilskatten i
framtiden. Forvéntningarna har varit instéllda pa
sdnkningar.

Finland bor efterstriva skatteregler som ger
finldndarna bittre mojligheter att utnyttja den
béasta miljo- och sdkerhetstekniken. Vi maste
komma ihag att Finland for ndrvarande har den
dldsta bilparken i Visteuropa.

I dagsldget bor bilskatten pa sin hojd dndras
sd att skdrpunkten for att hoja respektive sédnka
skatten (110 g/km) hojs till 150 g/km, &r var upp-
fattning. Det &r en modell som har foreslagits av
Automobilférbundet.

Det skulle ge bittre styreffekt eftersom det
finns bade konkurrens och utbud bland bilar som
ligger under gridnsen 150 g/km. Det réicker till
for att CO,-malen for vagtrafiken ska nés.

Det dr uppenbart att det inte finns tillrackligt
manga bilalternativ for bland annat barnfamiljer
under den mycket stringa skattesdnkande grin-
sen. Atstramningen slar extra hirt mot paketbi-
lar eftersom det i den kategorin inte finns och

inte kommer att finnas modeller med utslédpp un-
der 110 g/km inom en ndra framtid.

Automobilférbundet rf och Bilimportdrerna rf
har ocksa uttryck sin oro for att regeringen Ka-
tainen har overskattat skatteinkomsterna av re-
formen. Det osékra ekonomiska laget i kombina-
tion med stigande nybilspriser stimulerar inte
bilforsiljningen i den omfattning som regering-
en tror.

Bilskatteh6jningen och andra skattehdjning-
ar, bland dem drivmedelsskatten och fordons-
skatten, pafor bilisterna orimligt stora paslag.
Hojningarna stramar at trafikbeskattningen mer
an Ovriga skatter och det kan inte anses motive-
ratidetrddande ldget. Inte minsti glesbygden dr
bilen nddvéindig for att man ska kunna leva och
rora sig.

En annan fradga som vi vill lyfta fram dr de
merkostnader for taxitrafiken som regeringen
Katainen vill infora.

Léaget for taxitrafiken &r inte detsamma som
for privatbilismen. Taxitrafiken méste ndmligen
anvénda personbilar med stor kaross. Paslaget
per bil &r mellan 100 och 5 000 euro och virst &r
det for taxibilar med minst sju séten. Det dr just
den typen av bilar som anvinds mest for skol-
skjuts och fardtjanst.

Péslaget méste dtgdrdas genom att taxined-
sattningen for taxibilar som dr tillgédnglighetsan-
passade eller utrustade med extra bilbdlten som
ar godkdnda for skoltransporter och har minst
sju saten hojs fran 12 000 till 16 000 euro.

Forslag
Vi foreslar

att lagforslaget godkdnns med dndring-
ar (Reservationens dindringsforslag).
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Lag

om indring av bilskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1bilskattelagen (1482/1994) 28 § 1 mom., 35 § 2 mom., 35 a § 4 mom., 39 § 2 mom. och bi-

lagan,

sadana de lyder, 28 § I mom. i lag 193/2011, 35 § 2 mom., 39 § 2 mom. och bilagan i lag 5/2009

och 35 a § 4 mom. i lag 688/2008, och

fogas till 6 §, sddan den lyder i lag 5/2009, ett nytt 4 mom. som foljer:

6§
(Som i FiUB)

28 §

For en bil som vid forsta registreringen i Fin-
land registreras for bestéllningstrafik enligt 2 § 1
punkten i lagen om taxitrafik (217/2007) och
som fordonets dgare i huvudsak anvinder i si-
dan trafik nedsitts bilskatten med hogst 9 600
euro. Nedsittningen ar hogst /16 000 euro, om
taxin &r tillginglighetsanpassad eller om den &r
utrustad med extra bilbélten som dr godkénda for

SKATTETABELL 1

Bilens
CO,-
utslipp
Bilens totalmassa (kg) (g/km) Skattesats
drivkraft
annan in drivkraft
dieselolja dieselolja
hogst 51 hogst 354 0 5,0
52-60 355-363 1 5,1

skoltransporter och har minst sju séten utover fo-
rarsétet. Skattenedséttningen minskas dock med
en trettiosjattedel for varje hel eller paborjad ka-
lendermanad som fordonet varit i bruk ndgon an-
nanstans 4n i Finland innan det registrerades for
ovannimnt bruk.

35,35a0ch 39§
(Som 1 FiUB)

Ikrafttradandebestimmelsen
(Som 1 FiUB)

Bilaga
Bilens
COZ'
utslipp
Bilens totalmassa (kg) (g/km) Skattesats
drivkraft
annan in drivkraft
dieselolja dieselolja
61-69 364-372 2 5,2
70-78 373-381 3 5,2
79-87 382-390 4 5,3



FiUB 11/2011 rd — RP 57/2011 rd Reservation

e e
Bilens totalmassa (kg) l:;:?:ﬁg) Skattesats Bilens totalmassa (kg) '2;7:?5’)’ Skattesats
drivkraft drivkraft
desolia diesloa diescloia diesclol
88-96 391-399 5 54 304-312 607-615 29 7,3
97-105 400408 6 5,4 313-321 616-624 30 7,4
106-114 409-417 7 55 322-330 625-633 31 7,5
115-123 418-426 8 5,6 331-339 634-642 32 7,6
124-132 427-435 9 5,6 340-348 643-651 33 7,7
133-141 436-444 10 5,7 349-357 652-660 34 7,8
142-150 445453 11 5,8 358-366 661-669 35 7,9
151-159 454-462 12 59 367-375 670-678 36 8,0
160-168 463-471 13 5,9 376-384 679-687 37 8,1
169-177 472-480 14 6,0 385-393 688-696 38 8,2
178-186 481-489 15 6,1 394402 697-705 39 8.3
187-195 490498 16 6,2 403411 706-714 40 8,4
196204 499-507 17 6,3 412420 715-723 41 8,5
205-213 508-516 18 6,3 421-429 724-732 42 8,6
214-222 517-525 19 6,4 430-438 733-741 43 8,7
223-231 526-534 20 6,5 439447 742-750 44 8,8
232-240 535-543 21 6,6 448-456 751-759 45 8,9
241-249 544-552 22 6,7 457465 760-768 46 9,0
250-258 553-561 23 6,8 466474 769777 47 9,1
259-267 562-570 24 6,8 475483 778-786 48 9,2
268-276 571-579 25 6,9 484-492 787-795 49 9,3
277-285 580588 26 7,0 493-501 796-804 50 9,4
286294 589-597 27 7,1 502-510 805-813 51 9,6
295-303 598-606 28 7,2 511-519 814-822 52 9,7
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e e
Bilens totalmassa (kg) l:;:?:ﬁg) Skattesats Bilens totalmassa (kg) '2;7:?5’)’ Skattesats
drivkraft drivkraft
desolia diesloa diescloia diesclol
520-528 823-831 53 9,8 736-744 1139-1147 77 12,9
529-537 832-840 54 9,9 745-753 1148-1156 78 13,1
538-546 841-849 55 10,0 754-762 1157-1165 79 13,2
547-555 850-858 56 10,2 763-772 1166-1174 80 13,4
556-564 859-867 57 10,3 773-781 1175-1183 81 13,5
565-573 868-876 58 10,4 782-790 1184-1192 82 13,7
574-582 877-885 59 10,5 791-799 1193-1202 83 13,8
583-591 886994 60 10,6 800-808 1203-1211 &4 14,0
592-600 995-1003 61 10,8 809-817 1212-1220 85 14,1
601-609 1004-1012 62 10,9 818-826 1221-1229 86 14,3
610-618 1013-1021 63 11,0 827-835 1230-1238 87 14,4
619-627 1022-1030 64 11,2 836-844 1239-1247 88 14,6
628-636 1031-1039 65 11,3 845-853 1248-1256 89 14,7
637-645 1040-1048 66 11,4 854-862 1257-1265 90 14,9
646-654 1049-1057 67 11,5 863-871 1266-1274 91 15,1
655-663 1058-1066 68 11,7 872-880 1275-1283 92 15,2
664-672 1067-1075 69 11,8 881-889 1284-1292 93 15,4
673-681 1076-1084 70 12,0 890-898 1293-1301 94 15,5
682—-690 1085-1093 71 12,1 899-907 1302-1310 95 15,7
691-699 1094-1102 72 12,2 908-916 1311-1319 96 15,9
700-708 1103-1111 73 12,4 917-925 1320-1328 97 16,0
709-717 1112-1120 74 12,5 926-934 1329-1337 98 16,2
718-726 1121-1129 75 12,6 935-943 1338-1346 99 16,4
727-735 1130-1138 76 12,8 944-952 1347-1355 100 16,5



FiUB 11/2011 rd — RP 57/2011 rd Reservation

e e
Bilens totalmassa (kg) l:;:?:ﬁg) Skattesats Bilens totalmassa (kg) '2;7:?5’)’ Skattesats
drivkraft drivkraft
desolia diesloa diescloia diesclol
953-961 1356-1364 101 16,7 1169-1177  1572-1580 125 20,0
962-970 1365-1373 102 16,9 1178-1186  1581-1589 126 20,2
971-979 1374-1382 103 17,0 1187-1195  1590-1598 127 20,3
980-988 1383-1391 104 17,2 1196-1204  1599-1607 128 20,4
989-997 1392-1400 105 17,4 1205-1213  1608-1616 129 20,5
998-1006 1401-1409 106 17,5 1214-1222  1617-1625 130 20,6
1007-1015 1410-1418 107 17,6 1223-1231 1626-1634 131 20,8
1016-1024 1419-1427 108 17,7 1232-1240 1635-1643 132 20,9
1025-1033  1428-1436 109 17,9 1241-1249 1644-1652 133 21,0
1034-1042 1437-1445 110 18,0 1250-1258 1653—-1661 134 21,1
1043-1051 1446-1454 111 18,2 1259-1267 1662-1670 135 21,3
1052-1060  1455-1463 112 18,4 1268-1276  1671-1679 136 21,4
1061-1069  1464-1472 113 18,6 1277-1285 1680-1688 137 21,5
1070-1078  1473-1481 114 18,7 1286-1295 1689-1697 138 21,6
1079-1087  1482-1490 115 18,8 1296-1304 1698-1706 139 21,7
1088-1096  1491-1499 116 18,9 1305-1313  1707-1715 140 21,9
1097-1105  1500-1508 117 19,1 1314-1322 17161725 141 22,0
1106-1114  1509-1517 118 19,2 1323-1331 1726-1734 142 22,1
1115-1123  1518-1526 119 19,3 1332-1340 1735-1743 143 22,2
1124-1132  1527-1535 120 19,4 1341-1349 1744-1752 144 22,3
1133-1141 1536-1544 121 19,5 1350-1358 1753-1761 145 22,5
1142-1150  1545-1553 122 19,7 1359-1367 1762-1770 146 22,6
1151-1159  1554-1562 123 19,8 1368-1376  1771-1779 147 22,7
1160-1168  1563-1571 124 19,9 1377-1385 1780-1788 148 22,8
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Reservation FiUB 11/2011 rd — RP 57/2011 rd

e e
Bilens totalmassa (kg) l:;:?:ﬁg) Skattesats Bilens totalmassa (kg) '2;7:?5’)’ Skattesats
drivkraft drivkraft
desolia diesloa diescloia diesclol
1386-1394 1789-1797 149 23,0 1602-1610 20052013 173 30,2
1395-1403  1798-1806 150 23,2 1611-1619  2014-2022 174 30,4
1404-1412  1807-1815 151 23,5 1620-1628 2023-2031 175 30,6
1413-1421 18161824 152 23,8 1629-1637 2032-2040 176 30,8
1422-1430  1825-1833 153 24,1 1638-1646 2041-2049 177 31,0
1431-1439  1834-1842 154 24,4 1647-1655 2050-2058 178 31,2
1440-1448  1843-1851 155 24,7 1656-1664 2059-2067 179 31,4
1449-1457 1852-1860 156 25,0 1665-1673  2068-2076 180 31,6
1458-1466  1861-1869 157 25,3 1674-1682  2077-2085 181 31,7
1467-1475 1870-1878 158 25,6 1683-1691 2086-2094 182 31,9
1476-1484  1879-1887 159 25,9 1692-1700  2095-2103 183 32,1
1485-1493  1888-1896 160 26,3 1701-1709  2104-2112 184 32,3
1494-1502  1897-1905 161 26,6 1710-1718  2113-2121 185 32,5
1503-1511 1906-1914 162 26,9 1719-1727  2122-2130 186 32,7
1512-1520 1915-1923 163 27,3 1728-1736  2131-2139 187 32,8
1521-1529  1924-1932 164 27,6 1737-1745 2140-2148 188 33,0
1530-1538  1933-1941 165 27,9 1746-1754  2149-2157 189 33,2
1539-1547 1942-1950 166 28,2 1755-1763  2158-2166 190 33,4
1548-1556  1951-1959 167 28,7 1764-1772  2167-2175 191 33,6
1557-1565 1960-1968 168 29,0 1773-1781 2176-2184 192 33,7
1566-1574  1969-1977 169 29,3 1782-1790 2185-2193 193 33,9
1575-1583  1978-1986 170 29,7 1791-1799  2194-2202 194 34,1
1584-1592  1987-1995 171 29,9 1800-1808 2203-2211 195 34,3
1593-1601 1996-2004 172 30,0 1809-1818  2212-2220 196 34,4
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FiUB 11/2011 rd — RP 57/2011 rd Reservation

e e
Bilens totalmassa (kg) l:;:?:ﬁg) Skattesats Bilens totalmassa (kg) '2;7:?5’)’ Skattesats
drivkraft drivkraft
desolia diesloa diescloia diesclol
1819-1827  2221-2229 197 34,6 2035-2043 2438-2446 221 38,5
1828-1836 22302238 198 34,8 2044-2052  2447-2455 222 38,7
1837-1845 2239-2247 199 35,0 2053-2061 24562464 223 38,8
1846-1854  2248-2257 200 35,1 2062-2070 2465-2473 224 39,0
1855-1863  2258-2266 201 35,3 20712079 24742482 225 39,1
1864-1872 22672275 202 35,5 20802088 2483-2491 226 39,3
1873-1881 22762284 203 35,7 2089-2097 2492-2500 227 39,4
1882-1890 2285-2293 204 35,8 2098-2106 2501-2509 228 39,6
1891-1899  2294-2302 205 36,0 2107-2115 2510-2518 229 39,7
1900-1908  2303-2311 206 36,2 21162124  2519-2527 230 39,8
1909-1917  2312-2320 207 36,3 2125-2133  2528-2536 231 40,0
1918-1926  2321-2329 208 36,5 2134-2142  2537-2545 232 40,1
1927-1935  2330-2338 209 36,6 2143-2151 2546-2554 233 40,3
1936-1944  2339-2347 210 36,8 2152-2160 2555-2563 234 40,4
1945-1953  2348-2356 211 37,0 21612169  2564-2572 235 40,5
1954-1962  2357-2365 212 37,1 2170-2178 2573-2581 236 40,7
1963-1971 23662374 213 373 21792187 2582-2590 237 40,8
1972-1980  2375-2383 214 37,5 2188-2196  2591-2599 238 40,9
1981-1989  2384-2392 215 37,6 2197-2205 2600-2608 239 41,1
1990-1998  2393-2401 216 37,8 22062214  2609-2617 240 41,2
19992007 2402-2410 217 37,9 2215-2223 2618-2626 241 41,3
2008-2016 24112419 218 38,1 2224-2232  2627-2635 242 41,5
2017-2025 2420-2428 219 38,2 2233-2241 2636-2644 243 41,6
20262034  2429-2437 220 38,4 2242-2250 2645-2653 244 41,7
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Reservation FiUB 11/2011 rd — RP 57/2011 rd

e e
Bilens totalmassa (kg) l:;:?:ﬁg) Skattesats Bilens totalmassa (kg) '2;7:?5’)’ Skattesats
drivkraft drivkraft
desolia diesloa diescloia diesclol
2251-2259  2654-2662 245 41,8 2468-2476  2871-2879 269 44,5
2260-2268 2663-2671 246 42,0 2477-2485 2880-2888 270 44,6
22692277 2672-2680 247 42,1 24862494 2889-2897 271 44,7
2278-2286  2681-2689 248 42,2 2495-2503  2898-2906 272 44,8
2287-2295 2690-2698 249 42,3 2504-2512  2907-2915 273 44,9
22962304 2699-2707 250 42,4 2513-2521 2916-2924 274 45,0
2305-2313 2708-2716 251 42,6 2522-2530 2925-2933 275 45,1
2314-2322  2717-2725 252 42,7 2531-2539  2934-2942 276 45,2
2323-2331 27262734 253 42,8 2540-2548 2943-2951 277 45,2
2332-2340 2735-2743 254 42,9 2549-2557  2952-2960 278 45,3
2341-2350 2744-2752 255 43,0 2558-2566  2961-2969 279 45,4
23512359 2753-2761 256 43,1 2567-2575 2970-2978 280 45,5
2360-2368 2762-2770 257 43,2 2576-2584 2979-2987 281 45,6
2369-2377 27712780 258 43,4 2585-2593  2988-2996 282 45,7
2378-2386 2781-2789 259 43,5 2594-2602 2997-3005 283 45,8
2387-2395 2790-2798 260 43,6 2603-2611 3006-3014 284 45,8
23962404  2799-2807 261 43,7 2612-2620 3015-3023 285 45,9
2405-2413  2808-2816 262 43,8 2621-2629 3024-3032 286 46,0
24142422  2817-2825 263 43,9 2630-2638 3033-3041 287 46,1
2423-2431 2826-2834 264 44,0 26392647 3042-3050 288 46,2
2432-2440 2835-2843 265 44,1 2648-2656 3051-3059 289 46,3
2441-2449  2844-2852 266 44,2 2657-2665 3060-3068 290 46,3
24502458 2853-2861 267 443 2666-2674 3069-3077 291 46,4
24592467 2862-2870 268 44,4 2675-2683 3078-3086 292 46,5
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FiUB 11/2011 rd — RP 57/2011 rd Reservation

e e
Bilens totalmassa (kg) l:;:?:ﬁg) Skattesats Bilens totalmassa (kg) '2;7:?5’)’ Skattesats
drivkraft drivkraft
desolia diesloa diescloia diesclol
2684-2692 3087-3095 293 46,6 2901-2909 3303-3312 317 48,1
2693-2701 3096-3104 294 46,6 2910-2918 3313-3321 318 48,2
2702-2710 3105-3113 295 46,7 2919-2927 3322-3330 319 48,2
2711-2719  3114-3122 296 46,8 2928-2936  3331-3339 320 48,3
27202728 3123-3131 297 46,9 29372945 3340-3348 321 48,3
27292737 3132-3140 298 46,9 2946-2954 3349-3357 322 48,4
2738-2746 3141-3149 299 47,0 2955-2963 3358-3366 323 48,4
27472755 3150-3158 300 47,1 2964-2972 3367-3375 324 48,5
27562764 3159-3167 301 47,1 2973-2981 3376-3384 325 48,5
2765-2773  3168-3176 302 47,2 2982-2990 3385-3393 326 48,6
27742782  3177-3185 303 47,3 2991-2999 3394-3402 327 48,6
2783-2791 3186-3194 304 47,3 3000-3008 3403-3411 328 48,7
2792-2800 3195-3203 305 47,4 3009-3017 3412-3420 329 48,7
2801-2809 3204-3212 306 47,5 3018-3026 3421-3429 330 48,8
28102818 3213-3221 307 47,5 3027-3035 3430-3438 331 48,8
2819-2827 3222-3230 308 47,6 3036-3044 3439-3447 332 48,9
2828-2836  3231-3239 309 47,6 3045-3053 3448-3456 333 48,9
2837-2845 3240-3248 310 47,7 3054-3062 3457-3465 334 49,0
28462854  3249-3257 311 47,8 3063-3071 3466-3474 335 49,0
2855-2863  3258-3266 312 47,8 3072-3080 3475-3483 336 49,1
2864-2873  3267-3275 313 47,9 3081-3089  3484-3492 337 49,1
2874-2882 3276-3284 314 47,9 3090-3098 3493-3501 338 49,1
28832891 3285-3293 315 48,0 3099-3107 3502-3510 339 49,2
2892-2900 3294-3302 316 48,1 3108-3116 3511-3519 340 49,2
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Reservation FiUB 11/2011 rd — RP 57/2011 rd

Bilens
CO,-
utslapp
Bilens totalmassa (kg) (g/km) Skattesats

drivkraft
annan én drivkraft
dieselolja dieselolja

3117-3125 3520-3528 341 49,3
3126-3134  3529-3537 342 49,3
3135-3143 3538-3546 343 49,3
3144-3152 3547-3555 344 494
3153-3161 3556-3564 345 49,4
3162-3170 3565-3573 346 49,5
3171-3179  3574-3582 347 49,5
3180-3188 3583-3591 348 49,5
3189-3197 3592-3600 349 49,6
3198-3206 3601-3609 350 49,6
3207-3215 3610-3618 351 49,7
3216-3224 3619-3627 352 49,7
3225-3233  3628-3636 353 49,7
3234-3242  3637-3645 354 49,8
3243-3251 3646-3654 355 49,8
3252-3260 3655-3663 356 49,8
3261-3269 3664-3672 357 49,9
3270-3278 3673-3681 358 49,9
3279-3287 3682-3690 359 49,9

360
3288 eller 3691 eller eller
mer mer mer 50,0
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FiUB 11/2011 rd — RP 57/2011 rd Reservation

SKATTETABELL 2
(Som i FiUB)

Helsingfors den 15 november 2011

Mika Lintild /cent Pietari Jadskeldinen /saf
Esko Kiviranta /cent Pentti Kettunen /saf
Timo Kalli /cent Kauko Tuupainen /saf

Markku Rossi /cent
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