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PROPOSITIONEN OCH ATGARDSMOTIONEN

Regeringens proposition

I propositionen foreslas en dndring av bilskatte-
lagen. Det foreslés att skattesatsen for skatt pa
paketbilar som inte dr nedsatt justeras och att
vissa mindre dndringar infors i villkoren for ned-
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satt skatt. Bestimmelserna om faststdllande av
beskattningsvérdet for begagnade bilar foreslas
bli kompletterade. I lagen foreslds bestimmel-
ser om skattefrihet for tjdnstebilar som anvands i
arbete Over grinserna.
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Darutover foreslas att tidpunkten for néar de
dndringar som faststélls i tullens statistik dver
beskattningsvérdena trader i kraft dndras sa att
andringarna triader i kraft den dag de publiceras.
Bestimmelsen om &tertagande av en skattede-
klaration foreslds bli dndrad sé att det inte tas ut
nagon separat avgift av den skattskyldige pa
grund av en atertagen skattedeklaration, om det
inte har fattats nadgot beskattningsbeslut. Dessut-
om foreslas nadgra mindre dndringar i betalning-
en av skatt.

Lagen avses trada i kraft sa snart som mojligt.
Paragrafen som géller forfallodagen for skatt
trader dock i kraft separat vid en tidpunkt som
bestdms genom forordning.

Atgiirdsmotion

AM 62/2005 rd. 1 atgdrdsmotionen foreslds att
regeringen vidtar atgirder for reformering av
bilskattelagen.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motivering

Utskottet forordar propositionen utan édndringar.

Propositionen innebér forslag till relativt sma
andringar i bilskattelagen. Regeringen har for-
sOkt beakta de storsta missforhdllandena i be-
skattningen av paketbilar och 19sa fragan om be-
skattningsvérdet pa begagnade bilar nér tillfor-
litliga iakttagelser pa fordonsmarknaden om det
allménna vérdet i detaljhandeln for den bil som
ar foremal for beskattning saknas. Dessutom &r
det meningen att genom en lagdndring gora det
mojligt att anvédnda tjanstebilar vid arbete dver
grianserna. Avsikten med propositionen &r alltsa
inte att genomfora principiella dndringar exem-
pelvis i beskattningen av paketbilar som omfat-
tas av den importbaserade beskattningen eller att
pa nagot annat sétt dndra beskattningens struk-
tur.

Utskottet anser att det trots allt &r viktigt att s&
snabbt som mojligt sitta i kraft forslagen i pro-
positionen, eftersom behovet att dndra beskatt-
ningen av paketbilar och utvidga mojligheterna
att anvinda tjinstebilar vid arbete over grianser-
na dr uppenbart. Utskottet anser vidare att man
nu pa ett langsiktigt sétt och genom en bestaen-
de lagbestimmelse kunnat 16sa problemet med
den s.k. sexmanadersregeln, som hittills gallt vid
faststdllande av beskattningsvirdet av begagna-
de bilar. Med tanke pa mojligheten att forutse
beskattningsavgoranden samt pa réttssidkerheten
ar det synnerligen viktigt att forslaget godkéanns.

Utskottet behandlar nedan de ovan ndmnda
tre skattefrdgorna. Utskottet har ingenting att an-

2

mairka nér det giller ikrafttrddandet av bestim-
melserna om tullens statistik 6ver beskattnings-
virdena eller betrdffande andra tekniska eller
smirre dndringsforslag som underlittar beskatt-
ningspraxis.

Beskattning av paketbilar

Regeringen foreslar tre handgripliga dndringar i
beskattningen av paketbilar. Den forsta dndring-
en giller s.k. paketbilar med full skatt, dér skat-
teprocenten foreslds bli sdnkt frdn nuvarande
85 % till 72 %. Enligt propositionen motsvarar
den nya skattesatsen i stort sett den som giller
vid beskattningen av personbilar, dvs. som om
samma bil skulle beskattas i ett konsumentpris-
baserat skattesystem med de skattesatser som
giller for personbilar.

Den andra dndringen géller paketbilar for vil-
ken nedsatt skatt tillimpas. Betrdffande dessa bi-
lar foreslas att minimildngden pd 6ppna flak kor-
tas fran 1,85 meter till 1,75 meter. Alternativt
ska det 6ppna flaket ha en yta pa minst 2,25 kva-
dratmeter.

Det tredje dndringsforslaget géller paketbilar
med tickt lastutrymme. Enligt propositionen kan
dessa bilar 1 fortsdttningen métas med den ut-
rustning som fordonet hade nér tillverkaren leve-
rerade det, innan skydd for lastutrymmet, virme-
isolering eller annan motsvarande isolering in-
stallerats 1 fordonet.

Utover dessa dndringsforslag foreslar reger-
ingen ocksa nidrmast i preventivt syfte en juste-
ring av 10 a § i bilskattelagen. Bakgrunden till



andringsforslaget ar att bilar med samma karos-
serimodell for ndrvarande i ett flertal fall kan
klassificeras och registreras enligt vagtrafikbe-
stimmelserna antingen som personbil eller pa-
ketbil. Eftersom beskattningen av dessa bilklas-
ser avviker fran varandra dr avsikten att verk-
stidlla beskattningen utifran en bils faktiska
egenskaper. Personbilar som klassificerats som
paketbilar ska enligt forslaget beskattas som per-
sonbilar om motsvarande fordon beskattats som
personbilar utifran det allménna vérdet i detalj-
handeln.

Utskottet stéller sig bakom alla dessa énd-
ringsforslag.

Skattesédnkningen dr motiverad for det forsta
med tanke pa likabehandlingen av de skattskyl-
diga. Det var aldrig lagens syfte att skattenivan
for paketbilar skulle vara hogre dn den som gél-
ler personbilar och det uppkomna missforhéllan-
det bor avhjilpas. Andringen beriiknas ha positi-
va effekter pa varutransporten i titorterna, efter-
som skattesdnkningen sannolikt minskar beho-
vet att av skattemdssiga skél inforskaffa Gversto-
ra paketbilar. Aven om detta inte var orsaken till
andringsforslaget dr en sddan utveckling 6nsk-
vard bade med tanke pa miljon och trafiksdker-
heten i tatorter.

Propositionen &r i viss mén problematisk sé-
tillvida att skattesdnkningens effekter inte kan
kontrolleras eftersom det saknas tillforlitliga och
tillrdckliga uppgifter om beskattning baserad pa
anskaffningsvdrdet. Men alla sakkunniga har
forordat propositionens utgangspunkt och ansett
den rittvis och motiverad. Utifran expertutfrag-
ningen och propositionsmotiven anser utskottet
att forslagen dr genomforbara.

De édndringsforslag som giller minimiméatten
pa oppna flak innebdr i praktiken att alla s.k.
pick up-fordon i framtiden kan siljas i fabriks-
skick utan att flaken behover forlangas pa grund
av beskattningsbestimmelserna i Finland. Dessa
onddiga och kostsamma &ndringsarbeten beho-
ver inte langre goras.

Andringarna av méttbestimmelserna pa pa-
ketbilar dr ocksd de lampliga och motiverade
fran praktisk synpunkt. I framtiden kommer be-
skattningsbestimmelserna inte att vara négot
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hinder for att installera exempelvis fasta virme-
och kylanordningar i paketbilar. P4 s& sitt un-
derléttas bl.a. distributionen av mat i den kom-
munala dldreomsorgen. Ocksé fran allmin syn-
punkt dr dndringarna viktiga.

Kompletteringen av 10 a § forhindrar onddig
taktikering med skattegrunder och har en pre-
ventiv effekt som fortydligar beskattningsprax-
is.

Beskattningsvdrdet pd begagnade bilar

Propositionen géller ocksa faststdllande av be-
skattningsvérdet pa begagnade bilar, nir det sak-
nas tillforlitliga uppgifter om bilens allménna
virde 1 detaljhandeln. Denna situation uppkom-
mer ndrmast nér det ror sig om en relativt ny be-
gagnad bil eller en ovanlig sadan. Eftersom bil-
beskattningen alltid och i alla situationer ut-
tryckligen baserar sig pa det allminna vérdet i
detaljhandeln, tar propositionen upp en sista-
handsanvisning for viarderingen i specialsitua-
tioner. Anvisningen utgar fran det allménna vér-
det i detaljhandeln pé ett motsvarande nytt for-
don. Virdet ska sedan nedsittas med en procent
per manad av det restvdrde som berdknas till slu-
tet av den foregdende manaden. Det har ansetts
att en procent motsvarar den allménna vérde-
minskningen i sddana situationer.

Propositionen griper inte in i avgransningen i
10 § i bilskattelagen mellan nya och begagnade
bilar. Utgangspunkten ar silunda den samma
som vid reformen 2002 dir begagnade bilar de-
finierades sa att fordonet har varit registrerat och
i bruk. Med bruk avsdgs da sadant faktiskt bruk
som paverkar bilens viarde och som leder till att
bilen inte lingre kan betraktas som ny (FiUB
46/2002 rd — RP 271/2002 rd)l. Begransningen
ansags uppfylla gemenskapsréttens krav pa en
icke diskriminerande beskattning, vilket dven

' Med hinsyn till detta anser utskottet att regeringens

standpunkt enligt motiven, dvs. att registrering och
bruk under bara en dag éar tillricklig, inte &r till-
fredsstéllande. Det vésentliga dr att bruket &r faktiskt,
sd som papekas ovan. Begransningen utesluter konst-
gjorda arrangemang dir en de facto ny bil kan ges sta-
tus av begagnad bil. Lagstiftarens avsikt pd denna
punkt &r klar.
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var avsikten. Bestimmelsen har dnnu inte tillam-
pats i praktiken utan man har genom 6vergangs-
arrangemang velat reservera tid for att ta i bruk
ett nytt skattesystem som bygger pa konsument-
priset. Den gillande Overgéngsbestimmelsen
upphor att gilla vid rets slut. Syftet med propo-
sitionen &r att ersitta den med en permanent vér-
deringsbestdmmelse.

Andringen dr vilgrundad, anser utskottet.
Aven den foreslagna virdeminskningen, en pro-
cent per manad, motsvarar enligt utredning till
utskottet den allmdnna virdeminskningen pa be-
gagnade bilar. Under utskottsbehandlingen gjor-
des en sérskild utredning om detta®. Undersok-
ningen visade att bilpriserna inte sjunker méark-
bart under de forsta manaderna. Samma resultat
gav en annan, nagot snavare utredning.3

Viktigt i sammanhanget ar att bedomningen
sker uttryckligen utifran den allménna prisnivan
och inte exempelvis utfran den enskilda bildga-
rens personliga kdpsituation vid ett visst tillfal-
le. Lika viktigt dr det att notera att virderingen
sker enligt huvudregeln alltid nédr det finns ut-
redning om beskattningsobjektets allménna vir-

2 Tullstyrelsen: Ajoneuvojen arvon aleneminen, vero-
tusosaston selvitys 27.11.2006.

Utredningen granskade den allmédnna vardeminsknin-
gen pé den finldindska marknaden for mindre 4n ett ar
gamla fordon. Man undersékte sarskilt hur vél en ma-
natlig vardeminskning l&mpar sig for den finldndska
bilmarknaden. Utredningen omfattade varken motor-
cyklar eller paketbilar utan utgick fran personbils-
marknaden.

Undersokningen baserade sig pa material som bestod
av bilforsdljarnas prisanmélningar pé den finldndska
marknaden 2006. Prisuppgifterna samlades in for tul-
lens rakning av NetWheels Oy, vars hvuudsakliga af-
farsverksamhet dr att upprétthélla prisinsamlings- och
annonsservice for bilforséljare. Materialet granskade
hogst tolv manader gamla fordon. I materialet ingick
uppgifter om dver 20 000 sddana fordon.

I materialet ingick iakttagelser om begérda priser som
lagts ut i offentligheten pa olika internetportaler. Tul-
len strok i materialet anmélningar som inneholl felak-
tigt registrerade datum om ibruktagande samt bilar
som uppgavs kosta under 500 euro och dver 500 000
euro. Ytterligare gallrade man bort bilar som enligt
uppgift hade korts 6ver 150 000 kilometer.

de i detaljhandeln. Detta innebir att om det gér
att konstatera att den genomsnittliga procenten
inte i fraga om en viss bilmodell motsvarar den
utredning som man fitt om marknaden, verk-
stélls beskattningen péa basis av uppgifter om den
ifrigavarande bilmodellen. Om négra sddana
uppgifter inte finns gar det inte heller att visa el-
ler pa annat sitt forsdkra sig om att det beskatt-
ningsvéirde som pd ovan beskrivet sitt faststills
utifran den allménna vérdeminskningen skulle
vara for stor eller for liten. Ocksa i dessa fall
skall beskattningen emellertid verkstéllas enligt
de allménna principer som framgér av lagen,
dvs. pé basis av det allménna vérdet i detaljhan-
deln. Detta ar relevant framfor allt med tanke pa
en jamlik behandling av de skattskyldiga. I sam-
band med expertutfragningen papekades redan
nu att begagnade bilar hos oss allmént taget be-
skattas lindrigt och att besluten i sak har lett till
en diskriminering av inhemska begagnade bilar.

Utskottet omfattar sélunda inte den stand-
punkt som framforts av vissa sakkunniga om att
den foreslagna minskningsprocenten skulle leda
till en diskriminerande beskattning. Pastdendet
att en beskattning som baserar sig pd genom-
snittliga viarden leder till diskriminerande slutre-
sultat eftersom det forekommer enskilda fall
som Overskrider eller underskrider genomsnittet
har inte enligt utskottet ndgon avgoérande rele-
vans. — Det rader inte principiell oenighet om
det skéliga i att ha en schematisk bestimmelse.
Sédana bestimmelser dr fullt anviandbara forut-
satt att de inte dr diskriminerande.

Naér det géller diksrimineringsforbudet ar det i
sista hand avgoérande vad EG-domstolen avser
med passusen att skatten inte i ndgot fall far
overstiga beloppet av den aterstdende skatt som
ingér i virdet av en motsvarande bil som redan
registrerats i medlemslandet.

3 Utredningen gjordes pa basis av bilpriser i tidskriften
Tuulilasi/Turbo nr 3/2006 och gillde begagnade bilar.
I oktober fanns det 486 uppgifter om sadana fordon.
Genomsnittsprocenten utifrdn detta material lag nagot
under 1 (0,988 %). Skillnaden mellan den &vre och
den nedre grénsen var i genomsnitt 0,35 procentenhe-
ter.



Finansministeriet har med hénvisning till bl.a.
EG-domstolens avgdrande C-387/01 (Weigel &
Weigel) ansett att en virdebestdmning som base-
rar sig pad genomsnittlighet motsvarar faktisk
viardeminskning i EG-rittsligt hinseende, forut-
satt att faststdllandet av vardet dr vilgrundat och
tillimpas pa ett objektivt och rattvist sétt. I do-
men konstateras att en medlemsstat kan faststal-
la ett schematiskt virde for begagnade fordon.
Naér sa sker kan myndigheterna i medlemsstaten
stodja sig exempelvis pa bilbranschens tidning-
ar, ur vilka man kan ldsa ut de genomsnittliga
fordonspriserna pa den inhemska marknaden el-
ler pa bilbranschens forteckningar over det ge-
nomsnittliga allméinna vérdet. For dessa punkter
i domen saknar det betydelse om ett kriterium
for ickediskriminering skulle anses forutsétta att
ocksa marknadens ldgsta pris maste beaktas vid
utrdkning av virdeminskningen.

Ett farskt avgorande fran EG-domstolen i de
forenade mélen C-290/05 och C-333/05 (Nadas-
di & Németh) hénvisar till samma genomsnitts-
begrepp. Aven om dessa fall inte direkt handlar
om bilskatt kan man tolka det sa att det 4r moj-
ligt att ha en enda skattesats for importerade be-
gagnade bilar, oberoende av om den sa kallade
historiska skatten skulle vara en annan. En séa-
dan tolkning vore inte méjlig om villkoret "i na-
got fall" skulle tolkas sndvt och bokstavligt.

Tjdnstebilar vid arbete 6ver grinserna

I bilskattelagen beaktas ett flertal situationer dar
fordon bor kunna anvéndas i trafik i Finland utan
skyldighet att betala bilskatt. Det handlar om
sma avvikelser frdn huvudregeln enligt vilken
bilskatt ska erliggas innan ett fordon registreras
eller tas i bruk i Finland. Alla reglerade avvikel-
ser ar specialsituationer dir en bil anvénds till-
falligt pa Finlands territorium.

Nu foreslar regeringen att tillfallig skattefri
anviandning utstricks till att i begrdnsad grad
dven gilla 1 Finland stadigvarande bosatta ar-
betstagares bruk av tjinstebil som dr registrerad
utomlands och i arbetstagarens besittning. En
forutsdttning for skattefri anvindning ar att bi-
len anvénds mindre i Finland &n utomlands. Be-
domningen av detta foreslds ske genom métning
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i tid utifran antalet dagar som bilen anvénds i
Finland, oberoende av syftet med kdrningen. Om
en bil under en och samma dag anvinds bade i
Finland och utomlands skall det anses att bilen
den dagen anvéinds i utlandet.

Bakgrunden till dndringsforslaget 4r en dom
mot Finland C-232/02, dir EG-domstolen tog
stillning till bilskattelagens bestammelser i for-
héllande till arbetskraftens fria rorlighet. Propo-
sitionen foljer nu noggrant den i domen definie-
rade tilldtna grinsen och kan dérfor anses klan-
derfri med avseende pa EG-ritten.

Tillstandsforfarandet. Det foreslés att skattefri
anviandning av ett fordon ska forenas med till-
stdnd av tullmyndigheten. Ansdkan om tillstand
ska inlimnas innan den skattefria anvindningen
inleds. I propositionen anses detta ndodvindigt
bade med tanke pa 6vervakningen och bilanvéin-
darens rattsliga stdllning. Enligt finansministe-
riet kan tillstindsforfarandet i praktiken ligga
nira det anmélningsforfarande som for nirva-
rande tillimpas ndr det géller att ta i bruk ett
utomlands registrerat foretagsfordon i Finland.
For att fa tillstindet méste anvéndaren anmila
bilen hos tullmyndigheterna samt lamna uppgif-
ter om anvindningen och dgaren. Nér tullen be-
viljar tillstdndet har den inte mdjlighet till annan
provning dn den som ndmns i lagrummet. Bilan-
véndaren ska emellertid ges ett dverklagbart be-
slut.

De diskussioner som har forts mellan finans-
ministeriet och kommissionen har inte gett vid
handen att det foreslagna tillstindsforfarandet
skulle vara for tungt eller pa ett oskéligt sétt for-
svédra anvdndningen av bil. Inte heller nigra an-
dra vésentliga dndrings- eller utvecklingsbehov
har framforts under diskussionerna.

Konkurrensverket har konstaterat att bade
rittssdkerheten och tydligheten i myndighets-
overvakningen kan anses som tillrackliga grun-
der for ett tillstindsforfarande, 4ven om det i en
marknadsekonomi maste anses lampligt att ta i
bruk olika tillstand endast av mycket tunga skal.
Konkurrensverket understryker ocksa att till-
standsforfarandet maste vara klart och enkelt i
praktiken.
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Utifran utredning till utskottet anser det att
det foreslagna tillstdndsforfarandet &r godtag-
bart och tillrackligt smidigt. Forfarandet ar mo-
tiverat ocksa med avseende pa bilanvindarens
rittssdkerhet nidr man beaktar de stringa pafol;-
derna for anvéndning av skattefri bil i strid med
bestimmelserna. Det finns anledning att i prak-
tiken understryka Konkurrensverkets synpunk-
ter pa att forfarande bor vara enkelt och klart.
Nér det géller ringa och oaktsamma fall av un-
derlatelse bor dven proportionalitetsprincipens
begrinsningar beaktas och vid risk for ett oska-
ligt avgorande bor lindringsbestimmelsen i 50 §
1 bilskattelagen kunna tillampas.

Revidering av beskattningen

Den géllande bilskattelagen dr mycket kompli-
cerad eftersom den kommit till genom ett flertal
delreformer. Beskattningsgrunderna ar inte hel-
ler till alla delar helt genomskinliga. Bil- och
fordonsbeskattningen saknar dessutom miljdas-
pekter. Behovet av genomgripande lagstift-
ningsférbittringar ir uppenbar. Aven sakkunni-
ga som utskottet har hort har gatt pa denna linje.

Helsingfors den 7 december 2006

I den avgorande behandlingen deltog

ordf. Markku Koski /cent

medl. Christina Gestrin /sv
Kyosti Karjula /cent
Jari Koskinen /saml
Pekka Kuosmanen /saml
Reijo Laitinen /sd
Maija-Liisa Lindqvist /cent
Mika Lintild /cent (delvis)
Pekka Nousiainen /cent
Tuija Nurmi /saml
Pirkko Peltomo /sd
Iivo Polvi /vanst (delvis)

Sekreterare i delegationen var

utskottsrdd Maarit Pekkanen.

Utskottet papekar att bil- och fordonsbeskatt-
ningen maste utvecklas i en enklare och mer ge-
nomskinlig riktning. Men en sddan reform forut-
sitter bdde omfattande och grundlig beredning
samt tillrdckligt tydliga politiska beslut om ut-
vecklingens méal och tidtabell.

Dérforinnan méste emellertid de aktuella pro-
blemen l6sas. Regeringens forslag bor darfor
godkdnnas och lagarna sittas i kraft sa snabbt
som mojligt.

Atgérdsmotion

Utskottet har behandlat atgédrdsmotionen och av-
styrker den.

Forslag till beslut

Med stod av det ovan anforda foreslar finansut-
skottet

att lagforslaget godkdnns utan dndring-
ar och

att dtgdrdsmotion AM 62/2005 rd for-
kastas.

Virpa Puisto /sd  (delvis)
Markku Rossi /cent
Matti Saarinen /sd
Kimmo Sasi /saml (delvis)
Anni Sinneméki /grona (delvis)
Irja Tulonen /saml
Kari Uotila /vinst
ers. Eva Biaudet /sv (delvis)
Bjarne Kallis /kd (delvis)
Aulis Ranta-Muotio /cent (delvis)
Maija Rask /sd
Jaana Yla-Mononen /cent (delvis).
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RESERVATION

Motivering

I regeringens proposition (RP 210/2006 rd) fore-
slds tre dndringar 1 den gillande bilskattelagen.
Enligt min uppfattning dr den viktigaste den
dndring som géller beskattningsvdrdet pa min-
dre 4n sex manader gamla begagnade bilar. Nar
bilskattelagen reviderades 2003 tog man in den
sé kallade sexmanadersregeln som innebir att
bilar som var under sex manader gamla beskat-
tades som nya bilar. I praktiken omojliggjorde
bestimmelsen import av begagnade bilar under
sex manader eftersom den skatt som uppbars pa
den bar lika stor som skatten pé nya bilar.

Eftersom bestimmelsen helt klart stred mot
gemenskapsrétten lindrades den 2004, sé att bi-
lar under tre manader fortsdttningsvis skulle be-
skattas som nya men bilar 6ver tre manader men
under sex ménader skulle ges ett beskattnings-
viarde som faststélldes sé att fran beskattnings-
viardet pad en ny bil avdrogs 0,8 procent per
bruksmanad.

Nu foreslar regeringen igen att sexméanaders
regeln ska ruckas. Regeringen foreslar att om be-
skattningsvérdet pa ett fordon, dvs. det allmén-
na vérdet i detaljhandeln, inte kan bestimmas pa
grund av bristfdlliga marknadsuppgifter ska be-
skattningsvérdet faststidllas utifrdn en schema-
tisk kalkyl. Enligt denna kalkyl ar skatteminsk-
ningen en procent per manad av skattens restvir-
de som berdknats till slutet av den féregaende
manaden. Enkelt uttryckt ar saledes beskatt-
ningsvérdet pa en tre manader gammal bil nagot
under tre procent lagre dn vérdet pa en ny bil.

Eftersom beskattningsvirdet pa en begagnad
bil under inga omstandigheter far Gverstiga dess
allmédnna vérde i detaljhandeln, borde minsk-
ningsprocenten vara tillrackligt stor.

En ménatlig minskning pa en procent innebér
namligen att en bils genomsnittliga skrotningsal-
der skulle vara ungefir 38 ar. Enligt Bil-
branschens informationscentral 4r den genom-

snittliga skrotningséldern 18 &r och darfor borde
den maénatliga minskningsprocenten vara nagot
over tva procent.

Forslag
Med stod av det ovan anforda foreslar vi

att lagforslaget godkdnns i 6vrigt enligt
utskottets betdinkande men 11 b § med
dndringar:

Reservationens dndringsforslag

Om beskattningsvardet for ett begagnat for-
don inte kan faststéllas pa det sitt som avses i
2 mom. pd grund av bristfalliga marknadsupp-
gifter, kan vérdet i detaljhandeln i andra hand
faststéllas pa basis av det virde som faststélls ut-
ifrdn det allménna vérdet i detaljhandeln pa ett
motsvarande nytt fordon, pd s& sétt att virdet
minskas enligt fordonets dlder med #vd procent
per manad av restvdrdet som berdknats till slutet
av den foregdende ménaden. Beroende pé mo-
dell, kan dven ett kalkylerat belopp for virde-
minskningen som avviker fran detta tillampas,
om det utifrdn det statistiska materialet vad gil-
ler marknadsuppgifter finns grund for att avvika
frén den formodade virdeminskningen, och om
det utifran de uppgifter som finns till férfogande
anda inte pa ett lampligt sétt kan faststéllas ett
allmint virde i detaljhandeln for ett fordon som
motsvarar det fordon som skall beskattas. Vid
tillimpningen av denna paragraf faststills ett
fordons alder i hela ménader utifran den tid un-
der vilken fordonet har varit bade registrerat och
i anvandning.



FiUB 40/2006 rd — RP 210/2006 rd

Helsingfors den 7 december 2006

Bjarne Kallis /kd Irja Tulonen /saml
Jari Koskinen /saml Iivo Polvi /vinst
Pekka Kuosmanen /saml Kari Uotila /vénst

Tuija Nurmi /saml



	INLEDNING
	Remiss
	Åtgärdsmotion
	Beredning i delegation
	Sakkunniga

	PROPOSITIONEN OCH ÅTGÄRDSMOTIONEN
	Regeringens proposition
	Åtgärdsmotion

	UTSKOTTETS ÖVERVÄGANDEN
	Motivering

	Förslag till beslut
	RESERVATION

