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PROPOSITIONEN OCH MOTIONERNA
Propositionen

I propositionen foreslés det att bilskattelagen och fordonsskattelagen dndras. I Europeiska unio-
nens lagstiftning bestims om ett nytt sétt att méta personbilars och litta nyttofordons forbrukning
och utslépp. Det medger en mer exakt bedomning av fordons bransleforbrukning och koldioxid-
utslipp. Eftersom den nya médtmetoden i ndgon man bedoms 6ka de utslappsvérden som uppméts
for fordon, kan &dndringen hoja den genomsnittliga bil- och fordonsbeskattningsnivan i Finland.
Genom de foreslagna dndringarna anpassas bil- och fordonsskattenivéerna till koldioxidut-
slappsvirdena enligt den nya mitmetoden s att skattenivderna i genomsnitt kvarstar oféréndra-
de.

Det foreslés att bilskattelagen édndras sé att det till bilagan fogas en ny skattetabell som ska tillam-
pas pa sddana nya personbilar och paketbilar som beskattas efter lagens ikrafttrddande och vars
specifika koldioxidutslapp angivits pa basis av den nya miatmetoden. Samtidigt anpassas den ti-
digare faststéllda sdnkning av bilskatten for utsldppssnala bilar som ska tillimpas frén ingdngen
av 2019 till det nya séttet att méta. I bilagan till bilskattelagen kvarstar ocksa den nuvarande skat-
tetabellen, som tillimpas pa dvriga personbilar och paketbilar som beskattas. Dessutom foreslés
att det avdrag enligt barférméga som pé basis av bilskattelagen beviljas paketbilar ska anpassas
enligt den nya méitmetoden for paketbilars forbrukning och utslépp. I detta syfte fogas till bilskat-
telagens bilaga en ny skattetabell som anger avdraget.

Det foreslas att fordonsskattelagen éndras s att det till bilagan fogas en ny skattetabell som ska
tillimpas pa de person- och paketbilar vars specifika koldioxidutsldpp angivits enligt den nya
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métmetoden. I bilagan till bilskattelagen kvarstar ocksa den nuvarande skattetabellen, som tillam-
pas pa ovriga bilar.

Lagen om éndring av bilskattelagen avses trdda i kraft den 1 september 2018. Lagen tillimpas pa
fordon for vilka den forsta dagen for bestimmande av skatten infaller den dag lagen tréder i kraft
eller dérefter. P& fordon for vilka den forsta dagen for bestimmande av skatten infaller fore la-
gens ikrafttrddande ska de bestimmelser tillimpas som géllde vid ikrafttrddandet.

Lagen om éndring av fordonsskattelagen avses trdda i kraft den 1 januari 2019. Fordonsskattens
grundskattedel enligt den nya skattetabellen tillimpas dock forst i friga om skatt som tas ut den 1
januari 2020 och efter det.

Lagmotionerna

I'lagmotion LM 10/2016 rd foreslas det att i det fall att drivkraften for ett fordon som avsesi 10 §
1 mom. huvudsakligen r biogas eller naturgas och annat brinsle anvinds endast for att starta for-
donet och som reservbrénsle, ska skatten vara den ldgsta skattesatsen enligt skattetabell 1 med til-
lagg av hélften av den skillnad som uppstér nér den lagsta skattesatsen dras av fran den skattepro-
cent som foljer tabellen.

I lagmotion LM 11/2016 rd foreslés det att i det fall att drivkraften for ett fordon som avsesi 6 §
1 mom. huvudsakligen &r biogas eller naturgas och annat brénsle anviands endast for att starta for-
donet och som reservbrénsle, ska skatten vara den ldgsta skattesatsen enligt skattetabell 1 med til-
lagg av hélften av den skillnad som uppstér nér den lagsta skattesatsen dras av fran den skattepro-
cent som foljer tabellen.

I lagmotion LM 99/2016 rd foreslés det att bilskattelagen éndras sé att den éter blir sidan den var
innan lagéndringen enligt RP 33/2015 rd trddde i kraft den 1 januari 2016.

I'lagmotion LM 52/2017 rd foreslés det att i det fall att ett fordon som avsesi 6 § 1 mom. utnyttjar
enbart el som drivkraft, ska skatt inte tas ut under aren 2018—2023.

I'lagmotion LM 53/2017 rd foreslas det att i det fall att ett fordon som avsesi 10 § 1 mom. utnytt-
jar enbart el som drivkraft, ska grundskatt inte tas ut under &ren 2018—2023.

I lagmotion LM 59/2017 rd foreslas det att de skatteldttnader som regeringen foreslagit inte ska
tillimpas frin och med 2018 och att skatten i fortsittningen ska faststillas vid 2017 &rs niva. Ar
2018 och 2019 ska skattetabell 1 tilldimpas enligt 2017 &rs niva.

I lagmotion LM 86/2017 rd foreslas det att bilskatten dndras sa att den éter blir sédan den var inn-
an lagidndringen enligt RP 33/2015 rd.

Atgiirdsmotionen

I atgdrdsmotion AM 14/2015 rd foreslas det att regeringen vidtar atgérder for att dndra bilskatten
och fordonsskatten sé att bilbeskattningen sdnks med endast 100 miljoner euro under regerings-
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perioden. Sénkningen bor i hogre grad inriktas pa lagutsldppsbilar, och utsldppsfria bilar bor for
en bestdmd tid, fram till utgdngen av 2019, befrias fran bilskatt och fordonsskatt. Den negativa ef-
fekten pé skatteinkomsterna bor kompenseras genom en dtstramning av beskattningen av bilar
med hoga utslapp.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottet foreslar att propositionen godkénns men att det gors preciseringar i ikrafttrddandebe-
stimmelsen. Utskottet foreslar dessutom ett uttalande dér det forutsitts att finansministeriet be-
vakar de skatteforandringar som f6ljer av den nya bilskattetabellen.

Utskottet har inget att anmérka med anledning av propositionen nér det géller fordonsskatten.
Ddrfor behovs dndringen

Propositionen anknyter till kommissionens forordning (EU) 2017/1151, enligt vilken de specifi-
ka koldioxidutsldpp som uppmits genom den nya mdtmetoden WLTP ska tillimpas vid forsta re-
gistrering alla nya personbilar och vissa paketbilar och bussar frén ingdngen av september 2018,
Den nya métmetoden ersitter den nuvarande NEDC-miitmetoden?, som ir en alltfor enkel modell
som inte korrekt aterger fordonens verkliga bransleforbrukning och koldioxidutsléapp. Dessutom
har testningen i sig gett utrymme for att testutsldppen underskrider de verkliga utslédppen.

Den nya métmetoden &r i manga avseende mer exakt én den tidigare och ger darfor en mer rétt-
visande bild av de fordonsspecifika utsldppen. WLTP innebér ocksé en vidsentlig fordndring av
hur koldioxidutsldppen redovisas; i dagsldget tillimpas ofta ett och samma utsléppsvérde for alla
bilar i en modellserie.

Andringarna betyder sammantaget att de fordonsspecifika utslippsvirdena kommer att forind-
ras. Sannolikt blir de i manga fall hogre én i dag. For att den nya méitmetoden i sig inte ska leda till
en atstramning av bil- och fordonsbeskattningen i Finland maste bilskattelagens och fordonsskat-
telagens skattetabeller anpassas till omldggningen. For bilskattens del dr det motiverat att &ndra
skattetabellen redan fran och med den 1 september 2018, d& den nya métmetoden ska bdrja till-
lampas vid forsta registrering av fordon. Med tanke pé att anpassningsbehovet ir stort forebygger
ett samtidigt ikrafttridande ocksé en uppenbar risk for marknadsstorning. Utsldppsvérdena for
exempelvis personbilarna i Finland uppskattas i genomsnitt vara 22 procent hogre enligt den nya
mitmetoden. Utan en anpassning av skattetabellen skulle det betyda en hdjning av skatten med
cirka 6 procentenheter.

1 Worldwide Light Vehicles Test Procedure (globalt provningsforfarande for litta fordon), som motsvarar
FN:s globala tekniska forskrift GTR 5.
2 New European Driving Cycle (den nya europeiska kdrcykeln).
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Informationsunderlag

Andringen har alltsd en teknisk orsak, och avsikten &r inte att indra strukturen for bil- och for-
donsbeskattningen eller den genomsnittliga skattenivén i Finland. Propositionen har dérfor inte
heller nagra konsekvenser for statsfinanserna.

Propositionsmotiven lyfter dock tdmligen detaljerat fram de osdkerhetsmoment som patalas i en
rapport fran kommissionens gemensamma forskningscentrum JRC>. JRC:s studie grundar sig
némligen inte pé faktiska métresultat, utan virdena for koldioxidutsldppen har tagits fram genom
simulering. Det &r alltsd mgjligt att skillnaden mellan de tvd médtmetoderna kan vara mindre eller
storre dn den nu framforda uppskattningen. JRC:s studie anses dock vara den mest omfattande
och pélitliga av de undersdkningar som gjorts om WLTP. — Det motsvarar ocksé bilbranschens
uppfattning om de modeller som grundar sig péa simulering.

I propositionen konstateras det ocksé att skattetabellen inte kan anpassas pa sé sétt att den nya
mitmetodens effekter beaktas fullt ut pa varje utsldppsniva.

Dessutom kan en enskild konsuments fordonsspecifika bilskatt eller fordonsskatt 6ka eller mins-
ka, eftersom WLTP berdknar de fordonsspecifika koldioxidutslippen mer exakt 4n den tidigare
metoden. Andringarna kan allts& variera mellan olika bilmirken men ocksa mellan olika model-
ler av samma bilmairke och till och med mellan olika exemplar av samma modell. Utsléppsinfor-
mationen beskriver alltsd mer exakt &n tidigare utsldppen fran det enskilda fordonet. Det spelar
ocksé en viss roll hur biltillverkaren tidigare har utnyttjat den mojlighet till optimering som
NEDC-métmetoden tillét.

Informationsunderlaget &r visserligen forknippat med en viss osékerhet, men strédvan har dndé va-
rit att anpassa skattetabellerna sé vil som mdjligt pa de olika utslédppsnivaerna. Bilbranschens f6-
retridare har utifran en egen utredning dock kommit fram till att den nya bilskattetabellen stra-
mar at beskattningen av bilar med medelstora till hoga utslidpp. Effekten kan vara rentav 130 mil-
joner euro jamfort med i dag och 70 miljoner euro jamfort med den nya skattenivan. Den upp-
skattningen grundar sig pa verkliga métresultat som bilbranschen fétt av biltillverkarna under de
senaste ménaderna. Materialet utgdrs av innevarande ars typgodkédnnanden och géller arets och
nésta rs modeller. Det senaste samplet omfattar ndgot 6ver 700 bilmodeller och olika variationer
av dem.

Finansministeriet har haft vissa reservationer mot bilbranschens undersokning; bland annat anser
ministeriet att samplet i frdga om antal och bredd é&r alltfor litet for att tillata pélitliga slutsatser.
Enligt ministeriets uppskattning skulle bilbranschens dndringsforslag innebéra en skatteldttnad
pa cirka 30 miljoner euro i den dvre delen av skattetabellen. Andringsférslagen skulle alltsa gyn-
na bilar med stora utslipp, vilket strider mot grundtanken i dagens miljdstyrda skattemodell. And-
ringen skulle dessutom bli permanent.

Ministeriet har upprepat sin stdndpunkt enligt vilken regeringens édndringsforslag ar s& neutrala
som mojligt och inte dndrar den nuvarande graderingen enligt utsléppsniva. Propositionen har

3 Joint Research Center (gemensamma forskningscentrumet).
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dérfor bevarat den redan inforda atstramning av utsldppsprogressionen till forman for lagut-
slappsbilar som avtalades i regeringsprogrammet. Vid en bedomning av frdgan bor det ocksé no-
teras att den genomsnittliga dndring av utslappsnivén (21 %) som anges i JRC-rapportens sam-
mandrag faktiskt dr ett medeltal. Effekterna har konstaterats variera pé olika utsldppsnivéer. Stri-
van har dérfor varit att beakta vilka effekter den nya mitmetoden ger pé olika utslédppsnivaer.

Bilbranschens och ministeriets bedomningar ligger mycket langt fran varandra. Det har dock inte
funnits tid for en bedémning av motiveringarna till de skilda stdndpunkterna, eftersom utskottet
har sett det som angeléget att dndringarna i friga om bilskatten kan tréda i kraft den 1 september
2019. Bedomningen har dessutom forsvérats av att termer och begrepp anvinds pa olika sétt och
pa att modellerna bakom de olika beddmningarna 6ver huvud taget inte dr jamforbara. Till foljd
av skillnader i landernas skattesystem dr den dndring som redan genomforts i Danmark inte heller
direkt jamforbar.

Det avgorande har for utskottet varit kravet pa en objektiv beskattning. I fradga om grunderna for
skattens storlek maste dndringarna stodja sig pa ett tillrdckligt representativt material for att vara
acceptabla. Hittills &r det bara resultaten fran JRC:s studie som kan anses vara tillrackligt repre-
sentativa. De grundar sig pa bilbestandet i hela Europa och pé ett systematiskt forskningsupp-
lagg. Av de tillgdngliga uppgifterna dr det JRC:s uppgifter som pé bésta sétt garanterar de skatt-
skyldigas rdttsskydd, vilket ocksa grundlagen kraver.

Eftersom ocksé JRC-studien som ndmnt &r forknippad med viss osdkerhet, finns det anledning att
noggrant folja konsekvenserna av de éndringar som gors i skattetabellerna. Det ligger i alla par-
ters intresse. Nér det fran och med i &r borjar genereras information som grundar sig pa den nya
métmetoden, méste denna information jimforas med den information som legat till grund for lag-
andringen. Om det da uppticks atgérdsbehov i den ena eller andra riktningen, méste regeringen
utan drdjsmal bereda och 1&dmna riksdagen propositioner om detta.

Eftersom behandlingen nu &r bradskande foreslar utskottet ett uttalande om uppféljning av kon-
sekvenserna. Sakens betydelse framgér ocksa av att en procentenhets fordndring i skatteniva mot-
svarar en skatteinkomst pé cirka 50 miljoner euro. Ett fel i ndgondera riktningen ger darfor stort
utslag.

Importen av begagnade bilar

En viktig motivering till bilbranschens &ndringskrav &r att en skattehdjning skulle 6ka importen
av begagnade bilar. Det skulle strida mot Finlands miljomal, eftersom medelaldern for begagna-
de importbilar dr ndrmare nio &r och utsléppsnivan for dem hog. Importen har ocksé annars dkat
avsevért de senaste aren. Enligt uppskattning har hela 40 000 bilar importerats hittills i ar.

Finansministeriet delar inte heller denna uppfattning. Importen av begagnade bilar ersitter enligt
ministeriet i regel inte kdp av en ny bil utan kp av en motsvarande begagnad bil i Finland.
WLTP-metoden paverkar alltsé inte priset pa en bil oavsett pa vilket av de tva sitten bilen anskaf-
fas. Automobilférbundets foretrddare har dessutom konstaterat att bilbranschen sjélv importerar
begagnade bilar.
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Ocksa pa den hér punkten har bilbranschen och ministeriet delade uppfattningar.

Utskottet menar att fragan i sig ar viktig till foljd av de effekter pé skatteinkomsterna som ankny-
ter till fragan. Det &r dock vésentligt att identifiera de faktorer som anknyter till importen av be-
gagnade bilar. Det dr enligt utskottet inte uppenbart att den gillande skattetabellen eller de &nd-
ringar som nu foreslés i den ér den priméra orsaken till importen. En storre faktor kan vara — ut-
over prisnivdn — den forsiktighetsprincip som f6ljs vid beskattningen ocksa av begagnade bilar.
Det har i sin tur sin bakgrund i EU-réttsliga uppfattningar som inte kan paverkas genom nationell
lagstiftning.

Utskottet konstaterar dessutom att den rddande skattenivan pa nya bilar senare aterspeglas per-
manent péd beskattningen av begagnade bilar. Om man nu sdnker beskattningen av bilar med stora
utslépp for att ddmpa importen av begagnade bilar, gagnar den sénkta skattenivan i fortsdttningen
alla som importerar motsvarande begagnade bilar. Det dr ytterligare ett skél till att inte &ndra re-
geringens forslag.

Precisering av ikrafttrddandebestdmmelsen

Avsikten ér att de nya skattetabellerna endast ska tillimpas pa de fordon vars utsldpp uppmatts
enligt den nya WLTP-metoden. P4 beskattningen av andra fordon, det vill séga de vars utslépps-
uppgifter grundar sig pA NEDC-metoden eller pd annan EU-lagstiftning, ska alltsé de nu gillande
skattetabellerna tillimpas ocksa i fortsédttningen. Det géller ocksa i de fall dér det saknas uppgift
om bilens specifika koldioxidutslapp. I propositionen gors den bedomningen att flertalet av de bi-
lar som registreras och beskattas under véren och sommaren 2018 hor till denna senare grupp. I
dessa fall har koparen kunnat beddma skattebelastningen korrekt.

Eftersom de nu aktuella &ndringarna inte har varit kédnda ndgon léngre tid &r det &nda mojligt att
det bland bestdllningarna finns bilar vars skatt kommer att faststillas utifrdn den nya métmeto-
den. Detta har inte kunnat forutses da kdpbeslutet fattades, sé skattenivan kan i enskilda fall bli
oskdlig. For att forhindra detta foreslar utskottet att ikrafttrddandebestimmelsen éndras sé att ko-
paren i dessa fall har rétt att vilja vilken skattetabell som ska tillimpas. Det &r alltsé fraga om att
sdkerstilla ett for konsumenten skéligt resultat under en begrénsad dvergéngsperiod, inte om en
skattepolitisk linjeéndring.

Motionerna

Utskottet foreslar att motionerna forkastas.

FORSLAG TILL BESLUT
Finansutskottets forslag till beslut:

Riksdagen godkdnner lagforslag 2 i proposition RP 74/2018 rd utan dndringar.
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Riksdagen godkdnner lagforslag 1 i proposition RP 74/2018 rd med dndringar. (Utskot-
tets dndringsforslag)

Riksdagen forkastar lagforslagen i lagmotionerna LM 10, 11, 99/2016 rd och LM 52, 53,
59, 86/2017 rd.

Riksdagen forkastar dtgdrdsmotion AM 14/2015 rd.

Riksdagen godkdinner ett uttalande. (Utskottets forslag till uttalanden)

Utskottets dindringsforslag

Lag
om indring av bilskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 bilskattelagen (1482/1994) 6 och 8 §,

sédana de lyder, 6 § i lag 1481/2015 och 8 § i lagarna 5/2009 och 230/2012, samt

fogas till bilagan, sddan den lyder i lagarna 1316/2011 och 1482/2015, en ny skattetabell 1 A
och en ny skattetabell 2 A som foljer:

6§

Skatten pa en ny personbil och paketbil ar ett procenttal enligt skattetabell 1 eller 1 A i bilagan
av bilens beskattningsvirde, om inte ndgot annat foreskrivs i 8 §. Skattesatsen bestdms utifran det
koldioxidutsldpp som motsvarar bilens brinsleférbrukning som bestémts i enlighet med kraven i
Europeiska unionens lagstiftning. Skattetabell 1 A tillimpas pa bilar vilkas koldioxidutslapp mot-
svarande bransleforbrukningen bestdmts enligt den globalt harmoniserade provcykel for latta for-
don som avses i kommissionens forordning (EU) 2017/1151 om komplettering av Europaparla-
mentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkdnnande av motorfordon med av-
seende pa utslapp fran ldtta personbilar och létta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang
till information om reparation och underhéll av fordon samt om adndring av Europaparlamentets
och radets direktiv 2007/46/EG, kommissionens forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr
1230/2012 och om upphévande av kommissionens férordning (EG) nr 692/2008 och i bilaga XXI
till forordningen. Skattetabell 1 tillimpas pa ovriga bilar.

Om det inte finns sddana uppgifter om koldioxidutslédppet som uppfyller kraven i 1 mom., bes-
tams skattesatsen enligt skattetabell 1 utifran det kalkylerade koldioxidutslappet for bilen enligt
bilens totalmassa och drivkraft. Om kvoten av bilens effekt i uttryckt kilowatt och totalmassa utt-
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ryckt i kilogram &r 0,15 eller storre, 6kas det kalkylerade koldioxidutslappet genom att det mul-
tipliceras med talet 1,5. Méngden koldioxidutsldpp avrundas till hela gram.

Om drivkraften for ett fordon som avses i 1 mom. uteslutande é&r el ska skatten vara den ligsta
skattesatsen enligt den skattetabell som ska tillimpas pé bilen.

8§

Skattesatsen enligt 6 § minskas med ett avdrag enligt skattetabell 2 eller 2 A i bilagan, om det
ar fraga om en paketbil som hor till kategori N1 och som utdver forarsitsen dr utrustad med hogst
sitsarna bredvid denna eller anordningar for fastgérande av sadana sitsar och vars totalmassa ar
storre &n 2 500 kilogram och som uppfyller ett av foljande villkor:

1) skillnaden mellan totalmassan och egenmassan (bdrformdgan) ar minst 680 men mindre dn
1 000 kilogram och kvoten av effekten (i kilowatt) och totalmassan (i kilogram) ar hogst 0,05; el-
ler

2) barférmégan ar minst 1 000 kilogram och kvoten av effekten och totalmassan ar hogst 0,06.

Paketbilens egenmassa bestdms med den utrustning som fordonet har vid tidpunkten for dess
forsta beskattning.

Avdraget beviljas pa basis av skattetabell 2 A for bilar vid vilkas beskattning tillimpas skatte-
tabell 1 A. Pa dvriga bilar tillimpas skattetabell 2.

Skattesatsen dr dock minst den légsta skattesatsen enligt den skattetabell som ska tillimpas pa
bilen.

Bestdmmelserna i denna paragraf tillimpas ocksa pa paketbilar som anvénds for transport av
en person som varaktigt anvénder rullstol, &ven om de utrustats med godtagbara anordningar for
fastgorande av rullstol.

Denna lag triader i kraft den 20 .

Lagen tillimpas pa fordon for vilka den forsta dagen for bestimmande av skatten infaller den
dag lagen trader i kraft eller darefter.

Om ett fordon har bestéllts fore den 1 september 2018 och dagen for bestimmande av skatten
ar efter ikrafttraddandet av denna lag kan, pa yrkande av den skattskyldige eller den som ansvarar
for skatten, skattetabell 1 1 bilagan till bilskattelagen tillampas. Den skattskyldige eller den som
ansvarar for skatten ska framstalla yrkandet i en skattedeklaration.

Pa fordon for vilka den forsta dagen for bestimmande av skatten infaller fore ikrafttrddandet av
denna lag tillimpas de bestimmelser som géllde vid ikrafttradandet.
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SKATTETABELL 1 A

Bilens CO,-utslapp (g/km) 1.9-31.12.2018 tillamplig skat- 1.1.2019 och dérefter til-
tesats lamplig skattesats
0 33 2,7
1 33 2,7
2 33 2,7
3 34 2,7
4 34 2,8
5 3.4 2,8
6 34 2,8
7 3,5 2,8
8 3,5 2,8
9 3,5 2,8
10 3,5 2,9
11 3,6 2,9
12 3,6 2,9
13 3,6 2,9
14 3,7 2,9
15 3,7 3,0
16 3,7 3,0
17 3,8 3,0
18 3,8 3,0
19 3,8 3,1
20 3,9 3,1
21 39 3,1
22 3,9 3,1
23 4,0 3,1
24 4,0 3,2
25 4,0 3,2
26 4,1 32
27 4,1 3,3
28 4,1 3,3
29 4,2 33
30 4,2 3,3
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31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
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4,3
4,3
4,4
4.4
4,4
4,5
4,5
4,6
4,6
4,7
4,7
4,7
4,8
4,8
4,9
4,9
5,0
5,0
5,1
52
5,2
53
53
54
5,4
5,5
5,6
5,6
5,7
5,7
5.8
5,9
5,9
6,0
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3.4
34
34
3,5
3,5
3,5
3,6
3,6
3,6
3,7
3,7
3,7
3,8
3,8
3,9
3,9
4,0
4,0
4,0
4,1
4,1
42
42
43
43
44
44
45
45
4,6
4.6
47
4.8
4.8



65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
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6,1
6,2
6,2
6,3
6,4
6,5
6,5
6,6
6,7
6,7
6,8
6,9
7,0
7,1
7,2
7,3
7,4
7,5
7,5
7,6
7,7
7,8
7,9
8,0
8,1
8,2
8,3
8,4
8,5
8,7
8,8
8,9
9,0
9,1
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4,9
4,9
5,0
5,1
5,1
5,2
53
5.4
54
5,5
5,6
5,6
5,7
5.8
59
6,0
6,1
6,1
6,2
6,3
6,4
6,5
6,6
6,7
6,8
6,9
7,0
7,1
7,2
7,3
7,4
1,5
7,6
7,8
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99 9,2 7.9
100 93 8,0
101 9,5 8,1
102 9,6 8,2
103 9,7 8,4
104 9,8 8,5
105 10,0 8,6
106 10,1 8,7
107 10,2 8,9
108 10,3 9,0
109 10,5 9,2
110 10,6 9,3
111 10,8 9.4
112 10,9 9,6
113 11,0 9,7
114 11,2 9,9
115 11,3 10,0
116 11,5 10,2
117 11,6 10,3
118 11,8 10,5
119 11,9 10,7
120 12,1 10,8
121 12,3 11,0
122 12,4 11,2
123 12,6 11,3
124 12,7 11,5
125 12,9 11,7
126 13,1 11,9
127 13,2 12,1
128 13,4 12,2
129 13,6 12,4
130 13,8 12,6
131 13,9 12,8
132 14,1 13,0
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133 14,3 13,2
134 14,5 13,4
135 14,7 13,6
136 14,9 13,8
137 15,1 14,1
138 15,4 14,4
139 15,7 14,7
140 16,0 15,1
141 16,3 15,4
142 16,6 15,8
143 17,0 16,1
144 17,3 16,5
145 17,6 16,8
146 18,0 17,2
147 18,3 17,6
148 18,6 18,0
149 19,0 18,3
150 19,4 18,7
151 19,7 19,1
152 20,0 19,5
153 20,4 19,9
154 20,8 20,3
155 21,1 20,8
156 21,5 212
157 21,9 21,6
158 223 22,0
159 22,7 22,4
160 23,0 22,9
161 234 233
162 24,0 24,0
163 24,2 242
164 24,5 24,5
165 24,7 24,7
166 24,9 24,9
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167 252 25,2
168 254 25,4
169 25,7 25,7
170 25,9 25,9
171 26,2 26,2
172 26,4 26,4
173 26,6 26,6
174 26,9 26,9
175 27,1 27,1
176 27,4 27,4
177 27,6 27,6
178 27.8 27,8
179 28,1 28,1
180 283 283
181 28,6 28,6
182 28.8 28,8
183 29,0 29,0
184 293 293
185 29,5 29,5
186 29,7 29,7
187 30,0 30,0
188 30,2 30,2
189 30,5 30,5
190 30,7 30,7
191 30,9 30,9
192 31,2 31,2
193 31,4 31,4
194 31,6 31,6
195 31,8 31,8
196 32,1 32,1
197 323 323
198 32,5 32,5
199 32,8 32,8
200 33,0 33,0

16



Betinkande FiUB 7/2018 rd

201 332 332
202 33,4 334
203 33,7 33,7
204 33,9 33,9
205 34,1 34,1
206 343 343
207 345 34,5
208 34,7 347
209 35,0 35,0
210 352 352
211 354 354
212 35,6 35,6
213 35,8 35,8
214 36,0 36,0
215 36,2 36,2
216 36,4 36,4
217 36,6 36,6
218 36,8 36,8
219 37,0 37,0
220 37,2 372
221 374 374
222 37,6 37,6
223 378 37,8
224 38,0 38,0
225 38,2 38,2
226 38,4 38,4
227 38,6 38,6
228 38,7 38,7
229 38,9 38,9
230 39,1 39,1
231 39,3 39,3
232 39,5 39,5
233 39,6 39,6
234 39,8 39,8
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235 40,0 40,0
236 40,2 40,2
237 40,3 40,3
238 40,5 40,5
239 40,7 40,7
240 40,8 40,8
241 41,0 41,0
242 412 412
243 413 41,3
244 41,5 41,5
245 41,6 41,6
246 41,8 41,8
247 41,9 41,9
248 42,1 42,1
249 423 423
250 42,4 42.4
251 42,6 42,6
252 42,7 42,7
253 42,8 42,8
254 42,9 42,9
255 43,0 43,0
256 43,1 43,1
257 432 432
258 434 434
259 43,5 43,5
260 43,6 43,6
261 43,7 43,7
262 43,8 43,8
263 43,9 43,9
264 44,0 44,0
265 44,1 44,1
266 442 442
267 443 443
268 44,4 44.4
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269 445 445
270 44,6 44,6
271 44,7 44,7
272 44,8 44,8
273 44,9 44,9
274 45,0 45,0
275 45,1 45,1
276 452 452
277 452 452
278 453 453
279 454 454
280 455 455
281 45,6 45,6
282 45,7 45,7
283 458 458
284 458 45,8
285 45,9 45,9
286 46,0 46,0
287 46,1 46,1
288 46,2 46,2
289 46,3 46,3
290 46,3 46,3
291 46,4 46,4
292 46,5 46,5
293 46,6 46,6
294 46,6 46,6
295 46,7 46,7
296 46,8 46,8
297 46,9 46,9
298 46,9 46,9
299 47,0 47,0
300 47,1 47,1
301 47,1 47,1
302 472 472
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303 473 473
304 473 473
305 474 474
306 475 475
307 47,5 475
308 47,6 47,6
309 47,6 47,6
310 47,7 47,7
311 47,8 478
312 478 478
313 47,9 479
314 47,9 479
315 48,0 48,0
316 48,1 48,1
317 48,1 48,1
318 482 482
319 482 482
320 483 483
321 483 483
322 48,4 484
323 48,4 484
324 48,5 48,5
325 48,5 48,5
326 48,6 48,6
327 48,6 48,6
328 48,7 48,7
329 48,7 48,7
330 48,8 48,8
331 488 48,8
332 48,9 48,9
333 48,9 48,9
334 49,0 49,0
335 49,0 49,0
336 49,1 49,1
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337 49,1 49,1
338 49,1 49,1
339 49,2 49,2
340 49,2 49,2
341 49,3 49,3
342 49,3 49,3
343 49,3 49,3
344 49,4 49.4
345 49,4 49.4
346 49,5 49,5
347 49,5 49,5
348 49,5 49,5
349 49,6 49,6
350 49,6 49,6
351 49,7 49,7
352 49,7 49,7
353 49,7 49,7
354 49,8 49,8
355 49,8 49,8
356 49,8 49,8
357 49,9 49,9
358 49,9 49,9
359 49,9 49,9
360 eller mera 50,0 50,0

SKATTETABELL 2 A

Bilens totalmassa (kg) Avdrag fran skat-
tesatsen (procen-

tenheter
2501—2550 14,3
2551—2600 16,0
2601—2650 17,3
2651—2700 18,3
2701—2750 19,2

21



Betinkande FiUB 7/2018 rd

2751—2800 19,9
2801—2850 20,6
2851—2900 21,2
2901—2950 21,7
2951—3000 223
3001—3050 22,8
3051—3100 23,2
3101—3150 23,6
3151—3200 24,1
3201—3250 24.4
3251—3300 24,8
3301—3350 252
33513400 25,5
3401—3450 25,9
3451—3500 26,2
2.

Lag
om indring av 10 § i och bilagan till fordonsskattelagen

I enlighet riksdagens beslut

dndras i fordonsskattelagen (1281/2003) 10 §, sddan den lyder i lagarna 943/2009, 1317/2011
och 307/2018, samt

fogas till bilagan, sddan den lyder i lag 1482/2015, en ny skattetabell 1 A som foljer:

10§
Grundskatt
Grundskatt pafors for person- och paketbilar (kategorierna M1, N1, M1G och N1G) samt for
specialbilar vilkas storsta tillatna totalmassa dr hogst 3 500 kilogram. Grundskattens belopp per
dag bestdms enligt de bifogade skattetabellerna.

Skattebeloppet bestdms utifran det koldioxidutslapp som motsvarar bilens bransleforbrukning
som bestdmts i enlighet med kraven i Europeiska unionens lagstiftning. Skattetabell 1 A tilldim-
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pas pa bilar vilkas koldioxidutslidpp vid blandad kérning bestédmts enligt den globalt harmonise-
rade provcykel for litta fordon som avses i kommissionens forordning (EU) 2017/1151 om
komplettering av Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkénnan-
de av motorfordon med avseende pa utsldpp fran ldtta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5
och Euro 6) och om tillgéng till information om reparation och underhall av fordon samt om &n-
dring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG, kommissionens forordningar (EG)
nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphévande av kommissionens férordning (EG) nr
692/2008 och i bilaga XXI till férordningen. Skattetabell 1 tillimpas pa ovriga bilar nér det ar fré-
ga om

1) personbilar vars totalmassa ar hogst 2 500 kilogram och som har tagits i bruk forsta gdngen
den 1 januari 2001 eller dérefter eller personbilar vars totalmassa ar 6ver 2 500 kilogram och som
har tagits i bruk forsta gdngen den 1 januari 2002 eller dérefter;

2) bilar avsedda for tva andamal som har tagits i bruk forsta gdngen den 1 januari 2006 eller da-
refter; eller

3) paketbilar som har tagits i bruk forsta gdngen den 1 januari 2008 eller dérefter.

Skattetabell 2 tilldimpas pé andra &n i 2 mom. avsedda bilar. Skattetabell 2 tillimpas dven om
trafik- och transportregistret inte innehaller sdédana uppgifter om bilens koldioxidutslapp som up-
pfyller férutsittningarna enligt 2 mom.

Om ett fordon som avses i 1 mom. utnyttjar enbart el som drivkraft, dr grundskatten det ldgsta
skattebeloppet enligt den skattetabell som ska tilldimpas pé bilen.

Denna lag tréder i kraft den 20
Skattebeloppet per dag berdknas enligt de bestimmelser som géllde vid ikrafttradandet av den-
na lag till och med den 31 december 2019.
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SKATTETABELL 1 A
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Fordonets CO,-utslépp Skattens belopp

g/km cent/dag euro/365 dagar
0 29,10 106,21
1 29,20 106,58
2 29,20 106,58
3 29,30 106,94
4 29,40 107,31
5 29,40 107,31
6 29,50 107,67
7 29,50 107,67
8 29,60 108,04
9 29,70 108,40
10 29,80 108,77
11 29,80 108,77
12 29,90 109,13
13 30,00 109,50
14 30,00 109,50
15 30,10 109,86
16 30,20 110,23
17 30,30 110,59
18 30,30 110,59
19 30,40 110,96
20 30,50 111,32
21 30,60 111,69
22 30,60 111,69
23 30,70 112,05
24 30,80 112,42
25 30,90 112,78
26 31,00 113,15
27 31,00 113,15
28 31,10 113,51
29 31,20 113,88
30 31,30 114,24
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31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
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31,40
31,50
31,50
31,60
31,70
31,80
31,90
32,00
32,10
32,20
32,30
32,40
32,50
32,60
32,70
32,80
32,90
33,00
33,10
33,20
33,30
33,40
33,50
33,60
33,70
33,80
33,90
34,00
34,20
34,30
34,40
34,50
34,60
34,70
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114,61
114,97
114,97
115,34
115,70
116,07
116,43
116,80
117,16
117,53
117,89
118,26
118,62
118,99
119,35
119,72
120,08
120,45
120,81
121,18
121,54
121,91
122,27
122,64
123,00
123,37
123,73
124,10
124,83
125,19
125,56
125,92
126,29
126,65



65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
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34,90
35,00
35,10
35,20
35,40
35,50
35,60
35,70
35,90
36,00
36,10
36,30
36,40
36,50
36,70
36,80
37,00
37,10
37,20
37,40
37,50
37,70
37,80
38,00
38,10
38,30
38,40
38,60
38,80
38,90
39,10
39,20
39,40
39,60

27

127,38
127,75
128,11
128,48
129,21
129,57
129,94
130,30
131,03
131,40
131,76
132,49
132,86
133,22
133,95
134,32
135,05
135,41
135,78
136,51
136,87
137,60
137,97
138,70
139,06
139,79
140,16
140,89
141,62
141,98
142,71
143,08
143,81
144,54
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99 39,70 144,90
100 39,90 145,63
101 40,10 146,36
102 40,20 146,73
103 40,40 147,46
104 40,60 148,19
105 40,80 148,92
106 40,90 149,28
107 41,10 150,01
108 41,30 150,74
109 41,50 151,47
110 41,70 152,20
111 41,90 152,93
112 42,00 153,30
113 42,20 154,03
114 42,40 154,76
115 42,60 155,49
116 42,80 156,22
117 43,00 156,95
118 43,20 157,68
119 43,40 158,41
120 43,60 159,14
121 43,80 159,87
122 44,00 160,60
123 44,20 161,33
124 44,40 162,06
125 44,60 162,79
126 44,80 163,52
127 45,10 164,61
128 4530 165,34
129 45,50 166,07
130 45,70 166,80
131 45,90 167,53
132 46,20 168,63
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133 46,40 169,36
134 46,60 170,09
135 46,80 170,82
136 47,10 171,91
137 47,40 173,01
138 47,70 174,10
139 48,10 175,56
140 48,50 177,02
141 48,80 178,12
142 49,20 179,58
143 49,60 181,04
144 50,00 182,50
145 50,40 183,96
146 50,80 185,42
147 51,20 186,88
148 51,60 188,34
149 52,00 189,80
150 52,50 191,62
151 52,90 193,08
152 53,30 194,54
153 53,70 196,00
154 54,20 197,83
155 54,60 199,29
156 55,10 201,11
157 55,50 202,57
158 56,00 204,40
159 56,50 206,22
160 56,90 207,68
161 57,40 209,51
162 57,90 211,33
163 58,40 213,16
164 58,90 214,98
165 59,40 216,81
166 59,90 218,63
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167 60,40 220,46
168 60,90 222,28
169 61,40 224,11
170 61,90 225,93
171 62,50 228,12
172 63,00 229,95
173 63,50 231,77
174 64,10 233,96
175 64,60 235,79
176 65,20 237,98
177 65,70 239,80
178 66,30 241,99
179 66,90 244,18
180 67,40 246,01
181 68,00 248,20
182 68,60 250,39
183 69,20 252,58
184 69,80 254,77
185 70,40 256,96
186 71,00 259,15
187 71,60 261,34
188 72,20 263,53
189 72,80 265,72
190 73,40 267,91
191 74,00 270,10
192 74,70 272,65
193 75,30 274,84
194 75,90 277,03
195 76,60 279,59
196 77,20 281,78
197 77,90 284,33
198 78,50 286,52
199 79,20 289,08
200 79,90 291,63
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201 80,50 293,82
202 81,20 296,38
203 81,90 298,93
204 82,50 301,12
205 83,20 303,68
206 83,90 306,23
207 84,60 308,79
208 85,30 311,34
209 86,00 313,90
210 86,70 316,45
211 87,40 319,01
212 88,10 321,56
213 88,80 324,12
214 89,50 326,67
215 90,20 329,23
216 91,00 332,15
217 91,70 334,70
218 92,40 337,26
219 93,10 339,81
220 93,90 342,73
221 94,60 345,29
222 95,30 347,84
223 96,10 350,76
224 96,80 353,32
225 97,50 355,87
226 98,30 358,79
227 99,00 361,35
228 99,80 364,27
229 100,50 366,82
230 101,30 369,74
231 102,00 372,30
232 102,70 374,85
233 103,50 377,77
234 104,20 380,33
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235 105,00 383,25
236 105,80 386,17
237 106,50 388,72
238 107,30 391,64
239 108,00 394,20
240 108,80 397,12
241 109,50 399,67
242 110,30 402,59
243 111,00 405,15
244 111,80 408,07
245 112,50 410,62
246 113,30 413,54
247 114,00 416,10
248 114,80 419,02
249 115,50 421,57
250 116,30 424,49
251 117,10 427,41
252 117,70 429,60
253 118,30 431,79
254 118,90 433,98
255 119,50 436,17
256 120,10 438,36
257 120,70 440,55
258 121,30 442,74
259 121,90 444,93
260 122,50 447,12
261 123,10 449,31
262 123,70 451,50
263 124,30 453,69
264 124,90 455,88
265 125,40 457,71
266 126,00 459,90
267 126,60 462,09
268 127,20 464,28
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269 127,80 466,47
270 128,40 468,66
271 128,90 470,48
272 129,50 472,67
273 130,10 474,86
274 130,70 477,05
275 131,20 478,88
276 131,80 481,07
277 132,40 483,26
278 132,90 485,08
279 133,50 487,27
280 134,00 489,10
281 134,60 491,29
282 135,10 493,11
283 135,70 495,30
284 136,30 497,49
285 136,80 499,32
286 137,30 501,14
287 137,90 503,33
288 138,40 505,16
289 139,00 507,35
290 139,50 509,17
291 140,00 511,00
292 140,60 513,19
293 141,10 515,01
294 141,60 516,84
295 142,10 518,66
296 142,60 520,49
297 143,20 522,68
298 143,70 524,50
299 144,20 526,33
300 144,70 528,15
301 145,20 529,98
302 145,70 531,80
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303 146,20 533,63
304 146,70 535,45
305 147,20 537,28
306 147,70 539,10
307 148,10 540,56
308 148,60 542,39
309 149,10 544,21
310 149,60 546,04
311 150,10 547,86
312 150,50 549,32
313 151,00 551,15
314 151,40 552,61
315 151,90 554,43
316 152,40 556,26
317 152,80 557,72
318 153,30 559,54
319 153,70 561,00
320 154,20 562,83
321 154,60 564,29
322 155,00 565,75
323 155,50 567,57
324 155,90 569,03
325 156,30 570,49
326 156,70 571,95
327 157,20 573,78
328 157,60 575,24
329 158,00 576,70
330 158,40 578,16
331 158,80 579,62
332 159,20 581,08
333 159,60 582,54
334 160,00 584,00
335 160,40 585,46
336 160,80 586,92
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337 161,20 588,38
338 161,60 589,84
339 161,90 590,93
340 162,30 592,39
341 162,70 593,85
342 163,10 595,31
343 163,40 596,41
344 163,80 597,87
345 164,20 599,33
346 164,50 600,42
347 164,90 601,88
348 165,20 602,98
349 165,60 604,44
350 165,90 605,53
351 166,30 606,99
352 166,60 608,09
353 166,90 609,18
354 167,30 610,64
355 167,60 611,74
356 167,90 612,83
357 168,20 613,93
358 168,50 615,02
359 168,90 616,48
360 169,20 617,58
361 169,50 618,67
362 169,80 619,77
363 170,10 620,86
364 170,40 621,96
365 170,70 623,05
366 171,00 624,15
367 171,30 625,24
368 171,60 626,34
369 171,90 627,43
370 172,10 628,16
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371 172,40 629,26
372 172,70 630,35
373 173,00 631,45
374 173,20 632,18
375 173,50 633,27
376 173,80 634,37
377 174,00 635,10
378 174,30 636,19
379 174,50 636,92
380 174,80 638,02
381 175,10 639,11
382 175,30 639,84
383 175,50 640,57
384 175,80 641,67
385 176,00 642,40
386 176,30 643,49
387 176,50 644,22
388 176,70 644,95
389 177,00 646,05
390 177,20 646,78
391 177,40 647,51
392 177,60 648,24
393 177,90 649,33
394 178,10 650,06
395 178,30 650,79
396 178,50 651,52
397 178,70 652,25
398 178,90 652,98
399 179,10 653,71
400 179,30 654,44
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Utskottets forslag till uttalande

1. Riksdagen forutsdtter att finansministeriet foljer konsekvenserna av dndringarna i skatte-
tabellerna och fore utgdangen av 2018 limnar riksdagen en sakkunnigutredning om hur
dndringarna paverkat beskattningsnivan vid olika CO2-utsldppsnivder for bilar. Om ut-
redningen ger anledning till korrigerande lagstifiningsdtgdrder, ska ministeriet utan
drdjsmal bereda behévliga propositioner och limna dem till riksdagen for behandling.

Helsingfors 15.6.2018
I den avgorande behandlingen deltog

ordforande Timo Kalli cent

vice ordférande Ville Viahdamaki saf
medlem Timo Harakka sd
medlem Timo Heinonen saml
medlem Kauko Juhantalo cent
medlem Toimi Kankaanniemi saf
medlem Pauli Kiuru saml
medlem Esko Kiviranta cent
medlem Kari Kulmala bla
medlem Mats Nylund sv

medlem Johanna Ojala-Niemeld sd
medlem Aila Paloniemi cent
medlem Antti Rantakangas cent
medlem Markku Rossi cent
medlem Eero Suutari saml
medlem Maria Tolppanen sd
medlem Matti Torvinen bla
medlem Kari Uotila vénst
medlem Pia Viitanen sd

medlem Ozan Yanar grona
ersittare Markku Eestild saml.

Sekreterare var

utskottsrad Maarit Pekkanen.
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