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Hallituksen esitys eduskunnalle tieliikennelaiksi ja eriiksi siihen liittyviksi laeiksi
ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksesséd ehdotetaan sdddettdvaksi uusi tieliikennelaki, jolla toteutetaan pdéministeri Juha
Sipildn hallituksen hallitusohjelman kérkihankkeita digitaalisen kasvuympériston rakentami-
seksi sekd sddadosten sujuvoittamiseksi. Ehdotetulla lailla toimeenpannaan valtioneuvoston te-
kema periaatepddtos tieliikenteen turvallisuudesta. Samalla muutettaisiin useita siihen liittyvia
lakeja.

Tieliikennelaissa koottaisiin yhteen liikenteessa kayttdytymisen sdédnnot. Nditd olisivat
litkenteen yleiset periaatteet, liikkennesddnndt ja ajoneuvojen kayttdmistd tielld koske-
vat sddnnot. Myos liikenteenohjauksesta ja liikenteenohjauksessa kéytettivista laitteis-
ta ja merkistd sdddettdisiin. Sen lisdksi sdddettdisiin lain rikkomisesta méarattavasta
litkennevirhemaksusta ja sen jérjestelmésta.

Tieliikennelainsdédéantod purkamalla vahennettédisiin byrokratiaa ja lisdttdisiin tienkayttdjien
omaa vastuullisuutta litkenneturvallisuudesta, litkenteen sujuvuudesta ja ymparistdstd. Sen li-
séksi yksittdisten sddnnosten kokonaismadrdd viahennettdisiin. Sddnnosten kirjoitustapaa tis-
mennettiisiin, yksinkertaistettaisiin ja nykyaikaistettaisiin.

Sadntelyd uudistamalla vastattaisiin paremmin perustuslain, kansainvilisten sopimus-
ten ja Euroopan unionin lainsdddédnnon asettamiin vaatimuksiin. Tieliikenteen nopea
tekninen kehitys ja automaatio otettaisiin voimassa olevaa lainsdddént6d paremmin
huomioon.

Lait on tarkoitettu pddosin tulemaan voimaan vuoden 2019 aikana. Ehdotetussa tielii-
kennelaissa on joitain siirtymdaikaa koskevia sdédnnoksié.
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YLEISPERUSTELUT
1 Johdanto
1.1 Yleisti

Kasilld on hallituksen esitys uudeksi Suomen tieliikennelainsdddanndksi. Kyseessd on koko-
naisuus, jonka tarkoituksena on uudistaa ja kehittdd voimassa olevaa tieliikennelakia ja sen
nojalla annettua sddntelyd. Témé on kolmas kerta, kun tieliikennelakia arvioidaan Suomessa
kokonaisuutena.

Tieliikenteessd on annettu suuri maara sddnnoksid eri laeissa, asetuksissa ja paatoksissa. Talla
lainsdddannolld on merkitystd kaikille suomalaisille, Suomessa liikkuville ulkomaalaisille ja
kansainviliselle tieliikenteelle. Uudistuvan lainsdddédnnon tarkoituksena on saada tienkéyttajat
toimimaan mahdollisimman yhdenmukaisesti ja ennakoitavasti. Turvallinen, sujuva ja ekolo-
ginen liikenne edellyttévét, ettd tienk&yttdjét tuntevat riittivassd médrin tielitkenteen pelisdén-
nét ja ymmartavat niiden tarkoituksen. Kun tienkdyttdjad ymmartad ja mieltdd sddnnot oikein,
niitd on helpompi noudattaa.

Voimassa olevan tieliikennelain hallituksen esityksessé (74/1979 vp) lainsddddnnon tarkeim-
miksi tavoitteeksi asetettiin liikenneonnettomuuksien ja muiden liikenteen haittojen vihenté-
minen. Samalla oli otettava huomioon liikenteen tarpeellinen sujuvuus seké kaikkien liiken-
teeseen osallistuvien tasapuoliset liikkkumisen mahdollisuudet. Néistd tavoitteista ei ole syyti
irtautua tatdkaan esitystd laadittaessa.

Vuoden 1981 lain hallituksen esityksessd todettiin myds, ettd noin puolet tuohon aikaan tielii-
kenteessd kuolleista oli jalankulkijoita ja pyoriilijoitd. Jalankulun ja pyordilyn asema oli huo-
nontunut moottoriliikenteen kasvaessa. Siksi niité tienkdyttdjaryhmié oli erityisesti turvattava
lainsdddédnnon avulla.

Suurissa kasvukeskuksissa liikenteen ruuhkautuminen oli havaittu huomattavaksi epidkohdak-
si. 1980-luvun vaihteessa oli suosittava joukkoliikennettd ja tehtéivd mahdolliseksi ruuhkahait-
toja vahentavit liikkennejérjestelyt.

Liikennesddntojen osalta todettiin, ettd ne oli tehtdva kansantajuisiksi ja selviksi, koska huo-
mattava osa lainsdddannosta koski vélittomasti litkenteessd kayttdytymistd. Sdannosten nou-
dattamista varten oli luotava edellytykset riittdvan tehokkaalle valvonnalle. Liikenteen seu-
raamusjérjestelmén avulla oli pyrittdvé ehkdiseméén varsinkin torkeésti vaarantavaa kéyttiy-
tymista.

Lisdéntyva kansainvilinen liikenne antoi aiheen yhtendistéé lainsdédént6d mahdollisuuksien
mukaan kansainvélisten sopimusten ja pohjoismaisten suositusten mukaiseksi. Tarvittaessa
kansainvélisistd sopimuksista esitettiin poikettavaksi, jos ne olivat ristiriidassa kansallisten ta-
voitteiden kanssa. Téllainen poikkeaminen ei ole endé mahdollista Suomen ratifioitua kan-
sainvilisen tieliikennesopimuksen vuonna 1985.

Tamén tieliikennelainsdddédnnén uudistamishankkeen tavoitteet ovat monella tavalla saman-
kaltaiset vuoden 1981 tieliikennelain tavoitteiden kanssa. Yli kolmenkymmenen vuoden aika-
na tieliikkenteen maard on edelleen kasvanut ja esimerkiksi autojen ja muiden moottorikayttois-
ten ajoneuvon lukumédrd on lisddntynyt. My0s liikenteen ympéristohaittojen vdhentdmiseen
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on valttdméatontd kiinnittdd tulevaisuudessa entistd enemmaén huomiota. Tieliikenne aiheuttaa
noin 20 prosenttia kaikista kasvihuonekaasupadstoist.

Tieliikenteen sddntelylld on térked rooli koko yhteiskunnan toimintakyvyn kannalta, esimer-
kiksi kansantaloudelle ja ihmisten véliselle kanssakdymiselle. Tieliikenne on osa yhteiskunnan
kaikkien jésenten jokapdiviistd eldmaé, niin ihmisten kuin eldintenkin. Sen erottaminen, miké
on litkennetti ja miké ei, on hankalaa. Silld on useita merkityksié ja vaikutuksia: ainakin liik-
kumisen sujuvuus sekd ympéristd- ja talousvaikutukset. Liikenteen sosiaalisia vaikutuksia ei
pidé unohtaa. Yksi merkityksistd on litkkumisen turvallisuus ja sen rooli kokonaisuudessa on
yhteiskunnan tehtdvéapiirissd merkittava.

Liikenne on juuri nyt laajassa murrosvaiheessa. Liikenteen jirjestelméssd ollaan siirtyméssé
toiseen, digitaaliseen vaiheeseen. Digitalisaatio on keino uudistaa ja kehittdd sekd yksityisen
ettd julkisen sektorin toimintamalleja.

Siksi tieliitkennelainsédddéntdd on uudistettu uudessa hengessd. Hankkeen luonnollisena tavoit-
teena on poistaa lainsdddantoa rasittavaa tulkinnanvaraisuutta ja puutteellisuuksia seké saattaa
lainséddéntd johdonmukaisemmaksi kokonaisuudeksi. Vilttimiton tavoite on myds ottaa
huomioon automaation ja tiedon hyddyntdmisen tarpeet. Ndin toimien voidaan yllapitdd ja
edistdd liikenteen turvallisuutta, litkenteen sujuvuutta, tienkdyttdjien yhdenvertaisuutta seké
vaikuttaa ympériston tilaan mydnteisesti.

1.2 Suomen liikennejérjestelmi

Liikennejérjestelmd koostuu liikenteen infrastruktuurista, liikennevélineisti, liikenteessd ole-
vista ihmisistd ja kuljetettavista tavaroista seké ndihin liittyvistd sdddoksistd ja organisaatiois-
ta. Laajasti ottaen liikennejarjestelmédn sisaltyvit myos liikennetieto ja liikennepalvelut. Lii-
kennejérjestelmé kytkeytyy tiiviisti yhteiskunnan muihin toimintoihin, kuten alue- ja yhdys-
kuntarakenteen kehittémiseen. Liikennepolitiikan ja liikennejarjestelmén yhtené tavoitteena on
litkkumisen ja kuljettamisen turvallisuus seké ekologisesti, sosiaalisesti ja taloudellisesti kes-
tava liikkennejarjestelma.

Toimintaymparistd on jatkuvassa muutostilassa ja myos liikennejérjestelmaén vaikuttavia ke-
hityskuvia on nédhtdvissd. Esimerkiksi ilmastonmuutoksen vaikutuksesta liikennejirjestelmén
toimivuus tai sen vaikutukset voivat kehittyd ei-toivottuun suuntaan. Liikennejarjestelmén ke-
hittdmistd voidaan edistdé esimerkiksi tekniikan tuomin uusin keinoin. Tekniikka liséé liiken-
neturvallisuutta, koska se mahdollistaa muun muassa kehittyneemmain valvonnan ja kulkuva-
lineet seka liikenteen paremman ohjauksen.

Toimivalla liikennejarjestelmdlld on vaikutuksensa elinkeinoeldmén kilpailukykyyn. Se edel-
lyttédd globaalin verkottumisen ylldpitdmistd, kuten keskusten vilisid yhteyksid, ulkomaanyh-
teyksia sekd suurten kaupunkiseutujen litkennejérjestelmien toimivuutta.

Suomi kaupungistuu ja ikddintyy

Suomi kaupungistuu. Kaupunkiseuduilla kasvu painottuu kaupunkien reuna-alueille ja kehys-
kuntiin etddmmadlle palveluista ja tydpaikoista, miké lisdé liikkkumistarvetta. Yhdyskuntaraken-
teen hajanaisuus sekd kaupunkiseutujen ja taajamien vdeston madrdn kasvu lisddvat autolii-
kenteen midrad. Hajanainen kaupunkirakenne ja lisdéntyva liikenne aiheuttavat litkenneonnet-
tomuuksia. Lisddntyva ajoneuvoliikenne aiheuttaa negatiivisia ympéristdvaikutuksia.
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Maaseudulla asutus harvenee ja asukkaat ovat idkkdampid. Pddosa arjen matkoista tehdddn
henkildautolla, koska sdadnnollista reittiliikennettd on hankala ylldpitd4. Vdeston ikdédntyminen
jatkuu ja véeston ikdrakenne muuttuu. Esimerkiksi yli 70-vuotiaiden kansalaisten lukumééra
kaksinkertaistuu, vuonna 2020 véestostd ldhes neljdsosa on yli 65-vuotiaita. Nyt joka viides
suomalainen on véhintdén 65-vuotias. Télla hetkelld 65 vuotta tdyttaneiden osuus videstosté
EU28-maista on kuudenneksi suurin. Vdeston ikdrakenteen muuttumisella on heijastusvaiku-
tuksia yhteiskunnan kaikille sektoreille, myos liikennejérjestelmélle.

My0s maahanmuutto vaikuttaa suomalaiseen yhteiskuntaan ja sen véestorakenteeseen. Maa-
hanmuutto kohdistuu epétasaisesti Suomen eri alueille. Pdfosa maahanmuuttajista on sijoittu-
nut suurimpiin kaupunkeihin.

Tieliikenneverkko ja sen tila

Liikenne ja véylét ovat keskeinen osa liikennejérjestelméa ja sen toimivuutta. Liikenteen méaa-
rd on sidoksissa yleiseen talouden kehitykseen. Talouskasvun aikana elinkeinoeldmén kulje-
tustarve lisdéntyy ja kansalaisten kulutustarve kasvaa. Tdma nékyy liikennesektorilla lisédénty-
véni liikenteend ja litkenneonnettomuuksien kasvuna. Huonon talouskasvun aikana kehitys on
yleensd pdinvastainen. On oletettu, ettd Euroopan taloudellinen taantuma on mydtavaikuttanut
koko Euroopan liikenneturvallisuustilanteen parantumiseen 2010-luvulla.

Suomen tiesto késittdd maantiet, kunnalliset katuverkot ja yksityistiet. Liikennevirasto huoleh-
tii valtion tieverkon ylldpidosta ja kehittdimisestd yhdessd alueellisten ELY-keskusten kanssa.
Valtion maanteitd on yhteensd 78 000 kilometrid. Koko tieverkon pituus on noin 454 000 ki-
lometrid. Téstd yksityis- ja metsdautoteiden osuus on noin 350 000 kilometrié ja kuntien katu-
verkkojen 26 000 kilometrid. Valta- ja kantateitd eli padteitd on yli 13 000 kilometrid, josta
moottoriteitd hieman yli 800 kilometrid. Suurin osa tiepituudesta, noin 64 800 kilometrié, on
seutu- ja yhdysteitd. Ne edustavat liikenteestd vain runsasta kolmannesta. Kevyen liikenteen
viylid on noin 5300 kilometrid. Paéllystettyja teitd maanteistd on noin 65 prosenttia eli yh-
teensd noin 50 000 kilometrid.

Vihiliikenteiselld tiest6lld alimpaan hoitoluokkaan kuuluu noin 41 000 kilometrid tiestod eli
yli puolet koko maanteiden verkosta. Verkoston laajuus aiheuttaa haasteita tien kunnossapi-
dolle.

Suomen tieverkosto on padssyt joiltain osin rapistumaan sen kunnossapitoon osoitetun rahoi-
tuksen madran seurauksena. Vayldaverkon korjausvelka on noin miljardi euroa. Liikenne- ja
viestintiministerion asettaman parlamentaarisen tyéryhmén vuonna 2014 antaman selvityksen
mukaan jatkuva korjausvelan kasvu vaikuttaa teiden kuntoon ja liikennditdvyyteen (litkenne-
ja viestintdministerion julkaisuja 35/2014). Véyldverkolla suurin ongelma on laajan ja suurelta
osin vahidliikenteisen verkon yllépito.

Maanteiden kunnossapitoon kuuluu pééllystettyjen teiden, sorateiden, siltojen, tieympériston
sekd maanteiden varsilla olevien laitteiden ja rakenteiden hoito ja ylldpito. Tiet on jaettu kéy-
ton mukaan hoitoluokkiin, joilla toimenpideajat eri kunnossapitotoimien suhteen vaihtelevat.
Valtion hallinnoimille paéllystetyille maanteille on mééritetty ylldpitoluokka sen mukaan, mil-
lainen tien merkitys on. Kun kéytettidvissd olevat méérdrahat eivét salli kaikkien huonokun-
toisten osuuksien korjaamista, paallystimiseen kaytettdvissd olevien resurssien kohdistamises-
sa kdytetdin apuna edelld mainittua ylldpitoluokitusta.
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Turvallinen liikkkuminen turvataan koko tiest6114, mutta valtakunnallisten linjausten mukaisesti
padllysteiden kunnostustdissd painopisteend ovat vilkasliikenteiset paatiet. Vahéaliikenteisem-
péé tieverkkoa kunnostetaan mahdollisuuksien mukaan.

Ajoneuvokanta
Tilastokeskuksen tilastojen mukaan ajoneuvorekisterissa oli vuoden 2015 péattyessa

6 152 680 ajoneuvoa, joista liikkennekdytossd oli 5 066 119 ajoneuvoa. Rekisterissé olevien
ajoneuvojen kokonaismédrd kasvoi 2,3 prosenttia ja litkennekdytdsséd olevien ajoneuvojen
méérd kasvoi 0,4 prosenttia vuoden 2014 lopun tilanteeseen verrattuna. Autoja liikkennekaytos-
sé olevista ajoneuvoista vuoden 2015 lopulla oli yli 3,031 miljoonaa. Henkildautojen osuus
kaikista litkennekdytdssd olevista autoista oli 86 prosenttia. Liikennekdytossa olleiden henki-
16autojen mard lisdédntyi edellisestd vuodesta hieman alle prosentilla. Suomen tieliikenteessé
on keskiméérin 480 henkildautoa tuhatta asukasta kohden.

Ajoneuvokanta vuosina 1980-2015 (Tilastokeskus):
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Autokannan kasvu on ollut jatkuvaa. Kuitenkin moottoripydrien, mopojen ja kevyiden neli-
pyorien liikennekéytossd olevat miirit ovat vihentyneet. Liikenteessé oli noin kaksi prosent-
tia vidhemmén moottoripyorid ja ldhes yhdeksdn prosenttia vihemmén mopoja kuin vuonna
2014.

Mopoautojen mééra on lisddntynyt. Liikennekdytossa olevien mopoautojen médra on lisdanty-
nyt vuosina 2007-2015 yhteensd 168 prosenttia. Vuonna 2015 liikennekéytossa oli 8 253 mo-
poautoa, mutta niiden mairé laski hieman edellisestd vuodesta. Viiden viimeisen vuoden aika-
na litkennekéytdssé olevien mopoautojen méérd on lisdéntynyt ldhes 14 prosenttia.
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Suomen autokanta on Euroopan unionin vanhimpia. Vuonna 2015 Manner-Suomen rekisteris-
séd olevien henkildautojen keski-ikd oli 13,9 vuotta ja liikennekéytdsséd olevien keski-ikd oli
11,7 vuotta. Alhaisin henkildautojen keski-ikd oli Uudenmaan maakunnassa, 11,6 vuotta, ja
korkein Pohjois-Karjalan maakunnassa, 15,9 vuotta. Henkildautokannan keski-ikd on kasva-
nut jatkuvasti 1dhes vuosittain viimeisen kymmenen vuoden aikana. Vuonna 2015 liikenne-
kaytossd olevien pakettiautojen keski-ikd oli 12,5 vuotta, kuorma-autojen 13 vuotta ja linja-
autojen 11,5 vuotta (Autoalan Tiedotuskeskus). Kymmenessd vuodessa (2006-2015) liiken-
nekdytdssa olevien henkiléautojen (ilman museoautoja) keski-ikd on noussut 6,7 prosenttia ja
viimeisen viiden vuoden aikana ldhes viisi prosenttia.

Henkildautojen ensirekisterdinnit ovat aivan viime vuosina jonkin verran lisdédntyneet. Vuonna
2015 henkildautoja ensirekisterditiin 108 812 kappaletta, joka on 2,4 prosenttia enemman kuin
edellisend vuonna. Pidemmalla ajanjaksolla ajoneuvojen ensirekisterdinnit ovat kuitenkin va-
hentyneet. Kaikkien autojen ensirekisterdinnit ovat vihentyneet 10,3 prosenttia vuosina 2006—
2015 ja henkildautojen 9,4 prosenttia. Moottoripydrien ja mopojen ensirekisterdinnit ovat
puoliintuneet kymmenessa vuodessa.

Ajokortit

Suomessa oli vuonna 2015 yhteensd yli 3,7 miljoonaa voimassaolevaa ajokorttia. Voimassa-
olevien ajokorttien lukumédéird on lisdéntynyt vuosien 2010-2015 vilisend aikana 0,4 — 1,0
prosenttia. Kymmenen vuoden ajanjaksolla (2006-2015) voimassa olevat ajokortit ovat lisddn-
tyneet 4,7 prosenttia. Yli 65-vuotiaat omistavat ajokorteista ldhes viidenneksen (19 prosent-
tia). 15-24 -vuotiaiden osuus voimassa olevista ajokorteista on 12 prosenttia.

Liikenne- ja kuljetussuorite

Suomalaisten kotimaan henkildliikennesuorite on vuosittain noin 74 miljardia henkilokilomet-
rid. Noin 90 prosenttia suoritteesta kertyy maanteilld, kaduilla ja yksityisteilld. Joukkoliiken-
teen osuus on noin viidennes. Tyomatkoilla julkisen liikenteen suoriteosuus on noin 15 pro-
senttia.

Suomalaisten matkoista neljds osa liittyy tyohon, koulunkéyntiin tai opiskeluun. Erityisesti
ndilld matkoilla kdytetdén joukkoliikennettd, vaikka tyOmatkasuoritteesta kolme neljésosaa
tehddén henkildautoilla. Vajaa kolmannes matkoista on ostos- ja asiointimatkoja ja reilu kol-
mannes vapaa-ajan matkoja. Kilometriméiréisesti eniten matkustetaan vapaa-ajalla. Péivittiis-
ten matkojen keskinopeus ja matkan pituus ovat jatkuvassa kasvussa ja kehitys on suorassa
yhteydessd yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon.

Henkildautojen médré on lisdéntynyt ja varsinkin niin sanotut kakkosautot ovat yleistyneet.
Yhté autoa kohti ajetaan selvésti vihemmén kuin ennen. Automatkoista yleisimpié ovat lyhy-
et, 1-3 kilometrin pituiset matkat. Kavellen ja pyoralla liikutut kilometrit ovat vahentyneet.

Liikenteen kokonaissuorite Suomen maanteilld, kaduilla ja yksityisteilld on lisdantynyt kym-
menen vuoden (2005-2014) aikana noin 3 prosenttia. Maanteiden liikennesuorite oli 36 925
miljoonaa autokilometrié vuonna 2014 ja katujen ja yksityisteiden osuus oli 17 655 miljoonaa
autokilometrid. Maanteiden osuus tieliikenteen kokonaissuoritteesta on 67,5 prosenttia. Maan-
teilld liikkennesuorite on kasvanut kymmenessa vuodessa ldhes 4 prosenttia. Maanteiden koko-
naissuorite kasvoi vuodesta 2014 vuoteen 2015 noin 1,4 prosenttia. My6s henkildautoliiken-
teen liikennesuorite maanteilld on lisdéntynyt kymmenen vuoden (2005-2014) aikana yli 4
prosenttia.
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Kuorma- ja pakettiautojen litkennesuoritteen osuus maanteiden autokilometreistd on noin 14
prosenttia. Kuorma-autojen liikennesuorite maanteilld on kymmenen vuoden aikana kasvanut
vain véhén, noin yhden prosentin. Myds pakettiautojen liikennesuoritteen kasvu on jédnyt vé-
hiiseksi vastaavana aikana, 2,3 prosenttia.

Liikenteen miérd on paljolti sidoksissa ajalliseen taloustilanteeseen, miké heijastuu osaltaan
myos turvallisuuskehitykseen.

Polkupyoriily

Polkupyordily on merkittdva lilkennemuoto Suomessa. Vuosien 2010-2011 henkil6liikenne-
tutkimuksen mukaan noin 8 prosenttia matkoista tehtiin polkupydralla.

Pyoréilyn kulkutapaosuus on kuitenkin vahentynyt, koska vield 1990-luvun lopulla se oli 11
prosenttia. Mopon ja mopoauton kdyttd on vahentinyt 15—17-vuotiaiden nuorten jalankulkua
ja pyordilyd. Lasten, nuorten ja nuorten aikuisten seké elékeikdisten pyoréily on véhentynyt.
Sen sijaan 35—54-vuotiaiden pyordily ei ole muuttunut.

Viimeisimmén valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen jdlkeen monissa suurissa kau-
pungeissa on koettu merkittdvad pyordilymidrien kasvua. Esimerkiksi Espoo, Helsinki ja
Tampere ovat raportoineet pyordilyn lisdéntyneen. Trendi on yleiseurooppalainen: 2010-
luvulla pyoréily on ldhtenyt merkittdvéan kasvuun useissa EU-valtioissa.

Liikenne- ja viestintdministerio julkaisi vuonna 2012 Kévelyn ja pyordilyn valtakunnallisen
toimenpidesuunnitelman vuoteen 2020. Suunnitelmassa on tavoitteeksi mééritelty, ettd vuonna
2020 tehdadn 20 prosenttia enemmén matkoja pyorélla ja kdvellen kuin vuonna 2005. Siirty-
méé tavoitellaan erityisesti henkildautoilusta. Taustalla on tavoite kohti ympéristdystavalli-
sempid, turvallisempia, tasa-arvoisempia ja kansanterveyden ndkokulmasta parempia litken-
nemuotoja.

Suomessa on potentiaalia pyordilyyn erityisesti alle viiden kilometrin pituisilla matkoilla, jois-
ta vain 12 prosenttia pydrailladn. Esimerkiksi Hollannissa vastaava méard on 39 prosenttia.
Suomessa 3-5 kilometrin pituisista matkoista 65 prosenttia ajetaan henkildautolla.

Sahkoavusteisten pyorien lapimurto odottaa myds Suomessa. Esimerkiksi Hollannissa vuonna
2012 pydéraillyista kilometreistd 10 prosenttia tehtiin sdhkdavusteisilla pyorilla. Sahkoavustei-
silla pyorilld tulee olemaan merkittdvid vaikutuksia liikenteeseen. Niiden avulla tehddidn
enemmaén ja pidempid matkoja; niiden avulla kuljetetaan suurempia lasteja ja pyordilyn keski-
nopeus kasvaa.

Kansainvilisten tutkimusten perusteella tiedetiédn, ettd merkittdvimmét pyordilyn suosioon
vaikuttavat tekijdt ovat infrastruktuuri ja yhdyskuntarakenne. Ihmiset valitsevat pyoréilyn sil-
loin, kun se on nopeaa, miellyttdvaa ja sujuvaa suhteessa henkildautoiluun, mutta myos jouk-
koliikenteeseen.

Valtaosa Suomen pyoriteistd on kévelyn ja pyoréilyn kesken jaettuja yhdistettyjd vaylid, jotka
toimivat paikoin huonosti. Suomessa on sovellettu 1960-luvulta Ruotsista perdisin olevaa mal-
lia, jossa pyordily, kdvely ja aiemmin myds mopoilu toimivat yhdessd. My6s voimassa olevas-
sa lainsdadanndssd voidaan sanoa olevan jossain maérin pyordilya ja sen suunnittelua hanka-
loittavia ja rajoittavia tekijoitd. Ongelmallisinta kuitenkin on se, ettd lainsdadanto ja infra-
struktuuri eivét tue kaikilta osin toisiaan. Pyoriilijat ja muut tienkdyttdjit saattavat pitdd pyo-
rdilijda jalankulkijaan rinnasteisena liikkujana, eivét ajoneuvon kuljettajana. Tdmé on johtanut
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esimerkiksi siithen, ettd pyordilijat ajavat usein jalkakdytavilld ja pyordilyn keskinopeus on
suhteellisen alhainen. Pyoréilija, joka mieltdd itsenséd jalankulkijaksi, kayttdytyy kuin jalan-
kulkija, ei kuten ajoneuvon kuljettaja. Ryhmaéssa liikkkuvat nopeat harrastepyoriilijit sopivat
huonosti yhdistetyille jalankulun ja pyoréilyn véylille.

Suomessa yleisesti kdytdssd olevat kaksisuuntaiset pyorétiet katujen varsilla ovat tutkimusten
mukaan melko vaarallisia risteyksissd. Sivukadulta saapuva autoilija ei valttdimatta kykene ot-
tamaan huomioon oikealta pydratietd lahestyvaa pyordilijad. Toisaalta risteyksessd vasemmal-
le yli pyorétien kdantyva moottoriajoneuvon kuljettaja voi unohtaa katsoa vasemmalla olevalle
pyoritielle ja havainnoida sen liikennetté.

Kaksisuuntaiset pyoritiet taajama-alueella rikkovat oikeanpuoleisen liikenteen periaatteen.
Raitioliikenne

Suomessa raitioliikennettd on tilld hetkelld vain Helsingissd. Tampereella on pitkalld oleva
suunnitelma pikaraitiotiejérjestelmén rakentamisesta, myds Turussa asiaa on selvitetty.

Helsingin raitiolitkenne kédynnistyi vuonna 1890, se on s@hkoistetty vuodesta 1900 alkaen.
Nykyiselldén raitiotieverkko on noin 50 kilometrin laajuinen ja silla tehdéin tyypillisend arki-
pdivand yli 200 000 matkaa. Vuositasolla matkoja on noin 57 miljoonaa. Raitiovaunuilla aje-
taan vuodessa noin 5,5 miljoonaa kilometrid ja matkustetaan noin 120 miljoonaa kilometria.

Raitioliikenteen operoinnista vastaa HKL-Raitioliikenne, joka on osa Helsingin kaupungin
HKL-liikelaitosta (HKL). Rataverkosta vastaa samaan liikelaitokseen kuuluva HKL-
Infrapalvelut. Aikataulujen suunnittelusta ja litkenndinnin tilaamisesta vastaava toimivaltainen
viranomainen on Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyméa (HSL).

HKL-Raitioliikenteelld on noin 125 linjaliikennevaunua, joista arkisin samanaikaisesti ajossa
on hieman yli 90. Suurin osa vaunuista on 24,5-26,5 metrié pitkid ja 2,3 metrid leveitd. Van-
himmat vaunut ovat 20 metrid pitkid. Uusimmat vaunut ovat 27,6 metria pitkid ja vanhemmis-
ta vaunuista poiketen 2,4 metrid leveitd. Vaunujen nimelliskapasiteetti on noin 100—150 mat-
kustajaa.

Vuosien 2000-2013 vilisend aikana tieliikenteessd on menehtynyt 13 henkildd onnettomuuk-
sissa, joissa raitiovaunu on ollut osallisena. Loukkaantuneita oli samana aikana noin 370.
Vuodessa menehtyy keskimééarin yksi henkil6 ja loukkaantuu noin 30 henkil64.

HKL-Raitioliikenteen oman tilastoinnin mukaan raitiovaunut ovat vuosittain osallisia noin
300 onnettomuudessa, johon siséltyviat myds muut kuin poliisin tietoon tulevat onnettomuu-
det. Vuodesta 2005 alkavan tilastoinnin perusteella onnettomuuksien mééré on ollut laskussa.
Suurin osa operaattorin kirjaamista onnettomuuksista on vahiisid peltikolareita tai vastaavia.

Raitiovaunuonnettomuuksissa menehtyneistd suurin osa oli jalankulkijoita. Raitiovaunun suu-
ren massan takia hidaskin torméys jalankulkijaan voi johtaa vakaviin seurauksiin. Jalankulki-
jaonnettomuudet painottuvat vilkkaimmille raitiovaunupysékeille ja Helsingin ydinkeskus-
taan. Loukkaantuneista noin neljdnnes oli raitiovaunun kuljettajia tai matkustajia, joista 39
loukkaantui yksittdisessd raitiovaunujen keskindisessd perddnajossa vuonna 2008.

Voimassa olevissa tieliikenteen liikennesddnndissa raitiovaunujen kuljettajien toimintaa ohja-
taan pddosin kahdessa pykalédssd. Néistd merkittidvin on tieliikennelain 47 §, jonka mukaan rai-
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tiovaunun kuljettajan on soveltuvin osin noudatettava ajoneuvon kuljettajia koskevia saannok-
sid, jollei lain 14 §:std muuta johdu.

Lain 14 §:n 5 momentin mukaan raitiovaunulle on pddsdéinnon mukaan annettava risteyksessé
esteetdon kulku. Tdmén lisdksi joissakin muiden tienkdyttdjien toimintaa ohjaavissa pykélissé
raitiovaunut rinnastetaan kyseisten tienkayttdjien kannalta linja-autoihin tai ajoneuvoihin.

Lainsdddannon liséksi raitiolitkennettd ohjaa operaattorin oma raitioliikennesdinto, jonka hy-
viksyy Helsingin kaupungin HKL-liikelaitoksen johtokunta. Raitioliikennesédénndssid anne-
taan yleisid ohjeita muun muassa pysékkien kéytostd ja asetetaan tarkempia vaatimuksia rai-
tiovaununkuljettajien kelpoisuudelle. Ndiden lisdksi kuvataan raitiovaunujen tyyppihyvéksyn-
nin ja katsastamisen kdytdnnot ja selostetaan nykyiset raitioliikenteen turvallisuusvastuut.

1.3 Liikenneturvallisuustilanne Suomessa

Euroopan unioni on asettanut poliittiseksi liikenneturvallisuustavoitteeksi tieliikennekuolemi-
en miérdn puolittamisen vuoteen 2020 mennessd vuoden 2010 tasosta. Tdmén pohjalta Suo-
messa on asetettu tavoitteeksi, ettd vuonna 2020 tieliikenteessd menehtyy enintéddn 136 henki-
164 eli puolet vuoden 2010 méarasta.

Vuonna 2016 Suomen tieliikenteessd menehtyi ennakkotietojen mukaan noin 253 ihmista.
Liikennekuolemat ovat vdhentyneet 2010-luvulla, mutta tavoitetta hitaammin. Jotta vuoden
2020 tavoitetta ldhestyttdisiin tasaisesti, kuolemia olisi pitényt tapahtua noin viisikymmenté
vihemmaén.

Tieliikenteessa kuolleet
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Tieliikenteen loukkaantumisista huomattava osa jai pois poliisin tietoihin perustuvista viralli-
sista tilastoista. Vuonna 2016 loukkaantuneita tilastoitiin noin 5900. Tilastoidut loukkaantu-
miset ovat vihentyneet noin 2500 vuotuisen tapauksen verran viimeisind kymmenené vuotena
siitd huolimatta, ettd liikkenteen on kasvanut noin 6 prosenttia.
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Tieliikenteessa loukkaantuneet
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Asukaslukuun suhteutettuna Suomi sijoittuu liikennekuolemissa ldhelle Euroopan keskitasoa.
Vuonna 2015 turvallisimmat valtiot olivat Norja, Malta, Ruotsi, Iso-Britannia ja Tanska.

Suomen tieliikenteessd menehtyneistd noin 60 prosenttia menehtyy henkildautossa. Jalankul-
kijoita menehtyy vuodessa noin 30 ja pyordilijoitd noin 25 henkildd. Moottoripyoriilijoiden ja
mopoilijoiden liikennekuolemat ovat viime vuosina vdhentyneet, ja vuonna 2016 menehtyi
ennakkotietojen mukaan viisi mopoilija ja 16 moottoripyorailijid. Kuorma- tai linja-auto oli
osallisena noin 30 prosentissa kuolemaan johtaneista onnettomuuksista, ndiden ajoneuvojen
kuljettajien ja matkustajien osuus menehtyneisté oli kuitenkin vain noin 2 prosenttia.

Poliisin tietoon tulleista tieliikenteessd loukkaantuneista noin 54 prosenttia loukkaantui henki-
l16autossa, 12 prosenttia pyoraillesséd, 10 prosenttia mopolla kuljettaessa ja 7 prosenttia kével-
lessa.

Kuolleet, vuodet 2015 - 2016 Loukkaantuneet, vuodet 2015 - 2016
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Vuonna 2015 Nuoret 15-24-vuotiaat ovat usein osallisia liikkenneonnettomuuksissa. Liiken-
teessd menehtyneistd noin 20 prosenttia ja loukkaantuneista noin 33 prosenttia on 15-24-
vuotiaita. Heitd vammautuu erityisesti henkiléauton ja mopon kuljettajina. Vuonna 2015 me-
nehtyi kahdeksan 18-20-vuotiaasta henkildauton kuljettajaa sataa tuhatta asukasta kohden,
kun suhdeluku koko aikuisvéestolld on noin kolme.

YIli 65-vuotiaiden osuus tieliikenteessd menehtyneistd on noin 25 prosenttia ja 25-64-
vuotiaiden noin 50 prosenttia.

Tieliikennekuolemat keskittyvét maanteille ja erityisesti pééteille, kun taas loukkaantumiset
jakautuvat tasaisemmin maanteille ja kaduille. Kuolemaan johtavista onnettomuuksista noin
45 prosenttia tapahtuu paéteilld, noin 30 prosenttia muilla maanteilld, noin 20 prosenttia ka-
duilla ja noin 5 prosenttia yksityisteill4 tai -alueilla.

Paiteilld yleisimpid kuolemaan johtavia onnettomuuksia ovat kohtaamisonnettomuudet,
alemmalla maantieverkolla suistumisonnettomuudet sekd kaduilla jalankulkijoiden ja pyoraili-
joiden onnettomuudet. Loukkaantumiseen johtavista onnettomuuksista noin puolet tapahtuu
maanteilla.

tapahtuneista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista rattijuopumusonnettomuuksia oli noin
20 prosenttia. Néistd noin 70 prosenttia oli juopuneita kuljettajia, 25 prosenttia juopuneen
matkustajia ja 5 prosenttia sivullisia.

Miksi Suomen liikenneturvallisuus ei ole parhaiden maiden tasolla?

Kun tarkastellaan tieliikenteessd kuolleiden madrdd suhteessa asukaslukuun, Suomi sijoittui
vuonna 2015 EU-valtioiden joukossa kymmenenneksi. Suomessa menehtyi 48 henked miljoo-
naa asukasta kohden EU:n keskiarvon ollessa 52. Autoliikenteen suoritteeseen suhteutettuna
Suomen tieliikenteessd kuolee noin viisi henkildd miljardia ajokilometrid kohti, mikd on EU-
valtioiden joukossa viidenneksi pienin luku. Liikennesuoritetieto kuitenkin puuttuu useista ja-
senvaltioista.

Suomessa liitkennekuolemien méérd vékilukuun suhteutettuna on suurempi kuin liikennetur-
vallisuudeltaan parhaimmissa maissa muun muassa siksi, etta tieliikenteen ja erityisesti henki-
16autoliikenteen osuus liikkumisesta on suurempi ja autokannan keski-iké korkeampi. Nuoria,
15-20-vuotiaita, menehtyy Suomessa liikenteessd ldahes kaksinkertaisesti turvallisimpiin valti-
oihin verrattuna.

Kansainvilisen vertailututkimuksen mukaan pitkét etdisyydet ja kuljettajien asenneongelmat
vaikuttavat tilanteeseen. Ruotsiin verrattuna turvallisuutta heikentéa se, ettd Suomen ajosuorit-
teesta suuri osa kertyy teiltd, joilla ajosuuntia ei ole eroteltu keskialueella tai -kaiteella.

Vakavat loukkaantumiset tieliikenteessd

EU:n tieliikenteen turvallisuuden korkean tason tyoryhmé (High Level Group on Road Safety)
suositti vuonna 2013 vakavan loukkaantumisen tilastoinnin aloittamista asettamalla vakavalle
loukkaantumiselle yhtendinen miéritelma. Tieto on Suomessa kéytettidvissd vuoden 2014 on-
nettomuuksista alkaen ja se saadaan kaytt6on noin vuoden kuluttua tarkasteluvuoden loppumi-
sesta.
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Suomessa tilastotieto saadaan yhdistdmalld poliisin ja sairaanhoidon tietoja. Vuonna 2014 vi-
ralliseen tilastoon tuli 519 vakavaa loukkaantumista ja vuonna 2015 yhteensd 477 vakavaa
loukkaantumista. Lisdksi sairaanhoidon tietokannassa oli nédind vuosina 434 ja 399 vakavaa
tielitkenteen loukkaantumista, jotka eivit yhdistyneet poliisin onnettomuustietoihin.

Vakavat loukkaantumiset liikenteessd poikkeavat litkkennekuolemista monella tavalla. Vaka-
vasti loukkaantuneista suurempi osa on pyoriilijoitd, mopoilijoita tai moottoripyorailijoita ja
vakavat loukkaantumiset tapahtuvat useammin taajamissa. Vakavasti loukkaantuneet ovat
useammin lapsia ja nuoria. Samalla tavalla kuin liikennekuolemat, my6s vakavat loukkaantu-
miset aiheuttavat yhteiskunnalle merkittavid taloudellisia menetyksié.

Tieliikenteen turvallisuuden parantaminen

Kansallisesti. Eduskunta edellytti kevaalla 2015, ettd hallitus laatii uuden periaatepadtoksen
litkkenneturvallisuuden parantamiseksi (KAA 3/2014 vp). Valtioneuvosto antoi paitdksen
15.12.2016. Sen mukaan hallitus muun ohella valmistelee esityksen tieliikennelain kokonais-
uudistukseksi.

Periaatepédtoksen lisdksi pddministeri Juha Sipildn hallitusohjelman kérkihankkeina sdadoksia
sujuvoitetaan ja Suomeen rakennetaan digitaalisen liiketoiminnan kasvuympéristo. Lisdksi
hallitusohjelman mukaan siséisen turvallisuuden ja oikeudenhoidon palvelutasoa parannetaan
digitalisaation ja uusien teknologioiden avulla. Oikeusprosesseja nopeutetaan ja mahdolliste-
taan tuomioistuinten keskittyminen ydintehtéviin. Kérkihankkeiden mukaisilla toimilla voi-
daan vastata liikenneturvallisuuden nopeasti muuttuviin haasteisiin ja parantaa liikenneturval-
lisuutta yhteiskunnan muutoksen edellyttimalld tavalla.

Pitkdn aikavilin visiona Suomessa on, cttei kenenkddn tarvitse kuolla tai loukkaantua vaka-
vasti liikenteessd. Periaatepddtokselld ja hallituksen muilla toimenpiteilld varmistetaan, ettd
litkenneturvallisuus paranee niin tienkdyttdjien, ajoneuvojen kuin infrastruktuurin osalta. Li-
séksi periaatepadtds parantaa valmiutta litkenteen turvalliseen automaatioon.

Periaatepddtoksessd hallituksen liikenneturvallisuutta parantavia keinoja ovat muun muassa:
lilkennesdéntdjen selkeyttiminen ja ajantasaistaminen, liikennesddntdjen noudattamisen ja
valvonnan tehostaminen, turvallisempien ajoneuvojen ja kuljettajaa avustavien laitteiden kéy-
ton lisddminen, turvallisen tie-infrastruktuurin rahoituksen ja investointien turvaaminen, au-
tomatisoituvan liikenteen turvallisuuden ja tietoturvallisuuden kehittdiminen, tienkayttdjille
annettavan ajotutkinnon ja siihen liittyvien oppimistapojen kehittdminen, liikennepalveluiden
houkuttelevuuden lisddminen sekd ajokunnosta aiheutuvien onnettomuusriskien vdhentami-
nen.

Periaatepédatoksen toteutumista seurataan valvomalla hankkeiden etenemista.
Periaatepditoksen vaikuttavuutta seurataan periaatepaatoksessa madritellyilla mittareilla.

Euroopan unionissa. Tieliikenteen turvallisuuden parantaminen on kansainvélinen tavoite,
koska liikenneonnettomuudet ovat yleisié kaikkialla. Euroopan komissio on asettanut euroop-
palaiset tieliikenneturvallisuuden poliittiset suuntaviivat vuosille 2011-2020 EU:n liikenne-
turvallisuusohjelmassa (Komission tiedonanto KOM(2010) 389; annettu 20 pdivana heindkuu-
ta 2010: Kohti eurooppalaista tieliikenneturvallisuusaluetta: tieliikenneturvallisuuden poliitti-
set suuntaviivat 2011-2020).
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EU:n rooli liikenneturvallisuustydssd on jasenvaltioiden viranomaisten tukeminen ja tiedon
jakaminen. Vuoteen 2020 ulottuvilla eurooppalaisilla tieliikenneturvallisuuden poliittisilla
suuntaviivoilla pyritdén luomaan yleinen hallintorakenne liikenneturvallisuuden edistdmiseksi
ja vahvistamaan kansallisia ja paikallisia strategioita ohjaavat tavoitteet. Kolme térkeinté ta-
voitetta ovat perustaa jdsenvaltioiden vilistd yhteistyotd varten jasentyneet ja yhtendiset raken-
teet tielitkenneturvallisuuden poliittisten suuntaviivojen tdytdntodnpanoa varten, laatia strate-
gia loukkaantumisia ja ensiapua tarvitsevia varten sekd parantaa loukkaantumiselle alttiiden
tienkdyttdjien turvallisuutta.

EU:n tieliikenneturvallisuuspolitiikan tavoitteena on parantaa tieliikenneturvallisuuden tasoa
ja varmistaa, ettd liikkkuminen on turvallista ja ymparistOystévillistd kaikkialla Euroopassa.
Kansalaisia on kannustettava ottamaan paéasiallinen vastuu sekd omasta ettd muiden turvalli-
suudesta. Euroopan komissio esittid, ettd tielitkenneturvallisuuden parantamiseksi on asetetta-
va mahdollisimman tiukat tieliikenneturvallisuusvaatimukset kaikkiin jasenvaltioihin.

Tieliikenneturvallisuus liittyy ldheisesti moniin eri politiikkoihin ja tielitkenneturvallisuuspoli-
tiikassa tulisi ottaa huomioon myds ndmi muut EU:n toiminta-alat ja niiden tavoitteet. Eu-
rooppalaisilta viranomaisilta, jdsenvaltioilta, alue- ja paikalliselimiltd sekd kansalaisyhteis-
kunnan toimijoilta edellytetdin omilla vastuualueillaan sitoutumista ja konkreettisia toimia.
Tulostavoitteeksi tieliitkenneturvallisuuden parantamiselle komissio on asettanut tieliikenne-
kuolemien puolittamisen Euroopan unionissa vuoteen 2020 mennesséd vuoden 2010 tasosta.
Tavoite pyritddn saavuttamaan parantamalla tienkdyttéjien, ajoneuvojen ja tieinfrastruktuurin
turvallisuutta erilaisin toimenpitein.

Komissio on vahvistanut 2010-luvulle seitsemin strategista tavoitetta. Koska tienkdyttdja on
tielitkenneturvallisuusketjun ensimmdinen lenkki ja tieliikenneturvallisuuspolitiikan tehok-
kuus on usein riippuvainen tienkdyttdjin kayttdytymisestd, komission ensimmaéisend strategi-
sena tavoitteena on parantaa tienkdyttdjille annettavaa, ajotutkintoon liittyvdd koulutusta ja
opetusta. Toisena tdrkeénd tavoitteena on liikenneséédntdjen valvonnan tehostaminen, joka pe-
rustuu tielitkenneturvallisuutta koskevien tietojen vaihtoon yli rajojen, valvontakampanjoihin,
valvontaa avustaviin ajoneuvoteknologioihin seké kansallisesti asetettaviin valvontatavoittei-
siin. Kolmantena panostetaan turvallisempaan tieinfrastruktuuriin. Muut strategiset tavoitteet
ovat turvallisempien ajoneuvojen kehittdminen, nykyaikaisen teknologian kdyton edistdminen
tielitkenneturvallisuuden parantamiseksi, hétd- ja jélkihoitopalvelujen parantaminen sekéd
loukkaantumisille alttiiden tienkéyttdjien mopoilijoiden ja moottoripyorédilijéiden, jalankulki-
joiden, pyoriilijoiden sekd vanhusten ja vammaisten suojeleminen.

Euroopan parlamentti yhtyi paitdslauselmassaan Euroopan tieliikenneturvallisuuden paranta-
misesta vuosille 2011-2020 komission nédkemykseen siité, ettd liikkenneturvallisuuden paran-
tamiseen tarvitaan johdonmukaisempia, kokonaisvaltaisempia ja integroidumpia toimia, ja
vaati sisdllyttdméan liikenneturvallisuuteen liittyvét ndkdkohdat kaikkiin asianomaisiin poli-
tiikkoihin.

Parlamentti kannatti tavoitetta tieliikenteessd kuolleiden kokonaismédrdn puolittamisesta ja
vaati vahvistamaan muita selkeitd ja mitattavissa olevia tavoitteita. Parlamentti korosti jokai-
sen EU-kansalaisen oikeutta kayttda tieverkostoa ja oikeutta turvalliseen tieliikenteeseen seké
lisdksi my0s velvollisuutta edistdd tieliikenneturvallisuutta omalla kdyttdytymiselldén. Parla-
mentin mukaan tarvittiin pitkdn aikavilin strategia, jonka tavoitteena on kuolonuhrien tdydel-
linen estdminen tieliikenteessa.

My6s Euroopan parlamentti korosti tienkdyttdjien koulutuksen ja kdyttdytymisen parantamista
ja katsoi, ettd elinikdistd oppimista oli painotettava my0s tieliikenteessd, ja ettd perhepiirissé ja
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kouluissa on aloitettava jo varhaisessa idssé litkennekasvatus ja tienkéyttdjida koskevia koulu-
tusohjelmia. Parlamentti edellytti toimenpiteitd ajokortin juuri saaneiden nuorten koulutuksen
parantamiseksi ja kehotti kiinnittdméédn ajokoulutuksessa aloittelevien ajajien opetuksessa
huomiota térkeimpiin kuolonkolarien ja vakavien loukkaantumisten syihin.

Parlamentti on kiinnittdnyt huomiota myds rattijuopumukseen ja edellyttdd veren alkoholipi-
toisuutta koskevan enimmaisrajan yhdenmukaistamista EU:n tasolla. Parlamentti suositti am-
mattiautoilijoille ja nuorille kuljettajille (ajokortti ollut voimassa enintéén kaksi vuotta) pro-
millerajaksi nollaa. Parlamentti suositteli my0s alkolukkoa rattijuopumuksesta useampaan ot-
teeseen tuomittujen autoilijoiden ajoneuvoihin.

Parlamentti vaati ottamaan kayttoon valvontajarjestelmid, joiden avulla myds moottoripydrai-
lijoiden syyllistyminen ylinopeuteen voidaan todeta. Liséksi parlamentti edellytti, ettd koko
EU:ssa kielletdaan tekstiviestien ja sdahkdpostien ldhettiminen ja verkkoselaus moottoriajoneu-
voa ajettaessa. Onnettomuuksille alttiiden tienkéyttéjaryhmien suojelemiseksi parlamentti suo-
sittelee 30 kilometrin nopeusrajoituksen kdyttoon ottoa asuinalueilla ja kaikilla yksikaistaisilla
teilld sellaisilla kaupunkialueilla, joilla ei ole erillistd pydrékaistaa.

Liikenneinfrastruktuurin merkitys liikenneturvallisuudelle on ilmeinen. Parlamentti korosti
turvallisemman tieliikenneinfrastruktuurin luomista ja kehotti jésenvaltioita kiinnittdméan
enemmén huomiota muun muassa teiden suunnitteluun. Teiden suunnittelussa ja kunnossapi-
dossa tulisi kiinnittéé tehostetusti huomiota polkupyo6réilijoité ja jalankulkijoita suojaaviin inf-
rastruktuuria koskeviin toimiin.

Parlamentti edellytti myds ajoneuvojen turvallisuuden parantamista ja suositteli muun muassa
alkolukkojen pakollista kayttod kaikissa ammattikdytdssd olevissa henkil6- ja tavarakuljetuk-
sissa. My0s nykyaikaisen tekniikan kéyttod ajoneuvoissa, infrastruktuurissa ja hétépalveluissa
tulisi lisdtd ja kehittdd. Parlamentti suosittelee, ettd kdytetdén selvésti erottuvia teiden suoja-
kaiteita ja otetaan kdyttoon erityiskaistoja heikommassa asemassa olevia tienkdyttdjid varten.

EU:n komissio julkaisi litkennepolititkan valkoisen kirjan 28 paivand maaliskuuta 2011. Kir-
jassa on luotu EU:n pitkdn aikavélin tavoitteet liikkumiselle. Yhtendistd Euroopan liikenne-
aluetta koskevassa etenemissuunnitelmassa esitelldin visio Euroopan liikenteen tulevaisuudes-
ta vuoteen 2050 saakka. Valkoisessa kirjassa on esitetty joukko konkreettisia tavoitteita ja
hankkeita, joilla tdhdétadn kilpailukykyiseen liikennejérjestelmaéén, joka lisdd liikkuvuutta ja
poistaa merkittivimmat esteet avainaloilta sekd edistdd kasvua ja tyollisyyttd. EU:n tulevai-
suuden liikennepolitiikan strategiassa pyritddn yhteen sovittamaan liikkuvuuden ja tyollisyy-
den parantaminen sekd pdistdjen vidhentdminen. Tarkoituksena on luoda eri liikennemuodot
yhdistévi liikenneverkosto.

Valkoisessa kirjassa kilpailukykyisen ja resurssitehokkaan liikennejérjestelmén aikaansaami-
seksi tieliikkenneturvallisuuden parantamista koskevaksi tavoitteeksi on esitetty tieliikenne-
kuolemien médrdn viahentdmisté ldhelle nollatasoa vuoteen 2050 mennessa. Tieliikenteen kuo-
lonuhrien maarén vahentamisessé keskeiseen asemaan asetetaan teknologia, sdédntdjen noudat-
taminen valvonnan avulla ja toimet koulutuksen alalla sek& huomion kiinnittdminen erityisesti
suojattomiin tienkdyttéjiin.

Suomi on sitoutunut EU:n tavoitteisiin. Suomi tuki Valkoisesta kirjasta antamassaan lausun-
nossa komission tavoitetta kilpailukykyisestd ja kestévastd likkennejérjestelmastd, ja piti ase-
tettuja tavoitteita hyviné kilpailukykyisen, resurssitehokkaan ja nykyistd vdhadpadstdisemman
litkennejérjestelmén luomiseksi.
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14 Tieliikenteen automaatio

Tieliikenteen automaatio edistyy nopeasti, Suomikin valmistautuu uuteen aikaan. Automaati-
on eteneminen ilman kansallista varautumista vaikeuttaisi litkkumista, vdhentdisi liikenteen
sujuvuutta ja alentaisi tieverkon kapasiteettia. Turvallisuustilanteessa ei kyettdisi saavutta-
maan Euroopan turvallisimpia valtioita.

Automaatiolla on tieliikenteessd valtava potentiaali. Tieliikenteessd esimerkiksi menehtynei-
den ja loukkaantuneiden lukuméérid, ympéristopadstojd, aikasdétdjd tai hyvinvoinnin lisdén-
tymistd mitaten automaatiolla arvioidaan tutkimusten ja selvitysten mukaan saavutettavan
enemmaén hy6tyja kuin milldén muulla tavalla. Aiheen moniulotteisuuden vuoksi kattavia tut-
kimustuloksia erilaisista hyddyista ei ole toistaiseksi saatavilla.

Liahes kaikissa kuolemaan johtaneissa tieliikenneonnettomuuksissa inhimilliset tekijit ovat
osasyy onnettomuuteen. Ajoneuvojen automatisoitumisella uskotaan voitavan vdhentdi inhi-
millisid virheitd. Automaation mahdollistava ajosysteemi vihentdd polttoaineenkulutusta, pa-
kokaasupddst6jd ja ruuhkia. Pitkélle viety automaatio sallisi kuljettajan kayttdd matka-aikaa
esimerkiksi tyontekoon.

Automaattiautojen ja -ajamisen sddntelyn ndkokulmasta suuret haasteet liittyvét vastuukysy-
myksiin. Siksi on térkedd, ettd liikenteen automaatiossa otetaan huomioon kuljettajan ja ajo-
neuvon vastuuta koskevan kansainvélisen ja kansallisen sdéntelyn kehittimisessd. Voimassa-
olevan lainsdddédnnon mukaan kuljettajan on noudatettava huolellisuutta ja varovaisuutta vaa-
ran ja vahingon vélttdmiseksi. Siksi kuljettajalla ei ole mahdollisuutta suunnata huomiotaan
ajoneuvon hallinnasta muihin tehtdviin. Selvadd on joka tapauksessa, ettd kuljettajan rooli — ta-
valla tai toisella - muuttuu tulevaisuudessa.

Automaation eri asteiden hahmottamisen helpottamiseksi on kehitelty erilaisia luokitteluja,
jotka kuvaavat automaation kehittymisté tdysin manuaalisesta ajosta ajoneuvon tdysin automa-
tisoituun hallintaan. Talld hetkelld yleisimmin kdytetddn SAE International —luokitusta, jossa
automaatio on jaettu kuuteen eri tasoon (0-5).

Erityistd huomiota tulee kiinnittdd siirryttdessd tason 2 automaatiosta tasolle 3, jolloin ajota-
pahtuma ja ympériston havainnointi siirtyy ajoneuvon jirjestelmille, ihmiskuljettaja on tdlloin
varalla ajoneuvon automaatiolle. Tasolla kolme ihmiskuljettajan passivoituminen on selkeésti
tunnistettu turvallisuusriski tilanteissa, joissa ajoneuvon automaatio olosuhteiden monimutkai-
suuden tai vikatilanteen vuoksi palauttaa ohjaus- ja havainnointivastuun kuljettajalle.

Tason 1 jérjestelmid ovat esimerkiksi ohjausliikkeet automaattisesti tekevéd pysdkodintiavustin
ja automaattisesti ajolinjaa korjaava kaistavahti. Tason 2 jérjestelmid ovat esimerkiksi tiysin
automaattinen pysikointiavustin ja samanaikaisesti ajonopeutta, kaistalla pysymisté ja edelld
ajavan etdisyytta sddtelevd ruuhka-avustin. Ensimmadisen, toisen ja kolmannen tason jérjestel-
mid on saatavissa uusiin autoihin. Kolmannen tason jarjestelmét ajavat automaattisesti tietyis-
sd rajatuissa olosuhteissa esimerkiksi moottoritielld, kuljettajan kytkiessa jérjestelmin paille.
Jarjestelma pyytdéd kuljettajaa ottamaan ajoneuvon haltuunsa, jos automaatio pééttelee tilan-
teen sitd vaativan.

Tieliikenteen automaation eri tasot laajasti kdytetyn SAE Internationalin luokituksen mukaan
on kuvattu osoitteessa:

https://www.trafi.fi/filebank/a/1424379177/a8d819248b49d8ebebbfb7ef7cd6966d/16901-
Trafi- Tietokortti Automaatio_tieliikenteessa.pdf
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Automaation vaikutukset

Teknologian tutkimuskeskus VIT Oy:n (jdljempand VTT) tekeméssé selvityksessd on arvioitu
automaation lisddntymisen vaikutuksia tutkimustulosten ja arvioiden pohjalta.

Ensimmaisessd vaiheessa, kun autoissa on paddasiassa ensimmadisen tason automaatiota, litken-
nejarjestelmatason vaikutukset ovat pienid. Liikennekuolemat vdhenevit 5—10 prosenttia ja
nopeusrajoituksia noudatetaan paremmin, mutta ruuhkat saattavat pahentua, koska turvalli-
suussyistd autojen vilinen etdisyys on asetettu jirjestelmissd varsin pitkéksi. Infrastruktuurin
kustannukset kasvavat, koska automaattiajamisen vaatimukset katujen ja teiden laadulle ovat
suhteellisen korkeat; tarvitaan esimerkiksi hyvélaatuiset kaistamerkinnét ja tarkka digitaalinen
infrastruktuuri. Siksi automaattiajamisen mahdollistavia tiejaksoja on alussa véhan.

Toisen tason automaation ollessa vallitseva, kaistalla pysymisen tuki estdd kohtaamis- ja suis-
tumisonnettomuuksia. Liikennekuolemat véhenevdt 10-15 prosenttia. Liikenne ruuhkautuu
nykyistd pienemmilld litkennemaéarilld, koska ajoneuvojen etéisyys toisistaan edelleen kasvaa.
Toisaalta turvallisuuden paraneminen vihentdd onnettomuuksista johtuvia liikennehéirioité ja
ruuhkia. Liikenteestd tulee ennakoitavampaa, mukavampaa ja ymparistod sdastivampaa.

Talvihoidon kustannukset kasvavat, jos teitd pidetddn laajasti automaattiajamiseen sopivassa
kunnossa.

Kun valtaosassa autoista on kolmannen tai neljdnnen tason automaatiossa, autot ajavat padasi-
assa samalla nopeudella ja niiden vélimatkat ovat lyhyitd. Liikenteen vilityskyky kasvaa ja
ruuhkat vidhenevit. Liikenneturvallisuus paranee huomattavasti, koska vakavien liikenneon-
nettomuuksien on arvioitu vihenevian 40—80 prosenttia nykyisestd. Voi kuitenkin tapahtua uu-
den tyyppisid automatiikasta johtuvia onnettomuuksia. Liikenne tuottaa entistd vihemmaén
kielteisid ympéristovaikutuksia, jos kuljetut matkat pidentyvit ja liikennesuorite kasvaa liik-
kumisen helppouden myo6td. Autoilun verotuksen kehityksestd riippuen auton hankkimisesta
saattaa tulla kalliimpaa, jos autoilijan vastattavaksi jdd pddosa talviliikenteen automaation
mahdollistamiseksi tarvittavista vayldinvestoinneista ja huoltotoimenpiteista.

Kolmannen ja neljdnnen tason automaation turvallisuusvaikutuksien arviointi on epidvarmaa.
Sédé- ja keliolosuhteet vaikuttavat jérjestelmien toimivuuteen. Tiedon valityskapasiteetin puut-
teet ja tietoturvapuutteet heikentéisivét turvallisuutta. Jos tekniset jérjestelmét eivit toimi oi-
kein, onnettomuudet voivat olla vakavia, koska autot liikkkuvat nopeammin ja 1dhempéna toisi-
aan. Turvallisuutta saattaa heikentdd myos automaatiotason 4 ajoneuvojen valmistaminen ke-
vyistd materiaaleista, joiden tormayskestiavyys ei valttdméttd ole paras mahdollinen. Matkusta-
jat voivat vahentdd turvavoiden kéyttod tehdessdén olonsa mukavaksi turvalliseksi koetussa
ympéristossa.

Automaation kdyttoonottoa rajoittavat tekijiit

Voimassa oleva lainsdddintd mahdollistaa pitkdlle menevin automatisoitujen ajoneuvojen
kdyton Suomessa. Suomen tieliikennelainsddddntd perustuu kansainvéliseen (SopS 30/1986)
Wienin tieliikennettd koskevaan sopimukseen (jdljempéna tieliikennesopimus), jonka 8 artik-
lan mukaan liikkuvalla ajoneuvolla tai ajoneuvoyhdistelméllé tulee olla kuljettaja. Sopimuk-
sessa madratddn myds, ettd kuljettajan on joka hetki kyettdvd hallitsemaan ajoneuvonsa.
Vuonna 2016 voimaan tulleen sopimusmuutoksen myotd sopimus ei rajoita kuljettajaa avusta-
vien teknisten jarjestelmien kayttod, jos jarjestelmd on pois kytkettdvissd. Sopimus myods
mahdollistaa sellaiset tekniset jérjestelmat, joihin kuljettaja ei voi vaikuttaa, jos jirjestelmé on
hyviéksytty sopimuksen piirissd. Téllainen on esimerkiksi automaattinen hétéjarrutehostin.
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Liikennesddnndistd ja ajoneuvojen teknisistd vaatimuksista sovitaan pddosin tieliikennettd
koskevassa yleissopimuksessa. Suomi on aktiivisesti mukana tadssa tydssa.

Automaation kdyttoonottoa rajoittavat ajoneuvojen ja ympériston puutteet kommunikaatiossa
sekd karttojen ja vayldinfrastruktuurin puutteet. Esimerkiksi kaistavahdin kéyttéminen edellyt-
tdd, ettd ajoneuvo tunnistaa sen kdyttdimén ajokaistan. Jotkin muut jirjestelmét, kuten ylino-
peusvaroitin ja -rajoitin edellyttdvét litkennemerkkien tunnistamista. Tieto liikennevalojen
vaiheesta edellyttdd saumatonta kommunikointia ajoneuvon ja ohjauslaitteen vélilla.

Automaatio edellyttdd tienpitdjiltd, etté liikkenteenohjauslaitteet ovat hyvissd kunnossa ja kan-
sainvélisesti yhdenmukaisia. Samoin tieverkon digitaalisen kuvauksen tulee olla niin tarkka,
ettd ajoneuvo voi seurata tielinjaa myds silloin, kun tien pinta on lumen ja jadn peittima.

Automaattisten ajoneuvojen teknologiassa suurin haaste on ympéristonhavainnoinnin kehit-
tyminen. Haaste on seké tekninen ettd taloudellinen. Teknisesti suuri haaste on kehittdé auton
tilannetietoisuus sille tasolle, ettd voidaan olla varmoja sen kyvystd seké havaita ettd reagoida
oikein litkenneympéristdssi esiintyviin tilanteisiin.

Taloudellinen haaste on tuottaa luotettava kyky niin kustannustehokkaasti, ettd se on kannat-
tavaa valmistajille autoilijoiden maksuhalukkuuden puitteissa. Ihmisten ja koneiden vilinen
sekaliikenne, jossa muuttujia on erittdin paljon, on vaikea kokonaisuus hallita.

Suomessa henkiloautot romutetaan keskiméérin noin 20 vuoden iéssi. Siksi menossa on pitka
siirtymévaihe, jossa liikenteessd on hyvin eritasoisesti automatisoituja ajoneuvoja.

Tiedon merkitys automaatiossa erityisesti litkenneturvallisuutta silmdlld pitien

Liikennejarjestelmd kehittyy ja uudistuu nopeassa tahdissa. Alykkiin ja modernin liikennejr-
Jestelmén toiminta perustuu digitaalisessa muodossa olevan tiedon hyodyntamlseen Ilman
toimintoja ohjaavaa luotettavaa tictoa toiminnot eivit voi toteutua. Tieto koostuu péadasiassa
toimintaa ohjaavista tiedosta, litkkenneymparistdstd ja olosuhdeominaisuuksista valitetysta tie-
dosta.

Alykkiissi liikennejérjestelmissi tarvittavien tietojen mérd ja vilitysnopeus kasvavat tule-
vaisuudessa, kun automaattisesti ohjautuvat liikkennevilineet yleistyvit ja kytkeytyvét verkon
vilitykselld toisiinsa. Ne kytkeytyvét myos liikenteen ohjausjérjestelmiin, digitaalisten palve-
lujen tarjoajiin sekd muuhun tie- ja liikkkumisympéristoon. Verkottuneiden ajoneuvojen toisil-
leen vilittimien ajoneuvon hallintaan automaattisesti vaikuttavien tietojen hyddyntdminen
edustaa osaltaan IOT:td (internet of things, esineiden internet). Lisddntyvi digitaalisen tiedon
hyodyntéminen edellyttidé tiedon nopeuden, tiedon vélitysméairén ja paikkatiedon kehittymisté
uudelle tasolle ja tietoverkoissa siirtymisté tehokkaampaan 5 G teknologiaan. Toisiinsa ja ym-
paristoon verkottuneiden autojen on arvioitu tulevan markkinoille noin vuoden 2025 paikkeil-
la.

Liikenteeseen liittyvien automaattitoimintojen tarvitsema monimuotoinen tieto, tiedon riittéva
méérd ja tiedon luotettavuus seka tietoyhteyksien turvallisuus ovat avainasemassa varmistetta-
essa dlykkdiden liikennejérjestelmien ja automaattisesti ohjautuvien liikennevilineiden turval-
lisuutta.

Automaattisesti ohjautuvat ajoneuvot ovat osa élykkaiden liikennejérjestelmien toteutumista.

Alykkalssa liikkennejérjestelmisséd ajoneuvot kéyttavat litkkumiseensa itse tuottamaansa tietoa,
jota ne kerddvit ympéristostd omilla sensoreillaan, tutkillaan ja kameroillaan. Sen lisdksi ne
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kayttdva sitd laajapohjaista tietoa, mitd ajoneuvoihin vilittyy verkon kautta muusta liiken-
neympaéristostd, muista liikkkuvista ajoneuvoista, tieymparistosta, liikenteen ohjausjérjestelmis-
té ja kaupallisista palveluista.

Toisiinsa ja ympéristoonsa verkottuneiden autojen on arvioitu tulevan markkinoille noin vuo-
den 2025 paikkeilla.

Yhteentoimivien dlykkéiden liikennejdrjestelmien sisddnrakennettuna tavoitteena on edistdd
lilkenneturvallisuutta ja automaation sekd digitalisaation hyddyntdmistd liikenteessd. Alyk-
kiilld ja yhteen toimivilla liikennejérjestelmilld on mahdollista saada aikaan liikenteessé ja
lilkkkumisessa toiminnan tehostumista, turvallisuuden lisddmistd ja péédstdjen véhentymista.
Merkittava alyliikenteen tuoma parannus liikenteen turvallisuuden edistimiseksi on uusiin
tyyppihyvaksyttaviin henkild- ja pakettiautoihin vuonna 2018 pakollisena edellytettdva auto-
maattinen hilytysjarjestelma (eCall).

Osana niin sanotun ITS-direktiivin (2010/40/EU) kédynnissd olevaa uudistamista EU:n komis-
sio toteutti vuonna 2016 julkisen kuulemisen.

Suomi totesi kuulemiseen antamassaan vastauksessa, ettd dlykkdiden liikennejarjestelmien ja
palveluiden yhteen toimivuus on keskeisessd asemassa mahdollistettaessa uusia palveluja ja
litkkumisen matkaketjuja. Liséksi pidettiin kannatettavana EU:n yhteisen strategian laatimista
ohjaamaan ja nopeuttamaan liikenteen édlykkédiden palveluiden ja jérjestelmien kehittdmisté
sekd toimeenpanoa.

My®és tavoitteet Euroopan laajuisen palvelumarkkinan saavuttamiseksi dlykkéddn liikenteen
alueella ja toimet yhteistyon lisddmiseksi EU-tasolla ovat kannatettavia. Liikenteestd ja liik-
kumisesta syntyvin tiedon avoimuutta ja hyodyntédmistd liikennepalveluiden tarjonnassa on
tarpeellista edistdd sekd luoda pelisddntdja tiedon kéytettédvyyteen. Palveluiden kayttéjélla tuli-
si olla mahdollisimman pitkélle oikeus méaéritelld itsedén koskevien tietojen kayttoa.

Toimintaa ja rahoitusta tulisi Suomen ndkemyksen mukaan kohdentaa erityisesti liikenteen
dlykkéiden palveluiden yhteen toimivuutta, ymparistoystavillisyyttd ja turvallisuutta paranta-
viin hankkeisiin sekd automaatiokehitysté tukeviin hankkeisiin. Alykkéitd ja yhteen toimivia
litkennejérjestelmid koskevan séédntelyn tarve tulee arvioida aina huolellisesti.

Komissio otti saamiaan kannanottoja ja nidkemyksid huomioon 30. marraskuuta 2016 anta-
massaan tiedonannossa dlykkdiden ja yhteen toimivien liikennejérjestelmien (C-ITS) tulevai-
suuden strategiaksi (COM(2016)766 final). Strategia on tarkoitettu perustaksi linjaamaan ke-
hitystd kohti yhteen toimivaa, verkottunutta ja automaatioon perustuvaa liikkumista. Pitk&lla
téahtédimelld strategia linjaa toimintaa mahdollistamaan toisiinsa verkottuneiden ja automaatti-
sesti ohjautuvin ajoneuvojen kéyton.

Strategian ensimmadinen vaihe, joka ulottuu vuoteen 2019, edellyttia tele- ja viestintdalan, au-
to- ja laitevalmistajasektorin, liikenneinfrastruktuurista vastaavien toimijoiden, viranomaisten
sekd palvelutuottajien koordinaatioita. Strategian mukaan ndin toimien varmistetaan élykkéille
litkennepalveluille ja yhteen toimiville jérjestelmille tarvittava teknologinen toteutuspohja ja
yhtendiset toimintaperiaatteet

Strategian ensimmaéinen vaihe mahdollistaa muun muassa seuraavat liikenteen ongelmista kul-
jettajaa varoittavat ja reittiopastusta antavat dlyliikennepalvelut:
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1) jarjestelmit varoittavat kuljettajaa edessd olevasta hitaasta tai pysdhtyneestd liikenteesta,
tietoistd, sddolosuhteista, hilytysajoneuvon ldhestymisestd, edelld kulkevasta hétdjarrutuksesta
ja muista vaaroista;

2) Jarjestelmét antavat ajoneuvoon tietoa liikennemerkeisté ja reittiopastuksesta, nopeusrajoi-
tuksista, litkennesddnt6ja vastaan ajamisesta, hédlytysajoneuvojen liitkennevaloetuudesta, vih-
reddn liikennevaloaaltoon sovitetusta ajonopeudesta, toisten ajoneuvojen ldhettimasta jarru-
tus- ja muusta liiketilan muutoksesta sekd nopeuden sovittamisesta jonoissa jonon etenemis-
nopeuden dkkivaihtelujen valttdmiseksi.

2 Nykytila

2.1 Tieliikenteessi kiyttiytymisti koskevan lainsiidinnon pifasiallinen sisalto
Voimassa oleva tieliikennelaki on tullut voimaan vuonna 1981. Lain nojalla on annettu useita
sdddoksid ja siihen on tehty useita kymmenid muutoksia. Lain nojalla annetut, voimassa olevat
saddokset ovat seuraavat:

1) liikkenne- ja viestintdministerion asetus yli 22,00 metrin pituisessa ajoneuvoyhdistelméssi
kaytettavan yli 2,55 metrid levedn kuorma-auton, kuorma-auton perdvaunun ja vaihtokuorma-
tilan sisépuolisesta kaventamisesta (1378/2006)

2) liikenne- ja viestintdministerion asetus koulu- ja péivéhoitokuljetusten kuormituksesta ja
turvallisuusjarjestelyistd (553/2006)

3) litkenne- ja viestintdministerion asetus linja-auton turvavoiden kéyttdvelvollisuuden ilmoit-
tamisesta kuvamerkilld (290/2006)

4) puolustusministerion asetus sotilasajoneuvoista (180/2006)

5) litkenne- ja viestintdministerion asetus maantielautoista (20/2006)

6) valtioneuvoston asetus ajopiirturikorteista (415/2005)

7) liikkenne- ja viestintdministerion asetus muualla kuin Euroopan talousalueeseen kuuluvassa
valtiossa rekisterdidylle tai kdyttoon otetulle ajoneuvolle myonnettdvistd poikkeusluvista
(1252/2002)

8) asetus ajoneuvojen kéytosta tielld (1257/1992)

9) litkkenneministerion péétds yleisistd nopeusrajoituksista (263/1988)

10) liikenne- ja viestintdministerion asetus tielitkenteen litkennevaloista (1012/2001)

11) litkenneministerion paétds pysikointikiekon kéyttdmisestd (924/1990)

12) litkenneministerion paitos litkenteen ohjauslaitteista (203/1982)

13) tieliikenneasetus (182/1982)

Vuoden 1981 lain sddtdmisen taustalla vaikuttivat liikenneolosuhteiden voimakas muuttumi-
nen 1960- ja 1970 -luvuilla. Merkillepantavaa ajanjaksolla oli autoliikenteen moninkertaistu-
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minen. Samalla yleiset liikennepoliittiset ndkemykset ja kasitykset liikenteen aiheuttamien
haittojen ehkiisystd olivat kehittyneet; varsinkin liikenteen turvallisuudelle ja ympéristo-
haittojen ehkdisylle annettiin enemmaén painoarvoa. Tieliikennelainsdddédnnon uudistamisen
taustalla vaikutti myds lainsdddédnnon yhtendistdminen kansainvélisten sopimusten seké poh-
joismaisten suositusten mukaisiksi.

Vuoden 1981 tieliikennelaista tehtiin edeltijdénsi laajempi sen vuoksi, ettd lakiin siirtyi paljon
asetuksissa sddnneltyja asioita. Lakiin sisdllytettiin tirkeimmat litkennesdanndt, samoin kes-
keisimmét sdannot litkenteen ohjauksesta, liikkenneonnettomuuden edellyttdmistd toimista, ajo-
neuvon kuljettajalle asetettavista vaatimuksista ja ajokorteista, ajoneuvoista ja litkennetarvik-
keista, liikkenteen valvonnasta seki liikennerikoksista.

Liikennesddntojen muodostamaa kokonaisuutta pidettiin litkennepoliittisesti tirkedna ja siksi
litkennesdidnnot haluttiin siirtdd ldhes kokonaisuudessaan asetuksista uuteen lakiin. Litkenne-
sddntdjd uudistettaessa noudatettiin pédasiallisesti vuonna 1968 tehtyd kansainvilistd tielii-
kennesopimusta, niin sanottua Wienin tieliikennesopimusta, jonka Suomi ratifioi vuonna
1985. Sopimusta késitellddn tarkemmin jéljempéana.

Sadntdjen uudistamisen keskeiseni tavoitteena oli liikkenneturvallisuuden parantaminen. Tédhin
pyrittiin muun muassa sdiatdmalld ajoneuvon kuljettajille tiukempia velvoitteita kevytta litken-
nettd kohtaan, méirdamalla ajovalojen kayttdminen pakolliseksi ajon aikana sekd laatimalla
litkennesdédnnot selvempéén ja helpommin valvottavissa olevaan muotoon. Uusia sééntdja tuli
esimerkiksi pihakatuja varten.

Liikenneonnettomuuksia seka liikenteen muita haittoja haluttiin vahentdd. Siksi kiinnitettiin
huomiota liikenteen sujuvuuteen ja taloudellisuuteen seké kaikkien liikenteeseen osallistuvien
tasapuolisiin liikkumisen mahdollisuuksiin. Tuohon aikaan noin puolet tieliikenteessd kuol-
leista oli jalankulkijoita ja pyOrailijoitd ja siksi lainsdadénnon tavoitteena oli turvata erityisesti
nidma liikkkumisen muodot. Koska merkittdva osa tielitkennelainsdddanndsté koski liikenteessd
kayttaytymistd, sddnndksistd pyrittiin tekemadn kansantajuisia ja selvia.

My®és litkennevalvonnan tehostamista tavoiteltiin. Tehokas valvonta on edellytys tieliikenne-
lainsddddannon noudattamiselle. Vuoden 1981 lain valvontasddnnoksilld haluttiin tehostaa
muun muassa kuljettajan ajokunnon valvontaa ja lakiin sisdllytettiin sdédnnokset kuljettajan né-
kokyvyn valvonnasta. Uutena sédénnoksend hallitus esitti ajon kieltdmisté alkoholia nauttineel-
ta, milld haluttiin korostaa, ettei moottorikayttdistd ajoneuvoa tulisi kuljettaa vahénkéén alko-
holia nauttineena. Kieltoa ei kuitenkaan tullut lopulliseen lakiin.

Vuoden 1981 lain kokonaisuudistus oli annettu parlamentaarisen liikennekomitean tehtivaksi
jo vuonna 1972. Lakiesityksen eduskuntakésittelyssa pykaliin tehtiin paljon muutoksia.

Vuoden 1981 tieliikelainsdddantod voi pitdd onnistuneena lainsdadiantéhankkeena. Asetettuja
tavoitteita on saavutettu. Suomessa liikenneturvallisuus on parantunut selvisti reilun kolmen-
kymmenen vuoden aikana. Lainsdddénnolld, esimerkiksi uusilla liikkennesdénnoéilld voidaan
arvioida olleen merkitystd kehityskulun kannalta. Myos liikenteenohjausta ja ajoneuvojen
kayttod tielld koskevat sdédnnot ovat kehittyneet, ne ovat edelleen pdéosin asianmukaisia koko-
naisuuksia.

Ajokortti- ja ajoneuvolainsdddédnnon irrottaminen tieliikennelaista on parantanut sdéntelyko-

konaisuuden koherenssia. Myos EU-lainsdddantd on vaikuttanut tieliikennelakiin esimerkiksi
tielitkenteen sosiaalilainsdddénnon siséllyttdmiselld lakiin vuonna 2005.
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On kuitenkin selvaad, etti tieliikenteessa ja sitd sddntelevissd lainsdddantokokonaisuudessa on
tapahtunut lain voimassaoloaikana sellaisia muutoksia, joihin on tirkedd reagoida lainsdadén-
tod edelleen kehittdmaélld. Uusia tarpeita on tullut esille, esimerkiksi tarve vdhentéé tieliiken-
teestd aiheutuvia pééstdja sekd tarve digitalisaation ja automaatiokehityksen hyddyntédmiselle
litkenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden edistdmiseksi. My0s tieliikenteessd méadratta-
vien liikennerikkomuksista ja rikoksista johtuvien seuraamusten miird on vuosikymmenten
aikana moninkertaistunut.

2.1.1. Tieliikennelain soveltamisala - Tie
Lihtokohdat

Tielitkennelain soveltamisalan maarittely on tiarked edellytys tieliikennelaissa sdddettyjen ko-
konaisuuksien, esimerkiksi liikennesdantojen, liikenteenohjauksen, ajoneuvojen kayttosidan-
nosten sekd tieliikenteen sosiaalilainsdddédnnon soveltamiselle ja tulkinnalle. Vilillisesti sovel-
tamisalalla on merkitystd ajo-oikeuksien ja ammattipitevyyksien kannalta.

Voimassa olevan tieliikennelain 1 §:n mukaan tieliikennelakia sovelletaan tielld. Lain sovel-
tamisesta muulla alueella sdddetdan lain 5, 28 ja 92 §:ssé, 92 j §:n 2 momentissa ja 92 m §:ssi.

Tielld tarkoitetaan lain 2 §:n 1 momentin 1 kohdan mukaan yleistd ja yksityisté tietd, katua,
rakennuskaavatietd, moottorikelkkailureittié, toria sekd muuta yleiselle liikenteelle tarkoitettua
tai yleisesti litkenteeseen kéytettyd aluetta.

Tieliikennelain soveltamisala on osoittautunut moniulotteiseksi ja hankalaksikin. Tieliikenne-
laissa tarkoitetun tien mééritelmé eroaa joiltain osin yleiskielen tie-kisitteestd. Liikennetté
esiintyy muillakin kuin vain ulkoisesti yleiskielen mukaisilta teiltd ndyttavilla ja vaikuttavilla
alueilla. Oikeuskdytdnndssé tien médritelméé on selvennetty.

Vuoden 1981 tieliikennelain hallituksen esityksessé lain soveltamisalan rajausta on perusteltu
melko niukasti. Lain 1 §:n perustelujen mukaan tieliikennelakia tarkoitettiin sovellettavaksi
sen edeltdjin tavoin padsidntoisesti vain tielld tapahtuvaan litkenteeseen. Saman pykalén yksi-
tyiskohtaisissa perusteluissa todetaan, etté liikkumista tien ulkopuolella ei ole yleisesti syytd
sddnnelld yksityiskohtaisesti (HE 74/1979 vp).

Ratkaisevana yleisesti litkenteeseen kéytetyn alueen médrittelyssa on pidetty sitd, esiintyyko
alueella tosiasiallisesti yleistd liikennettd (LiVM 4/1980 vp). Nykyista tieliikennelakia valmis-
telleen parlamentaarisen liikennekomitean mietinndssa todettiin, ettd tiend tulisi pitdd vain
yleisesti maaliikenteeseen kéytettyd véyldd tai aluetta. Liikennekomitea mainitsi mietinnds-
sddn kaksi yleisesti liikkenteeseen kéytetyn alueen késitettd maarittavéa tekijad. Laki ei koskisi
alueita, joille pddsy on mahdollista maérityssa tarkoituksessa tai alueen omistajan luvalla. Tal-
laisilla alueilla tarkoitetaan konkreettisin keinoin suljettuja aluetta. Toiseksi tieliikennelakia ei
tarkoitettu sovellettavaksi sellaisella vaylalla tai alueella, joita ei tosiasiassa kéytettdisi yleises-
ti liikkenteeseen. Yleiseltd liikenteeltd suljetut alueet seké sellaiset alueet, joilla ei tosiasiassa
olisi yleistd liikennetté, rajattiin tieliikennelain soveltamisalan ulkopuolelle. Tiend kuitenkin
pidettiin vain jalankulkuun kéytettyd aluetta, jos alueella tosiasiassa esiintyi yleisesti jalankul-
kuliikennettd. (Komiteamietinté 1975/27)

Voimassa olevan tielitkennelain edeltdjan (143/1957) 1 §:n 1 momentissa sdddettiin tiestd seu-

raavaa: ~Liikenteessa tielld on noudatettava tdtd lakia sekéd sen nojalla annettuja sddnnoksid ja
médrdyksid. Tiend pidetdén yleistd ja yksityistd tietd, katua, toria, kujaa, kéytivid, siltaa ja
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muuta yleiselle liikenteelle tarkoitettua tai yleisesti liikenteeseen kaytettdvaa tietd tai aluetta.”
Tielld tarkoitettiin muutakin kuin vain ulkoisesti tieltd nayttavaa aluetta. (LiVM 28/1956 vp)

Vuonna 1953 oli ehdotettu sdddettdvéksi tieliikenteestd annettua lakia. Ehdotuksen sovelta-
misalasddnnoksen mukaan yleiselld tielld ja kadulla sekd muulla tielld tai alueella, jolla ylei-
sesti kuljetaan tai jota ei ole yleiseltd liikenteeltd suljettu, oli, paitsi rautatieliikenteessd, nou-
datettava lain ja sen nojalla annettuja maardyksia. Tieliikennelain soveltamisalaksi ehdotettiin
madriteltavaksi alue, jolla yleisesti kuljetaan ja jota ei ole suljettu yleiseltd liikenteelta.

Mainitut kriteerit vastaavat myos voimassaolevan tieliikennelain soveltamisalan tarkoitusta,
joka on maédritelty muun muassa lakia valmistelleen parlamentaarisen liikennekomitean mie-
tinnossd. Todettakoon téssd, ettd vuoden 1953 lakiehdotus hylattiin, koska sitd pidettiin puut-
teellisena ja epitasaisena. (HE 149/1953 vp)

Yleiselle liikenteelle tarkoitetun alueen méérittelyssa ratkaisevaa on alueen alkuperdinen kéyt-
totarkoitus eli se, onko alue sitd muodostettaessa tarkoitettu yleisen, rajoittamattoman henki-
16piirin liikkkumiseen. Yleisesti liikenteeseen kéytetyn alueen méérittelyssé puolestaan arvioi-
daan alueella tosiasiallisesti esiintyvaa liikennettd. Télldin arvioidaan sitd, onko alueella esiin-
tyvd litkenne madriteltdvissa yleiseksi litkenteeksi. Seké yleiselle liikenteelle tarkoitetun alu-
een ettd yleisesti litkenteeseen kdytetyn alueen méarittelyssa merkityksellinen tekiji on se, on-
ko alue avoin yleiselle liikenteelle, tosin sanoen, onko alueelle paéseviéd henkildpiirid rajoitet-
tu konkreettisin keinoin.

Yleiselle liikenteelle tarkoitetun alueen ja yleisesti litkenteeseen kdytetyn alueen edellytysten
arviointi edellyttdd tarkasteltavana olevan alueen yksittdistapauksellista tarkastelua. Maa-
alueen omistussuhteella ei ole katsottu olevan ratkaisevaa merkitystd arvioitaessa sitd, onko
alueella tosiasiassa yleistd liikennettd. Yleiselle liikenteelle tarkoitettu tai yleisesti liikentee-
seen kaytetty alue voi olla joko yleinen tai yksityinen alue, kuten tieliikennelain 2 §:n 1 koh-
dan mééritelméstd ilmenee. Maan omistajan tai haltijan néikemykselld alueensa kéytostd on
luonnollisesti merkitysta.

Vain se, ettd jokin alue muistuttaa ulkoisilta ominaisuuksiltaan tietd tai katua, ei tee alueesta
tielitkennelain 2 §:n 1 kohdan mukaista tietd, jolla liikkumiseen sovellettaisiin tieliikennelain
sddnnoksid. Edellytyksend on myds alueen tosiasiallinen kayttd yleiseen liikenteeseen. Téama
sekd laajentaa ettd supistaa lain soveltamisalaa, koska tieltd ulkoisesti néyttédva alue ei valtta-
mattd ole sellainen tie, jolla tieliikennelain sddnnoksid sovelletaan. Vastaavasti vaikka alue ei
ulkoisesti niyttdisi yleiskielen mukaiselta tieltd, kuten on esimerkiksi julkisen pysakdintialu-
een kohdalla, saatetaan alue usein katsoa olevan ticliikennelain 2 §:n 1 kohdan mukainen, tie-
likkennelain soveltamisalaan kuuluva tie. Vaikka alue ei olisikaan yleiskielessa tieksi luonneh-
dittu alue, sovelletaan silld tapahtuvaan liikenteeseen tieliikennelakia, jos aluetta tosiasiassa
kiytetdén yleiseen liikenteeseen. Myos liikenteen yleisyyden arviointi ratkaistaan yksittdista-
pauksellisella tulkinnalla.

Yleiselle litkenteelle tarkoitetun ja yleisesti liikenteeseen kdytetyn alueen késitteet ovat tis-
mentyneet oikeuskdytinndssé. Jos alue on alkujaan muodostettu tiettyd henkilod tai rajattua
henkilOpiirié silméllé pitden taikka tiettyd tarkoitusta varten, ei alueella sovelleta tieliikenne-
lakia, jos alueen kéyttd pysyy tarkoituksensa mukaisena. Alue voi kuitenkin sen kdyton seura-
uksena muuttua yleisesti liikkenteeseen kéytetyksi alueeksi. Télloin arvioitaviksi tulevat sa-
manaikaisesti sekd alueen alkuperdinen kéyttotarkoitus ettd alueen tosiasiallinen kaytto. Alu-
een litkennettd ei katsota yleiseksi silloin, kun alueen kayttajapiiri on rajattu tiettyyn ryhmaén.
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Korkein oikeus on todennut ratkaisussaan KKO 1990:6, ettd sellaista tietd, jota kayttdd vain
rajattu henkil6piiri, jos tietd ei ole muuhun litkenteeseen tarkoitettukaan, ei tule pitda yleiselle
litkkenteelle tarkoitettuna tai yleisesti liikenteeseen kéytettynd alueena. Ratkaisussa oli kyse ta-
pahtumasta, jossa henkil6 oli kuljettanut mopoa tielld, joka alkoi kesdimokin pihasta ja pééttyi
200 metrin péadssa sijaitsevan maalaistalon pihaan.

Korkeimman oikeuden ratkaisun mukaan tuli saada tietoa siitd, onko alue yleisesti litkentee-
seen kadytetty ja kuinka paljon ja millaista litkennetté alueella esiintyy. Sen arviointi, onko alue
yleisesti liikenteeseen kéytetty, edellyttédd alueen ja sen kdyton yksilokohtaista tarkastelua,
muun muassa alueen liikenteen ja sen laadun seki alueen asutuksen, tarkastelua. Naytt6éd alu-
een liikenteestd ja sen yleisyydestd voidaan saada esimerkiksi tieviranomaisilta ja alueen
asukkailta.

Tielld esiintyvén liikennemé&éran arvioimiseksi korkein oikeus kuuli todistajana tien péaéssa si-
jainneen maatalon eméantéd, jonka mukaan tielld ei ollut muuta liitkennettd kuin taloon paikal-
listieltd saapuvat kuljetukset sekd mokkildisten ja heiddn satunnaisten kesdvieraidensa ajot.
Vaikka tielle kdytdnnossé olisi ollut padsy kenelld tahansa tienkéyttéjalla, tietd kaytti vain ra-
jattu henkilopiiri.

Korkein oikeus totesi ratkaisussaan, ettd ticosuutta majatalon ja kesdmdokin vililld eivit olleet
kdyttaneet muut kuin kesdmokkien ja saunojen kayttdjit ja heiddn satunnaiset vieraansa. Tie-
osuutta ei ollut tarkoitettu muuhun liikenteeseen, eikd kyseisté tieté tullut pitad yleiselle litken-
teelle tarkoitettuna tai yleisesti liikenteeseen kiytettynd alueena, tieliikennelain sovelta-
misalaan kuuluvana tiend. Niin ollen alueella ei katsottu sovellettavan tieliikennelain sdin-
noksié.

Korkein oikeus on katsonut muun muassa huoltoaseman pihan olevan yleiseen liikenteeseen
tarkoitettu alue. Ratkaisussa KKO 1967-11-55 oli kyse huoltoaseman alueella tapahtuneesta
lilkennevahingosta. Korkein oikeus totesi huoltoaseman pihan olevan yleisesti litkenteeseen
kéytetty alue siitd huolimatta, etté se oli yksityinen alue.

Samankaltaisten, yleisdd tai asiakkaita palvelemaan tarkoitettujen alueiden arvioinnissa on
katsottu, ettd esimerkiksi huoltoaseman, tavaratalon tai viraston luonne asiakaspalveluun tar-
koitettuna alueena tekee siitd yleiseen liikenteeseen tarkoitetun ja kenelle tahansa avoimen
alueen. My0s esimerkiksi Vaasan hovioikeus on katsonut (ratkaisu 5.11.1971; RD 1970/463)
huoltoaseman alueen olevan yleiseen liikenteeseen tarkoitettu.

Tieliikennelain soveltaminen tien ulkopuolella

Tielitkennelain 1 §:n 1 momentin mukaan lain soveltamisesta muulla alueella kuin tielld sdi-
detddn 5, 28 ja 92 §:ssd, 92 j §:n 2 momentissa ja 92 m §:ssd. Lain 1 §:n 2 momentin mukaan
tielitkennelakia ei sovelleta rautatieliikenteeseen.

Lain 28 § siséltdd madrdykset erityisistd pysédkointikielloista, joista osa koskee pysdkointia
my0s tien ulkopuolisella alueella. Lain 92 §:ssd sdddetddn ajoneuvon kéyttod koskevien séén-
nosten soveltamisesta. Pykélédn 1 momentin mukaan lain 6 luvun ajoneuvon kéyttod koskevia
sadnnoksid sovelletaan kaikkeen ajoneuvoliikenteeseen seké tielld ettd muulla alueella. 6 lu-
vun sddnnoksid sovelletaan liséksi kaikkiin ajoneuvoihin ja niiden tarvikkeisiin, mutta ei kui-
tenkaan sellaiseen ajoneuvoon, jota kdytetddn yksinomaan yleiseltd liikenteeltd eristetylla
tyOomaalla taikka tehdas-, satama-, varasto-, kilpailu- tai muulla vastaavalla alueella.
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Lain 92 j §:n 2 momentin mukaan ajoneuvon kuljettajan on pyynnosti esitettdva valvontavi-
ranomaiselle EU:n ajopiirturiasetuksen 15 artiklan 7 kohdassa tarkoitetut tiedot. Sdénnoksen
mukaan momenttia sovelletaan myds tehdas-, satama-, varasto- ja kilpailualueella sek& muulla
vastaavalla alueella. 92 m §:n 4 momentissa siédetéén, ettd kyseistd tieliikenteen sosiaalilain-
sdddannon noudattamiseen liittyvid pakkokeinoja sdételevda pykédlaéd sovelletaan my0s tehdas-
, satama-, varasto- ja kilpailualueella sekd muulla vastaavalla alueella. 92 §:n, 92 j §:nja 92 m
§:n sddnnoksistd voidaan paatelld, ettd 1dhtokohtaisesti tehdas-, satama-, varasto- ja kilpailu-
alueet sekd muut vastaavat alueet on tarkoitettu luokiteltaviksi tien ulkopuolisiksi alueiksi.

Korkeimman oikeuden ratkaisukéytdnnossa suljettujen tehdasalueiden on vakiintuneesti kat-
sottu rajautuvan tieliikennelain soveltamisalan ulkopuolelle.

Ratkaisussa KKO 1989:22 arvioitiin suljetulla tehdasalueella tapahtunutta yhteenajoa. Kor-
keimman oikeuden mukaan tehdasaluetta ei ollut alkujaan tarkoitettu yleiselle liikenteelle eika
sitd myoskddn kéytetty yleiseen liikenteeseen. Vaikka alueella esiintyisi runsaastikin eri tien-
kayttdjairyhmien liikennettd, ei timd vield tee alueesta yleisesti liikenteeseen kéytettyd, jos
alueelle pddsyd on rajoitettu esimerkiksi kulkuluvalla ja jos alue siten on tarkoitettu tietyn, ra-
jatun henkil6piirin kaytettdvaksi.

Korkeimman oikeuden mukaan tien madritelmad arvioitaecssa merkitysta ei ole silld, ettd teh-
dasalueella tosiasiassa saattaa olla vilkastakin liikennettd. Ratkaisevaa on se, ettd alueella liik-
kuva henkildpiiri on rajattu tiettyihin henkil6ihin. Ratkaistussa tapauksessa liikkenne oli rajattu
le litkenteelle avoin, silld alueelle kulku tapahtui vartioidun portin kautta ja edellytti hyvéaksyt-
tavad syytd. Korkeimman oikeuden mukaan alueella olevia teiti ei tullut katsoa tieliikennelain
2 §:n 1 kohdassa madritellyiksi teiksi. Samoin katsottiin Vaasan hovioikeuden ratkaisussa (R
1983/455), jossa oli niin ikdén kyse suljetulla tehdasalueella liikkumisesta.

Tieliikennelain 2 §:n 1 kohdassa méériteltyné tiend ei ole korkeimman oikeuden ratkaisukéy-
tannossa pidetty mydskddn varuskunta-aluetta, jonne on péadsy vain kulkuluvalla tai tarkoin
médrityssé tarkoituksessa.

Korkeimman oikeuden ratkaisun KKO 1987:60 mukaan kasarmialueen tietd ei tullut pitda
yleiselle liikenteelle tarkoitettuna alueena eiké alueena, jota yleisesti kdytettdisiin yleiseen lii-
kenteeseen. Korkein oikeus perusteli ratkaisuaan silld, ettd kyseistd varuskunta-aluetta koske-
vien virallisohjeiden mukaan siviilihenkilon ei ollut sallittua tulla alueelle ilman kulkulupaa
muuta kuin tarkoin méadratyssa tarkoituksessa. Alueen lapikulku ja asiaton oleskelu alueella oli
kiellettyd. Alueella ei siten arvioitu esiintyvan yleistd liikennettd. Alueelle tultaessa oli alueel-
la litkkumisen rajoituksia osoittava, sotilasaluetta merkitseva kieltotaulu. Koska alueelle oli
padsy vain mairityssi tarkoituksessa tai sotilasviranomaisen luvalla, ei aluetta tullut pitéé tie-
likkennelain 2 §:n 1 kohdassa méériteltyné tiend. Néin ollen tieliikennelain 2 luvun liikenne-
saantdja ei tullut soveltaa kyseiselld varuskunta-alueella. Korkein oikeus on myos ratkaisus-
saan KKO 2006:24 todennut, ettd suljetun sotilasalueen ajovaylid ei tule katsoa tieliikennelain
2 §:n 1 kohdassa tarkoitetuiksi teiksi.

Korkein oikeus on ratkaisussaan KKO1961-1I-156a todennut, ettd sorakuopassa oleva tie, jolla
litkkuminen on sallittu vain tietydssé oleville, ei ole yleiseen liikenteeseen kéytetty tie.

Tieosuuden tilapdisenkin sulkemisen on katsottu tarkoittavan, ettd liikennesdantojen sovellet-
tavuus lakkaa, eikd aluetta arvioitavana olevalla hetkella katsota tieliikennelain 2 §:n 1 kohdan
mukaiseksi tieksi. Itd-Suomen hovioikeus totesi 7 pdivand joulukuuta.1984 antamassaan rat-
kaisussa R 1983/365, ettd korjaustyon ajaksi litkkennemerkein yleiseltd liikenteeltd tilapéisesti
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suljetulla maantien osalla ei ollut sovellettava liikenteesti tielld annettuja sdédnnoksid. Kysei-
selle tieosuudelle péésy oli tuolloin sallittu vain tietydmaan ajoneuvoille.

Oikeuskdytanndsséd sekd omakotitalon ettd kerrostalon pihat on katsottu tien ulkopuolisiksi
alueiksi. Korkeimman oikeuden ratkaisussa KKO 1985-11-126 oli kyse tilanteesta, jossa henki-
16 oli omakotitalon pihalla peruuttanut moottorityokonetta seurauksin, ettd koneen takana seis-
syt henkil6 oli saanut surmansa. Korkeimman oikeuden mukaan asiassa oli kyse moottorikayt-
toisen ajoneuvon kuljettamisesta tien ulkopuolisella alueella.

Vaasan hovioikeuden ratkaisun (R 93/908) mukaan yksityisen kerrostalon pysékdintialue oli
tielitkennelain 5 §:ssé tarkoitettu tien ulkopuolinen alue. Pysdkdintialuetta ei ollut tarkoitettu
rajoittamattoman henkilpiirin liikenteeseen kdytettdvéksi ja oletettavaa oli, ettd pysdkointi-
aluetta tosiasiallisestikin kdytti vain tietty, rajattu henkildpiiri. Jos pysdkdintialueen 1dpi kul-
kee esimerkiksi ldpikulkuliikennetti, tilannetta saatettaisiin joutua arvioimaan toisin.

Moottoriliikenne tien ulkopuolella

Tielitkennelain 5 §:ssd sdddetddn moottoriliikenteestd tien ulkopuolella. Sddnnoksen mukaan
moottorikayttdistd ajoneuvoa tien ulkopuolella kuljetettaecssa on noudatettava olosuhteiden
edellyttimaa varovaisuutta vaaran ja vahingon valttimiseksi. Toisin sanoen sdannds velvoittaa
moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajaa toimimaan varovasti kaikkialla, myds maastossa ja
suljetulla alueella. Lain 5 §:ssé ilmaistu varovaisuusvelvollisuus ulottuu selvisti lain sovelta-
misalan — tien — ulkopuolelle.

Voimassa olevaa tieliikennelakia valmisteltaessa eduskunnan liikennevaliokunta totesi mie-
tinnossidn hallituksen esityksestd tieliikennelaiksi, ettd maastoliikenteen lisddntymisen vuoksi
tielitkennelakiin olisi syytd ottaa perussddnnokset, joiden nojalla voitaisiin antaa liikkenneséén-
t0jé ja ajoneuvoja koskevia sdinnoksid myds maastoliikennettd varten. (LiVM 4/1980 vp).

Myo6s eduskunnan lakivaliokunnan lausunnossa todettiin, ettd tieliikennelakiin olisi tarpeen si-
séllyttdd normi tien ulkopuolella noudatettavista velvoitteista. Ndin oli lakivaliokunnan mu-
kaan siksi, ettd kdytdnnossd esiintyy liikennevahinkoja, joiden syyllisyysratkaisu jai vaille
ratkaisuperusteita. Lakivaliokunta totesi, ettd ongelma olisi ollut ratkaistavissa pykélaén lisat-
tavélld lauseella, jossa olisi viittaus tieliikennelain tarkoittamalla tielld noudatettavien liiken-
nesdéntdjen noudattamisesta soveltuvin kohdin my6s tien ulkopuolella tapahtuvassa liiken-
teessd. (LaVL 1/1980 vp)

Vuonna 1982 voimaan tulleen tieliikkennelain 5 §:n 3 momentissa sdddettiin, ettd moottorikayt-
toistd ajoneuvoa tien ulkopuolella kuljetettaecssa on noudatettava olosuhteiden edellyttimad
varovaisuutta vaaran ja vahingon vélttdmiseksi sekéd asetuksella sdddettdvid liikkennesdéntdja.
Liikennevaliokunta ehdotti, ettd asetuksella annettaviin, tien ulkopuolisilla alueilla sovelletta-
viin litkennesdédntoihin olisi tullut ottaa vain keskeiset, yhteentorméayksen vélttamiseksi tar-
peelliset sddnnokset. (LiVM 4/1980 vp). Téllaista asetusta ei kuitenkaan annettu ja asetusta
koskeva mainita poistettiin 5 §:std tieliitkennelakia maastoliikennelain sddtdmisen yhteydessi
muutettaessa.

Vaikka tieliikennelain liikennesddntdjé ei sovelleta tien ulkopuolisella alueella, on oikeuskir-
jallisuudessa niistd katsottu voitavan saada tulkinta-apua vaadittavan olosuhteiden edellytta-
man huolellisuustason médrittelyssa. Jos henkild menettelee moottorikéyttdistd ajoneuvoa tien
ulkopuolella kuljettaessaan tdysin péinvastaisella tavalla kuin mitd tieliikennelain liikenne-
saannodt edellyttivit, voitaisiin hdnen katsoa laiminlyoneen tieliikennelain 5 §:n edellyttiméan
huolellisuustason noudattamisen.
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Korkeimman oikeuden ratkaisussa KKO 1982-11-21 oikeus totesi, ettd tien ulkopuolisena alu-
eena pidetddn muun muassa rallikilpailun erikoiskoetta varten eristettya tiealuetta. Korkein oi-
keus totesi, ettd rallikilpailun erikoiskokeen luonteesta johtuen ei voitu edellyttdd, ettd kilpai-
lun osanottajat noudattivat nopeuskokeessa yhtd suurta huolellisuutta ja varovaisuutta vahin-
gon valttdmiseksi kuin yleisessé tieliikenteessd. Kilpailijoilta tuli kuitenkin edellyttié, ettd he
eivit ajotavallaan osoita valinpitdmattomyyttd toisten henkildiden turvallisuutta tai omaisuutta
kohtaan eivitké siten varomattomuudella aiheuta onnettomuutta.

Mikd on tietd, mikd on maastoa?

Maastoliikennelain (1710/1995) 2 §:n 1 momentin mukaan maastoliikennelakia sovelletaan
moottorikayttdisen ajoneuvon kdyttimiseen maastossa ja moottorikelkkailureitilla. Maastolii-
kennelain 3 §:n 2 kohdan mukaan maastolla tarkoitetaan maastoliikennelaissa maa-aluetta ja
jadpeitteistd vesialuetta, joka ei ole tie ja jota ei ole tarkoitettu moottoriajoneuvo-, kisko- tai
ilmaliikenteeseen. Maastoliikennelain soveltamisalarajauksen mukaan kaikki muut alueet,
paitsi tieliikennelain 2 §:ssé tarkoitetut tiet ja kisko- tai ilmaliikenteeseen tarkoitetut alueet
ovat maastoa. Hallituksen esityksen mukaan yleiset ja yksityiset tiet, kadut, rakennuskaavatiet,
moottorikelkkailureitit, torit sekd muut yleiselle liikenteelle tarkoitetut tai yleisesti liikentee-
seen kéytetyt alueet ovat tieliikennelain mukaisia teitd, jotka jadvit maaston madritelmén ul-
kopuolelle. (HE 163/1995 vp)

My0s maastoliikennelain 5 §:n 1 momentin mukaan moottorikayttdistd ajoneuvoa tien ulko-
puolella kuljetettaessa on noudatettava olosuhteiden edellyttdméa huolellisuutta ja varovai-
suutta vaaran ja vahingon vélttamiseksi. Oikeuskirjallisuuden mukaan tielitkennelain 2 luvun
litkkennesddnndistd on saatavissa tulkinta-apua maastoliikenteessd noudatettavan olosuhteiden
edellyttimén huolellisuustason maarittdmiseen. Maastoajoneuvon kuljettajalta on katsottu voi-
tavan edellyttdd jopa suurempaa huolellisuutta kuin tieliikennelain mukaisella tielld liikkuval-
ta, koska télloin litkutaan rakennetun tieston ulkopuolella.

2.1.2. Kdsitteet ja mddritelmdit

Tielitkennelain maaritelmistd sdddetdédn lain 2 ja 2 a §:ssd. Pykalissa ovat keskeiset késitteet ja
médritelmat. Mééritelmid on my®ds tieliikennelain nojalla annetuissa asetuksissa.

Liikennejérjestelmén jatkuvasti kehittyessé ja yksityiskohtaistuessa on selvéa, etté tarpeita uu-
sien médrittelyiden siséllyttdmiselle lainsdddédntoon on olemassa. Tieliikennelain méiritelmié
on uudistettu viimeksi vuonna 2015.

Lainsdddantoon liittyvdnd puutteena on melko pitkdd pidetty sitd, ettd risteyksen ja liiken-
neympyrin késitteitd ei ole sisdllytetty lakiin, vaikka néitd késitteitd kédytetddn yleisesti kes-
kustelussa ja argumentaatiossa. Hallituksen mukaan on perusteltua, ettd méaritelmét lisatdén
asianomaiseen lainkohtaan lainsdddant64d uudistettaessa.

Sujuvan ja turvallisen tieliikenteen kannalta teiden risteyksessd kayttdytymiselld on tdrked
merkitys. Risteys on mainittu esimerkiksi tielitkennelain 12 §:n 2 momentissa, jonka mukaan
risteyksessd on oikealle kdéinnettdessd ohjattava mahdollisimman l&helle risteévén ajoradan
oikeata reunaa, ja vasemmalle kdfinnyttdessi on ohjattava siten, ettd ajoneuvo jattda risteyksen
valittdomasti ristedvan ajoradan keskiviivan oikealla puolella tai yksisuuntaisen ajoradan va-
semmalla reunalla. Myds lain 15 §:n 2 momentissa kuljettajan on huolehdittava siitd, ettei ajo-
neuvoa pysayteta siten, ettd ristedvin tien litkenne héiriintyy, jos ajoneuvon litkennemaarays-
ten tai litkkenneolosuhteiden vuoksi joudutaan pysdyttdméén risteykseen tai sen vélittdméaan 1a-

29



HE 180/2017 vp

heisyyteen. Hallitus pitdd selvdnd, ettd risteys tulisi maéritelld, vaikka yksiselitteisen méaéri-
telman muodostaminen ei ole yksinkertaista.

Kansainvilisessé tielitkennesopimuksessa risteys tarkoittaa samassa tasossa olevaa teiden ris-
tedmaad, liittymaa tai haarautumaa mukaan luettuina téllaisten ristedmien, liittymien tai haarau-
tumien muodostamat alueet. Korkein oikeus toteaa ratkaisussaan KKO 161 1I 27, ettd risteyk-
send oli pidettdva kadun ja siihen pééttyvén toisen kadun yhtymékohtaa.

Tieliikenteessd kéytettdvét ajoneuvot on médritelty tieliikennelain 2 a §:ssd. Ajoneuvoista sda-
detddn nykyisin ajoneuvolaissa. Selvd ldhtokohta on se, ettd ajoneuvoista ja niiden teknisista
vaatimuksista tielitkennekéytdssé saddetdén ajoneuvolaissa.

Jalankulkuliikennettd avustavista laitteista, jotka voivat olla ominaisuuksiltaan ajoneuvojen
kaltaisia, sitd vastoin on perusteltua saatdd edelleen tieliikennelaissa. My0s juna ja raitiovau-
nut on syyté ottaa téssé yhteydesséd huomioon.

2.1.3. Turvallisen liikennekdyttdytymisen perusedellytykset — yleiset periaatteet
Yleistdi

Tieliikennelain mukaan tienkdyttdjdn ensisijaisena velvollisuutena on noudattaa laissa sdddet-
tyjd litkennesdéntojd. Liikennesdénnét eivdt kuitenkaan maédrittele tyhjentévésti, miten tien-
kéyttdjin tulee liikenteessd toimia. Tieliikenteen kaltaisella eldménalueella olisi mahdotonta
madrittad yksiselitteistd sdéntod jokaista kuviteltavissa olevaa liikennetilannetta varten.

Tieliikenteen yleisid periaatteita tarvitaan luomaan yleisid toimintasdéntdja turvallisen liiken-
teen takaamiseksi. Yleiset periaatteet vaikuttavat tienkéyttéjén yleisen huolellisuusvelvolli-
suuden siséltoon.

Yleisii periaatteita ei ole koottu yhteen voimassa olevassa laissa, koska ne ovat syntyneet paa-
asiassa laintulkintakdytdnnon kautta ja avulla. Ndiden sddnnosten kokoaminen yhdeksi koko-
naisuudeksi on tarpeellista.

Liikenteen sdénnét ja periaatteet ovat molemmat voimassa olevaa oikeusjérjestelméé, ne ovat
kutienkin luonteeltaan erilaisia. Periaatteet toimivat litkennesaintojen apuna oikeudellisessa
ratkaisutoiminnassa. Ne voivat ohjata siséllollisesti liikennesddntojen tulkintaa tai tdydentda
saantdja. Periaate voi myds yksinomaan olla ratkaisun perusta, etenkin jos lainsddddnndssd on
aukko. Periaatteista voidaan myds hakea kohtuullisuutta, jos sddnnénmukainen ratkaisu muu-
ten johtaisi kohtuuttomaan seuraamukseen.

Raja oikeusséddntdjen ja -periaatteiden vélilld ei aina ole yksiselitteinen. Esimerkiksi jotkut pe-
rusoikeudet voivat olla seki sdantoja ettd periaatteita tai pelkdstddn sdantoja.

Kaikki periaatteet eivit myoskidn ole samanarvoisia. Useamman kilpailevan tai erisuuntaisen
periaatteen soveltuessa samaan tapaukseen, niitd on tapauskohtaisesti punnittava keskenén.
Periaatteet ovat usein my0s aikaan ja paikkaan sidottua oikeutta.

Liikenteen periaatteet ilmaisevat tieliikenteen jarjestelmén keskeisid arvoja, tavoitteita ja peri-
aatteita. Esimerkiksi yhteiskunnan keskeisimpiin oikeusperiaatteisiin kuuluvat perus- ja ih-
misoikeudet, demokratiaperiaate, oikeusvaltioperiaate ja oikeudenmukaisuusperiaate. Tielii-
kenteen térkeimmat periaatteet ovat velvollisuus liitkennesdéntojen noudattamiseen, tienkaytta-
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jan ennakointivelvollisuus ja varovaisuusvelvollisuus. Namé periaatteet luovat tiivistetyn na-
kokulman esimerkiksi liikenneséédntdjen tarkasteluun.

Periaatteet voivat olla osa voimassaolevaa oikeutta, vaikka ne eivit sisdltyisi lainsdadantdon.
Téllainen on esimerkiksi tieliikenteen luottamusperiaate. Sen mukaan tienkéyttdja voi 1dhto-
kohtaisesti luottaa siihen, ettd toinen tienk&dyttdja noudattaa liikennesaantoja.

Saannos tienkdyttajan yleisistd velvollisuuksista sisdltyy voimassa olevaan tieliikennelain 3
§:44n. Pykélan mukaan tienk&yttdjén on noudatettava liikkennesiéntojd sekd muutenkin olosuh-
teiden edellyttdmaé huolellisuutta ja varovaisuutta vaaran ja vahingon vélttdmiseksi. Tieliiken-
teen yleiset periaatteet ovat pitkélti syntyneet tieliikennelain 3 §:n yleisté huolellisuusvelvolli-
suutta koskevassa oikeuskdytanndssa. Lisdksi yleisten periaatteiden syntymiseen ovat vaikut-
taneet liikkennepolitiikan tavoitteet sekd perus- ja ihmisoikeuksien merkityksen korostuminen.

Tieliikenteen yleiset periaatteet muodostavat kehikon, jossa liikennejérjestelmé toimii. Peri-
aatteet toimivat apuna litkenneséddntdjen tulkinnassa seké toivottavan ja sallitun liikennekéyt-
tdytymisen maérittimisessé. Periaatteiden taustalla vaikuttavat liikennepoliittiset ja kriminaa-
lipoliittiset tavoitteet, joiden taustalla puolestaan vaikuttavat koko Suomen oikeusjarjestyksen
perustana olevat perus- ja ihmisoikeudet.

Liikenneséénnét toimivat 1&htokohtana sille, miten tienkéyttéjén tulee liikenteessd toimia. Lii-
kennesédnnoilld tarkennetaan ja tehostetaan litkkennejérjestelmén toimintaa. Tieliikenteen ylei-
set periaatteet toimivat apuna tieliikennelainsdddénnon siséllon ja tarkoituksen méérittdmises-
sd. Periaatteet ohjaavat yksittéistd tienkdyttdjdd toimimaan liikenteessd huolellisesti niin, ettd
litkkenneonnettomuuksia ei tapahtuisi. Periaatteet vaikuttavat myos siihen, miten tienkayttdjan
voidaan odottaa tulkitsevan tieliikennesaantoja.

Tieliikenteen yleisiin periaatteisiin lukeutuu ensinnékin litkennesdcdntdjen asema huolellisen
litkennekdyttdytymisen ohjaajina. Liikennesdéntdjen tarkoituksena on antaa tienkdyttéjille
kayttaytymisohjeet, joilla tavoitellaan seka tieliikenteen sujuvuutta ettd ennen kaikkea litken-
neturvallisuutta.

Tieliikenteen yleisiin periaatteisiin lukeutuvat myos tieliikenteessd edellytettivin huolellisen
ja varovaisen kdyttdytymisen arviointiin liittyvdit periaatteet. Tieliikenteen yleisen huolelli-
suusvelvollisuuden vaatimustaso arvioidaan yksittéistapauksen olosuhteet huomioon ottavassa
harkintaprosessissa. Yksittdistapauksen olosuhteiden lisdksi huolellisuusvelvollisuuden arvi-
oinnissa otetaan huomioon se, mikd merkitys tietyn tieliikenneséddnnon rikkomisella on liiken-
neturvallisuudelle. T4lldin arvioinnissa otetaan huomioon tarkasteltavan liikennesédédnnodn suo-
jelutarkoitus.

Tieliikenteessd keskeiseksi katsotun luottamusperiaatteen mukaan liikennesiéntojé noudatta-
valla tienkayttdjalla on padsddntoisesti oikeus luottaa myds toisen tienkdyttdjan noudattavan
litkkennesdantojd. Luottamusperiaatteen arviointiin liittyy keskeisesti tielitkenteen yleisiin pe-
riaatteisiin niin ikddn lukeutuva ennakointivelvollisuus. Tienkdyttijan tulee yleistd huolelli-
suusvelvollisuutta noudattaakseen tarkkailla ja ennakoida toisten tienk&yttdjien toimintaa ja
sovittaa oma toimintansa tekemiensé havaintojen pohjalle. Luottamusperiaate edellyttdd siten,
ettd tienkdyttdjd sekd sopeuttaa oman toimintansa vallitseviin olosuhteisiin ettd tarkkailee tois-
ten tienkdyttdjien toimintaa. Luottamusperiaatetta ei sovelleta, jos toisen tienkdyttidjan toimin-
nasta tai ominaisuuksista on havaittavissa, ettd toinen tienkdyttdja ei tule noudattamaan liiken-
nesddntojd tai ettd toisen tienkdyttdjan kyvyt liikkennesdéntdjen noudattamiseen ovat tavan-
omaista alemmat.

31



HE 180/2017 vp

Eritasoisten tienkdyttdjien aseman turvaamisen voidaan niin ikdédn katsoa kuuluvan tieliiken-
teen yleisiin periaatteisiin. Lapset, ikddntyneet, aisti- ja lilkuntavammaiset sekd muut henkil6t,
joilla on vaikeuksia selviytya liikenteessé, ovat tieliikenteessé erityisen suojelun tarpeessa.

Tieliikenneoikeuden keskeisimpiin periaatteisiin voidaan katsoa kuuluvan my®0s eri tienkdyttd-
Jaryhmiin kuuluvien tienkdyttdjien erilaisten oikeuksien ja velvollisuuksien huomioonottami-
sen. Tama merkitsee jalankulkijoiden ja polkupydrailijoiden erityisasemaa verrattuna ja suh-
teessa moottorikdyttdisten ajoneuvojen tienkayttdjaryhmiin.

Tieliikenteen yleisid periaatteita ovat siten seuraavat periaatteet: 1) tienkdyttdjan yleiset vel-
vollisuudet eli velvollisuus noudattaa liikennesééntdjé ja tieliikenteen yleinen huolellisuusvel-
vollisuus; 2) tienkéyttdjén ennakointivelvollisuus eli velvollisuus tarkkailla ja ennakoida tois-
ten tienkdyttdjien toimintaa ja sovittaa oma toimintansa tekemiensd havaintojen pohjalle; 3)
varovaisuusvelvollisuus muita tienkayttdjid kohtaan: vanhusten, lasten ja vammaisten erityis-
asema liikenteessd; jalankulkijoiden ja polkupyoérédilijoiden erityisasema sekéd 4) turvallinen
ajoneuvon kuljettaminen: velvollisuus kompensoida puutteelliset olosuhteet huolellisemmalla
toiminnalla.

Tienkiyttijin yleiset velvollisuudet

Tieliikenneoikeuden tirkeimpéné oikeusléhteend toimii tieliitkennelaki, jossa mééritetién tien-
kayttajad koskevat keskeisimmat oikeudet ja velvollisuudet liikenteessé. Tieliikenneasetukses-
sa madritellddn muun muassa liikkennemerkit, jotka keskeisesti liittyvét tielilkennelaissa sdé-
dettyihin litkennesdéntoihin.

Liikennepolitiikan tavoitteisiin voidaan vaikuttaa useilla eri keinoilla, joista yksi on liikenne-
sddantdjen sdatdminen lailla. Tieliikennelaissa mééritellyt liikennesédénnot ohjaavat tienk&ytta-
jien toimintaa liikenteessd. Liikennesddnndt toimivat tienkéyttéjélle ensisijaisena sdédntond sil-
le, miten liikenteessé tulee toimia. Koska tieliikennesédénnot ovat tienkdyttéjiin vélittomasti
kohdistuvia kaskyja, tulee sddnndsten olla selkeitd ja jokaisen kansalaisen ymmarrettavissa.
Sadntojen selkeys on tdrkedd myos tienkdyttdjan toimintaa jilkikdteen arvioitaessa. Liikenne-
saantdjen selkeydelld on merkitystd tienkéyttdjalle myos hdnen oman toimintansa etukéteis-
suunnittelun ja ennakointivelvollisuuden noudattamisen kannalta. (HE 74/1979 vp)

Tienkéyttdjan noudattaessa litkennesdéntdjd noudattaa hin 18htokohtaisesti my0ds liikenteessé
edellytettavaa huolellisuutta. Liikennesddnnot eivat kuitenkaan maarittele puhtaasti niitd rajo-
ja, joissa tienkdyttdjan tulee liikenteessd toimia. Liikenteen kaltaisessa toimintaymparistossi
kaikkia mahdollisia liitkennetilanteita olisi mahdoton kontrolloida etukéteen asetetuilla liiken-
nesdannoilla.

Tieliikenteen yleisen huolellisuusvelvollisuuden siséllyttdmisté lakiin perusteltiin nykyisté tie-
litkkennelakia valmisteltaessa silld, ettd jokaista yksittéistd liikennetilannetta varten olisi mah-
dotonta muotoilla konkreettista liilkennesdantdd. Tamén vuoksi katsottiin olevan tarve yleis-
luonteiselle huolellisuusvelvollisuudelle, jonka tarkoituksena on 1dhinni tdydentdd muiden lii-
kennesdidntdjen soveltamista. (HE 74/1979 vp). Toisin sanoen liikennesdéntojen lisdksi katsot-
tiin tarvittavan my0s yleisempi, kaikissa liikennetilanteissa taustalla vaikuttava yleinen huolel-
lisuusvelvoite. Tdmé asettaa tienkayttdjalle litkennesdéntdjen noudattamisen ohella velvolli-
suuden noudattaa olosuhteiden edellyttimii huolellisuutta vaaran ja vahingon valttimiseksi.
Siksi tielitkenteen yleisié periaatteita tarvitaan méérittiméaan, mihin seikkoihin tienk&yttija voi
perustaa yleisen huolellisuusvelvollisuutensa noudattamisen.
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Sadnnos olosuhteiden edellyttdmaéstd huolellisuusvelvollisuudesta on kirjattu tieliikennelain 3
§:4dn tienkayttdjan yleiseksi velvollisuudeksi.

Tienkdyttijin ennakointivelvollisuus ja ajoneuvon varovainen kuljettaminen

Edelld todettiin, ettd litkennesddnndilld on suuri merkitys litkenneturvallisuuden ylldpitdmi-
sessé. Sen lisdksi yhtd suuri merkitys liitkenneturvallisuuden kannalta on yksittdisen tienkéyt-
tdjan noudattamalla huolellisuudella ja silld, miten tienkéyttdjd huomioi litkenneympariston
vuorovaikutteisuuden ja ottaa muiden tienkéyttéjien toiminnan huomioon. Oikeuskirjallisuu-
den mukaan téllaisen huolellisuusvelvollisuuden siséltd on méériteltdvissd tarkemmin vain
konkreettisissa litkennetilanteissa.

Yleisen huolellisuusvelvollisuuden tarkoitus on siis velvoittaa tienkéyttéjaa toimimaan liiken-
teessd niin, ettd hdnen toimintansa ei aiheuta liikenneonnettomuutta tai vaaranna muiden tien-
kéyttdjien turvallisuutta. Tarvittaessa tienkéyttdjén tulee omalla toiminnallaan jopa pyrkié es-
tdméén toisen tienkdyttéjén toiminnasta aiheutuva litkenneturvallisuutta mahdollisesti uhkaava
vaara. Yleinen huolellisuusvelvollisuus merkitsee myo0s sitd, ettd tienkdyttdjan velvollisuudet
eivit rajoitu vain kaikkien tielitkennelain sdénndsten noudattamiseen, vaan vaadittavaan huo-
lellisuustasoon edellytetddn myos muuta toimintaa.

Tarvittaessa huolellisuus voi edellyttdd onnettomuuden estdmiseksi liikennesédénnéistéd poik-
keamista. Se voi merkitd sitd, ettd lilkennesdéintdjen vastaisesti ajavaa toista tienkayttdjas on,
jos mahdollista, véistettdva, jos télld toiminnalla voidaan estéd liikenneonnettomuuden tapah-
tuminen. Yksittdistapauksissa merkitystd on téllin silld, onko sdéntdja noudattavalla tienkéyt-
tajalla ollut mahdollisuus omalla toiminnallaan vaikuttaa sithen, ettd hdn havaitsee liikenne-
saantoja rikkovan tienkdyttdjan ja siten ryhtyd varotoimiin liikennevahingon estdmiseksi.
Merkitystd on esimerkiksi tienkdyttdjien nopeudella ja sijainnilla toisiinsa ndhden.

Ennakointivelvollisuuden noudattaminen edellyttdd tienkdyttdjdltd ensinnékin toimintansa
mukauttamista vallitsevien olosuhteiden mukaiseksi. Jos tienkdyttdja kuljettaa ajoneuvoaan
olosuhteisiin ndhden oikealla tilannenopeudella, on hinelld paremmat mahdollisuudet pyrkia
estdmain liikkenneonnettomuuden tapahtuminen esimerkiksi silloin, kun toinen tienkayttdja ei
noudata liikennesddntojé tai riittdvaa huolellisuutta.

Velvollisuus olosuhteiden edellyttdmén huolellisuuden noudattamiseen on mainittu yleisen
huolellisuusvelvollisuussddnndksen lisdksi myds tieliikennelain 23 §:n 1 momentissa, joka
velvoittaa tienkdyttdjan sovittamaan ajoneuvonsa nopeuden sellaiseksi kuin liikenneturvalli-
suus edellyttdd, huomioon ottaen muun ohella tien kunto, sdé, ndkyvyys, ajoneuvon kuormitus
ja kuorman laatu seké liikenneolosuhteet. Oikeuskirjallisuudessa on todettu, ettd olosuhteiden
vaikutus huolellisuustason médrittdmiseen voi olla joko tasoa ankaroittava tai sitd lieventiva.
Tienkéayttéjalta edellytetdén yleisen huolellisuusvelvollisuuden mukaan huonoissa olosuhteissa
entistd huolellisempaa toimintaa.

Jos tienkayttdjalld on olosuhteisiin liittyvaa erityistietdmystd, esimerkiksi paikallistuntemusta,
tai ajoneuvonsa ominaisuuksiin liittyvéd erityistietdimysté, arvioidaan tienkdyttdjén velvolli-
suuksia tdllainen huomioon ottaen. Erityistietdmys voi entisestdén ankaroittaa tienkdyttdjan
velvollisuutta ennakoida liikennetapahtumia. Oikeuskirjallisuuden mukaan tienkayttédjalla on
velvollisuus kayttdaa kaikkea hinelld olevaa tietimysta litkkenneonnettomuuden estdmiseksi.

Tielitkenteen luottamusperiaate on ollut keskeisessd asemassa tienkdyttdjien vilisen vuorovai-

kutuksen kannalta, koska kaikissa liikennetilanteissa tienkéyttéjien keskindinen kommunikoin-
ti ei ole mahdollista. Luottamusperiaate vaikuttaa keskeisesti siithen, millaisen toisen tienkayt-
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tdjan toiminnan pohjalle tienkdyttdji saa oman toimintansa rakentaa. Ainakin silloin, kun
konkreettisten paatelmien teko toisen tienkdyttdjan toiminnasta ei ole mahdollista, on katsottu,
ettd tienkdyttdjd saa perustaa oman toimintansa siithen l&htSkohtaan, ettd toinen tienkéyttdja
toimii tieliikennelainsdédddnndssé kuvattujen litkennesdéntdjen mukaisesti.

On siis todettu, ettd tienkdyttdjan tulee voida luottaa siithen, ettd muut tienkayttijat kayttayty-
vt tielitkennesddnt6jd noudattaen, ja ettd tienkdyttdjd saisi perustaa oman toimintansa télle
luottamukselle. Luottamusperiaatteen taustalla vaikuttavat tienkayttdjien vastavuoroiset odo-
tukset toisiinsa ndhden. Oikeuskirjallisuudessa on katsottu, ettd ilman tieliikenteen luottamus-
periaatetta liikkennesdénnot menettéisivit tienkéyttéjien keskindisid odotuksia ohjaavan vaiku-
tuksensa.

Suomen tieliikennelaissa ei ole erityistd sddnnostd tieliikenteen luottamusperiaatteesta. Luot-
tamusperiaatteen sisdltd on muotoutunut runsaan oikeuskdytdnnon seurauksena. Oikeuskirjal-
lisuudessa periaatteen perusidea on tunnustettu 1970-luvulta ldhtien.

Luottamusperiaatteen katsotaan oikeuskirjallisuudessa sisdltyvén tieliitkennelain 3 §:n mukai-
seen yleiseen huolellisuusvelvoitteeseen, jolloin luottamusperiaate toimisi rajana sille, millais-
ta vaaran ja vahingon valttamistd tienkayttdjaltd voidaan edellyttda.

Luottamusperiaate siséltdd kuitenkin myds ennakointivelvollisuuden, jonka mukaan tienk&yt-
tdjén tulee havainnoida litkenneympéristoddn ja toisten tienkéyttéjien toimintaa. Liikennesdén-
t0jd noudattavalla tienkéyttéjélla on oikeus luottaa myos toisen tienkdyttdjan noudattavan lii-
kennesddntojé, paitsi jos toisen tienkdyttdjin toiminnasta tai ominaisuuksista on havaittavissa,
ettd toinen tienkdyttdja ei tule noudattamaan liikkennesdint6jé tai ettéd toisen tienkéyttijén kyky
litkkennesdantojen noudattamiseen on alentunut. Télloin luottamusperiaate edellyttdd myos en-
nakointivelvollisuuden noudattamista.

Tienkéyttdjan ennakointivelvollisuuden méérittelylld on suuri merkitys sen kannalta, millaista
toimintaa tienkayttdjaltd kussakin liikennetilanteessa voidaan edellyttdd. Arvioinnissa koros-
tuu tienkdyttdjan ennakoivan ajotavan merkitys. Tienkdyttdjan tulee pyrkid varautumaan myos
toisen tienkdyttijan virheisiin. Luottamusperiaate ei sovellu tapauksiin, joissa kuljettajalla on
tai olisi pitényt olla aihetta epdilld toisen laiminlydvén liikennesééntdjen noudattamisen, esi-
merkiksi vdistdmisvelvollisuutensa. Tasa-arvoisissa risteyksissé vasemmalta l&dhestyvén viis-
tdmisvelvollisuus ei ole yhtd vahva kuin esimerkiksi véistdmisvelvollisuutta osoittavan liiken-
nemerkin takaa risteystd ldhestyvdan. Tasa-arvoisissa risteyksissd oikealta ajava ei saa yhtd
vahvaa oikeutta luottaa hairiottomaan kulkuunsa risteyksessa.

Edelld mainitut eroavaisuudet kuvastavat eri liitkennesdéntdojen merkitystd liitkennejérjestel-
méssd. Ero kuvastaa myds eri liikennesddntdjen merkitystd liikenneturvallisuuden kannalta.
Tasa-arvoisissa risteyksissd vdistdmisvelvollisuus on keskeisesti riippuvainen risteystéd ldhes-
tyvien ldahestymisen samanaikaisuudesta. Siksi tasa-arvoisissa risteyksissd kuljettaja ei voi
luottaa siihen, ettd viistamisvelvollisella on sama tulkinta ldhestymisen tasa-arvoisuudesta.
Oikeuskirjallisuudessa on sanottu, ettd samanaikaisuuden kriteerin epdmadrdisyys edellyttaa
toisen aikeiden tarkkaa seuraamista.

Korkeimman oikeuden ratkaisussa KKO 2013:94 oli kyse muun muassa tienkéyttéjén enna-
kointivelvollisuuden sisdllostd. Tapauksessa kuorma-auton kuljettaja oli risteyksessd oikealle
kadntyessddn torménnyt risteyksessd suoraan ajaneeseen polkupyoridilijaan. Ratkaisussaan
korkein oikeus totesi, ettd kuorma-auton kuljettajan oli tullut tarkkailla muun muassa polku-
pyoréliikennettd erityisen tarkasti sen vuoksi, ettd kuljettajan tuli olla tietoinen ajoneuvonsa
rakenteesta johtuvista seikoista, jotka osaltaan haittasivat kuljettajan nikyvyyttd. Korkein oi-

34



HE 180/2017 vp

keus totesi, ettd tapauksen hyvissd liikenneolosuhteissa kuorma-auton kuljettajalla oli ollut
my0s tilaisuus havaita toinen tienkayttéja.

Ennakointivelvollisuutta on tarkasteltu myos korkeimman oikeuden ratkaisuissa KKO
1996:107 ja KKO 1989:99. Tapauksissa on pohdittu sitd, millaiseen toisen tienkdyttdjén toi-
mintaan etuajo-oikeutetun kuljettajan tulee varautua. Ratkaisussa on katsottu, ettd vdistamis-
velvollisen tienkéyttdjan tulee kyetd pysdyttdmadn ajoneuvonsa ennen sitd ajolinjaa, jota pit-
kin etuajo-oikeutetun tienkayttdjan olisi litkkennesdéntojen mukaan ajettava.

Ratkaisun KKO 1996:107 liikennetilanteessa mopo ja henkildéauto olivat samanaikaisesti 18-
hestyneet katujen risteysté niin, ettd mopo oli ldhestynyt henkildauton ajosuuntaan katsottuna
oikealta. Mopon kuljettaja oli kdéntyessddn risteyksessd vasemmalle henkildauton ajosuuntaa
vastaan lainmukaista ajolinjaa noudattamatta oikaissut risteyksessd. Henkil6auton kuljettaja
oli puolestaan vasemmalta risteystd lahestyvan kuljettajan vaistimisvelvollisuudestaan huoli-
matta ajanut risteykseen kykenemdéttd pysédyttdméén autoaan ennen ajolinjaa, jota mopon kul-
jettajan olisi liikennesédéntdjen mukaan tullut noudattaa. Kuljettajien katsottiin kummankin
osaltaan myotévaikuttaneen siihen, ettd ajoneuvot olivat risteysalueella torménneet yhteen.
Vaikka mopon kuljettaja ei ollut noudattanut liikkennesddntdjen mukaista ajolinjaa, korkein oi-
keus kiinnitti ratkaisussa huomiota erityisesti sithen, ettd henkildauton kuljettaja ei ollut nou-
dattanut vaistimisvelvollisuuttaan risteyksessa.

Ratkaisussa KKO 1989:99 puolestaan péédyttiin toisenlaiseen lopputulokseen sen vuoksi, ettéd
etuajo-oikeutetun ajoneuvon kuljettaja oli oikaissut ajolinjaltaan niin, ettd tdrméys oli tapahtu-
nut jo ennen sitd ajolinjaa, jota ennen vaistamisvelvollisen olisi litkennesdéntdojen mukaan
vaistamisvelvollisuutta noudattaakseen tullut saada ajoneuvonsa pysdhtymdian. Tapauksessa
henkildauton kuljettaja A oli risteystd lahestyessdédn ajanut oikeanpuoleista ajokaistaa. Oikeal-
ta ajanut toisen henkildauton kuljettaja B oli ryhtynyt kdantymaén risteyksesséd vasemmalle si-
ten, ettd hin oli kayttdnyt vastaantulevan liikenteen ajokaistaa, jolloin autot olivat torménneet
yhteen. A:lla ei ollut velvollisuutta varautua B:n téllaiseen menettelyyn. Sen vuoksi ja kun A:n
auton nopeus oli ollut niin alhainen, ettei onnettomuutta ilmeisesti olisi sattunut, jos B olisi
noudattanut litkennesdéntdjd, syyte A:ta vastaan hylattiin. Vaikka A:lla olisi ollut véistdmis-
velvollisuus oikealta ldhestyvéda B:td kohtaan, teki B:n ajo vastaantulevan liikenteen ajokais-
talla litkennetilanteesta sellaisen, johon véistdmisvelvollisella ei katsottu olevan velvollisuutta
varautua.

Korkeimman oikeuden ratkaisussa KKO 1994:33 huoltoasemalta yleiselle tielle pyrkivén ajo-
neuvon kuljettaja A oli havainnut tietd vasemmalta ldhestyvan ajoneuvon ja sen kuljettajan
B:n antaman suuntamerkin oikealle. Kun A oli olettanut B:n ajoneuvon kdédntyvan huoltoase-
malle, hén oli ldhtenyt liikkkeelle, jolloin ajoneuvot olivat tdrménneet toisiinsa. Kuljettaja B oli
kuitenkin osoittanut suuntamerkilld aikomusta pyséhtyéd vilittomésti huoltoaseman liittymén
jélkeen sijainneelle linja-autopysékille. Lahtiessddn liikkkeelle varmistautumatta suuntamerkin
tarkoituksesta A ei korkeimman oikeuden mukaan ollut noudattanut hinelle tieliikennelain 14
§:n 3 momentin mukaan kuuluvaa velvollisuutta vaistdd muuta liikennettd. Ennakointivelvol-
lisuuteen sisdltyy velvollisuus myds varmistua toisten tienkayttdjien aikeista.

Ennakointivelvollisuudesta oli kyse myds korkeimman oikeuden ratkaisussa KKO 1989:93.
Tapauksessa A oli ldhtenyt ylittiméén risteystd véistdmisvelvollisuutta osoittavan liikenne-
merkin takaa saatuaan siithen luvan etuajo-oikeutetulla tielld olleelta B:ltd, jonka kuljettama
auto oli pysdhtynyt suojatien eteen. Télloin A:n kuljettama auto ja B:n auton pysdhtymétté
ohittanut C:n kuljettama auto tdrmésivit toisiinsa.
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Korkeimman oikeuden tulkinnan mukaan A:n ennalta arvattavissa ei ollut, ettd C ajoi risteyk-
seen noudattamatta tielitkennelain 32 §:n 2 momentissa sdddettyd kieltoa pysdhtymaéttd ohittaa
suojatien eteen pysdhtynyt ajoneuvo. Koska ajoneuvot eivit olisi kohdanneet, jos C olisi py-
sdhtynyt suojatien eteen, korkein oikeus hylkési syytteen A:ta vastaan. Tapauksessa korostuu
tiettyjen litkkennesdéntdjen suojelutavoitteen merkitys arvioitaessa sitd, miké on ollut liikenne-
vahingon todellinen syy. Tapauksessa A on ylittdnyt risteyksen siitd huolimatta, ettd hénelle
oli risteyksessd osoitettu viistimisvelvollisuus kdrkikolmiolla. A on térménnyt C:n kanssa,
joka puolestaan oli laiminlyonyt pysédhtyd suojatien eteen pysdhtyneen B:n ajoneuvon viereen.
Vaikka myos véistamisvelvollisuutta osoittavat liikennemerkit osoittavat liikkenteen keskei-
simpid liikennesédntdjd, on katsottu, ettd erityinen merkitys tulee antaa jalankulkijoiden ja
polkupydriilijoiden suojaksi sdddetyille litkennesdénndille, kuten tieliikennelain 32 §:n 2
momentin sddnnokselle.

Korkeimman oikeuden ratkaisussa KKO 1994:69 oli kyse jalankulkijan ja polkupyoriilijan
vilisestd torméyksestd. Jalankulkija oli astunut jalkakdytévéltd sen rinnalla olevalle pyoritiel-
le. Jalankulkijaopastin oli ndyttanyt jalankulkijalle vihredd valoa ja hinen tarkoituksenaan on
ollut ylittdd katu suojatietd pitkin. Kadun ajoradalla ajoneuvot olivat pysdhtyneet suojatien
eteen ajoneuvo-opastimen nayttdessd punaista valoa. Polkupyordilija tormasi jalankulkijaan
kuljettaessaan polkupyorddnsa kyseisen kadun suuntaisella pyoratielld. Jalankulkija kaatui ja
loukkaantui térméyksen johdosta. Korkein oikeus totesi ratkaisussaan ensinndkin, ettd polku-
pyorélld ajaminen on ajoneuvon kuljettamista, ja ettd pyordilijan on noudatettava ajoneuvon
kuljettajaa koskevia liikennesédntdjé, jollei toisin ole saddetty. Korkein oikeus katsoi olleen
polkupyoriilijdn kannalta ennalta arvattavissa, etté jalankulkija astuu pyoritielle ylittddkseen
kadun suojatietd pitkin. Polkupydriilijé ei siten ollut noudattanut olosuhteiden edellyttdmaa
huolellisuutta ja varovaisuutta vahingon valttamiseksi.

Korkeimman oikeuden ratkaisussa KKO 1990:14 auton kuljettaja A oli tapauksessa liitkenne-
merkein etuajo-oikeutetuksi osoitettua katua ajaessaan jarruttanut risteyksessé dkillisesti ja
voimakkaasti toisen auton ldhestyessé oikealta kérkikolmion takaa risteystd. Talloin A:n pe-
rassd kulkenut B:n kuljettama auto oli torménnyt A:n autoon. Korkeimman oikeuden mukaan
A:n menettely ei ollut B:n ennalta arvattavissa. B:td vastaan liikenteen vaarantamisesta ajettu
syyte hylattiin. Toisaalta kaksi korkeimman oikeuden eri mieltd olevaa jdsentd lausuivat, ettd
risteysajotilanteessa erityinen varovaisuusvelvollisuus on edellyttényt B:ltd varautumista sii-
hen mahdollisuuteen, ettd A, vaikka ajoikin etuajo-oikeutettua tietd, saattoi joutua dkkijarru-
tukseen. Kun lisdksi B:n kuljettaman auton tdrméddminen A:n auton perdén on tapahtunut suu-
rella voimalla, osoittaa se eri mieltd olleiden jasenten mielestd, ettei B ole sovittanut kuljetta-
mansa auton etdisyyttd A:n autoon riittdviksi. B oli siten varomattomuudellaan osaltaan aihe-
uttanut kysymyksessé olevan liikennevahingon, ja jasenet olisivat tuominneet myos tdmén lii-
kenteen vaarantamisesta.

Ennakointivelvollisuuden rajojen méérittdmisestd on ollut kyse myds korkeimman oikeuden
ratkaisussa KKO 1989:90. Tapauksessa lapsi oli juossut kaupungissa pimeén aikaan valaistul-
le jaiselle kadulle auton kulkusuuntaan nghden vasemmalta risteyksessd, jossa ei ollut suoja-
tietd. Lapsi joutui auton toytidisemaksi, koska auton kuljettaja, joka kaytti ajon aikana l14hivalo-
ja, ei saanut autoa pysaytetyksi riittdvén ajoissa. Korkein oikeus katsoi, ettei auton kuljettaja
vallinneissa olosuhteissa ollut havainnut lasta ennen liikennevahinkoa. Kuljettajan ei my0s-
kéén ollut néytetty laiminlydneen sovittaa ajonopeuttaan sellaiseksi kuin liikenneturvallisuus
tielitkkennelain 23 §:n 1 momentin mukaan oli edellyttanyt. Tilanteen katsottiin olleen auton
kuljettajalle ennalta arvaamaton muun muassa siksi, ettei lapsella ollut heijastinta.

Korkeimman oikeuden ratkaisussa KKO:1989:88 vastaavanlaista tilannetta arvioitiin eri taval-
la, koska kuljettajalla arvioitiin olleen mahdollisuus toimia tilanteessa toisin. Tapauksessa au-
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ton kuljettaja oli hyvissd ajoin huomannut tien reunassa seisseen lapsen, joka odotti vastakkai-
sesta suunnasta saapuvan auton ohimenoa, ja tilldin todennut, ettei lapsi huomannut hinen
kuljettamansa auton 1&hestymisté. Kun lapsi léhti ylittdméaéan tietd, auton kuljettaja ei jarrutuk-
sesta huolimatta saanut liukkaalla kelilld autoaan pysdhtyméén, vaan tormaési lapseen. Korkein
oikeus totesi, ettd koska auton kuljettaja oli laiminlyonyt véhentdd nopeuttaan niin, ettd hén
olisi voinut péille ajon estdmiseksi pysdyttdd autonsa tai herdttdd lapsen huomion esimerkiksi
danimerkin antamalla, hdnen katsottiin laiminlyoneen tieliikennelain 30 §:n 2 momentissa kul-
jettajalle asetetun velvollisuuden noudattaa erityistd varovaisuutta 1dhestyessddn lapsia. Auton
kuljettajalla katsottiin olleen hyvé nidkyvyys pitkélle kohti torméyspaikkaa ja siten edellytyk-
set havaita tien reunassa seissyt lapsi ja sovittaa oma toimintansa varautuen lapsen yllattéviin
liikkeisiin.

Oikeuskdytdnndssé ratkaistuissa litkennevahinkotapauksissa on tullut ilmi, ettd tienkayttdjan
tulee toimia liikenteessd siten, ettd muilla tienkéyttdjilla on mahdollisuus ennakoida tienk&yt-
tdjén toimintaa ja sovittaa oma liikkumisensa sen mukaiseksi. Ennakointivelvollisuudella on
siten kaksi tarkoitusta. Kuljettajan tulee esimerkiksi suuntamerkein hyvissé ajoin osoittaa ai-
kovansa suorittaa jonkin toimenpiteen, jotta muilla tienkéyttéjilla olisi mahdollisuus téhén va-
rautua. Korkeimman oikeuden ratkaisussa KKO 1955-11-113 moottoripyordn kuljettaja oli
kadntyessddn ajosuuntansa vasemmalla puolella olleeseen pihaan laiminlyonyt tarkkailla, ettd
kddntyminen saattoi tapahtua héiritseméttd liikkennettd tielld. Kuljettaja oli kaartanut &killisesti
ja suuntamerkkié antamatta vasemmalle seurauksin, ettd héinen ohjaamansa moottoripyodré ja
takaapéin tullut auto olivat ajaneet yhteen. Vasemmalle kddntynyt moottoripyoriilijé todettiin
yksin syylliseksi yhteenajoon.

Ennakointivelvollisuutta on késitelty myos korkeimman oikeuden ratkaisussa KKO 1986-11-
113. Tapauksessa alle 12-vuotias lapsi ajoi ajoradan ylittddkseen polkupydralla suojatielle.
Suojatielld auton kuljettaja tormési polkupyoréilevddn lapseen. Korkein oikeus totesi ratkai-
sussaan, ettd auton kuljettajalla ei ollut vallinneissa olosuhteissa mahdollisuutta riittdvén ajois-
sa tehdd havaintoja polkupydréilijin kulkemisesta eikd siitd, ettd polkupyoriilija oli lapsi.
Korkein oikeus totesi lisdksi, ettd auton kuljettajan ei tarvinnut varautua sithen, ettd polkupyo-
rdilija litkennesddntdjen vastaisesti ajaisi suojatielle, joka ei ollut yhdistetyn pydrétien ja jal-
kakaytdvin jatke. Polkupyoriilijan ajoa suojatielle pidettiin auton kuljettajan kannalta vallin-
neissa olosuhteissa ennalta arvaamattomana, eika tdlloin voitu katsoa niytetyksi auton kuljet-
tajan laiminlyOneen suojatietéd ldhestyessdén noudattaa olosuhteiden edellyttdméé huolellisuut-
ta ja varovaisuutta. Tapauksessa korostuu vallitsevien liikenneolosuhteiden vaikutus siihen,
mihin esimerkiksi auton kuljettajan tulee litkenteesséd varautua. Liikenneolosuhteet vaikuttavat
sithen, millaista toimintaa auton kuljettajan tulee toisten tienkéyttdjien taholta ennakoida.

Korkeimman oikeuden ennakkoratkaisussa KKO 1987:3 oli kyse liikennevahingosta, jossa A
oli kuljettamallaan autolla torménnyt linja-autopysékille pysdhtyneen linja-auton edesté maan-
tielle juosseeseen lapseen seurauksin, etté lapsi kuoli. Korkein oikeus katsoi, ettd A oli linja-
autoa ldhestyessddn laiminlyonyt viahentdd nopeutta ja siirtya keskitielle péin ja siten erityises-
ti varoa linja-autosta mahdollisesti poistuvia matkustajia. Tieliikennelain 30 §:n 2 momentin
mukaan ajoneuvon kuljettajan on erityisesti varottava lahestyessddn muun muassa pysaytettya
linja-autoa. Tahén litkennesdidntoon siséltyy siten varsin tiukka ennakointivelvollisuus.

Korkeimman oikeuden ratkaisussa KKO 1984-11-132 oli kyse tilanteesta, jossa auton kuljetta-
ja oli ajanut pimedlla, jdiselld tielld, kaarteen sekd mien rajoittaessa nakyvyytta, lahivaloilla ja
niin 14helld edelld kulkenutta autoa, ettei sen nostattaman irtolumipdlyn vuoksi ollut voinut
ndhda autojen vélissd olevaa tienosaa selvisti. Kuljettajan havaittua kaarteen jalkeen suoralla
ja tasaisella tienosalla tielld jotain, hin ei ollut ajoissa saanut autoaan pysdytetyksi tai viiste-
tyksi oikealle. Ryhtyesséédn hétdjarrutukseen oli hén térménnyt autollaan ajoradalla maannee-
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seen henkildon, joka timédn seurauksena menehtyi. Korkeimman oikeuden ratkaisun mukaan
ihmisen makaamisesta sellaisessa paikassa, jossa nakyvyys oli rajoitettu, aiheutunut liikenne-
vahinko ei ollut auton kuljettajan kannalta ennakoitavissa.

Myo6s korkeimman oikeuden ratkaisussa KKO 1964-11-119 todettiin, ettd auton kuljettaja ei ol-
lut voinut havaita talvella pimeén aikana maantielld maannutta henkild4 niin ajoissa, ettd hin
olisi voinut vilttdd ajamasta tdimén ylitse. Yliajo ei ndin ollen korkeimman oikeuden mukaan
ollut auton kuljettajan ennalta varottavissa.

Siitd, ettd tietyn eldminalueen, kuten liikenteen, toiminnassa edellytetdan suurta huolellisuutta
ja harkintaa, kertovat tielitkennesaéntelyn tarkkuus ja erityiset huolellisuusnormit. Tienkaytta-
jan osallistuessa litkenteeseen tulisi hdnen mieltdd osallistumisesta niin hdnelle itselleen kuin
muillekin tienk&yttéjille aiheutuvat henkeen, terveyteen ja turvallisuuteen kohdistuvat riskit.
Siksi oikeuskirjallisuudessa ennakointivelvollisuus on asetettu erityisen korkealle tasolle.

Varovaisuusvelvollisuus muita tienkdyttijii kohtaan

Perustuslain 6 §:n mukaan ihmiset ovat yhdenvertaisia lain edessd. Yhdenvertaisuus tarkoittaa
niin muodollista kuin aineellistakin yhdenvertaisuutta: yhdenvertaista kohtelua ja lakiin perus-
tuvan oikeudenmukaisuuden takaamista.

Yhdenvertaisuusperiaate rajoittaa viranomaisten harkintavaltaa. Periaatteeseen siséltyy mieli-
vallan kielto ja vaatimus samanlaisesta kohtelusta samanlaisissa tapauksissa. Viranomaisten
tulee soveltaa lakia tekeméttd kansalaisten vélilld muita eroja kuin mité laista ilmenee. Yh-
denvertaisuussddnnds kohdistuu myds lainsddtdjadn. Yhdenvertaisuusndkdkohdilla on merki-
tystd sekd myoOnnettiessa lailla etuja ja oikeuksia ettd asetettaessa velvollisuuksia.

Erilaisten oikeuksien ja velvollisuuksien asettaminen perustuu eri tienkéyttdjien erilaisiin
ominaispiirteisiin. Vaikka lainsédédénnén tulisi yhdenvertaisuusperiaatteen mukaan olla kaikil-
le sama, tieliikenteessd on katsottu perustelluksi asettaa eri tienkayttdjille erilaisia velvolli-
suuksia. Tarkoituksena on kaikkein perustavimpien oikeuksien, ihmisen hengen ja terveyden
suojaaminen. Liikenteen heikoimpien tienkdyttdjaryhmien erityinen suojelu asetettiin nimen-
omaiseksi tavoitteeksi voimassa olevaa tieliikennelakia sdddettidessd. (HE 74/1979 vp)

Tienkéyttdjaryhmien oikeuksia liikenteessd tulisi yhdenvertaisuusperiaatteen mukaisesti tar-
kastella mahdollisimman tasapuolisesti. TAma tarkoittaa sitd, ettd tietyn tienkadyttdjaryhmén
oikeuksia ei tulisi rajoittaa, ellei rajoituksella saavuteta vastaavan suuruista hyotyd jollekin
toiselle tienkdyttdjaryhmalle. Eri tienkdyttdjaryhmiin kuuluvien tienkdyttdjien oikeuksien ja
velvollisuuksien huomioonottaminen kuuluu tielitkenteen séédntelyn keskeisimpiin periaattei-
siin. Tietyille tienkéyttdjdryhmille voidaan asettaa erityisid velvollisuuksia toisten tienk&ytta-
jaryhmien oikeuksien takaamiseksi. Tienkéyttdjédryhmille voidaan asettaa erilaisia velvolli-
suuksia sen mukaan, miten suuren riskin ne muodostavat toisille tienkayttdjille. Tarkoituksena
on toisaalta turvata eri tienkdyttdjaryhmien erilainen suojan tarve ja toisaalta taas asettaa eri
tienkayttdjairyhmiin kuuluville erilaisia velvollisuuksia. Ndiden oikeuksien ja velvollisuuksien
tavoitteena on vaikuttaa toisten tienkdyttdjaryhmien toimintaan ja turvallisuuteen liikenteessa.

Jalankulkijoita, polkupyo6riilijoitd ja mopoilijoita koskeneiden tieliikennesééntdjen uudistami-
sen yhteydessd vuonna 1996 todettiin, ettd ndiden tienkayttdjaryhmien liikenneturvallisuuden
parantamiselle on olemassa tarve. Sdant6ja uudistaneen tyoryhmin mukaan tavoitteena oli
turvata tieliikenteen eri osapuolille mahdollisimman tasavertainen asema. Ty6ryhma totesi, et-
té tieliikennesédntdjen muutoksia harkittaessa pyrittiin selkeéén vastuunjakoon tieliitkenteen
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eri osapuolten kesken. (Liikenneministerién tydryhméamietintd: Kevyen liikenteen liikenne-
sdantdjen uudistaminen 1996, julkaisu L 15/1996)

Yksi tieliikkennelainsdédédnnon keskeisimmistd tavoitteista on kansalaisten tasapuolisten liik-
kumismahdollisuuksien turvaaminen, mikd tavoite on my0s tuotu esiin nykyisen tieliikenne-
lain esitdissd. Esimerkiksi lasten, ikddntyneiden ja aisti- ja liikuntavammaisten henkildiden
erilaiset mahdollisuudet selviytya liikenteessd oli huomioitava lainsdddannossa. (HE 74/1979
vp) Erityisryhmien oikeuksien huomioimisella pyritddn niin sanotun tosiasiallisen yhdenver-
taisuuden toteuttamiseen.

Eri tienkdyttdjaryhmille asetettavien eritasoisten oikeuksien ja velvollisuuksien ei katsota ole-
van perustuslaissa turvatun yhdenvertaisuusperiaatteen vastaisia, koska pyrkimyksené on tien-
kayttdjaryhmien tosiasiallisen tasa-arvon toteuttaminen seka tirkeimpind pidettyjen, perustus-
lain 7 §:n turvaamien oikeuksien suojeleminen. Eri tienkdyttdjaryhmien erilainen kohtelu on
téstikin huolimatta perusteltava relevanteilla argumenteilla.

Lahtokohtaisesti tienkdyttdjaryhmien oikeuksia liikenteessd tulisi yhdenvertaisuusperiaatteen
mukaan tarkastella mahdollisimman tasapuolisesti. Tdma tarkoittaa, ettd moottorikdyttoisten
ajoneuvojen kuljettajien oikeuksia ei tulisi rajoittaa esimerkiksi erityisin vaistdmis- tai huolel-
lisuusvelvollisuuksin, ellei rajoituksella saavuteta vastaavan suuruista hyotyé jalankulkijoiden
ja polkupyorailijoiden turvallisuudelle. Yleenséd nédin voidaan katsoa olevan. Tienkéyttdjaryh-
mille on asetettu tielitkennelaissa erilaisia velvollisuuksia sen mukaan, miten suuren riskin ne
muodostavat toisille tienkayttijille.

Oikeutta liikkua vapaasti rajoitetaan. Rajaton liikkumisvapaus johtaisi siihen, ettd liikenteen
heikoimpien tienkdyttdjien oikeudet eivit toteutuisi tyydyttdvasti edistdvélld tavalla. Téstd
syystd on hyvéksytty liikenteen heikoimpien ryhmié kohtelu muista ryhmisté poikkeavalla ta-
valla sallimalla heille erityiskohtelua esimerkiksi huolellisuuden arvioinnissa, seké asettamalla
moottorikdyttdisten ajoneuvojen kuljettajille erityinen huolellisuusvelvollisuus tieliikenteen
heikoimpia tienkdyttdjid kohtaan.

Perustuslain 6 §:n yhdenvertaisuussadnnds ei estd tosiasialliseen tasa-arvon turvaamiseksi tar-
peellista positiivista erityiskohtelua, toisin sanoen jonkin ryhmén asemaa ja olosuhteita paran-
tavia toimia. Perustuslain 6 §:n syrjintikiellon tarkoittamasta syrjinnésté ja suosinnasta on si-
ten erotettava positiivinen erityiskohtelu, jolla tarkoitetaan tietyn ryhmén asemaa ja olosuhtei-
ta parantavia toimia. Téllaisilla toimilla tdhdatdan kyseisen ryhmén tosiasiallisen tasa-arvon
turvaamiseen. Perustuslain 6 §:n 4 momentti sallii tosiasiallisen yhdenvertaisuuden saavutta-
miseksi tiettyjen ryhmien positiivisen erityiskohtelun. Télloinkd4n muita henkil6ité ei syrjité,
vaan toiminta painottuu toisen henkildoryhmén oikeuksien erityiseen turvaamiseen. Positiivi-
nen erityiskohtelu ndhddan myds julkisen vallan velvoitteena perusoikeuksien toteutumisen
turvaamiseksi.

Tielitkennesdédntelylld pyritddn osaltaan turvaamaan ihmisten tasapuoliset liikkumismahdolli-
suudet. Tavoite on tuotu esiin nykyisen tieliikennelain esitdissd. Eri vdestoryhmien vélinen
yhdenvertaisuus on huomioitava tieliikennesééntelyssd. Esimerkiksi lasten, ikd@ntyneiden ja
aisti- ja liikuntarajoitteisten henkildiden erilaiset mahdollisuudet selviytyéd liikenteessd on
huomioitava lainsdddannossa. (HE 74/1979 vp)

Lapset tarvitsevat aikuisvéestdd heikompana ryhména erityistd suojelua ja huolenpitoa. Perus-

tuslain 6 §:n 3 momentin sdénnos, jonka mukaan lapsia on kohdeltava tasa-arvoisesti yksildini
ja heidén tulee saada vaikuttaa kehitystién vastaavasti itsedéin koskeviin asioihin, antaa perus-
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tan myos lasten positiiviselle erityiskohtelulle. Erityiskohtelu on vilttimitontd lasten tasa-
arvoisen aseman turvaamiseksi aikuisvaestoon ndhden. (HE 309/1993 vp)

Lasten positiivisen erityiskohtelun perusta on laajassa kansainvilisessa lainsdédédnnossé, jolla
pyritdén turvaamaan lasten oikeuksien toteutuminen yhteiskunnassa. Lasten perus- ja ihmisoi-
keuksien merkitys on korostunut erityisesti viime vuosina. Jo YK:n yleismaailmallisessa ih-
misoikeuksien julistuksessa vuonna 1948 korostettiin lasten oikeutta erityiseen huolenpitoon
ja apuun. Lasten asemaa on korostettu niin yleisissd ihmisoikeusasiakirjoissa kuin erityisissi
lasten oikeuksia koskevissa sopimuksissa.

Kansalaisoikeuksia ja poliittisia oikeuksia koskevan kansainvélisen sopimuksen 24 artiklan
mukaan lapsella on oikeus alaikdisyytensd edellyttimddn suojeluun perheensd, yhteiskunnan
sekd valtion taholta ilman syrjintdd. Euroopan unionin perusoikeuskirjan 24 artiklan mukaan
lapsella on oikeus hénen hyvinvoinnilleen vélttdméttoméain suojeluun ja huolenpitoon. YK:n
lapsen oikeuksien julistuksessa vuodelta 1959 ja lapsen oikeuksia koskevassa yleissopimuk-
sessa vuodelta 1989 on todettu lapsilla olevan oikeus erityiseen huolenpitoon.

EU:n perusoikeuskirjan 25 artiklan mukaan Euroopan unioni tunnustaa ikdéntyneiden henki-
16iden oikeuden ihmisarvoiseen ja itsendiseen eldmdin. Tdma vaatii yhteiskunnalta aktiivisia
toimia ikddntyneiden turvallisen liikkumisen toteuttamiseksi. Ikdintyneiden henkildiden eri-
tyissuojelu tieliikenteessd perustuu samoihin tosiasiallisen tasa-arvon turvaamisen tavoitteisiin
kuin lastenkin suojelu. Ikdéntyneiden henkildiden liikkkuminen on usein hitaampaa ja epévar-
mempaa kuin muiden tienkayttdjien.

Tasa-arvoisena yhteiskunnan jdsenend toimiminen edellyttd, ettd ihminen paésee nauttimaan
tdysimadrdisesti hdnelle kuuluvista vapauksista, kuten liikkumisen vapaudesta. Ian merkityk-
sen arviointiin liittyvat kysymykset ovat erityisen hankalia kdytdnnon toiminnassa. Tiettyjen,
ennalta méérittyjen ikérajojen kdyttdminen on ongelmallista, koska ikd&ntyminen on henkil6-
kohtainen ja eri henkil6illé erilainen prosessi. On selvéa, ettd tietty méérd ikdvuosia ei vaikuta
kaikkien ihmisten toimintakykyyn samalla tavoin. Siksi on erityisen hankala méadrittda, keité
tulee kohdella tielitkenneymparistossa lapsina tai vanhuksina.

YK:n vammaisten henkildiden oikeuksia koskevan yleissopimuksen 1 artiklan mukaan vam-
maisiksi mééritelldéin henkilot, joilla on sellainen pitkdaikainen ruumiillinen, henkinen, alylli-
nen tai aisteihin liittyvd vamma, jonka vuorovaikutus erilaisten esteiden kanssa voi estié hei-
ddn tdysimiirdisen ja tehokkaan osallistumisensa yhteiskuntaan yhdenvertaisesti muiden
kanssa. Suomi on allekirjoittanut vammaisten oikeuksia koskevan yleissopimuksen ja sen va-
linnaisen lisdpoytikirjan. Sopimus ratifioitiin toukokuussa ja se astui Suomessa voimaan ke-
sallda 2016.

Yleissopimuksen 5 artiklan 4 kohdan mukaan sellaisia erityistoimia, jotka ovat tarpeen vam-
maisten henkil6iden tosiasiallisen yhdenvertaisuuden jouduttamiseksi tai saavuttamiseksi, ei
katsota yleissopimuksen tarkoittamaksi syrjinndksi. Sopimuksen 10 artiklassa todetaan, ettid
vammaisten oikeuksia koskevan yleissopimuksen sopimuspuolet vahvistavat, ettd jokaisella
ihmiselld on synnynnédinen oikeus eldméén, ja toteuttavat kaikki tarvittavat toimet varmistaak-
seen, ettd vammaiset henkildt voivat nauttia tastd oikeudesta tehokkaasti ja yhdenvertaisesti
muiden kanssa.

Sopimuksen 14 artiklassa korostetaan sopimuspuolten velvollisuutta varmistaa, ettd vammai-
set henkil6t yhdenvertaisesti muiden kanssa nauttivat oikeudesta vapauteen ja turvallisuuteen.
18 artiklassa todetaan vammaisilla henkil6illd olevan yhdenvertaisesti muiden ihmisten kanssa
oikeus muun muassa liikkumisvapauteen. Sopimuksen 20 artiklassa taataan vammaisille hen-

40



HE 180/2017 vp

kiloille oikeus henkilokohtaiseen liilkkumiseen ja sopimuspuolille velvoite varmistaa vammai-
sille henkildille mahdollisuus mahdollisimman itsendiseen henkilokohtaiseen liikkumiseen
helpottamalla muun muassa vammaisten henkildiden henkildkohtaista liikkumista siten ja sil-
loin kun he haluavat seké kohtuulliseen hintaan. Vammaisten henkildiden erityissuojan koros-
taminen tieliikenteessa tdhtda siten tosiasiallisen tasa-arvon toteuttamiseen.

Perustuslain 9 ja 22 §:t velvoittavat julkisen vallan lainsédddénnéllisin ja muin toimenpitein
mahdollistamaan aisti- ja liikuntavammaisten liikkumisen. Liikkumisvapauden turvaaminen
edellyttdd muun muassa liikennettd koskevien sddnndsten ja médrdysten laatimista sellaisiksi,
ettd vammaisten liikkumisvapaus turvataan. Télldin on perusteltua asettaa muille tienkéyttéjil-
le lainsdédénnollinen velvollisuus vammaisten erityiseen huomiointiin tieliikenteessa.

Tienkdyttdjan on luottamusperiaatteestakin huolimatta otettava huomioon se, etteivat kaikki
tienkdyttdjat tunne tai noudata liikennesddntoja. Erityisesti timé on otettava huomioon liiken-
teessd litkkkuvien lasten, vanhusten, ndkdvammaisten ja liikuntarajoitteisten henkildéiden koh-
dalla. Heikoimpien tienkédyttdjaryhmien erityissuojelu kuuluu tieliikenteen yleisiin periaattei-
siin. Tienkéyttdjdn on noudatettava erityistd varovaisuutta silloin, kun toisen tienkayttdjan
toiminnasta on paiteltivissi, ettei hidn tunne tai tule noudattamaan litkennesdantoja.

Tienkayttdjan litkenteessa tarvitseman suojan tarve voi vaihdella myds samaan tienkayttdja-
ryhmaéan kuuluvien erilaisten tienkéyttéjien kesken. Kevyen liikenteen tienkdyttdjaryhmét ovat
moninaisia, minkd vuoksi késitettd kevyt liikenne voidaan pitdd vanhentuneena. Jalankulkijoi-
ta, polkupyoréilijoitd, sihkoavusteisia laitteita kiyttavid ja mopoilijoita tulisi tarkastella omina
ryhminddn sen vuoksi, ettd kaikki ryhmaét eroavat litkkumistavoiltaan ja suojelutarpeiltaan toi-
sistaan. Esimerkiksi jalankulkijoiden tienkdyttdjairyhmé siséltdd hyvin erilaisia ja eri nopeuk-
silla litkkuvia tienkdyttdjid. Samoin moottorikéyttdisten ajoneuvojen kayttdjaryhmain siséltyy
monenlaisia ja suojan tarpeeltaan erilaisia ajoneuvoja ja niiden kuljettajia. Kevyen liikenteen
tienkdyttdjaryhmén moninaisuus ja litkkumistapojen erilaisuus vaikuttavat sithen, miten muut
tienkdyttdjat suhtautuvat kevyen liikenteen tienkéyttdjadn. Jalankulkijoiden tienkdyttdjaryh-
maa ei siten tulisi ajatella yhtend ryhména, joiden kohdalla sovellettaisiin yhteniista huolelli-
suuden mittapuuta.

Korkeimman oikeuden ratkaisussa KKO 1991:87 oli kyse liikennetilanteesta, jossa polkupyo-
rdilija oli ylittényt tien yhdistetyn pyord- ja jalankulkutien jatketta kdyttden. Polkupyordilija
oli tietd ylittdesséédn laiminlyonyt vdistdd silloin vield voimassa olleen véistdmissdénndén mu-
kaisesti samanaikaisesti oikealta 1dhestynyttd henkildautoa silld seurauksella, ettd ajoneuvot
tormasivat ja polkupyordilija loukkaantui. Korkeimman oikeuden mukaan tapauksessa jii
ndyttdmattd, ettd henkildauton kuljettaja olisi ajanut liikkennesédntdjen vastaisesti tai muuten-
kaan varomattomuudellaan aiheuttanut polkupydréilijan vammat. Ratkaisun lopputulos koros-
taa liikkennesdéntdjen merkitystéd tienkdyttdjien velvollisuuksien arvioimisessa. Ratkaisussa ei
ole arvioitu erilaisten tienkéyttéjien erilaisia velvollisuuksia. Korkeimman oikeuden kaksi eri
mieltd olevaa jasentd kuitenkin totesivat, ettd henkildauton kuljettaja ei ole suojatietd ldhesty-
essddn hiljentdnyt nopeuttaan. Ndin menetellessdén kuljettaja oli laiminlyonyt ajoneuvon kul-
jettajalle sdddetyn velvollisuuden ajaa suojatietd ldhestyessddn sellaisella nopeudella, ettd han
voi tarvittaessa pysdyttdd ennen suojatietd. Téstd laiminlyonnistd on osaltaan ollut seurauksena
auton tormédminen suojatietd polkupyorélld ajaen ylittimasséd olleeseen henkiloon. Eri mieltéd
olevatkaan jédsenet eivit kuitenkaan olisi vapauttaneet polkupydréilijad vastuusta, koska tdma
oli laiminlyOnyt vdistdd oikealta ldhestynyttd henkildautoa risteyksessa.

Luottamusperiaatetta ei voida soveltaa puhtaasti silloin, kun on kyse lasten, ikdantyneiden tai

vammaisten asemasta tienkéyttéjind. Moottoriajoneuvon kuljettajan on téllaisen tienkéyttéjan
havaitessaan otettava huomioon liikennesdéntdjen vastaisen kéyttdytymisen mahdollisuus. Jos
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kuljettaja ei pysty varmistumaan, kuuluuko hénen havaitsemansa jalankulkija tai polkupyorai-
1ija mainittuihin ryhmiin, hdnen on oikeuskirjallisuuden mukaan sovitettava toimintansa sen
vaihtoehdon mukaan, johon siséltyy suurin riski.

Epéselvissi tilanteissa ajoneuvon kuljettajan on pidettivé esimerkiksi lapsena henkil6d, joka
hinen havaintojensa perusteella voisi olla lapsi. On tulkinnanvaraista, ketd on pidettdva lapse-
na, vanhuksena tai vammaisena. Kysymyksen tarkastelussa tulee ottaa huomioon kyseessd
olevan henkilon kyky selviytya liikenteessa.

Ratkaisevana ei tule pitdéd esimerkiksi lapsen tai vanhuksen tdsmallistd ikdd, vaan sité, onko
kyseisen tienkéyttdjén kyky selviytyd liikkenteesséd alentunut idn vuoksi. My6s vammaisen ky-
vyn selviytyd liikenteessd ratkaisee vamman laatu. Vamman laadusta antavat viitteitd esimer-
kiksi pyoratuolilla liikkkuminen, ndkovammaisen keppi tai opaskoira. Niistd voidaan paételld,
ettd henkilon kyky tehda havalntOJa litkenteessa ja liikkkua muun liikenteen tahdissa on alentu-
nut. Oikeuskirjallisuudessa aiheen erltylseen varovaisuuteen vanhusten, lasten ja vammaisten
suhteen antavat esimerkiksi hidas tai epdvarma liikkkuminen.

Tienkéyttdjén velvollisuus tunnistaa konkreettisessa liikennetilanteessa erityistd suojelua vaa-
tivaan ryhmaén kuuluva tienkayttdjd onkin padasiassa rajattava henkilon ulkoisesti havaittavi-
en ominaisuuksien perusteella tehtdvadn paattelyyn. Lapsen tunnistaminen ei ole yksinkertai-
nen tehtdva vain lapsen ulkoisten ominaisuuksien perusteella. Tietyissd ympéristoissé, esimer-
kiksi koulujen ldhistdlld, ajoneuvon kuljettajan tulee varautua siihen, etté lapsia on muita lii-
kenneympérist6jd enemmaén.

Myoskéddn ikddntyneen henkildn tunnistaminen ei ole yksinkertaista. Vanheneminen on yksi-
161linen prosessi, joka ei vaikuta kaikkien henkil6iden aisti- ja litkuntakykyyn tietyssa idssa.

2.1.4. Kdyttaytymisen perusteet - Liikennesddnnot
Tausta

Eri valtioissa oli pitkddn omia sé&ntdjéén ja omia liikennemerkkejddn. Erillissddntelystd on
pyritty kansainvéliselld tasolla pddsemddn eroon ja sopimaan yhtendisistd kéytédnnoistd ainakin
tarkeimpien kayttdytymissédéantdjen ja liikennemerkkien kohdalla.

Vuonna 1949 Sveitsin Genevessa pidettiin YK:n konferenssi, jossa tehtiin tieliikennettd kos-
keva yleissopimus. Sen allekirjoittivat YK:hon kuuluvat valtiot. Yleissopimus vaikutti vuoden
1957 Suomen tieliikennelakiin.

Vuonna 1968 Itdvallan Wienissd allekirjoitettiin uusi kansainvilinen tieliikenteen yleissopi-
mus, niin sanottu Wienin yleissopimus. Sopimukseen liittyen Euroopan talouskomissiossa
valmisteltiin yleissopimusta tdydentévét litkennesdanto ja liikennemerkkisopimukset.

Suomi on ratifioinut mainitun kansainvélisen tieliikennesopimuksen vuonna 1986. Sopimus
saatettiin Suomessa voimaan tielitkennelailla.

2.1.5. Liikennesddnnot
Voimassa olevan vuoden 1981 tieliikennelain 2 luvun 51 pykalaa siséltavit tienkdyttdjan kayt-
téytymisen perussadnndt. Merkillepantavaa on, etté sééintely ei ole juurikaan lisdéntynyt lain

voimassaolon aikana. Sédntely ei ole hsaantynyt koska liikennesd@dnndt perustuva monilta
osin edelld mainittuihin kansainvélisiin tieliikenteen sopimuksiin: joko vuoden 1968 tai vuo-
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den 1949 kansainvilisiin yleissopimuksiin. Selvdd on muun ohella, ettd liikennekéyttdytymi-
seen keskeisesti sisdltyvén ennakoitavuuden vuoksi liikennesddanndt eivit voi olla jatkuvassa
muutoksessa.

Liikennesééntdjen koherenssia on mahdollista parantaa seka siséllollisilla muutoksilla ettd la-
kiteknisilld toimenpiteilld. Paremmalla ja laadukkaammalla lainsdddanndlld voi olla vaikutusta
litkkennesddntojen ymmarrettivyyden kannalta. Sdéntdjen kirjoitusasua voidaan yksinkertaistaa
ja ymmarrettdvyyttd parantaa. Saanndt on mahdollista ryhmitelld tienkdyttidjaryhmittdin ny-
kyistd selvemmin. Voimassa olevan lainsdddénnon mukaan jalankulkijat ja pyoriilijét ovat
erityisasemassa moottorikdyttdiseen ajoneuvoliikenteeseen ndhden. Myos liikenteen erityis-
ryhmét, esimerkiksi vammaiset ja lapset on otettava erityiselld tavalla huomioon liikenneséén-
tojen jarjestelmassa.

Kaikella edelld mainitulla on pedagogista merkitystd ja mika tdrkeintd, merkitysté liikenteen
kiyttaytymissddntdjen omaksumisen kannalta.

Voimassa olevat lilkennesddnndt ovat tienkayttdjaryhmittéin: yleiset kaikkia tienkayttdjia kos-
kevat sddnnot, jalankulkijoiden liikennesdénndt, ajoneuvojen kuljettajien liikennesddnnét, in-
validiajoneuvojen liikennesddnndt, raitiovaunuliikenteen liikennesddnndt, liikennesddnndisté
poikkeaminen ja muut sdénnokset.

Suurin osa liikennesddannoistd on ajoneuvoliikennettd varten. Sen lisdksi sddntojen joukossa on
periaatetyyppisid sdénnoksid (esimerkiksi tilannenopeus ja heijastimen kéyttd), ajoneuvojen
kayttoon liittyvad saantelyd (esimerkiksi viestintdlaitteiden kaytto ajon aikana), viranomaisten
toimivaltuuksia koskevaa sddntelyd (nopeusrajoitukset) sekd Iluonteeltaan hallinto-
oikeudellista lupasdantelyd (vammaisen pysakointiluvan myontdminen).

Seka-sddntelymallin valinta on ollut seurausta lainsdddannon kehityksestd; tielitkennelakia on
pidetty perusnormina, johon tien kéyttoon liittyvéad sédédntelyd on ollut vaivatonta sisallyttda.
Uudenlaiselle jasentelylle on tarvetta.

Seuraavassa jaksossa arvioidaan tieliikenteen keskeisimpid liikennesddnt6jd. Kaikkien sdanto-
jen arviointi ei ole mahdollista téssd esityksessé.

Jalankulun litkennesddinnot

Jalankulkijoiden suojaksi on tieliikennelaissa sdddetty useita ajoneuvon kuljettajia koskevia
vaistdmissadntojd. Saannot sisdltdvat kaksi perussddntod: suojatiesddnnon ja kdantymissdan-
non. Niiden liséksi laissa on hajallaan jalankulkua koskevia muita saantoja.

Jalankulkija méadritelldén tieliikennelain 2 §:ssd. Han on jalan, suksilla, rullasuksilla, luistimil-
la tai vastaavilla vilineilld liikkuva henkilo. Ndiden liséksi jalankulkijoita ovat potkukelkan,
lastenvaunujen, leikkiajoneuvojen, pyordtuolin tai jalankulkua avustavan tai korvaavan liik-
kumisvalineen tai vastaavan laitteen kuljettaja sekd henkild, joka taluttaa polkupydrad tai mo-
poa.

Jalankulkua avustavat nykyisin erilaiset laitteet ja vilineet. Niiden huomioon ottaminen uu-
dessa lainsdddannosséd on tirkedd. Vuoden 2016 voimaan tulleen tieliikennelain 45 §:n mu-
kaan kevyen sdhkdajoneuvon kuljettajaan sovelletaan polkupydriilija koskevia litkennesdén-
toja.
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Suojatiesdinto. Ticliikennelain 32 §:n 1 momentti siséltad jalankulkijaturvallisuuden kannal-
ta keskeisen séénndn, niin sanotun suojatiesdénnén. Sdannoksen mukaan suojatietd ldhestyvén
ajoneuvon ja raitiovaunun kuljettajan on ajettava sellaisella nopeudella, etté hén voi tarvittaes-
sa pysdyttdd ennen suojatietd. Hianen on annettava esteeton kulku jalankulkijalle, joka on suo-
jatielld.

Suojatiesdaannén mukaan ajoneuvon ja raitiovaunun kuljettajien on huolehdittava siita, ettei ja-
lankulkija ajoneuvoliikenteen takia joudu vililld pysdhtyméédn suojatielld, vaan hén saa kes-
keytyksettd jatkaa seuraavalle jalkakaytéavélle tai korokkeelle.

Suojatiesddnnon noudattamisesta keskustellaan Suomessa paljon. Arvioiden mukaan Suomes-
sa on enemman suojateitd kuin esimerkiksi Ruotsissa. On lisdksi arvioitu, ettd Suomessa sdén-
tod noudatetaan huonosti, esimerkiksi Ruotsiin tai Viroon verrattuna. Suojatiesdéntd on kai-
kissa niissd valtiossa lahtokohdiltaan saman siséltdinen.

Tarvetta suojatiekéyttdytymistd koskevan lainsdédddnnon perussddntdjen muuttamiselle ei ole.
Lains@ddannon ohella suojateiden suunnitteluun ja rakentamiseen on tulevaisuudessa kiinnitet-
tava paljon huomiota.

Kiadntymissaianto. Toinen jalankulkijoiden suojaa merkitsevd sddnto siséltyy tieliikennelain
14 §:n 2 momenttiin. Kaikissa risteyksisséd pdtee sdénto, jonka mukaan ajoneuvo ei saa kdén-
tyd sen enempéé oikealle kuin vasemmallekaan ennen kuin se voi tapahtua estdmaétté ristedvad
ajorataa ylittdvad jalankulkijaa. Tamé sdénto pétee, vaikka ristedvélld ajoradalla ei olisi suoja-
tietd. Risteyksessa kddntyva ajoneuvo ei saa tehda kdantymistdan loppuun, mikéli se estda ris-
tedvdn ajoradan poikki suuntautuvan jalankulku- tai polkupyoriliikenteen.

Sédnnossd ei ole kysymys samanaikaisuudesta. Suoraan ajavaa py6railijad tai jalankulkijaa on
véistettdv, jos véistimattd jattdminen estéisi pyoréilijén tai ]alankulkljan hairiéttdmén riste-
yksen ylityksen. Ennen vasemmalle kddntymistd on erityisesti my6s varmistauduttava siitd,
ettei toimenpide missddn vaiheessa jalankulkijoitakaan véistettdessd estd kohtaavaa ajoneuvo-
litkennetta.

Kuljettajan, joka muualla kuin risteyksessd aikoo poistua ajoradalta tai muuten ylittdd sen, on
vastaavasti véistettidva tien reunaa kayttavaa jalankulkijaa.

Viistimissadnt6ja kasitellddn tarkemmin jaljempéna tissa esityksessa.

Muita sidénndksii jalankulkijan turvaksi. Suojaticturvallisuuden kannalta tirked sddnnos
siséltyy tielitkennelain 32 §:dén, jonka mukaan suojatien eteen pysdhtynytté tai nikyvyyden
sille peittivaa, liikkkeelld olevaa ajoneuvoa tai raitiovaunua, ei saa ohittaa pyséhtymatta.

Pysdhtymispakko ei kuitenkaan ole tdysin ehdoton. Se ei koske sellaista tilannetta, joissa ohi-
tettavan ja oman ajoneuvon véliin jdid suojakoroke tai vapaa ajokaista, eikd tilanteita, joissa
litkennevalo-opastin osoittaa vihredd valoa ohittavan suunnassa.

Vihredsté valosta huolimatta on kuitenkin annettava esteeton kulku jalankulkijalle, joka on as-
tunut tai astumassa suojatielle.

Tielitkennelain 30 §:n 1 momentissa sdddetddn, ettd jalankulkijalle on annettava ajoneuvon
koko ja nopeus huomioon ottaen turvallinen tila kohdattaessa tai ohitettaessa jalankulkijoita.
Ajoneuvon kuljettajan on lain 31 §:n 1 momentin perusteella lisdksi ylittdessdan jalkakéytdvad
annettava jalankulkijalle esteeton kulku.
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Tielitkennelain 14 §:n yleisen véistdmissddnnon mukaan ajoneuvon tai raitiovaunun on niin
ikddn viistettdva jokaista tielld kulkevaa jalankulkijaa tullessaan tielle pihasta, pysikointipai-
kalta, huoltoasemalta tai muulta vastaavalta alueelta; my0s tullessaan tielle polulta, tilustieltd
taikka muulta véhéiseltd tieltd tai moottorikelkkareitiltd. Vastaavasti on kuljettajan, joka muu-
alla kuin risteyksesséd aikoo poistua ajoradalta, véistettdvé tien reunaa kéyttdvaa jalankulkijaa.

Tielitkennelain 33 § edellyttdd ajoneuvon kuljettajaa antamaan pihakadulla ja 33 a § kdvely-
kadulla jalankulkijalle esteeton kulku. Hanen on lisdksi sovitettava ajonopeutensa jalankulun
mukaiseksi

Myos jalankulkijaryhmille on annettu laissa erityinen asema. Toinen tienkayttdja ei saa kes-
keyttdd tai muuten estdd sotilasosaston, saattueen, valvotun lapsiryhmén tai muun jarjestayty-
neen kulkueen etenemistd. Saanto ei kuitenkaan koske sellaisen hilytysajoneuvon kuljettajaa,
jossa kiytetiddn d4ni- ja valomerkkejé. Erilaisten jalankulkijaryhmien néin tarkkaan ryhmitte-
lyyn laissa ei endd ole valttimatonta tarvetta.

Raitiovaunun tai linja-auton pysdhdyttyéd korokkeettomalle pysékille, niihin nouseville tai niis-
ta poistuville jalankulkijoille on annettava esteeton kulku, jos ajoneuvo on ohittamassa raitio-
vaunua tai linja autoa oikealta puolelta. Tieliikennelain 31 § edellyttdd, ettd ajoneuvon on tis-
sé tilanteessa pysahdyttévé. Pyoritielld liikkkuvan pyérdilijan ja mopoilijan on niidenkin aiko-
essaan linja-auton tai raitiovaunun pysdkin kohdalla sivuuttaa sille pyséhtyneen linja-auton tai
raitiovaunun annettava esteeton kulku ajoneuvosta tai raitiovaunusta poistuville ja sithen nou-
seville matkustajille.

Pydoritietd kayttéville ei kuitenkaan toisin kuin ajorataa kéyttéville ole sdddetty erityistd pyséh-
tymispakkoa ennen pysékilld olevan joukkokuljetusvilineen ohittamista.

Edelld mainitut jalankulkijoita turvaavat sdédnnot velvoittavat, edelld mainittua kdéintymissién-
tod lukuun ottamatta, myds raitiovaunun kuljettajia.

Jalankulkijan paikka tielld. Jalankulkijan paikasta ticlld sdddetédn tieliikennelain 40 §:ssé.
Perussddannon mukaan jalankulkija on kéytettdva jalkakdytdvad tai piennarta. PyOritietd tai
ajoradan reunaa on mahdollista kayttéd niissé tilanteissa, joissa jalkakaytdvéd tai piennarta ei
ole tai niilld kulkeminen on hankalaa.

Pydoritielld jalankulkijan on yleensd kéytettdvé sen reunaa. TAma sddntd péatee myos yhdistet-
tyd pyoratietd ja jalkakaytdvaad kdyttaviin jalankulkijoihin.

Jalankulkija ei saa jalkakéytavlld taluttaa polkupyOrdéd tai mopoa, kuljettaa potkukelkkaa,
hiihtd4, luistella eikéd kantaa kookasta taakkaa, jos siitd voi aiheutua huomattavaa haittaa muil-
le Jalankulk1J01lle Pydritielld kulkiessaan ]alankulkljan on varottava silld liikkkuvia ajoneuvo-
ja.

Ajoradalla jalankulkijan on ensisijaisesti kdytettdvd sen vasenta reunaa, jollei oikean reunan
kdyttdiminen ole kulkureitin tai muiden syiden vuoksi turvallisempaa. Ajoradan vasemman
reunan kéyttd on tirkedd jalankulkijan oman turvallisuuden kannalta, koska hén ndkee télloin
itse vastaantulevan ajoneuvon ja voi tarvittaessa viistas.

Saannds ei kuitenkaan ehdottomasti velvoita jalankulkijaa kdyttdmadn vasenta reunaa — se

suosittelee kdyttimadn sitd ja sallii oikeanpuoleisen reunan kdyton esimerkiksi kulkureitin pe-
rusteella.
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Jos jalankulkija kévelee pientareella, hin saa kdyttdd kumman puoleista piennarta tahansa.
Ajoradan vasemman reunan kayttovelvoite tarkoittaa lain sanamuodon mukaan vain kdvelya
ajoradalla. Piennar ei ole ajorataa, misté johtuen velvollisuus vasemman reunan kiyttdmiseen-
kéén ei koske sitd. Polkupy0rdad tai mopoa taluttava voi kiyttdd my0s ajoradan oikeata reunaa.

Valvotun jalankulkijaryhmén seké jarjestaytyneen kulkueen on tielitkennelain 43 §:n mukaan
kaytettdva piennarta tai kulkusuunnassa ajoradan oikeata puolta. Enintdédn kaksi rinnan kulke-
van lapsiryhmén on kuitenkin kaytettdva jalkakdytdvad, piennarta tai pyoratietd, jos liikenne-
olosuhteet sen sallivat.

Valvotulla jalankulkijaryhmaélld tai jarjestdytyneelld kulkueella, joka valaisemattomalla tielld
kayttdd piennarta tai ajorataa tai pyoratietd, tulee pimedn tai hidmérin aikana, ja muutenkin
sadolosuhteiden sitd edellyttdessd, olla tien keskiviivan puolella edessd vahintdan yksi valkois-
ta tai keltaista valoa eteenpdin ndyttdva valaisin ja takana yksi taaksepdin punaista valoa néyt-
tiavé valaisin. Velvoitteet ovat edelleen perusteltavissa erityisesti taajaman ulkopuolisissa olo-
suhteissa. Velvoite siséltyy kansainvéliseen tieliikennesopimukseen.

Jalankulku on kiellettyd moottori- tai moottoriliikennetielld ja niiden rampeilla, koska tielii-
kenneasetuksen 4 §:n mukaan vain moottoriajoneuvoliikenne on sallittua niilla teilla.

Heijastimen kiytto. Heijastimen kéyttdminen huonoissa valaistusolosuhteissa on térkeétd,
vaikka ehdotonta velvollisuutta siihen ei ole voimassa olevan lain mukaan. Tieliikennelain 42
§m mukaan jalankulkijan on pimeélld liikkuessaan, tien valaistuksesta riippumatta yleensd
kéytettidva asianmukaista heijastinta.

Yleensd-sanan kayttdminen on lainsddddannossd ongelmallista. Perustuslakivaliokunnan lau-
sunnon (PeVL 37/2006 vp.) mukaan yleensd ei ole soveliasta hyviksyéd lain tai mink&an
muunkaan sdddoksen muodossa oikeudelliselta velvoittavuudeltaan heikkoja tai velvoittavuut-
ta kokonaan vailla olevia yleisid sdéinnoksid; toisin sanoen lain ei pitéisi olla ohje eiké suosi-
tus.

Saannostd koskevassa hallituksen esityksessd (HE 103/2002 vp.) todetaan, ettd sddnndksen
rikkomista ei ole tarkoitettu rangaistavaksi teoksi. Laissa tai sen perusteluissa ei myoskdin ole
médritelty, millainen on asianmukainen heijastin. Heijastimista on teknisluontoisia suosituk-
sia, mutta ne eivét ole tienkayttdjdd velvoittavia. Asianmukainen heijastin heijastaa riittdvdsti
valon osuessa sithen. Heijastimen pitéisi olla kiinnitetty jalankulkijaan niin, ettd se nikyy ajo-
neuvon kuljettajalle siind vaiheessa, kun ajoneuvon valojen valaisema alue ulottuu jalankulki-
jaan. Heijastin voi olla vaatteessa tai vaatteessa voi olla heijastava pinta.

Ajoradalle astuminen ja sen ylittiminen. Tieliikennelain 44 § edellyttdd, ettd suojatielle tai
muuten ajoradalle, pyoritielle tai raitiotielle astuvan jalankulkija noudattaa varovaisuutta, jota
lahestyvin ajoneuvon tai raitiovaunun etdisyys ja nopeus edellyttavat. Siksi jalankulkijalla ei
ole edes suojatielld ehdotonta oikeutta ajoradan ylittdmiseen, mikéli yllattdva ajoradalle tulo
aiheuttaisi esimerkiksi dkkijarrutuksen.

Saédnnoksen sanamuoto on ongelmallinen, koska jalankulkija voi astumisen liséksi menné mo-
nella tavalla suojatielle.

Jalankulkijan on ylitettdva ajorata, pyoritie ja raitiotie suojatietd kdyttden, jos se on ldhella.

Muuten ylitys on tehtdvé kohtisuoraan ja yleensa risteyksen vierestd. Mitddn ehdotonta sdén-
tod suojatien etdisyydesti ei ole.
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Jalankulkijan on ylitettdva ajorata, pyOratie tai raitiotie tarpeettomasti viivyttelematta.

Poliisin ohjatessa liikennettd tai liikennevalo-ohjauksessa jalankulkija voi astua ajoradalle
vain jalankulkijan kulkusuuntaan annetulla poliisin merkilld tai opastimen néyttdessd vihredti
valoa. Jalankulkijan kannalta on ratkaiseva se valo, joka palaa hénen astuessaan suojatielle.
Jalankulkija voi jatkaa ldahimmaélle korokkeelle tai vastakkaisella puolella olevalle jalkakayta-
ville, jos jalankulkijan astuessa suojatielle opastimessa on ollut kiintea tai vilkkuva vihred va-
lo, vaikka opastimessa oleva valo mahdollisesti silld vélin olisi muuttunut punaiseksi.

Jos liikennepaikalla on vain ajoneuvo-opastimet, sekd punainen ettd keltainen valo kieltdvét
jalankulkijaa astumasta ajoradalle. Jos jalankulkijoita varten on erityinen opastin, heidén on
noudatettava sen osoittamaa valoa ennen muun opastimen valoa.

Jalankulkija saa jalankulkuopastimen toimiessa astua ajoradalle vain, kun opastimessa on kiin-
ted tai vilkkuva vihred valo.

Rullaluistelijat, potkulautailijat ja rullahiihtéijit. Tieliikennelain 2 §:n mukaan rullaluiste-
lija, potkulautailija ja rullahiihtdji ovat jalankulkijoita. Ndiden tienkayttdjien on siksi pddsian-
non mukaan kdytettdva jalkakdytdvad, missd sellainen on. Rullaluistelija, potkulautailija tai
hiihtdja voi kdyttidd ajorataa vain, jos tielld ei ole sen enempédd jalkakdytdvaa kuin piennarta-
kaan. Tien mink4 tahansa osan kéyttdminen tilapdisesti on sallittua.

Jalankulkijan ja esimerkiksi rullaluistelijan nopeusero voi olla suuri. Nimenomaan tienkaytta-
jien nopeuserot myoétévaikuttavat vaaratilanteiden syntyyn. Siksi rullaluistelijan on noudatet-
tava varovaisuusperiaatetta, joka velvoittaa noudattamaan olosuhteiden edellyttdmaa huolelli-
suutta ja varovaisuutta vaaran ja vahingon vélttdmiseksi. Varsinkin vilkkaassa liikenteessa rul-
laluistelu edellyttdd nopeuden sovittamista ldhelle jalan liikkuvien nopeutta. Luistelusta tai
potkulaudalla liikkumisesta jalkakéytévilld ei saa aiheutua huomattavaa haittaa tai vaaraa
muille jalankulkijoille.

Jalankulkua avustavat laitteet. Vuoden 2016 alussa voimaan tulleen tieliikennelain 2 §:n
muutoksen myo6té jalankulkijan méaéritelma laajeni kattamaan myds jalankulkua avustavien tai
korvaavien liitkkumisvélineiden kayttdjan. Néamé vilineet rajautuvat ajoneuvolain sovelta-
misalasta siltd osin kuin kyse on alle 1 kilowatin ja alle 15 kilometrié tunnissa kulkevista lait-
teista. Aikaisemmin tdhdn ryhméén kuuluvien laitteiden kéytto oli sallittua jalankulkijana vain
vammaisille henkil6ille. Enéé téllaista rajoitusta ei siis ole.

Lain muutoksen yhteydessd muutettiin myos 2 §:n 1 momenttia lisddmalla jalankulkua avus-
tava tai korvaava liikkumisviline ja kevyt sédhkoajoneuvo niiden jalkakaytdvin kéyttéjien
joukkoon, joiden tulee jalkakdytdvad kayttdessddn erityisesti huomioida muut jalankulkijat.
Téllaisen laitteen kéyttéjélle jalkakdytdvan kdytto on mahdollista vain silloin, jos se voidaan
tehdd muita jalankulkijoita haittaamatta. Koska jalankulkua avustavalle tai korvaavalle lait-
teelle ei ole lainsdddannolla erikseen asetettu enimmaéismittoja, timé vaatimus rajoittaa jalka-
kaytdavien mitoituksen kautta kdytainnossda myos ndiden laitteiden leveyttd ja kddntosadetta.

Jalankulkua avustavan tai korvaavan liikkumisvélineen kaytostd sdddetddn tieliikennelain 45
§:ssé. Jalankulkijan liikennesééntdja sovelletaan sellaisiin liikkkumisvélineisiin, joissa on enin-
tadan 1 kilowatin sdhkdmoottori ja joiden enimmaéisnopeus on 15 kilometrid tunnissa. Nopeu-
den ollessa yli kdvelynopeuden sovelletaan polkupydriilijan liikennesddntdjd. Kévelynopeus
on suhteellinen kisite ja riippuu yleisen liikennevirran nopeudesta, jolla liikkuminen jalankul-
kijoiden joukossa voidaan tehda.

47



HE 180/2017 vp

Uusien jalankulkua avustavien laitteiden kaytt6d koskevien sdantdjen noudattamisesta on tois-
taiseksi vdhdn kaytdnnon tietoa. Laitteita on tullut markkinoille runsaasti, mutta niitd nakee
yleisessa litkenteessd melko harvoin. Siksi liikkennesdéntdjen toimivuuden arviointi on hanka-
laa.

Polkupyordilyn liikennesdidnnét

Kuten edella tdssé esityksessd on tullut esille, pyordily on tdrked litkennemuoto. On tarkeda,
ettd pyordilya koskevat sdénnot ovat selkedt, ymmarrettavit ja helppoja soveltaa kdytéinnossa.

Voimassa olevia polkupyordilyn liikennesddnt6jéd on kritisoitu julkisessa keskustelussa. On
sanottu, ettd sddnndt ovat vaikeaselkoiset ja hankalat. Samalla on huomautettu, ettd pyordilyn
litkennejérjestelyt eivit ole kaikilta osin onnistuneet.

Pyoriéilyn litkennesdént6ja on ollut tirkedd arvioida laajasti timén hallituksen esityksen val-
mistelussa.

Polkupyora on ajoneuvo ja madritellddn ajoneuvolain 19 §:ssd. Silld tarkoitetaan ensinnékin
yhden tai useamman henkilon tai tavaran kuljettamiseen valmistettua polkimin tai kdsikammin
varustettua ajoneuvoa, joka voi my0s olla varustettu sellaisella enintddn 250 watin tehoisella
sdhkomoottorilla, joka toimii vain poljettaessa ja kytkeytyy toiminnasta viimeistdan nopeuden
saavuttaessa 25 kilometrid tunnissa. Silld tarkoitetaan my0s sellaista polkupydrdd tai muuta
vastaavaa moottoritonta ajoneuvoa, jolta koon tai kéyttdtarkoituksen vuoksi on tarpeellista
edellyttdd heijastin- ja valaisinvaatimusten sekd muiden polkupyordd koskevien keskeisten
turvallisuusvaatimusten tayttymista.

Pyoriilijin paikka tielld. Tieliikennelain 8 §:n pédsddnndn mukaan ajoneuvoa kuljetetaan
ajoradalla. Jos ajoradalla on piennar, jolla ajo kdy haitatta pdinsé, polkupyodrdd ja muuta moot-
toritonta ajoneuvoa sekd mopoa kuljetetaan pientareella.

Jos pientareella ei ole mahdollista ajaa, on pydriilijan ja mopoilijan ajettava niin 1dhelld ajora-
dan oikeaa reunaa kuin turvallisuutta vaarantamatta on mahdollista. Alle 12-vuotias pyordilija
saa ajaa jalkakdytavélld, jos siitd ei aiheudu kohtuutonta héiriota jalankululle.

Pydriilijan paikka on ensisijaisesti pyoritielld, jos sellainen tielld on. Tieliikenneasetuksen 18
§:n mukaan pyordilijin on kédytettdva liikennemerkilld 422425 osoitettua pyoritietd. Lyhyelld
matkalla on mahdollista kiyttdd piennarta tai ajoradan oikeaa reunaa, jos pydrétie on vain tien
vasemmalla puolella ja ajoradan oikealla puolella oleva pientareen tai reunan kaytté on kulku-
reitin tai muun vastaavan syyn vuoksi turvallisempaa.

Muut ajoneuvot eivit saa kayttad likkennemerkilld osoitettua pyorétietd. Mopolla ajo pydrétiel-
13 voidaan kuitenkin sallia sijoittamalla pyoritie-liikennemerkin alle tekstillinen lisékilpi ”Sal-
littu mopoille”.

Liikennemerkilld osoitettu pyoritien kdyttovelvollisuus perustuu kansainvéliseen liikenne-
merkkisopimukseen. Pyoredlld sinipohjaisella merkilld osoitettu pyoritie on velvoittava myds
Ruotsissa, Virossa, Tanskassa, Saksassa ja Hollannissa. Tien vasemmalle puolella sijaitsevan
pyoratien kayttovelvollisuutta on kuitenkin lievennetty useissa maissa. Hollannissa on velvoit-
tavan pyoratiemerkin lisdksi kdytossd vapaaehtoisen pyoratien litkennemerkki. Norjassa kay-
tetddn vain nelikulmaista vapaaehtoisen pyoratien liikkennemerkkia.
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Yhdistetty jalkakdytdva ja pyoratie osoitetaan litkennemerkilld 423. Liikenne yhdistetylld vay-
14114 on oikeanpuoleista ja yleensd kaksisuuntaista. Jalankulkijan on kuljettava viylin reunas-
sa niin, ettd pyordilijit ja mopoilijat voivat ohittaa hénet vaaratta ja haitatta. Pyoréilijén ja mo-
poilijan on puolestaan kohdatessaan tai ohittaessaan jalankulkijan annettava télle turvallinen
tila. Pyoréilijaa ja mopoilijaa velvoittaa tieliikennelain 3 §, jonka mukaan jokaisen tienkaytta-
jan on noudatettava olosuhteiden edellyttdimad huolellisuutta ja varovaisuutta vaaran ja vahin-
gon valttdmiseksi. Tamd merkitsee kdytdnnossa, ettd jalankulkijoita 1dhestyttdessd nopeus on
sovitettava ldhelle jalkaisin liikkuvan nopeutta.

Tieliikennelain 30 § edellyttdd, ettd myos pyoriilijén on varottava lapsia, vanhuksia, vammai-
sia ja muita, joilla on ilmeisid vaikeuksia selviytyd turvallisesti liikenteessd. Jalankulkijan on
oman turvallisuutensa vuoksi varottava ikkindisti siirtymistd sivusuunnassa.

Liikennemerkeilld 424 tai 425 merkitty véyld on viivalla tiemerkinnéllé tai muulla rakenteella
Jaettu pyoritieksi ja jalkakdytdvéksi. Jalankulkijat eivit tlloin voi kayttdd pyorétietd eivatka
pyordilijdt ja mopoilijat saa ajaa jalankulkijoille varatulla véylén osalla.

Ajoradalle voidaan tiemerkinndin merkitd my0s pyordkaista. Lahtokohta on, ettd pyodrailija
kéayttad kaistaa, vaikka laki ei sithen nimenomaisesti velvoitakaan. Pyorikaistan raja merki-
tadn joko yhtendiselld sulkuviivalla tai katkoviivalla. Viimeksi mainitussa tapauksessa muut
ajoneuvot voivat kéyttéa sitd ryhmittymiseen.

Tielitkennelain 8 §:mn 3 momentti mahdollistaa erityisistd pakottavista syistd minkd tahansa
ajoneuvon tilapdisen kuljettamisen milld tien osalla tahansa, jos siitd ei aiheudu vaaraa tai
huomattavaa haittaa toisille tienkayttgjille.

Viistamisvelvollisuus. Pyoritieltd ajoradalle tullessaan polkupyorédilijin ja mopoilijan on
véistettdvd kaikkea muuta liikennettd, jollei liikennemerkki, litkennevalo tai kddntyvin ajo-
neuvon sddntd velvoita muuta ajoneuvoa viistimdin pyOriilijdd tai mopoilijaa. S&éntd on
voimassa riippumatta siitd onko ajoradan ylityspaikalla merkitty suojatie tai pyoratien jatke,
tai el mitddn tiemerkintdd. Tama patee sekd pyoritieltd ristedville ajoradalle tultaessa ettid
my0s tilanteissa, joissa polkupyordilija tai mopoilija tulee pyoritieltd ajoradalle muutoin kuin
ylittdékseen ristedvén tien.

Vastaava sddntd on voimassa Ruotsissa, Tanskassa ja Virossa. Norjassa pyoritieltd ajoradalle
tuleva viistdd myo0s risteyksessd kddntyvdd ajoneuvoa. Saksassa ja Hollannissa pyoritien ja
ajoradan risteyksessd sovelletaan samoja véistimissdaantdjad kuin kahden ajoradan risteyksessa.
Norjassa, Tanskassa, Hollannissa ja Saksassa pyoratien jatketta vastaavaa tiemerkintdd kayte-
tédn vain, jos liikkennemerkki tai liikkennevalo velvoittaa muuta ajoneuvoa véistimééan pyoréili-
jad. Tama helpottaa ylityspaikan viistimissdannon hahmottamista.

Ajoradalla ajavaan pyoriilijdén sovelletaan niin sanottuja normaaleja vaistdmissdantojd: pyo-
rdilijan pitdd vaistaa oikealta samanaikaisesti lahestyvda moottorikdyttoistd ajoneuvoa ja toista
pyordilija. Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajan pitdd véistdd oikealta samanaikaisesti l4-
hestyvéd pyoriilijad, jos liikkennemerkilld ei muuta osoiteta. Siten pyoriilijén tulee luonnolli-
sesti vdistdd ristedvadd tietd kulkevia ajoneuvoja, jos risteyksessd on pyordilijan tulosuunnasta
viistdmisvelvollisuutta osoittava liikennemerkki.

Ajoradalla olevalla pyorakaistalla pyoréileviin sovelletaan my0s ajorataa kayttdvia ajoneuvoja
koskevia viistamissaantoja.
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Pyoriilija liikkennevaloissa. Ajorataa kdyttdessddn pyordilija ja mopoilija ovat velvolliset
noudattamaan ajoneuvoliikenteelle tarkoitettuja liikkennevaloja.

Pydoriétieta kdyttdessddn pyordilijéan ja mopon kuljettajan on noudatettava:
1) ensisijaisesti erityistd polkupydrdopastinta

2) toissijaisesti jalankulkijaopastinta, ja

3) jollei ndité ole, ajoneuvo-opastimen osoittamaa valoa.

Tieliikenteen litkennevaloista annetun liikenne- ja viestintdministerion asetuksen 6 luvun 1 §:n
mukaan erillisen pyordtien liikkennettd ohjaavat polkupyordopastimet voidaan osaksi aikaa jét-
tad valo-ohjauksen ulkopuolelle, jolloin niilld niytetddn vilkkuvaa keltaista valoa.

Jérjestely on mahdollinen vain jalankulku- ja polkupydréliikenteen — ei pyoréd- ja muun ajo-
neuvoliikenteen risteyskohdassa.

Tielitkennelain 36 § edellyttdd, ettd pimeén ja himérin aikana tai ndkyvyyden ollessa muusta
syysta rajoittunut, polkupyorédssd on kdytettava ajon aikana edessa valkoista tai vaaleankeltais-
ta valoa antavaa valaisinta. Polkupydréin takaosassa tulee olla punaista valoa nayttédvé heijas-
tin. Suomessa polkupyoréssé ei ole pakollista takavalon kayttovelvoitetta.

Polkupyoriilyd koskevia muita maidrayksii. Tieliikennelain 90 §:n mukaan polkupydraili-
jan ja polkupyordan matkustajan on yleensd kdytettdva asianmukaista suojakypérdd. Saannok-
seen el liity rangaistusuhkaa.

Ajoneuvojen kéytostd tielld annetun asetuksen 42 §:n mukaan polkupydrélld ei saa kuljettaa
useampia henkil6itd kuin mille se on rakennettu. 15 vuotta tiyttényt henkild saa kuitenkin kul-
jettaa yhtd enintddn 10-vuotiasta lasta ja 18 vuotta tdyttdnyt henkild vastaavasti kahta enintddn
6-vuotiasta lasta edellyttden, ettd polkupydrdssd on lapsia varten tarkoituksenmukaiset istui-
met ja jalkojen suojukset. Kuljetettaessa kahta lasta polkupyorassa tulee olla kaksi erillista jar-
rulaitetta.

Kayttoasetuksen 45 §:ssé sdddetddn, ettd kaksipyordiselld polkupyorilld saa kuljettaa enintddn
50 kiloa tavaraa seké vahintddn kolmipyoraiselld polkupyorilld enintddn 100 kiloa. Téllaisille
rajoituksille ei ole endd lainsdddanndssa tarvetta, vaan pyoran kuljetuskyky médraytyy valmis-
tajan asettamien rajoituksen mukaan

Kaéyttoasetuksen 28 §:n mukaan kaksipyoréisen polkupyorén suurin sallittu leveys on 0,8 met-
rid ja useampipyordisen polkupyoran 1,25 metria.

Kayttdasetuksen 34 §:ssd sdddetddn, ettd polkupyorddn saa kytked yksiakselisen varsinaisen
perdvaunun, jonka leveys on enintddn 1,25 metrid ja kytkentimassa enintddn 50 kiloa. Kaytto-
asetuksen 44 §:n 3 momentin mukaan polkupyodrin perdvaunulla saa 15 vuotta tiyttédnyt kul-
jettaa yhté enintdéin kymmenvuotiasta lasta ja 18 vuotta tiyttényt kahta enintddn kuusivuotias-
ta lasta. Lapsen kuljettaminen polkupydrén perdvaunussa on kuitenkin sallittu vain, jos peré-
vaunussa on lasta varten sopiva istuin seka tarkoituksenmukaiset suojavarusteet estimaén lasta
padsemastd kosketukseen perdvaunun liikkuvien osien ja tien kanssa. Téssd tapauksessa pol-
kupyorassa tulee lisdksi olla kaksi erillisti jarrulaitetta.
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Kaksi erillistd tehokasta jarrulaitetta vaaditaan myds polkupyorédssd, jossa on enemmén kuin
kaksi vaihdetta, seké tavaran tai useamman kuin yhden henkilon kuljetukseen tarkoitetussa
polkupydrissé ja perdvaunulla varustetussa polkupyoréssd. Tastd sdddetddn edelld mainitussa
Liikenteen turvallisuusviraston méérayksessa.

Yhdistetyt jalkakiytiviit ja pyoritiet. Suomessa on paljon liikennemerkilld 423 osoitettuja
yhdistettyjd jalkakaytévid ja pyorateitd. Tallainen ei ole kovinkaan yleistd kaupunkialueilla
Euroopan valtioissa, joissa pydrdilldan paljon. Pydréilyn lisdéntyessé jalankulun ja pyoréilyn
yhdistetyt kaksisuuntaiset viyldt kadun varressa ovat osoittautuneet kaupunkialueilla ongel-
mallisiksi litkenneturvallisuuden kannalta.

Liikenne yhdistetylld vayldlld on oikeanpuoleista ja kaksisuuntaista. Jalankulkijan on kuljetta-
va viayldn reunassa niin, ettd pyorailijat ja mopoilijat voivat ohittaa hinet vaaratta ja haitatta.
Pydriilijan ja mopoilijan on puolestaan kohdatessaan tai ohittaessaan jalankulkijan annettava
téille turvallinen tila. Pyoriilijad ja mopoilijaa velvoittaa tieliikennelain 3 §, jonka mukaan jo-
kaisen tienkdyttdjdn on noudatettava olosuhteiden edellyttimad huolellisuutta ja varovaisuutta
vaaran ja vahingon vilttdmiseksi. Tdiméi merkitsee kdytinnossé, ettd jalankulkijoita 1&hestytta-
essd nopeus on sovitettava ldhelle jalkaisin liikkkuvan nopeutta.

Tielitkennelain 30 § edellyttda sitd, ettd erityisesti on varottava lapsia, vanhuksia, vammaisia
ja muita, joilla on ilmeisid vaikeuksia selviytyd turvallisesti liikenteessd. Jalankulkijan on
oman turvallisuutensa takia varottava dkkindistd siirtymistd sivusuunnassa.

Liikennemerkeilld 424 tai 425 merkitty védyld on tiemerkinnélld tai muulla rakenteella jaettu
pyoratieksi ja jalkakaytavaksi. Jalankulkijat eivt talloin voi kayttad pyoratietd eivétka pyordi-
lijdt ja mopoilijat saa ajaa jalankulkijoille varatulla védylén osalla.

Kevyet sihkoajoneuvot. Kevyiden sdhkoajoneuvojen kuljettamiseen sovelletaan vuoden
2016 alussa tapahtuneen lainmuutoksen jalkeen (TLL 45 a §) polkupyéréilyn liikennesdantoja.
Kuljettajaan sovelletaan my6s sdéntod kdyttad yleensd suojakypéréd. Jos ajoneuvo on riittdvéin
vakaa eli pysyy tasapainossa myo0s paikalla ollessaan, sitd voi kuljettaa kdvelynopeudella jal-
kakdytivalla. Téllaisen ajoneuvon kuljettajan on kuitenkin aina annettava jalankulkijoille es-
teeton kulku ja tarvittaessa esimerkiksi kohtaamistilanteissa viistettévé jalankulkijaa. Vastaa-
va vaatimus on voimassa pihakadulla ja kédvelykadulla liikkuvalle ajoneuvon kuljettajalle.

Jalkakaytavalld kdvelynopeudella liikkuvaan kevyen sdhkoajoneuvon kayttdjaan sovelletaan
jalankulkijan liikennesddnt6jd. Toisin sanoen muualla kuin jalkakdytavalla liikkuessaan kevy-
en sdhkdajoneuvon kuljettaja rinnastetaan aina polkupydrailijaan. Tielld, jossa ei ole jalkakdy-
tiavéa, kevyen sdhkoajoneuvon kayttdja kéyttad tien oikeaa reunaa nopeudesta riippumatta.

Liikkumisnopeuden sédétdminen kédvelynopeudelle voi olla hankalaa. Myos se on hankalaa
kaytannossd, ettd tienkdyttdjaryhma madrdytyy sen mukaan, milld nopeudella sdhkdajoneuvoa
kuljetetaan.

Moottorikdyttdisen ajoneuvoliikenteen liikennesdinnot

Yleiset sdinnot. Tieliikennelain 63 §:ssé sdddetdéin ajoneuvon kuljettajalta edellytettavisté
ominaisuuksista.

Ajoneuvoa ei saa kuljettaa se, jolta sairauden, vian, vamman, visymyksen tai muun vastaavan

syyn vuoksi puuttuvat siihen tarvittavat edellytykset Séntd koskee kaikkia ajoneuvon kuljet-
tajia.
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Tieliikennelaki ei tunne pdihtymysti ajoneuvon kuljettamista koskevana esteeni. Kielto kul-
jettaa ajoneuvoa yli 0,5 promillea alkoholia nauttineena on sééddetty rikoslain 23 luvun ratti-
juopumussdannoksissd. Ruotsissa, Norjassa ja Virossa rattijuopumuksen raja on 0,2 promillea,
Suomessa ja Tanskassa 0,5 promillea.

Kuljettajalta vaadittavasta ajokortista sdddetddn ajokorttilaissa (386/2011). Muusta kuljettajan
kompetenssista sdddetddn kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammattipatevyydestd annetussa
laissa (273/2007), vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetussa laissa (719/1994) ja taksinkul-
jettajien ammattipdtevyydestd annetussa laissa (695/2009).

Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettamiseen ei vaadita ajokorttia, jos kysymyksessd on ajo-
neuvolaissa tarkoitettu kaksi- tai kolmipydrdinen moottorikdyttdinen ajoneuvo, jonka suurin
rakenteellinen nopeus on enintédn 25 km/h ja ajoneuvon valmistaja on my6s méaéritellyt timéan
ajoneuvon suurimmaksi rakenteelliseksi nopeudeksi ajoneuvon hyviksynnidn yhteydessa.
Ajokorttia ei myoOskddn vaadita kuljetettaessa kdvellen ohjattavaksi tarkoitettua moottorikayt-
toistd ajoneuvoa kivellen. Kaksi- tai kolmipyordistd moottorikdyttoistd ajoneuvoa saa kuljet-
taa 15 vuotta tidyttanyt henkilo.

Ajoneuvon paikka. Tieliikennelain 9 §:n 1 momentin perusteella ajoneuvoa on ajoradalla
kuljetettava muu liikenne ja olosuhteet huomioon ottaen niin l&helld ajoradan oikeata reunaa
kuin turvallisuutta vaarantamatta on mahdollista. Oikeassa reunassa ajaminen Ajo mahdolli-
simman léhelld ajoradan oikeata reunaa on térkedtd kaksisuuntaisella ajoradalla etenkin kaar-
teissa, harjanteille noustessa ja muissa tilanteissa, joissa nikyvyys on rajoittunut. Tien reunas-
sa kulkevia jalankulkijoita, pyoriilijoitd varten on kuitenkin tieliikennelain 30 §:ssé sdddetylla
tavalla aina annettava turvallinen tila tiella.

Tieliikennelain 9 §:n 2 momentin mukaan ajoneuvoa on kuljetettava ajokaistaa tarpeettomasti
vaihtamatta yleensd eniten oikealla olevalla vapaalla ajokaistalla, jos ajosuunnassa on véhin-
téadn kaksi ajokaistaa. Pykdldn 3 momentti kieltdd tdssé tapauksessa vastaantulevalle liikenteel-
le tarkoitetulla ajokaistalla ajamisen.

Liikenteen sujuvuutta silmalld pitden on tirkedtd, ettd muuta liikennettd hitaammin ajavat py-
syvit ajoradan oikeassa laidassa.

Tielitkennelain 9 §:n 4 momentti edellyttad, ettd kaksisuuntaisella ajoradalla on ajoradalla ole-
va koroke tai muu vastaava laite aina sivuutettava oikealta, jollei liikennemerkilld ole toisin
osoitettu.

Joukkoliikennekaistat. Ajokaista on mahdollista varata linja-autoille tai raitiovaunuille lii-
kennemerkilld 541a, 541b tai 543a

Tielitkenneasetuksen 19 § mahdollistaa sen, ettd linja-autokaistaa voivat lisdksi kdyttia raitio-
vaunut, hilytysajoneuvot, poliisin virkatehtdvassd olevat ajoneuvot sekd lisdkilvessd mahdol-
lisesti ilmoitetut ajoneuvot. Jos linja-autokaista on ajoradan oikeassa reunassa, sitd saavat
kdyttdd myos mopot, invalidipyorét ja polkupydrét.

Ryhmittymiseen kéédntymistd varten saavat kuitenkin kaikki ajoneuvot kéyttdd linja-
autokaistaa. Merkittya raitiovaunukaistaa ei sen sijaan saa kayttdd ryhmittymistdkdan varten.

Liikennemerkilld 543b osoitettua raitiovaunukaistaa saavat kdyttdd myos taksit, hilytysajo-

neuvot, poliisin virkatehtévissd olevat ajoneuvot ja lisdkilvessd mahdollisesti ilmoitetut muut
ajoneuvot.
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Ajokaistan vaihtaminen. Ennen ajokaistan vaihtamista on kiinnitettdva erityinen huomio ta-
kana ja rinnalla oleviin ajoneuvoihin. Ajokaistan vaihtaminen tai muu ajoneuvon siirtiminen
sivusuunnassa tulee tapahtua tieliikennelain 21 §:ssé edellytetylld tavalla vaaratta ja muita tar-
peettomasti estdmétta.

Ajokaistan vaihtaminen on kielletty, milloin se edellyttidé sulkuviivan ylittdmista seka alueella,
jolla on ajokaistakohtaiset pakollista ajosuuntaa osoittavat litkkennemerkit 412—415, seki aina,
jos ajokaistan vaihtamisesta aiheutuu vaaraa tai tarpeeton este muulle liikenteelle. Téstd on
sdddetty tieliikennelain 21 §:ssi ja tieliikenneasetuksen 18 §:ssé.

Peruuttaminen ja kifintiminen. Tieliikennelain 20 § edellyttdd ennen ajoneuvon peruutta-
mista tai kddntdmistd varmistautumista siitd, ettei toimenpiteestd aiheudu vaaraa tai estettid
muulle liikenteelle.

Tielitkenneasetuksen 6 ja 8 §:ssd sdéidetédn moottoritielld ja moottorilitkennetielld peruuttami-
sesta ja kdantdmisestd. Molemmilla teilld sekd peruuttaminen ettd kédntdminen on kielletty.
My®s niin sanottu U-k&&nnds moottoritien toiselle ajoradalle on kielletty.

Pysiyttaminen ja pysikointi. Pysdyttdmis- ja pysdkointisddnnot ovat jossain médrin hajal-
laan voimassa olevassa laissa. Niiden kokoaminen paremmin yhteen ja péivittiminen on tar-
peellista.

Pysédyttdiminen on ajoneuvon nopeuden saattamista nollaan. Pysdkointid on ajoneuvon varsi-
naista pysayttdmistd pidempiaikaisempi ajoneuvon seisottaminen, joko kuljettajineen tai ilman
kuljettajaa. Tieliikennelain 2 §:n mukaan pysékdintind ei pidetd lyhytaikaista ajoneuvon sei-
sottamista sithen nousemista tai siitd poistumista varten tai ajoneuvon kuormaamista tai kuor-
man purkamista varten.

Yleiset pysiyttimis- ja pysdkointisidnnot. Tieliikennelain 26 §:n mukaan ajoneuvon saa
tielld pysdyttdd tai pysdkoidd vain ajoneuvon kulkusuunnassa sen oikealle puolelle. Maitoa
kuljettavan ajoneuvon saa taajaman ulkopuolella erityistd varovaisuutta noudattaen pysayttaa
my0s tien vasempaan reunaan maitolaiturin kohdalle.

Yksisuuntaisella tielld saa ajoneuvon kuitenkin pyséyttié ja pysidkoidd myds vasemmalle puo-
lelle. Talloin ei riitd, ettd asianomainen ajorata on yksisuuntainen, vaan véylén tulee kokonai-
suudessaan olla yksisuuntainen ja merkitty liikennemerkilld 551.

Erdissd Euroopan valtioissa voi ajoneuvon pysdkoidd kulkusuunnassa myds ajoradan vasem-
malle puolelle. Saéntd vdhentdd pysékdintipaikan etsimiseen kuluvaa aikaa ja parantaa sen
myotd kaupunkikeskustojen litkenteen sujuvuutta. Jakelupysidkoinnin kannalta vasemmalle
pysékainti lisdisi jakeluliikenteen toimintakykyéd ja parantaisi kuljettajien turvallisuutta ajo-
neuvon ulkopuolella tydskenneltdessd. Vasemmalle pysdkointid kaksisuuntaisella tielld on ar-
vioitu timén esityksen valmistelun yhteydessa.

Tielitkennelain 26 §:ssé sdddetddn lisdksi, ettd ajoneuvo on pyséytettéva tai pysikoitivé tien
pituussuunnassa ja lisdksi mahdollisimman kauas ajoradan keskeltd. Vinopysékdinti on kiel-
letty, jollei sellaista ole osoitettu joko litkennemerkein tai tiemerkinndin. Sdannds on jossain
méérin ongelmallinen, koska kuljettaja ei voi varmuudella tietdd, kuinka pitkdlle sivaun on
mahdollista pysékoidd. Katualueen raja voi kaavassa olla heti asfaltin reunassa.

Tieliikennelain 48 §:ssé mahdollistetaan ajoneuvon, jota kéytetddn tienpidossa tai vastaavassa
tielld tai sen vieressd tehtdvissd tyossd, likkennevalvonnassa tai poliisin virkatehtivissa, tila-
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piinen pysdyttiminen tai pysdkdinti tehtdvan vaatimalla tavalla edellyttden, ettei liikennettd
ilmeisesti vaaranneta.

Jos pysidkointipaikalla on ajoneuvoille osoitettu erityiset paikat eli pysékointiruudut, ajoneu-
voa ei saa pysikoida siten, ettd se jdisi osittainkaan asianomaiselle ajoneuvolle merkityn pai-
kan ulkopuolelle. Tieliikennelain 28 § estdd pysdkoimasta niin, ettd pddsy toiseen ajoneuvoon
tai sellaisen liikkeelle 14ht6 estyisi.

Tielitkennelain 29 §.ssd sdddetddn niistid toimenpiteistd, joihin kuljettajan tulee ryhtyd pysa-
koinnin tai pyséyttdmisen jilkeen. Kun ajoneuvo on pyséytetty tai pysdkoity, kuljettajan tulee
varmistua siité, ettd ajoneuvo ei lahde itsestddn liikkeelle.

Toiseksi ajoneuvon ovea ei saa avata, ajoneuvoon nousta, siitd poistua eikd ajoneuvoa kuor-
mata tai sen kuormaa purkaa niin, ettd toimenpiteestd aiheutuu vaaraa tahi tarpeetonta haittaa
liikkenteelle tai ympdéristolle. Vastaavasti on varottava autoa oikealta ohittavia pyoriilijoitd, jos
kuljettaja pysékdi auton pyoritien ja jalkakédytidvian viereen.

Pysikointikiekko. Autoa ei tielitkennelain 28 a §:n mukaan saa pysiko6idd ilman pysakointi-
kiekkoa alueella, jolla pysédkdinnin enimmaéisaika on rajoitettu likkennemerkilld ja joka on va-
rustettu lisékilvelld 856.

Pysékointikiekko on laite, jolla ilmoitetaan pysékdinnin alkamisaika (saapumisaika). Laite voi
olla esimerkiksi

- Euroopan litkenneministerikonferenssin suosittelema nelikulmainen sininen pysékdintikiek-
ko,

- tuulilasiin kiinnitettavé pysédkointikiekkotarra,
- mika tahansa ulkomailla hyviksytty pysakointikiekko tai
- tekninen viéline.

Pysékointikiekko ei kuitenkaan saa olla paperinen tai pahvinen lappu, johon alkamisaika on
kirjoitettu tai piirretty.

Pysdkoinnin alkamisaika voidaan ilmoittaa sdhkoiselld etdluettavalla pysékointikiekkopalve-
lulla tai -jarjestelmalld. Palvelun tai jarjestelmén kayttd edellyttdd, ettd kunnan alueella on
vahvistettu kyseisen ilmoitustavan kéyttokelpoisuus. Jirjestelmé tai palvelu voi olla esimer-
kiksi matkapuhelinsovellus. Kunta voi ilmoittaa palvelun kdyttdmahdollisuudesta alueellaan
kunnan verkkosivuilla.

Pysdkoinnin alkamisajalla tai saapumisajalla tarkoitetaan ajankohtaa, jolloin ajoneuvo on py-
sdkoity. Pysdkoinnin alkamisajaksi merkitddn aika, jolloin ajoneuvo pysdkoiddan. Alkamisai-
ka voidaan merkitd my0s seuraavaan tasa- tai puolituntiin riippuen siitd, kumpi ajankohta on
aikaisempi.

Pysdkoinnin alkamisaika on oltava selvisti luettavissa riippumatta siitd, milla laitteella pysa-
koinnin alkaminen on ilmoitettu.

Alkamisaika merkitddn edelld mainitulla tavalla, vaikka pysékdintikiekon kayttovelvollisuus
olisi voimassa vain osan pysdkointiajasta tai pysédkodintikiekon kéyttdvelvollisuus ei olisi voi-

54



HE 180/2017 vp

massa pysdkdinnin alkaessa. Pysdkointikiekkoa ei kuitenkaan tarvitse kayttdd, jos pysékdinti
tapahtuu kokonaisuudessaan pyséakointikiekon kéyttovelvollisuuden voimassaoloajan ulko-
puolella.

Pysékointikiekon kayttovelvollisuus ei koske henkildd, joka on pysédkoinyt auton vammaisen
pysakointiluvalla.

Korkein hallinto-oikeus on kaésitellyt pysdkointikiekon kéayttod tuoreessa ratkaisussaan
(T5598; 27.12.2016). Asiassa oli kyse siitd, oliko A voinut merkité pysékointikiekkoon pysa-
koimisajan tosiasiallisen pysédkointihetken mukaan, kun ajoneuvo oli pysékdity aikana, jolloin
pysékdinnin aikarajoitus ja pysékdintikiekon kdyttovelvollisuus eivit olleet voimassa.

Korkein hallinto-oikeus totesi, ettd ticlitkenneasetuksen 21 §:n nojalla ei voitu katsoa, ettd py-
sakointikiekkoon olisi tilanteessa tullut merkitd ajankohta, jolloin aikarajoitus tui seuraavan
kerran voimaan. Liikenneministerion pysékointikiekon kéyttdmisestd antaman pdéitdksen sa-
namuodon mukaisesti A oli voinut merkitd pysdkointikiekkoon saapumisajaksi pysidkoinnin
alkamista seuraavan tasa- tai puolitunnin siitd riippuen, kumpi ajankohta oli aikaisempi. A ei
ollut kéayttanyt pysakointikiekkoa virheellisesti.

Erityiset pysdyttimiskiellot. Tieliikennelain 27 §:n perussddnnon mukaan ajoneuvoa ei saa
pysayttad eikd pysdkoidé sellaiseen paikkaan eiké siten, ettd siitd aiheutuu vaaraa tai etté lii-
kenne tarpeettomasti estyy tai hdiriytyy.

Pysédyttiminen ja samalla myds pysdkointi on perussdénnon lisdksi nimenomaan kielletty seu-
raavissa tapauksissa:

1. Jalkakaytédvilld, suojatielld, pyoratielld ja pyordtien jatkeella sekéd viiden metrin matkalla
ennen suOJatleta ristedvad pyoratleta tai pyOrdtien jatketta. Pysayttamls ja pysékointikielto
jalkakaytdvalld ja pyorétielld ei koske polkupyoriéd eikd mopoja

2. Risteyksessd ja viittd metrid ldhempéna ristedvan ajoradan ldhintd reunaa tai sen ajateltua
jatkoa ajoradalla (seké ennen risteysté ettd sen jélkeen). Pysdyttdminen on kielletty myos T-
risteyksissd eli risteyksissd, joissa tiet eivit leikkaa toisiaan. T-risteyksen lépi jatkuvalla ajora-
dalla mitataan viiden metrin kieltovydhyke ristedvén ajoradan ulkoreunan ajatellusta jatkeesta.
3. Niin ldhell rautatien tai raitiotien kiskoja, ettd siitd on haittaa kiskoliikenteelle.

4. Siten, etté lilkennemerkki tai liikennevaloihin kuuluva opastin peittyy.

5. Alikdytavéssé ja tunnelissa.

8. Mien harjalla ja kaarteessa, jossa nikyvyys on rajoittunut, ja myds niiden ldheisyydessa.
Riittdva ndkyvyys on erityisen tirked taajaman ulkopuolella.

6. Sielld, missé ajorata ennen risteystd on sulkuviivoin tai ryhmittymismerkein jaettu eri ajo-
kaistoihin seké niin 14helld téllaista sulkuviivaa tai merkkid, ettd ajo asianomaiselle ajokaistal-
le vaikeutuu.

7. Sulkuviivan kohdalla, milloin ajoneuvon ja sulkuviivan véliin jad vdhemman kuin kolme
metrid eikd ajoneuvon ja sulkuviivan vilissi ole katkoviivaa.
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8. Jos maksua ei ole suoritettu, pysékdintimittarin kohdalla ja muulla sellaisella pysidkointialu-
eella, jonka kiyttdmisestd on vahvistettu

9. Moottori- ja moottoriliikennetielld. Kielto késittéd ajoradan, keskialueen, pientareet seké
luiskat ja rampit — ei sen sijaan pysédkdintipaikkoja ja levdhdysalueita.

Edelld mainitun lisdksi pysdyttamis- ja pysdkointikielto voidaan aina osoittaa litkennemerkeil-
1a.

Pysikéintikiellot. Pysikointi on kielletty kaikkialla, missd pysdyttdminenkin on kielletty. Py-
sékointi on liséksi tieliikennelain 28 §:n mukaan kielletty:

1. Kolmeakymmentd metrid ldhempéna rautatien tasoristeysta.

2. Kiinteistdlle johtavan ajotien kohdalla ja muutoinkin siten, ettd ajoneuvoliikenne

kiinteistdille tai sieltd pois oleellisesti vaikeutuu.
3. Ajoradan reunan suuntaisesti pysdytetyn muun ajoneuvon kuin kaksipydrdisen polkupy6-
rdn, mopon tai sivuvaunuttoman moottoripyorén rinnalla.

4. Siten, ettd padsy toiseen ajoneuvoon tai sen kuljettaminen pois paikalta estyy.

5. Taajaman ulkopuolella liikkennemerkein etuajo-oikeutetuksi osoitetun tien ajoradalla, ei kui-
tenkaan pientareella

6. Merkityn pysékointipaikan vieressd tahi merkityn pysékointi.

7. Muilta ajoneuvoilta pysdkointipaikalla, joka on lisdkilvelld osoitettu varatuksi tietylle ajo-
neuvoryhmiille.

8. Taksiasemalla (liikennemerkistd 375 merkkiin 534). Kielto ei luonnollisesti koske takseja.
9. Liikennemerkein 522 osoitetulla kohtaamispaikalla, tien molemmilla puolilla.

10. Pihakadulla muualla kuin merkitylld pysdkdintipaikalla. Kielto ei kuitenkaan koske polku-
pyorid, mopoja eikd vammaisen pysékdintiluvalla varustettujen ajoneuvojen pysikointia. Tal-
laisenkaan ajoneuvon pysikointi ei saa kohtuuttomasti haitata pihakadulla liikkumista

Lisdksi pysdyttdmis- ja pysdkdintikielto voidaan aina osoittaa liikennemerkeill.

Porraskéytivin kohdalla pysdkointi on padsdantoisesti sallittu, jollei ajoradan reunassa olevas-
ta liikkennemerkista toisin johdu.

Tieliikennelain 28 § kieltdd myds pysdkoinnin yksityiselle alueelle ilman kiinteiston omistajan
tai haltijan nimenomaista lupaa. Pysékdintid koskevat médrdykset yksityiselld alueella ilmais-
taan selvésti havaittavalla tavalla. Usein tapana on asettaa alueelle pysékdintikielto-
litkkennemerkki.

Pysdyttdmis- ja pysédkointikieltoa osoittavan liikennemerkin voimassaoloalue ulottuu seuraa-
vaan yleisen tien tai kadun risteykseen seké toiseen pysdyttdmisté tai pysakointid, taksiasema-
aluetta, taksin pysdhdyttamispaikkaa tai vuoropysakointida koskevaan liikennemerkkiin asti,
jollei Iyhyempéd vaikutusaluetta ole lisdkilvelld osoitettu. Kieltoalue ulottuu siten myds mah-
dollisen pysékkialueen ohi ja pysédkkialueella noudatetaan silld voimassaolevia madrayksia.
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Pyséayttamis- tai pysédkointikieltoa osoittava merkki ei koske tieliikennelain mukaan sallittua
pysayttamistd jalkakaytdville, pyorétielle tai linja-autopysakille.

Tieliikennelain 28 §:n mukaan tielle ei myoskéin saa jittda eikd tielld saa séilyttdd tai varas-
toida ajoneuvoa, jota tosiasiallisesti ei kéytetd litkenteessé.

Vuoropysikointi. Ajoneuvojen pidempiaikainen pysdkdéiminen voidaan estdd liikennemer-
kein my0s esimerkiksi sallimalla vuoropiivin pysikointi vain kadun toisella puolella (litken-
nemerkit 381 ja 382) Merkki 381 osoittaa, ettd ajoneuvon pysdkdinti on kielletty kuukauden
parittomina péivind ajoradan silld puolella, jolle merkki on asetettu. Rajoitus on yleensé voi-
massa vain osan vuorokaudesta, kellonajat osoitetaan lisdkilvin. Jos lisékilped ei ole, kielto on
voimassa parittomasta paivasta kello 8.00 seuraavaan aamuun kello 8.00. Paritonta paivaa tar-
koittavan merkin vaikutus ulottuu téssd tapauksessa myds parilliselle vuorokaudelle. Liiken-
nemerkki 382 osoittaa puolestaan, ettd edelld tarkoitetut kiellot ovat voimassa kuukauden pa-
rillisina péivina.

Poikkeaminen pysihtymis- ja pysidkointimadriyksisti. Tieliikennelain 27 §:ssd séddetddn
ajoneuvon nousemisesta, siitd poistumista, sen kuormaamista tai kuorman purkamista varten
pysdyttamisestd jalkakdytaville ja pyoratielle. Téllainen pysayttdiminen on kuitenkin sallittua
vain edellyttden, ettd 1dhistolld ei ole paikkaa, jossa pysdyttdminen on sallittu seka:

- kyydittdvén ottamiseen tai jattdmiseen juuri kyseisessd paikassa muutoinkin on to-
della pakottava syy

- kuormaamisessa vastaavasti, ettd kuorma on erityisen raskasta tai vaikeasti késitelté-
véd ja

- kuormausta tai kuorman purkamista ei kohtuudella voida siirtdd myohempéén ajan-
kohtaan.

Pyséytettiessd jalkakdytivélle tai pyoritielle on myos huolehdittava siitd, ettei ajoneuvo koh-
tuuttomasti haittaa jalkakéytivilla tai pyoratielld kulkemista.

Lyhytaikainenkin pysdyttdiminen jalkakdytdvélle tai pydritielle on sallittu ainoastaan poikke-
ustapauksissa. Missddn tapauksessa ajoneuvoa ei saa pysayttda jalkakaytavalle tai pyoratielle
pelkdstdéin sen vuoksi, ettd kuljettaja ja purkausmiehistd titen helpommin voisivat suorittaa
tehtdvénsa.

Pysédytettiessa jalkakdytdville tai pyoratielle kuljettajan tulee pysytelld ajoneuvonsa ldheisyy-
dessd. Jollei poikkeuksellisen pysdyttdmisen ehtoja — liikennetilanteen mahdollisesti muutut-
tua — endd taytetd, kuljettajan on V11pymatta siirrettdva ajoneuvonsa toiseen palkkaan Tarpeen
vaatiessa hidnen on muutoinkin siirrettéivd ajoneuvonsa paikkaan, jossa se ei héiritse muuta lii-
kennetta.

Autojen pysdkdiminen osittainkin jalkakaytaville tai pyoratielle on kielletty, jollei liikenne-
merkein ja lisdkilvin (esimerkiksi 844 tai 845) toisin osoiteta.

Polkupy®rén ja mopon saa pyséyttdd ja pysékoida jalkakéytaville ja pyoritielle, ei kuitenkaan
niin, ettd siitd aiheutuu vaaraa tai litkenne jalkakéytivalld tai pyordtielld tarpeettomasti estyy
tai halrlytyy

Vammaispysiakointi. Liikenteen turvallisuusvirasto voi myontdéd vaikeasti vammaiselle hen-
kilolle tai hdnen kuljettamista varten vammaisen pysakointiluvan. Téstd sdddetddn tieliikenne-

57



HE 180/2017 vp

lain 28 b ja 28 § c:ssd. Pysédkointilupaa voi kayttdd kaikissa Euroopan unionin jésenvaltioissa.
Pysdkointilupa ei ole sidottu tietyn ajoneuvon kayttoon.

Luvalla voi ajoneuvon pysédkoida:
1) Maksulliselle pysékdintipaikalle maksua suorittamatta.

2) Alueelle, missé pysdkointi on kielletty liikennemerkilld 372 tai 373.

3) Sellaiselle pysékointipaikalle, jossa pysdkdinnin enimmaéisaika on liikkennemerkein rajoitet-
tu, rajoitusta pitemmaéksi ajaksi.

4) Kayttamatta pysdkointikiekkoa.

Pysékointilupa on pysékdimisen ajaksi sijoitettava nidkyvéén paikkaan, autossa tuulilasin sisa-
puolelle.

Tielitkennelain 28 b § mahdollistaa sen, ettd maksulliselle pysékdintipaikalle saa maksua suo-
rittamatta pysdyttdd myos taksin ja invataksin vammaisen matkustajan ottamista ja jattamisté
varten. Jos edelld tarkoitetusta pysdkoinnistd on ilmeistd haittaa, ajoneuvo on poliisin keho-
tuksesta siirrettdvé poliisin osoittamaan paikkaan.

Vammaispysakointiluvan saamisen edellytyksistd on sdddetty tielitkenneasetuksen 53 §:ssé.
Pysdkointilupa vammaisen henkilon kuljettamista varten edellyttdd, ettd kuljetettavalla on
sddnndllinen tai usein toistuva kuljetustarve ja ettd hén ei selviydy kuljetuksen jilkeen ilman
saattajaa.

Ajoneuvon kuljettamisen sddinnot

Ryhmittyminen. Tieliikennelain 11 §:n mukaan kuljettajan, joka risteyksessé tai muualla aikoo
kadntyd, tulee hyvisséd ajoin sijoittaa ajoneuvonsa ajoradalla niin, ettd kddntyminen aiheuttaa
mahdollisimman véhin haittaa muulle liikenteelle.

Ajoneuvolla risteysté lahestyttidessd sekéd ennen pihaan tai vastaavaan paikkaan kéantymistd on
hyvissi ajoin:

1) ennen oikealle kddntymistd ryhmityttdva ajoradan oikeanpuoleiseen reunaan ja
2) ennen vasemmalle kddntymistd ryhmityttiva:

a) kaksisuuntaisella ajoradalla valittomasti keskiviivan oikealle puolelle tai

b) yksisuuntaisella ajoradalla sen vasemmalle reunalle.

Suoraan ajavien tulee kdyttdd olosuhteisiin parhaiten soveltuvaa ajokaistaa. Talloin on otettava
huomioon ainakin:

1) kaista-ajoa koskeva sdédntd, joka normaalitapauksessa edellyttdd oikeanpuoleisen kaistan
kayttamista

2) eri ajokaistoilla oleva ajoneuvomaira
3) mahdollinen kdéntyminen tulevissa risteyksissa sekd
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4) kaantyvin ajoneuvoliikenteen hidastuminen jalankulkijoiden vuoksi.

Ryhmittymissédénnén ja joukkoliikennekaistan kdyttdmistd koskevien sdéintdjen yhteensovit-
taminen on voimassa olevan sdéntelyn puitteissa hankalaa. Joukkoliikennekaistaa saa kayttdd
ryhmittymiseen. Epétietoisuutta on kuitenkin ollut siitd, missid vaiheessa ennen kééntymisti
ryhmittyminen on sallittua.

Ajokaistakohtaisia liikkennemerkkejd kéytetddn aina, kun ryhmittyminen poikkeaa yleisistd
saanndksistd. Télloin kaytetddn risteyksissé tiemerkintédnd ajokaistanuolia tai ajokaistakohtai-
sesti pakollisen ajosuunnan merkkejé (litkkennemerkit 412—415), jotka kumoavat edelld selos-
tetun padsddnnon madrdykset. Ajokaistan yldpuolisilla opastusmerkeilld (liikennemerkit 631 ja
633) ei sellaisenaan ole tdtd vaikutusta — tosin usein tilanne on se, etti ajoradan pinnassa ole-
vat, opastusmerkkien kanssa yhtenevéiset tiemerkinnat edellyttavat poikkeavaa ryhmittymista.

Kaikkien ajoneuvojen on kédntymistd varten ryhmityttdva padsddnnon mukaisesti myos mer-
killd 541a-541b osoitetulle linja-autokaistalle, jos ajokaistanuolista tai ajokaistojen ylépuolen
pakollisen ajosuunnan merkeilld ei toisin mééritd. Merkittyéd raitiovaunukaistaa ei sen sijaan
voi kdyttdd ryhmittymistdkadn varten.

Pyoréilijélle ja mopoilijalle, joka ldhestyy risteystd pyoritietd tai piennarta ajaen, on mahdol-
lista vasemmalle kddnnyttdessd ajaa ensin suoraan risteyksen yli, josta liikkennetilanteen sen
salliessa, joko ajaa tai taluttaa pyOrénsa tai moponsa kohtisuoraan ajoradan poikki. Téstd sdé-
detddn tieliikennelain 13 §:ssa.

Tallaiseen kddntymiseen saa kuitenkin ryhtyd vain edellyttden, ettd sen voi tehdd aiheuttamatta
estettd muulle litkenteelle. Toisin sanoen pyo6riilijd ja mopoilija ovat velvollisia vaistiméan
takaa tulevaa liikennetta.

Pydriilija ja mopoilija voi kuitenkin vasemmalle kdéntymistd varten niin halutessaan toimia
ajoneuvoliikenteen normaalisdantdjen mukaisesti. Téssd tapauksessa hdnen on hyvisséd ajoin
siirryttdva pientareelta ajoradalle, jotta hin voisi muuta liikkennettd haittaamatta ajoissa ryhmit-
tyd valittomasti ajoradan keskiviivan oikealle puolelle tai yksisuuntaisella ajoradalla ajettacssa
sen vasempaan reunaan.

Kidntymissddnnot. Tielitkennelain 12 §:n mukaan kééntyvén ajoneuvon kuljettaja ei saa ai-
heuttaa vaaraa tai tarpeetonta estettd muille samaan suuntaan kulkeville. Tdhdn sddnnokseen
siséltyy velvollisuus varmistautua takaapdin lahestyvista liikenteesta.

Tieliikennelain 12 §:ssé on seuraavat kiadntymistd koskevat méaraykset:

- Oikealle kéddnnyttdessd on ohjattava mahdollisimman l&helle ristedvén ajoradan oikeata reu-
naa, ja

- vasemmalle kddnnytdén niin, ettd ajoneuvo on risteyksen jattdessddn:

a. kaksisuuntaiselle ajoradalle kddnnyttdessd vélittomaisti ristedvan ajoradan keskiviivan oike-
alla puolella ja

b. yksisuuntaiselle ajoradalle kddnnyttdessd sen vasemmalla reunalla.

Kohtaamistilanteessa viistimisvelvollisella on oikeus luottaa siihen, ettd toisen ajoneuvon
kuljettaja noudattaa litkennesdénndissd médréttyjd ajolinjoja. Asiaa selvennetdéin korkeimman
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oikeuden ratkaisussa KKO 1989:99. Ratkaisun mukaan viistdmisvelvollisen tulee kyetd py-
sdyttdimadn ajoneuvonsa ennen sitd ajolinjaa, jota pitkin etuajo-oikeutetun olisi sddntdjen mu-
kaan ajettava. Myds ratkaisun KKO 1996:107 perusteluissa on lausuttu, ettd véistdmisvelvolli-
sen tulee kyetd pysdyttdmédin ennen sitd ajolinjaa, jota risteyksessé vasemmalle kddntyméssa
olleen olisi tullut liikkennesééntdjen mukaan noudattaa.

Ajokaistojen yldpuolella olevat liikennemerkit 412-415 sallivat kdintymisen padsdannosté
poikkeamisen.

Suurella ajoneuvolla pihaan tai kapealle tielle kidnnyttéessd ei aina ole mahdollista noudattaa
sekd ryhmittymisestd ettd kdéintymisestd annettuja madréyksid. Naissd tapauksissa ajoneuvoa
on ohjattava varovasti niin, ettei vaaranneta tai estetd muiden kulkua. Ajaminen kapeisiin
paikkoihin on ryhmittymisté silméllé pitden pyrittdvé suorittamaan vasemmalle kdéntyen.

Viistiminen

Viistamisvelvollisuuden sisélto. Tieliikennelain 15 §:n mukaan kuljettajan, joka on véista-
misvelvollinen, on hyvissd ajoin nopeutta vihentdmalld tai pysdhtymalld selvasti osoitettava,
ettd hidn aikoo noudattaa velvollisuuttaan. Hanen tulee yleensdkin toimia siten, ettei hdn mis-
sadn tapauksessa pakota toisen ajoneuvon kuljettajaa muuttamaan ajosuuntaa tai nopeutta.
Hin saa jatkaa matkaa vain sikéli kuin se, ottaen huomioon muiden tielld kulkevien ajoneuvo-
jen sijainnin, etéisyyden ja niiden nopeuden, voi tapahtua aiheuttamatta vaaraa tai haittaa.

Tielitkennelain 15 § kieltid my06s ajoneuvon pysdyttimisen niin, ettd se tarpeettomasti estdi
ristedvan tien liikennettd, jos ajoneuvo liikkennemerkin, likkenneméérdysten tai liikkenneolosuh-
teiden vuoksi joudutaan pysdyttdiméaan risteykseen tai sen vilittoméaan ldheisyyteen.

Kuljettajan on huolehdittava my®os siité, ettei hin muun liikenteen vaistdmiseksi pyséyta ajo-
neuvoaan suojatielle siten, ettd jalankulku estyy. Suojatielle saa pysdhtyéd vain yllattdvan lii-
kenne-esteen sattuessa tai muutoin uhkaavan vaaran vélttdmiseksi.

Jos pysahtymispakko perustuu liikkennemerkkiin tai litkennemaéréykseen, on ajoneuvo (jonos-
sakin jokainen erikseen) pysdytettdvéd viélittomésti ennen ristedvéd ajorataa paikkaan, jossa
kuljettajalla on mahdollisimman esteetdn nidkyvyys, mutta kuitenkin niin, ettei ajoneuvo edes
osittainkaan ole vield ristedvélld ajoradalla.

Viistimissainnot. Oikealta tulevaa on viistettdvad. Tieliitkennelain 14 §:n 1 momentin mu-
kaan samanarvoisten liikennevaylien risteyksessd on véistettdvd samanaikaisesti oikealta 14-
hestyvéd ajoneuvoa. Jos aikaisemmin vasemmalta tullut ajoneuvo on joutunut litkenne-esteen
takia pysédhtyméén risteysalueelle, myohemmin oikealta tulevan on pééstettidvé ensin mainittu
ajoneuvo jatkamaan. Ylimalkaan risteysalueelle ajaminen on sallittua vain silloin, jos risteyk-
sen ylittdminen sujuu héiritsematta oikealta tulevan litkennetta.

Kéaantyva vaistdd. Tieliikennelain 14 § 2 momentin mukaan risteyksessd vasemmalle kddntyva
on velvollinen véistdméén vastaantulevaa, kddntymisvaiheessa haneen néhden oikealta tulevaa
litkennetta. Rlsteyksessa kéantyvdn ajoneuvon kuljettajan on viéistettdvd myds ristedvad tietd
ylittédvaa polkupyéréilijad, mopoilijaa ja jalankulkijaa. Samoin ajoradalta poistuvan on vdistet-
tdva tien reunaa kayttavaa polkupydérailijad, mopoilijaa ja jalankulkijaa.

Poikkeussiinnot. Tieliikennelaissa on sddnndksid, jotka kumoavat edelld selostetun oikealta

tulevan sddnnon. Namé poikkeussdénnot ovat keskindisessé arvojarjestyksessd. Poikkeava
viistdmisvelvollisuus on voimassa seuraavasti:
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1. Poliisin ohjatessa liikennettd noudatetaan poliisiin merkkeja. (TLL 4 § 1 mom.)

2. Hilytysajoneuvoa on hyvissé ajoin viistettdvi, milloin sen kuljettaja kdyttdd merkinantolai-
tetta ja sinistd merkkivaloa. (TLL 6 §)

3. Valo-ohjatussa risteyksessé ajetaan valojen edellyttdmalla tavalla. (TLL 4 § 2 mom.)

4. Tienkayttdjd ei saa keskeyttdd tai muuten estdd sotilasosaston, saattueen, valvotun lapsi-
ryhmén tai muun jérjestdytyneen kulkueen etenemisté. (TLL 6 §)

5. Toisen tie kdyttdjd on véistdmisvelvollinen, toisin sanoen tiet on lilkennemerkein méératty
eriarvoisiksi. (TLL 4 § 2 mom.)

6. Ajoneuvon, joka on tulossa moottori- tai moottoriliikennetielle liittymastd, josta puuttuu
kiithdytyskaista, on véistettdva kaikkia moottori- tai moottoriliikennetietd kulkevia ajoneuvoja.
(TLA 5 § 2 mom.)

7. Ajoneuvon, joka tulee tielle pihakadulta, kdvelykadulta, pihasta, pysdkdintipaikalta, huolto-
asemalta tai muulta vastaavalta alueelta, tai polulta, tilustieltd tai muulta véhiiseltd tieltd taik-
ka moottorikelkkailureitilti, on viistettidvi kaikkea muuta liikennetti. (TLL 14 § 3 mom.)

8. Polkupyoréilijan tai mopoilijan on tullessaan pyoritieltd ajoradalle viistettdvd muuta lii-
kennettd. (TLL 14 § 4 mom.) Ajoradalla kdéntyvd ajoneuvo on kuitenkin velvollinen véista-
maén ristedvan ajoradan poikki kulkevaa pyoréilijaa.

9. Raitiovaunulle on risteyksessd annettava esteeton kulku. (TLL 14 § 5 mom.)

Saénnos ei koske tilannetta, jossa raitiovaunu ja ajoneuvo léhestyvét samasta suunnasta ja rai-
tiovaunu kééntyy oikealle leikaten jatkavan ajoneuvon ajolinjan. Korkeimman oikeuden rat-
kaisun KKO 1988:15 mukaan raitiovaunun kuljettajaa sitoo ndissi tilanteissa tieliikennelain
12 §:n sddnnos, jonka mukaan kddntyvéan ajoneuvon tai raitiovaunun kuljettaja ei saa aiheuttaa
vaaraa tai tarpeetonta estettd muille samaan suuntaan kulkeville.

Jonot ja saattueet. Jonossa ajaminen ei anna erityisid oikeuksia, vaan jokaisen ajoneuvon
véistdmisvelvollisuus arvioidaan tilanteessa erikseen. Muu tienkéyttdja kuin kiireellisessé teh-
tdvissd ajava hélytysajoneuvon kuljettaja ei kuitenkaan saa keskeyttdd tai muuten estda soti-
lasosaston, saattueen, valvotun lapsiryhmén tai muun jarjestdytyneen kulkueen etenemista.
Saattue voi kdytdnnossé olla kovalla nopeudella litkkuva, d4ni- ja valomerkkejé antavan polii-
sigjoneuvon vetdma “tummien autojen” muodostelma.

Viistamisvelvollisuus episelvissii liikennetilanteissa. Liikennevéylien leveyssuhteet ja muut
litkkennejérjestelyt, samoin kuin véistdmisjarjestelyt saattavat olla ristiriidassa tienkayttdjan
olettamuksien kannalta-

Varovaisuusperiaate edellyttdd varautumaan siihen, ettd muut tienkdyttajit voivat erehtyd viis-
tdmisvelvollisuuden suhteen.

Edell4 tdssé esityksessd perusteltu luottamusperiaate ei sovellu epéselviin liikennetilanteisiin.
Epéselvissd tilanteissa kuljettajan on varauduttava toisen tienkdyttdjain ennakoimattomaan
kayttdytymiseen. Tatd voidaan perustella edelld referoidulla korkeimman oikeuden ratkaisulla
KKO 1994:33, jossa oli kyse vidistdmissdannon noudattamisesta huoltoaseman pihaan kéén-
nyttdessa.
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Tienkéyttdjan on noudatettava liikennesdéntdjd sekd muutenkin olosuhteiden edellyttimaéa
huolellisuutta ja varovaisuutta vaaran ja vahingon vélttdmiseksi.

Velvoite merkitsee, ettd litkennesdéntdjen vastaisesti kdyttdytyvad on viistettivi, jos se on
mahdollista, toisin sanoen liikennesdintéjen mukaisesti kéyttiytyvilld ei ole péadlleajo-
oikeutta. Yksittdistapauksessa merkitystd on esimerkiksi ajoneuvojen nopeudella ja sijainnilla
toisiinsa ndhden.

Tienpitdjén on suunniteltava ja rakennettava tie niin, ettd se tayttdd yleiset turvallisuusvaati-
mukset. Tienkdyttdjan pitéd voida luottaa siithen, etté liikennesédntdjd noudattamalla tien kéayt-
tdminen on turvallista.

Etuajo-oikeutetut risteykset. Kanta- ja valtatiet on usein madrdtty yhtdjaksoisesti etuajo-
oikeutetuiksi teiksi. Talloin kaikille ristedville teille asetetaan etuajo-oikeutettua risteysta
osoittavat litkennemerkit 231 tai 232. Tarvittaessa liikkennemerkilld voidaan méaédrétd etuajo-
oikeudesta erillisissé risteyksissékin.

Liikennesddnnon taustalla on se, ettd padvaylda kulkevan taytyy lahtokohtaisesti voida luottaa
sithen, ettéd sivutieltd tulevat noudattavat liikennesddnt6ja ja ndin ollen véaistdvat hanen kuljet-
tamaansa ajoneuvoa.

Kiinteistot, pihakadut ja tilustiet. Tieliikennelain 14 §:n 3 momentin mukaan ajoneuvon,
joka tulee tielle pihakadulta, kévelykadulta, pihasta, huoltoasemalta tai vastaavalta tien ulko-
puolella olevalta alueelta, pysdkdintipaikalta, polulta, tilustieltd tai muulta vastaavalta tieltd
taikka moottorikelkkailureitiltd, on véistettdva jokaista muuta tielld kulkevaa. Sddntéa sovel-
lettacssa tiend pidetddn jokaista tietd ja aluetta, joka on tarkoitettu yleiselle liikenteelle tai jota
yleisesti kdytetdédn liikenteeseen (TLL 2 §). My0s yksityinen tie, joka tdyttdd edelld mainitut
edellytykset, on néin ollen téssé tarkoitettu tie.

Tielitkennelain 12 §:n 1 momentti edellyttdd pihaan, pihakadulle, pysidkdintipaikalle, huolto-
asemalle tai muulle vastaavalle alueelle tieltd kdantyviltd, ettd kuljettaja noudattaa riittavaa
varovaisuutta eikd aiheuta vaaraa tai tarpeetonta estettd muille samaan suuntaan kulkeville.

Oikealta tulevan sddntd on yleensd voimassa myds yksityisen ja yleisen tien risteyksessé. Tés-
té poiketaan, kun yksityiselle tielle on asetettu véistdmisvelvollisuutta osoittava litkennemerk-
ki 231 tai 232 tai ilman liikkennemerkkidkin, jos tie on luonteeltaan polku, tilustie tai muu vas-
taava vahiinen ajotie — toisin sanoen se palvelee vain maérattya kiinteistod, tai silld liikkkumi-
nen on muutoin sallittu vain méaratyssa tarkoituksessa tai omistajan luvalla. Myos téllaisella
tielld saattaa olla liikkennemerkki 231 tai 232.

Pysékointipaikalle ja -paikalta johtavat vdyldt sekd alueen sisdlld mahdollisesti olevat vaylét
rinnastetaan asianomaisen alueen sisdlld yleensd tichen. Pysdkointiruudusta ldhtevd vaistda
puolestaan kokoojatietd ajavia; Molemmissa edelld mainituissa tilanteissa noudatetaan véaista-
misen padsdintoa, oikealta tulevaa on viistettava.

Korkeimman oikeuden ratkaisussa KKO 1989:46 pysékdintialueella olevien ajovéylien eriar-
voisuus ei ollut yhtd ilmeinen kuin tieliikennelain 14 §:n 3 momentissa mainittujen alueiden
tai vahdisten teiden ja varsinaisen tien vélinen eriarvoisuus. Véistdmisvelvollisuus ajovdylien
risteyksessd maardytyi sen vuoksi mainitun pykdldn 1 momentin sisdltdméan padsdannoén mu-
kaisesti.
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Liikenneympyrit. Liikenneympyré ei ldhtokohtaisesti eroa viistimisvelvollisuuden suhteen
muusta risteysalueesta. Jokaista ympyran liittymaéd pidetddn vaistimissddntdja sovellettaessa
erillisend risteyksend. Liikenneympyréin kiertotilassa ajavia véistetddn ympyrén tuloteille ase-
tettujen liikkennemerkit 231 (vaistimisvelvollisuus risteyksessd kérkikolmio) ja 416 (pakolli-
nen kiertosuunta) nojalla. Liikenneympyrén kiertotilassa ajaminen on muodostunut kéytén-
ndssd suoraan ajamiseksi ja sithen meneminen ja siltd poistuminen kdéntymiseksi. Tamén
mukaisesti ratkeavat kdytinndssd myos viistimisvelvollisuudet, esimerkiksi velvollisuus viis-
tad pyorailijoita ja jalankulkijoita ympyrastd poistuttacssa.

Risteysalueen tukkimisen Kkielto. Ticliikennelain 15 §:n 2 momentin mukaan kuljettajan on
huolehdittava siité, ettei ajoneuvoa pysdytetd siten, ettd ristedvén tien liitkenne héiriintyy, jos
ajoneuvo liikenneméérdysten tai liikenneolosuhteiden vuoksi joudutaan pysdyttiméain risteyk-
seen tai sen vilittdomédn laheisyyteen.

Niin sanottu risteysruudukko on kokeilukédytdssd muutamissa kaupunkien vilkkaissa risteyk-
sissd. Ruudukon tehtivind on korostaa 15 §:n 2 momentin sadntoa.

Kiadntymissainto. Tieliikennelain 14 §:n 2 momentin mukaan ajoneuvolla ei saa kddntya en-
nen kuin se voi tapahtua estdmattd ristedvad ajorataa ylittdvaa jalankulkijaa, pyordilijaa tai
mopoilijaa. Sd4dnté on voimassa, vaikka ristedvilla ajoradalla ei olisi suojatietd. Risteyksessd
kédntyvé ajoneuvo ei siten saa suorittaa kddntymistdén loppuun, mikéli se estdd risteévén ajo-
radan poikki suuntautuvan jalankulku- tai pyoriliikenteen. Ennen vasemmalle kdéntymistd on
erityisesti myds varmistauduttava siité, ettei toimenpide missdén vaiheessa — jalankulkijoita-
kaan véistettdessd — estd kohtaavaa ajoneuvoliikennetta.

Sadnnostd on tulkittu oikeuskédytdnndssd varsin ankarasti. Tieliikennelain 14 §:n 2 momentin
varsin ehdotonta velvoittavuutta osoittaa korkeimman oikeuden ratkaisu KKO 2013:94. Rat-
kaisussa A oli kddntyessddn risteyksessd kuorma-autolla oikealle torménnyt risteystd polku-
pyoralla ylittdneeseen B:hen seurauksin, ettd tdmi oli kuollut. A oli ollut tietoinen auton taka-
na ja keula-alueella sijaitsevista katvealueista ja hdnen oli taytynyt kasittda, ettd kuorma-auton
ryhmittyminen ajoradan keskiviivan tuntumaan mahdollisti kevyen liikenteen ryhmittymisen
auton keulan oikealle puolelle. Kerrotuissa olosuhteissa A:lla oli ollut korostunut velvollisuus
tarkkailla kevyttd liikkennettd, mihin hénellé oli ollut myos mahdollisuus. A tuomittiin rangais-
tukseen litkenneturvallisuuden vaarantamisesta ja kuolemantuottamuksesta.

Ratkaisussa kuorma-auto oli ollut pyséhtyneené liikennevaloristeyksessé ja kuljettaja oli ryh-
tynyt kddntdmaan ajoneuvoa oikealle liikennevalon vaihduttua vihreédksi. Pysdhtyneen kuor-
ma-auton viereen, sen oikealle puolelle, oli ajanut polkupyoriilija B. Kuorma-autoilijalle ja
B:lle oli palanut samaan aikaan vihred liikennevalo. B oli ldhtenyt ylittdmééan risteystd suoraan
ajaen. B:n ei ollut todettu tapauksessa rikkoneen liikennesééntoja.

Kéantymiseen liittyy my0s tieliikennelain 14 §:n 2 momentin kuljettajaan liittyva sdéntd, jon-
ka mukaan kuljettajan, joka muualla kuin risteyksessé aikoo poistua ajoradalta tai muuten ylit-
tdd sen, on vastaavasti viistettdva tien reunaa kayttdvai jalankulkijaa, pyoriilijad ja mopoili-
jaa.

Rautatien tasoristeykset. Suomessa tasoristeysonnettomuuksissa menehtyy ja loukkaantuu
vuosittain useita ihmisid. Myotdvaikuttava tekija on se, ettd Suomessa on paljon tasoristeyksia
— yli 3000. Niitd on rataverkoston uudistamistdiden yhteydessd pyritty maaratietoisesti pois-
tamaan.
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Edelld mainituista syistd johtuen tasoristeykset pyritddn merkitseméédn huolellisesti ja tarkoin.
My®és lainsdddantd edellyttdd tienkdyttdjan noudattamaan erityistd varovaisuutta tasoristeysti
ylittdessaén.

Tielitkennelain 7 §:n mukaan junalle on annettava esteeton kulku. Junalla tarkoitetaan jokaista
rautatiekiskoilla kulkevaa laitetta. Rautatien tasoristeystd ldhestyvan tienkdyttdjin on nouda-
tettava erityistd varovaisuutta ja mahdollisista suojalaitteista huolimatta tarkkailtava, onko ju-
na tulossa. Kuljettajan on tadlloin kaytettava sellaista nopeutta, ettd ajoneuvon voi tarvittaessa
pysdyttdad ennen rataa.

Saman pykéldn mukaan rautatieté ei saa ldhted ylittdméén, jos juna ldhestyy, valo-opaste vel-
voittaa pysdhtyméin, erityinen ddniopaste kuuluu tai puomi on alhaalla tai liikkkuu. Téll6in on
pysahdyttava turvalliselle etdisyydelle radasta; ennen opastinta tai puomia. Kun rautatien saa
ylittdd, se on tehtdva viivyttelematta.

Tasoristeyksisséd ja my0s muualla rautatien laheisyydessé (erityisesti satama- tai muulla sellai-
sella alueella) on muistettava, ettd ajoneuvoa ei saa edes pysdyttad niin ldhelle kiskoja, ettd sii-
td on haittaa kiskoliikenteelle.

Tasoristeyksessd, jossa on puomit, kiytetddn liikennemerkkid 172. Muissa tasoristeyksissé
(my0s déni- tai valolaittein varustetuissa) kdytetdén liikkennemerkkid 171.

Ajoneuvon nopeus ja nopeusrajoitukset

Tilannenopeus. Ajonopeudella on merkittidvien vaikutus sekd omaan ettd muiden tielld kul-
kevien turvallisuuteen. Turvallisuuden kannalta tirkeintd on olosuhteiden mukaan oikein valit-
tu tilannenopeus.

Liian suuri tilannenopeus on kenties yleisin litkenneonnettomuuden aiheuttaja. Suuri nopeus
vahentdd mahdollisuuksia tehda oikeita havaintoja ja ennakoida. Suuri tilannenopeus vaikeut-
taa oikealla ajolinjalla pysymistd. My0s turvavili kasvaa edelld kulkeviin ajoneuvoihin lisdén-
tyvéan nopeuden myo6td. Talldin onnettomuuden seuraukset ovat yleensd vakavammat.

Tieliikennelain 23 § edellyttdd, ettd ajoneuvon nopeus on sovitettava sellaiseksi kuin liikenne-
turvallisuus edellyttdd huomioon ottaen muun ohella tien kunto, sii, keli, nikyvyys, ajoneu-
von kuormitus ja kuorman laatu seka liikenneolosuhteet. Nopeus on pidettdva sellaisena, ettid
kuljettaja sdilyttdd ajoneuvon hallinnan. Oikeaan tilannenopeuteen vaikuttaa siten osaltaan
myos kuljettajan ajotaito.

Tilannenopeuden merkitysté korostetaan myos tielitkennelain 24 §:ssd, jonka mukaan liiken-
netté ei saa estdd tai haitata ajamalla aiheettoman hitaasti tai tarpeettomasti akkié jarruttamal-
la. Ajonopeuden sovittaminen liikenneolosuhteiden mukaisesti ei merkitse vain nopeuden ra-
joittamista turvallisuutta silmalld pitden, vaan liikennettd ei saa aiheettomasti hairitd kuljetta-
malla ajoneuvoa huomattavasti alhaisemmalla nopeudella kuin muu liikenne. Kuljettajan pitda
sovittaa ajoneuvonsa nopeus liikenteen rytmin mukaiseksi: liian suuri nopeus aiheuttaa vaaraa,
liian alhainen nopeus haittaa muuta liikennettd ja aiheuttaa liikkenteen ruuhkautumista.

Nikyvyys ja nopeus. Tieliikennelain 23 §:n 1 momentin mukaan ajoneuvo on voitava py-
sayttdd edessd olevan ajoradan nikyvélla osalla ja kaikissa ennalta arvattavissa tilanteissa. En-
nen kaukovaloilta 14hivaloille vaihtamista nopeus on sovitettava uusia niakyvyysolosuhteita
vastaavaksi — toisin sanoen sellaiseksi, ettd ajoneuvo voidaan pysdyttdd sen pituisella matkal-
la, joka ajoneuvon -omien valojen valaisemana kulloinkin on esteeton.

64



HE 180/2017 vp

Sadntod tulkitaan ajoittain termid “ajoradan nékyvélld osalla” korostaen. Nékyvyys ja ennalta
arvattavuus liittyvat yhteen. Kysymys on myds siitd, millaisia esteitd tielld voidaan ylipaatdan
kohtuudella olettaa olevan. Kuljettaja saa luottaa siihen, ettei kukaan ole pimeélla tielld nuk-
kumassa tai kévele pimedlld tielld keskelld ajorataa tummissa vaatteissa ilman heijastinta.

Korkeimman oikeuden ratkaisussa KKO 1964-11-119 henkild oli maannut juopuneena talvella
pimeédn aikana maantielld. Auton kuljettaja ei paikalla olleen tien kaarteen ja kaarteessa vas-
taan tulevan auton vuoksi kdyttdimiensd ldhivalojen valaisemalla tielld ollut havainnut tielld
maannutta niin hyvissé ajoin, ettd auton kuljettaja, jonka ei ollut néytetty saapuneen tien kaar-
teeseen liian suurella ajonopeudella, olisi voinut vélttdd vahingon. Maantielld maannut henkild
oli menehtynyt yliajon seurauksena. Henkilon makaaminen tielld ei ollut kuljettajalle ennalta
arvattavaa.

Lian ja soran roiskuttaminen. Ticliikennelain 23 §:n 2 momentti edellyttdd kuljettajaa sovit-
tamaan ajoneuvonsa nopeuden sellaiseksi, etteivit muut tienkdyttédjét joudu kohtuuttomasti li-
an tai soran roiskumiselle alttiiksi.

Erityiset tilanteet. Sen lisdksi, ettd nopeus on sovitettava tie-, sdi- ja litkkenneolosuhteiden se-
ki kuljettajan ajotaidon mukaiseksi, alhaista nopeutta on kdytettdva ja erityistd varovaisuutta
noudatettava seuraavissa paikoissa ja tilanteissa:

- ldhestyttdessd suojatieté kuljettajan on ajettava sellaisella nopeudella, ettd hin voi tarvittaes-
sa pysdyttid ajoneuvon ennen suojatietd (TLL 32 §)

- lahestyttdessa tielld olevaa hevosta, karjaa tai vastaavia kotieldimid (TLL 46 §)

- lahestyttdessd pysdytettyd koululaiskuljetusautoa, linja-autoa tai raitiovaunua sekd lapsia,
vanhuksia, vammaisia tai muita, joilla on ilmeisid vaikeuksia selviytyé turvallisesti liikentees-
sd (TLL 30 §).

- lahestyttdessd rautatien tasoristeystd (TLL 7 §)

- pihakadulla ajonopeus on sovitettava jalankulun mukaiseksi eiké se saa ylittda 20 kilometrié
tunnissa (TLL 33 §)

- muulloinkin, milloin liikennemerkkien mukaan nopeutta on rajoitettava tai erityistd varovai-
suutta noudatettava. Myds ajoradalle sijoitettu varoituslaite edellyttda alhaisen nopeuden kéyt-
tamista.

Erityiset nopeusrajoitukset. Edelld mainittujen yleisten, tilanteen mukaisten nopeussédanto-
jen lisdksi kaikille moottorikdyttoisille ajoneuvoille on séddetty taajamiin seké erdille teille ja
tienosuuksille ehdottomat, suurimmat sallitut ajonopeudet. Yleinen, tickohtainen, paikallinen
tai ajoneuvokohtainen nopeusrajoitus ei ole ohjenopeus vaan raja, jota ei saa ylittaa.

Ajoneuvokohtaiset nopeusrajoitukset. Ajoneuvojen kéytostd tielld annetun asetuksen 3
§:ssd sekéd maastoliikenneasetuksen 14 §:ssd on moottorikdyttdisille ajoneuvoille sdddetty seu-
raavat ajoneuvokohtaiset nopeusrajoitukset:

100 kilometrid tunnissa

a) linja-auto, edellyttden ettd se on katsastuksessa hyviksytty kéytettiavéksi tdlld nopeudella
eikd siind ole seisovia matkustajia
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b) paketti- tai erikoisauto (N1-luokka) sekd eldinlddkintd-, matkailu-, ruumis- ja huoltoauto
edellyttden, ettd auton omamassa on alle 1,8 tonnia (auto otettu kiyttoon vuosina 1981-1994)
tai alle 1,875 tonnia (auto otettu kiyttoon 1995 tai myShemmin)'

c) pakettiauto (N1) seké enintéiéin 3,5 tonnin eldinldékinté-, ruumis- ja huoltoauto, edellyttden
ettd autossa on lukkiutumattomat jarrut ja turvatyyny ainakin kuljettajalle;

80 kilometrid tunnissa

a) muu kuin edelld tarkoitettu linja-auto seka linja-auto, jossa on seisovia matkustajia
b) muu kuin edella tarkoitettu paketti-, erikois- tahi eldinlddkinta-, matkailu-, ruumis- ja huol-
toauto kuin myds kaikki edelld mainitut autot, milloin niihin on kytketty hinattava ajoneuvo

c¢) kuorma-auto ilman perdvaunua tai milloin sithen on kytketty jarruin varustettu perdvaunu
tai jarruin varustettu hinattava ajoneuvo

d) auto, moottoripyorad sekd kolmi- ja nelipydrd johon on kytketty hinattava ajoneuvo sekd
e) kaikki ajoneuvot, jéépeitteiselld vesialueella ajettaessa
60 kilometrid tunnissa

a) auto, johon on kytketty kokonaismassaltaan yli 750 kg hinattava, joko jarruton tai jousitta-
maton ajoneuvo

b) kaikki ajoneuvot, moottorikdyttdistd ajoneuvoa omilla pydrilldén tai apuvaunun avulla hi-
nattaessa, jollei jommankumman ajoneuvon nopeus jéljempéana olevien méérdysten perusteella
ole vieldkin pienempi

¢) kaikki moottorikiyttdiset ajoneuvot maastossa ajettacssa’

d) moottorikiyttdinen ajoneuvo, jonka vihintiin yksi akseli on jousittamaton®

¢) moottoripyora sekd kolmi- tai nelipydrd, johon on kytketty jousittamaton hinattava ajoneu-
0

50 kilometrid tunnissa litkennetraktori

45 kilometrid tunnissa mopo (L1e- ja L2e-luokka) sekd kevyt nelipyora

! Jos auto on otettu kiyttdn vuonna 1980 tai aikaisemmin, suurin sallittu nopeus on 80 kilometria tun-
nissa.

? Jos autoon kytketddn kokonaismassaltaan yli 0,75 tonnin jarruton hinattava ajoneuvo, tai autoon,
moottoripyoradn taikka kolmi- tai nelipyorddn kytketddn jousittamaton hinattava ajoneuvo, suurin sallit-
tu nopeus on kuitenkin 60 kilometrié tunnissa.

? Nopeusrajoitus ei koske ympiristolautakunnan luvalla tai asema- tai rakennuskaavassa tarkoitukseen
varatulla alueella jarjestettdvéa kilpailua tai harjoitusta, mikéli asianomainen alue on suljettu muulta lii-
kenteelta.

* Rajoitus ei koske alkuperiiseltd malliltaan ilman takajousitusta olevaa moottoripyoria (L3e—Lde-
luokkaa).
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40 kilometrid tunnissa

a) moottorireki ja muu maastoajoneuvo. Moottorikelkkailureitilld, siis tielld, moottorikelkan
suurin sallittu ajonopeus on kuitenkin 60 kilometrid tunnissa. Télldin edellytetién, ettei moot-
torikelkan perévaunussa kuljeteta henkildita.

b) moottorityokone sekd muu traktori kuin liikennetraktori
c¢) maastossa, mikili ajoneuvoon on kytketty hinattava perdvaunu, jossa kuljetetaan henkilod
25 kilometrid tunnissa pienitehoinen mopo, hinattavine ajoneuvoineen tai ilman

20 kilometrid tunnissa ajoneuvo tai ajoneuvoyhdistelmd, jossa on rautaisia telaketjuja tai
muunlaisia kuin ilmarenkain varustettuja pyoria

Hinattavalla laitteella varustetun ajoneuvon suurin sallittu nopeus on sama kuin vastaavanlai-
sella perdvaunulla varustettuna.

Tielitkennelain 25 §:n 3 momentti mahdollistaa hélytysajoneuvon seka liikenteen valvontaan
taikka poliisin, rajavartiolaitoksen tai tullin virkatehtdvdan kdytettdvan ajoneuvon kuljettajaa
ylittimédin ajoneuvo- tai tickohtaisen nopeusrajoituksen, mikali tehtévén kiireellisyys sité vélt-
tamattd edellyttdd. Sama koskee sdddettyjd valomerkkejd antavan poliisiajoneuvon vetdméin
saattueeseen kuuluvan ajoneuvon kuljettajaa. Edelld mainitun pykéldn 4 momentin mukaan
sairaankuljetukseen kaytettdvan erikoisauton kuljettaja saa ylittda erikoisautoille sdddetyn suu-
rimman sallitun nopeuden, vaikkei tehtdvén kiireellisyys sitd endéd esimerkiksi paluumatkalla
valttamatta edellytdkasn.

Yleisrajoitus. Ajoneuvojen suurin sallittu nopeus Manner-Suomessa on taajaman ulkopuolel-
la 80 kilometrid tunnissa, jollei maérdtylla tielld tai tien osalla ole litkennemerkein osoitettu
noudatettavaksi muuta korkeampaa tai alempaa nopeusrajoitusta.

Taajamissa (litkkennemerkki 571) ajoneuvojen suurin sallittu nopeus on 50 kilometrié tunnissa,
jollei liikkennemerkein ole osoitettu noudatettavaksi muuta, alempaa tai suurempaa nopeusra-
joitusta. Taajaman sisélla voi olla tiekohtaisia poikkeuksia (nopeusrajoitusmerkki 361) tai eril-
lisid nopeusrajoitusalueita (litkkennemerkki 363). Taajamamerkki 571 on kéytdnndssd myds
nopeusrajoitusta osoittava merkki.

Liikennemerkilld 571 osoitetun taajaman alkamiskohdassa osoitetaan taajaman yleisestd no-
peusrajoituksesta mahdollisesti poikkeava rajoitus 20-30 metrin etéisyydelle taajamamerkin
jéilkeen sijoitetulla nopeusrajoitusmerkilld siten, ettd molemmat merkit ovat samanaikaisesti
havaittavissa.

Siirtyminen yleisen nopeusrajoituksen piiriin kuuluvalle tielle muualla kuin taajaman rajalla
osoitetaan nopeusrajoitusmerkilld 361 ja tarvittaessa tekstilliselld lisakilvelld “’Yleisrajoitus”,
Jos samalla tielld on tétd ennen voimassa yleisrajoitusta 80 kilometrié tunnissa korkeampi ra-
Joitus. Liikennemerkilld 362 “"Nopeusrajoitus pédttyy” osoitetaan, ettd liikennemerkilld 361
osoitettu tickohtainen nopeusrajoitus pééttyy, toisin sanoen siirrytdan yleisen tai alueellisen
nopeusrajoituksen piiriin.

Paikalliset ja alueelliset nopeusrajoitukset. Kaikki tickohtaiset ja muut paikalliset nopeusra-
joitukset — sekd yli ettd alle yleisrajoituksen — osoitetaan liikennemerkein.
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Nopeusrajoitusmerkki 361 koskee sellaisenaan vain siti tietd tai tien osaa, jolle merkki on ase-
tettu. Ellei lisdkilvelld ole muuta osoitettu, merkki on tieliikenneasetuksen mukaan voimassa
kyseiselld tielld seuraavaan nopeusrajoitusmerkkiin, taajaman péaéttymisté tai pihakatua osoit-
tavaan merkkiin saakka. Merkin voimassaolo péittyy myo0s taajamamerkkiin, jollei vélitto-
mésti taajamamerkin jdlkeen ole litkennemerkilld osoitettu uutta nopeusrajoitusta.

Kéaytdnndssd nopeusrajoitusmerkit joudutaan tielld toistamaan risteyksen jilkeen, koska ris-
tedvaltd tieltd tuleva ei muutoin voisi olla tietoinen tielld mahdollisesti noudatettavasta poik-
keuksellisesta nopeusrajoituksesta.

Nopeusrajoitusalue -merkissi 363 oleva luku osoittaa suurimman sallitun nopeuden rajoitetul-
la alueella. Alueen sisélld voidaan suurimmasta sallitusta nopeudesta méaédratd muuta tavan-
omaisella nopeusrajoitusmerkilld 361 tai pihakatu-merkilld 573. Ensin mainitussa tapauksessa
on mahdollista syntyd vadrinkésityksid, kun erillisrajoituksen (esimerkiksi 40 kilometrid tun-
nissa) padttymisestd ilmoitetaan litkennemerkilld 362, eikéd tienkdyttdjd aina muista tai ymmér-
rd, ettd hin on siirtynyt aluerajoituksen piiriin.

Nopeusrajoitusalue péattyy virallisesti vasta merkkiin 364 tai alueen sisilld olevaan toista no-
peusrajoitusaluetta osoittavaan merkkiin 363.

Nopeusrajoitusmerkilld 361 ja lisdkilvelld ”Alue” voidaan tarpeen mukaan ilmoittaa siirtymi-
sestd merkilld 363 osoitetun nopeusrajoitusalueen sisilld olevalta, merkilld 361 osoitetun
poikkeavan nopeusrajoituksen alaiselta tieltd takaisin alueellisen nopeusrajoituksen piiriin.

Merkki 362 osoittaa, ettd merkilld 361 osoitettu nopeusrajoitus paattyy ja siirrytddn yleisen tai
alueellisen nopeusrajoituksen piiriin.

Eréilld tieosuuksilla kdytetédén ajankohdan liikenneméérien ja kelin mukaan vaihtuvaa nopeus-
rajoitusta. Vaihtuvan nopeusrajoituksen osoittamiseen kaytettavissi valolaitteissa nopeusraj 0i-
tusmerkin véariyhdistelmd on poikkeava — keltaisen asemesta pohjavéri on musta ja mustien
numeroiden asemesta numerot ovat valkoisia (merkki 361b).

Pihakadulla (liikennemerkki 573) ajonopeus ei saa ylittdd 20 kilometrid tunnissa.

Taajamassa alle 30 kilometrid tunnissa nopeusrajoitusalueella voi olla ajorataan tehtyja toys-
syja, suojateiden korotuksia ja vastaavia rakenteita, joista ei erikseen varoiteta liikkennemerkil-
13.

Moottori- ja moottoriliikennetiellii kulkemisen sddnnot

Tieliikenneasetuksen 4 §:n mukaan moottori- ja moottoriliikennetielld ja sen rampilla (liitty-
madtielld) saa liikennemerkin 561 tai 563 jilkeen kuljettaa vain sellaista moottoriajoneuvoa,
jonka suurin rakenteellinen tai sallittu ajonopeus on yli 50 kilometrié tunnissa siihen kytketty
hinattava ajoneuvo mukaan luettuna. Niin ollen on esimerkiksi traktorin, litkennetraktorin ja
mopon kuljettaminen moottori- ja moottoriliikennetielld kielletty. Tlehlkenneasetuksen 8§
kieltda moottori- tai moottoriliikennetielld kokonaan muun kuin moottoriliikenteen.’

Jaljempénd selostettavat moottoritielld litkkumisesta annetut méardykset koskevat soveltuvin
osin myds litkennettd moottoriliikennetielld seké sen liittyma- ja erkanemistiell.

> Tienpitiji voi pakottavista syisti sallia tilapéisti liikennettd yleisistd moottoritiesaannoksistd poiketen.
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Moottoritielle meneminen. Tieliikenneasetuksen 5 §:n mukaan moottoritielle ajaminen on
sallittu vain sen alkamiskohdassa tai erityistd ramppia eli liittymatietd kdyttden. Moottoritiella
saattaa olla myds vasemmalta puolelta liittyvid ramppeja.

Jos moottoritielld on kiithdytyskaista, kuljettajan on aluksi pysyttéva télla kaistalla ja sovitetta-
va ajotapansa — nopeutta joko lisdten tai hiljentden — siten, ettd hén tilaisuuden tullen pystyy
siirtymdan moottoritielle vaaratta ja muita tarpeettomasti estimattd. Kiihdytyskaistan puuttu-
essa on kuljettajan, joka aikoo ajaa moottoritielle, aina ehdottomasti véistettiva moottoritietd
kulkevia ajoneuvoja.

Moottoritielli ajaminen. Moottoritielld on ajoneuvoa kuljetettava eniten oikealla olevalla
vapaalla kaistalla. Esimerkiksi ohituksen jilkeen on siten palattava takaisin oikeanpuoleiselle
kaistalle. Milloin ajokaistat on yldpuolisin opastusmerkein (tienviitta, erkanemisviitta tai opas-
tusnuoli) osoitettu tarkoitetuiksi kukin tietylle lilkennesuunnalle, kuljettaja saa kuitenkin kéyt-
téd olosuhteisiin ja matkan jatkamiseen parhaiten soveltuvaa ajokaistaa.

Tieliikenneasetuksen 7 §:n mukaan saa kolmikaistaisella ajoradalla kuorma-autoa tai yli seit-
semin metrin pituista ajoneuvoyhdistelmaé kuljettaa vain jommallakummalla kahdesta oike-
anpuoleisesta ajokaistasta, jollei poistuminen moottoritieltd vasemmalle tai liikennemerkilld
poistuvalle liikenteelle osoitetun kaistan tahi hidastuskaistan kdyttdmisvelvollisuudesta muuta
johdu.

Eradt autoilijat pyrkivét moottoritietd ajaessaan liittymén kohdalla kohteliaasti véistiméén va-
semmalle kaistalle helpottaakseen kiihdytyskaistalla olevien ajoneuvojen siirtymistd moottori-
tielle. Moottoritielld kdytetyt suuret ajonopeudet edellyttdvit erityisen suurta varovaisuutta
ohituskaistalle siirryttdessa.

Tieliikenneasetuksen 6 § kieltdd ajoneuvon kuljettamisen moottoritien ajoratoja erottavalla
keskialueella ja sen ajoratoja yhdistavélld poikittaistielld. Myos kdéntdminen ja peruuttaminen
on moottoritielld ja sen rampilla ehdottomasti kielletty.

Tielitkenneasetuksen 7 §:ssd sdddetddn moottoritielld ohittamisesta. Edelld kulkeva ajoneuvo
on moottoritielld pddsdéntodisesti ohitettava vasemmalta. Jos ajoneuvot kuitenkin ajavat jonos-
sa tai kayttdvat opastusmerkein tietylle liikennesuunnalle tarkoitettuja ajokaistoja taikka jos
ohittava ajoneuvo kéyttéd linja-autokaistaa, on edelld kulkevan ajoneuvon ohi ajaminen oike-
alta ajokaistaa vaihtamatta sallittu.

Tielitkenneasetuksen 6 § kieltdd ajoneuvon pysdyttimisen tai pysdkdimisen moottoritien ajo-
radalla, keskialueella, pientareella tai luiskalla ja sen rampilla muualla kuin erityisesti osoite-
tulla pysékointipaikalla tai levéhdysalueella. Ajoneuvon saa kuitenkin pyséyttdd moottoritie-
alueella olevalle linja-auton pysékille noudattaen mitd pysdyttdmisestd pysikin kohdalla ylei-
sesti on maaratty.

Hititilanteet. Ticliikennelain 60 §:n mukaan ajoneuvo on mahdollisimman pian siirrettava
pois moottoritien ajoradalta, jos ajoneuvo moottorivian, liikenneonnettomuuden tai muusta
vastaavasta syystd joudutaan pysédkoiméén moottoritielle. Turvallisin paikka on tilléin moot-
toritien oikeanpuoleisella pientareella. Kuljettajan on lisdksi asetettava tieliikennelain 61 §:n
mukaan varoituskolmio ja viipyméttd ryhdyttdvd muihinkin toimenpiteisiin haitan ja vaaran
estamiseksi sekd ajoneuvon siirtdmiseksi kokonaan pois moottoritielt.

Moottoritieltd poistuminen. Tieliikenneasetuksen 5 §:ssd sdddetddn moottoritieltd poistumi-
sesta. Ajoneuvon, joka aikoo poistua moottoritieltd, tulee riittdvén ajoissa siirtyd ldhinna
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ramppia olevalle ajokaistalle taikka ajokaistalle, joka on liitkennemerkilld osoitettu poistuvalle
likkenteelle. Jos tielld on hidastuskaista, on mahdollisimman aikaisessa vaiheessa siirryttava
sille.

Moottoritien ajoradan reunaviivan ja hidastuskaistan reunaviivan erkanemiskohdassa on
yleensd erkanemisviitta (litkkennemerkki 642), joka samalla opastaa moottoritieltd poistuvaa
siirtymdan hidastuskaistalle. Moottoritien ja erkanevan rampin vélisen kiilan padssé on lisaksi
erityinen niin sanottu erkanemismerkki (liikennemerkki 642), joka varsinkin nakyvyyden ol-
lessa rajoittunut helpottaa suunnistusta.

Moottoritien varsinainen ajokaista ja hidastuskaista ovat erillisid kaistoja. Hidastuskaistalle
myohemmin siirtyvi ei saa aiheuttaa vaaraa hidastuskaistalla kulkeville, toisin sanoen sille
ajoissa siirtyneille ajoneuvoille.

Moottoritieltd poistuminen on sallittu vain sen péddtekohdassa tai ramppia kéyttéden. Jos kuljet-
taja erchdyksessé ajaa sen rampin ohi, jota mydten hin oli suunnitellut moottoritieltd poistu-
mista, hén ei saa kdéntyd tai peruuttaa moottoritielld, vaan hinen on jatkettava eteenpdin ja
poistuttava jonkin muun liittymén kautta.

Tieliitkenneasetuksen 9 § mahdollistaa sen, ettd kiireellisessd hélytysajossa olevan ajoneuvoa
voidaan olosuhteiden edellyttimédd varovaisuutta noudattaen kuljettaa moottoritieliikenne-
sddnndsten vastaisesti, esimerkiksi my0s liikennettd vastaan. Tienpidossa tai vastaavassa tielld
tai sen vieressd tehtavissé tydssé kiytettdvi ajoneuvo saa niin ikéén, tarpeellista varovaisuutta
noudattaen, olosuhteiden edellyttdmalla tavalla poiketa samoista madrayksista.

Ajoneuvon kuljettaminen himdrdssd ja pimedissi

Merkittéva osa tieliikkenneonnettomuuksista tapahtuu pimeén aikana. Tdmé johtuu usein rajoit-
tuneesta nikyvyydestd, hdikdisystd, mutta kuten liikenneonnettomuuksissa yleensd, myos liial-
lisesta nopeudesta. Tieliikennelain 23 §:n mukaan ajoneuvo, milloin siind pimeén tai rajoite-
tun nidkyvyyden vuoksi on kdytettdva kauko- tai ldhivaloja, on kyettdvd pysdyttdmaédn ajora-
dan kulloinkin nékyvélla osalla, jos olosuhteet eivit edellytd sitdkin suurempaa varovaisuutta.
Saéntod velvoittaa myos polkupydrin kuljettajaa, jonka tulee huolehtia siitd, ettd pyordsséd on
hémérén tai pimeén aikana valaisin. Takavalaisinta voimassa oleva lainsdédanto ei edellyta.

Tilannenopeuden tulisi lahtokohtaisesti olla alempi kuin valoisalla ajettaessa. Ennen kaukova-
loilta 1dhivaloille vaihtamista tieliikennelain 23 § edellyttdd nopeuden sovittamista uusia na-
kyvyysolosuhteita vastaavaksi.

Pimedssé ajamiseen liittyvid riskejé liséé se, ettd monet jalankulkijat kéyttdvit maantielld ajo-
radan oikeata reunaa, siis kulkevat samaan suuntaan kuin ajoneuvoliikenne. Valitettavan usein
jalankulkijat eivét kdytd hamarassa tai pimedssi heijastinta.

Tielitkennelain 38 §:n 1 momentin mukaan ajoneuvon valoja ei saa kdyttid niin, ettd muiden
ajoneuvojen kuljettajat voivat hdikdistyd. Saman pykéldn 2 momentti kieltdd kayttdmésté ajo-
neuvossa laitteita, jotka ndyttdvit tai heijastavat eteenpdin punaista valoa sekd — peruutusva-
loa, erikseen sallittua tydvalaisinta ja polkupyorén turvaviirid lukuun ottamatta — laitteita, jot-
ka ndyttavat tai heijastavat taaksepdin valkoista tai vaaleankeltaista valoa.

Moottorikayttdisessd ajoneuvossa on aina ajon aikana kéytettévé joko ajovaloja tai malliltaan

hyvaksyttyja huomiovaloja. Pimedssé ja hdmaréssd, tai milloin nakyvyys péivasaikaankin on
sumun, vesi- ja lumisateen tai muusta vastaavasta syysté rajoittunut (esimerkiksi ajoradalta
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ryOppyévin veden tai pollydvén irtolumen takia) on jokaisessa ajoneuvossa ajettaessa kaytet-
tava lahi- tai kaukovaloja. Huomio- tai paivavalot eivét nédissa olosuhteissa ole riittavat.

Polkupyoréssé tulee edelld mainituissa olosuhteissa olla edessd valkoista tai vaaleankeltaista
valoa ndyttdvé valaisin ja takana punainen heijastin tai takavalo sekd hevosajoneuvossa kulku-
suunnassa sen vasemmalla puolella eteenpdin valkoista ja taaksepdin punaista valoa ndyttava
valaisin. Takavalon edellyttdminen polkupydrién voisi olla jatkossa perusteltua.

Valojen kiyttiminen eri tilanteissa. Ajettaessa pimeén aikana tielld, jolla ei ole tievalaistus-
ta, kéytetddn kaukovaloja. Kaukovaloja ei kuitenkaan ole sallittua kayttda tieliikennelain 36
§:n mukaan seuraavissa tilanteissa:

Kohdattaessa ajoneuvo tai raitiovaunu, jos niiden kuljettaja voi hdik&istya.

Tyydyttavésti valaistulla tielld. Tieliikennelain 36 §:n 2 momentin mukaan huomiovaloja ei
saa kdyttdd ldhivalojen asemesta, milloin ndkyvyys on sumun, sateen taikka vastaavan syyn
takia rajoittunut, eikd myoskdén ajettacssa pimeén tai himérén aikana.

Ajettaessa ldhelld toisen ajoneuvon takana. Tieliikennelain 36 §:n 4 momentti mahdollistaa
sen, ettd ajoneuvossa voi kdyttdd etusumuvaloja sumussa ajettacssa tai milloin ndkyvyys on
sateen, lumipyryn tai vastaavan syyn takia rajoittunut. Télloin on muut valaistuslaitteet, 1&hi-
tai etuvalot, pidettdvé toiminnassa. Tieliikennelain 36 §:n 4 momentin mukaan takasumuvaloa
saa kéyttdd, jos ajoviiman tiestd nostama lumi, poly tai loka oleellisesti rajoittaa ajoneuvon
nékymisti taaksepiin.

Ohittaminen

Ohituksen perussiinto. Tieliikennelain 18 §:n 1 momentin mukaan ohittavan ajoneuvon kul-
jettajan on tarkoin varmistauduttava, ettei ohitus aiheuta vaaraa.

Erityiset ohituskiellot. Edelld mainittua perussdannon lisdksi on tieliikennelain 18 §:n 2 mo-
mentissa médritelty ohituskieltoja. Sddnndksen mukaan ohitus, johon kédytetdén vastaantulevan
liitkenteen puolta, on erityisesti kielletty:

- Nékyvyyden ollessa méen harjan, kaarteen vuoksi tai muusta syysté turvalliseen ohi-
tukseen riittiméaton.

- Jos ohitukseen kaytettdva ajokaista ei ole riittdvan pitkélti vapaa ja esteeton turvalli-
seen ohitukseen.

- Jos ohittaja ohituksen jdlkeen ei vaaratta ja muuta litkennettd oleellisesti héiritsematta
voi palata jonoon.

- Edellé ajavan osoittaessa suuntamerkilld aikovansa ohittaa.
- Takaa tulevan ajoneuvon kuljettajan aloitettua ohituksen.
- Rautatien tasoristeyksessé ja valittomasti ennen sita.

- Risteyksessi ja vilittomasti ennen risteysta.
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Ohituskielto ei kuitenkaan koske risteystd, jossa ristedva tie on polku, tilustie tai muu véhai-
nen tie, eikd taajaman ulkopuolella muuta kuin litkennemerkistd ilmenevéa risteysta.

Koska edelld olevat ohituskiellot koskevat vain tapauksia, joissa ohitukseen kéytetddn vas-
taantulevan liikenteen puolta, voi ohitus ldhtdkohtaisesti tapahtua my0s esimerkiksi risteysti
lahestyttdessa ja itse risteyksessd, edellyttden, ettd se kaksisuuntaisella ajoradalla suoritetaan
ajoradan keskiviivaa tai mahdollisia sulkuviivoja ylittamatta.

Liikennemerkki. Ohituskieltoa osoittavalla litkennemerkilld 351 kielletddan muun liikkuvan
moottorikdyttdisen ajoneuvon kuin kaksipyordisen sivuvaunuttoman moottoripydrén tai mo-
pon ohittaminen. Merkki koskee myds ohituksia, jotka eivit edellyté vastaantulevan liikenteen
puolen kdyttdmistd. Se on voimassa seuraavaan yleisen tien tai kadun risteykseen taikka ohi-
tuskiellon paattymistd osoittavaan merkkiin 352 asti. Merkki ei koske kéadntymistd varten
ryhmittyneen ajoneuvon ohittamista ryhmittymisalueella.

Suojatie. Tieliikennelain 32 §:n 2 momentin mukaan ajoneuvoa tai raitiovaunua ei saa ohittaa
pysédhtymattd, jos toinen ajoneuvo tai raitiovaunu on pysédhtynyt suojatien eteen tai liikkeelld
ollessaan peittdd nikyvyyden suojatielle, ellei ohittajan ja ohitettavan véliin jd4 suojakoroketta
tai vapaata ajokaistaa taikka litkenneopastin ndytd vihredtd ohittavan suunnassa. Risteyksen
eteen pysdhtyneen ajoneuvon ohittaminen ei kuitenkaan edellytd pysdhtymista, jos risteyksen
edessi ei ole suojatieti.

Edelld mainittu sd&nnds on kaksiosainen. Ohittaminen on pyséhtymétté kielletty, jos 1) ohitet-
tava ajoneuvo on pysahtynyt suojatien etureunan kohdalle tai vilittdmésti sen tuntumaan, tai
jos 2) ajoneuvo (pysahtynyt, pysakdity tai liikkeessd oleva) muutoin peittdd nékyvyyden suo-
jatielle. Saantod ei pitéisi tulkita niin, ettd viittd metrid ldhemmds suojatietd pysikoity ajoneu-
vo (tieliikennelain 27 § 2 momenttl) olisi pysdhtynyt suojatien eteen. Jos ajoneuvo on pysa-
koity esimerkiksi kolmen metrin padhén suojatiesté, sen ohittaminen pyséhtymittd on kielletty
vain, jos pysikoity ajoneuvo peittidé nikyvyyden suojatielle.

Tielitkennelain 32 §:n 1 momentti edellyttdd suojatietd ldhestyttdessd ajamaan sellaisella no-
peudella, ettd kuljettaja voi tarvittaessa pysayttda ennen suojatictd antaakseen esteettoméan ku-
lun jalankulkijalle, joka on suojatiellé tai astumassa sille.

Pysiékki. Tielitkennelain 31 §:n 1 momentin mukaan kuljettajan on aikoessaan ohittaa oikealta
raitiovaunun tai linja-auton korokkeettoman pysdkin kohdalla pyséytettdva ja annettava estee-
ton kulku raitiovaunusta tai linja-autosta poistuville taikka sithen nouseville matkustajille.
Ohittaminen on kiellettyd niin kauan kun raitiovaunuun tai linja-autoon on nousemassa tai sii-
td poistumassa matkustajia.

Tieliikennelain 30 §:n 2 momentti edellyttéd ajoneuvon kuljettajaa varomaan erityisesti ldhes-
tyessddn pysdytettyd linja-autoa, raitiovaunua tai koululaiskuljetusautoa.

Pysikilti lihtevin linja-auton ohittaminen. Tieliikennelain 22 §:n 1 momentin mukaan lin-
ja-autopysékkid samaa tai viereistd kaistaa ldhestyvén ajoneuvon kuljettajan tulee, jos pysékil-
14 olevan linja-auton kuljettaja osoittaa suuntamerkilléd aikovansa ldhted liikkkeelle, véhentdé
nopeuttaan ja tarvittaessa pysdyttdd, jotta linja-auto voi esteetté 1éhted ajoradan reunassa tai
ajoradan levitykselld olevalta pysakilta.

Sédnnds on tehty taajamien linja-autoliikenteen sujuvuuden parantamiseksi. Se koskee tie-
osuuksia, jolla suurin sallittu nopeus on enintdén 60 kilometrié tunnissa.
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Jos linja-auto tulee ajoradasta erotuskaistalla erotetulta niin sanotulta taskupysékiltd, linja-auto
on kuitenkin velvollinen vaistimaén tielld olevaa liitkennettd. Taskupysékilta lahtevan ajoneu-
von véistdmisvelvollisuus pyritddn osoittamaan litkennemerkilld 231.

Tieliikennelain 22 §:n sééntod ei ole ehdoton. Pysakilta 1dht6é tekevén linja-auton suuntamerk-
ki ei ole absoluuttinen pysidhtymiskésky. Tielitkennelain 35 § edellyttdd, ettd linja-auton kul-
jettajan on pysakiltd ldhtiessddn noudatettava erityistd varovaisuutta ja annettava tarvittava
suuntamerkki. Merkinanto ei vapauta kuljettajaa velvollisuudesta varmistua siitd, ettd aiottu
toimenpide ei aiheuta vaaraa tai tarpeetonta estetta.

Ohituksen suorittaminen - Padsdénto. Tieliikennelain 17 §:n 1 momentin mukaisesti ohitus
suoritetaan yleensd vasemmalta puolelta, koska ajoneuvoa yleensd on kuljetettava mahdolli-
simman lahelld ajoradan oikeanpuoleista reunaa.

Vaihtoehtoinen sdiintd. Tieliikennelain 17 §:n 2 momentin mukaan vasemmanpuoleisella
kaistalla kulkeva ajoneuvo saadaan padsiaénnosté poiketen ohittaa vaihtoehtoisesti vasemmalta
tai oikealta, jos kuljettajan ajosuunnassa on véhintién kaksi ajokaistaa ja ajoneuvot kulkevat
rinnakkaisilla kaistoilla. Tieliikennelain 9 §:n 3 momentti estdd sen, ettd kaksisuuntaisen ajo-
radan keskiviivaa ei saa ylittda.

Oikealta ohittaminen on vaihtoehtoisen sédénnén puitteissa luvallista vain, ettd ajoradalla on
kiytossd védhintddn kaksi ajokaistaa samaan suuntaan. Oikealta ohittaminen ei ole sd&nnén
mukaista ldhtokohtaisesti kuitenkaan silld perusteella, ettd oikealta méaarityssd tilanteessa
mahtuu ohittamaan. Toisaalta oikealta ohittaminen ei edellyté vilkasta liikennettd, yksindisen-
kin ajoneuvon saa tdmén sddnnon puitteissa ohittaa oikealta.

Polkupyoéréilija ja mopoilija saa oman valintansa mukaan ohittaa muun ajoneuvon kuin polku-
pyOrén tai mopon joko oikealta tai vasemmalta.

Ehdoton poikkeussiiinto. Tieliikennelain 17 §:n 1 momentin ehdottoman poikkeussdannon
mukaan edelld kulkeva ajoneuvo on ehdottomasti ohitettava oikealta, jos ajoneuvo kédntyy tai
selvasti valmistautuu kddntyméaan vasemmalle.

Tietii kunnostavan ajoneuvon ohittaminen tai sen kohtaaminen. Tieliikennelain 17 §:mn 4
momentin ja 16 §:n 3 momentin mukaan tienpidossa tai vastaavassa tielld tai sen vieressa teh-
tdvissd tyossd kaytettdvad, asianmukaisesti merkittyd ajoneuvoa ohittacssa tai kohdattaessa
saa tarpeellista varovaisuutta noudattaen menetelld olosuhteisiin ndhden sopivimmalla tavalla.
Ohittaminen on sallittua ottaen huomioon myos tieliikennelain 48 §:n 3 momentin sdannds,
joka oikeuttaa tienpidossa kéytettdvén ajoneuvon kuljettajan poikkeamaan muun muassa tien
eri osien kéyttod koskevista sdénnoistd. Néin ollen esimerkiksi linja-autopysékkid auraamaan
koukannutta aura-autoa ohitettaessa on noudatettava tarpeellista varovaisuutta.

Raitiovaunun ohittaminen. Tieliikennelain 17 §:n 3 momentin velvoitteen perusteella raitio-
vaunu on yleensé ohitettava oikealta. Sen saa my0s ohittaa vasemmalta, missé kiskojen sijainti
sitd edellyttdd, jos se voi tapahtua vaaratta ja haitatta. Ldhinnd tapauksissa, jossa raitiokiskot
ovat ajosuunnassa ajoradan oikeassa reunassa.

Yksisuuntaisella ajoradalla raitiovaunun saa tarpeellista varovaisuutta noudattaen ohittaa joko
oikealta tai vasemmalta.

Ohittavan velvollisuudet. Ennen ohitukseen ryhtymistd kuljettajan on erityisesti varmistau-
duttava siitd, ettd 1) riittdvén pitkélld tien osuudella ei ole vastaantulevaa liikennetti tai muita
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ohituksen esteitd, 2) ettei takaa tulevan ajoneuvon kuljettaja ole aloittanut ohitusta seké 3) il-
moitettava suuntamerkilld siirtyminen sivusuunnassa. Tieliikennelain 35 §:n mukaan merkki
on annettava hyvissd ajoin. Se ei kuitenkaan vapauta kuljettajaa velvollisuudesta varmistua sii-
té, ettei aiottu toimenpide aiheuta vaaraa tai tarpeetonta estetté.

Tielitkennelain 19 §:n 1 momentti edellyttdd pitimaan ohitettavaan ajoneuvoon turvallisen va-
lin. Tieliikennelain 30 §:n mukaan pyoréilijoitd ja mopoilijoita ohitettaessa niille on annettava
ajoneuvon koko ja nopeus huomioon ottaen turvallinen tila tielld. Ohittavan ei tule siirtya ohi-
tetun eteen ennen kuin se voi tapahtua muiden tienkéyttdjien kulkua vaarantamatta. Siirrytta-
essd ohituksen jilkeen ohitetun kdyttimalle ajokaistalle on tieliikennelain 35 §:n mukaan an-
nettava suuntamerkki.

Ohittava voi tarvittaessa antaa edelld ajavalle déni- tai valomerkin tieliikennelain 34 §:n mah-
dollistamalla tavalla. Ndmé& kansainviliseen tieliikennesopimukseen perustuvat, mutta Suo-
messa harvoin kaytettdvit merkit saa antaa vain taajaman ulkopuolella valoisana aikana. Va-
lomerkki annetaan ajovaloja vilkuttamalla. Jos se vaaran vélttdmiseksi on tarpeen, déni- tai va-
lomerkki on annettava.

Edelld kulkevan velvollisuudet. Sujuvan liikenteen kannalta on tirkedd se, ettd hitaammin
kulkeva antaa tietd nopeammalle. Tieliikennelain 19 §:n 3 momentti edellyttdd, ettd kapealla
tai mutkikkaalla ajoradalla tai vastaantulevan liikenteen ollessa vilkasta hitaasti kulkevan ajo-
neuvon kuljettajan tulee, havaittuaan takaa ldhestyvin ajoneuvon, ohituksen helpottamiseksi
vihentdd nopeutta ja mahdollisuuksien mukaan antaa tietd. Hin saa tilloin tilapdisesti kuljet-
taa ajoneuvoa myos pientareella, jos se voi tapahtua vaaratta ja haitatta.

Saman pykéldan 2 momentin mukaan ohitettavan on, havaittuaan ohituksen vasemmalta, pysy-
teltdvé niin oikealla kuin se muu liikenne ja olosuhteet huomioon ottaen on mahdollista, eikd
hén saa lisdtd nopeutta. Havaittuaan ohitusyrityksen oikealta, hiinen on vastaavasti pysyttéva
aikaisemmin kéyttdmélladn ajokaistalla.

Tieliikennelain 10 §:n 2 momenttia edellyttda taajaman ulkopuolella muuta liikennettd selvésti
hitaammin ajavien moottorikayttdisten ajoneuvojen kuljettajia pitimédan toisiinsa sellaiset etdi-
syydet, ettéd ohittava ajoneuvo voi vaaratta ajaa niiden véliin.

Liikenneturvallisuutta silméllé pitden on my0s tarkeétd, ettd erityisen pitkdt ajoneuvot tai ajo-
neuvoyhdistelmét — joiden ohittaminen jo sindnsd on vaikeata — normaalinopeudellakin liikku-
essaan pitdvit reilun etdisyyden edelld kulkevaan ajoneuvoon.

Kohtaaminen

Ajoneuvojen kohdatessa ne sivuuttavat toisensa padsddntdisesti oikealta. Tieliikennelain 16
§:n 2 momentin mukaan ajoneuvojen kuljettajien on jatettdvd kohtaamistilanteissa ajoneuvo-
jen viliin riittdvasti tilaa. Lain 30 §:n 1 momentti edellyttdd kuljettajaa erityisesti jattdiméadn
ajoneuvonsa koko ja nopeus huomioon ottaen riittdva turvallinen tila jalankulkijalle, pyoraili-
jélle tai mopoilijalle kohtaamistilanteessa.

Kuljettajan on myds tarvittaessa pysédytettdvd ajoneuvonsa, jos ajoradalla on este. Talloin kul-
jettajan, jonka puolella este on, annettava tarvittaessa tilaa vastaan tulevalle liikenteelle. Ajo-
jarjestyksen madarittelemisessd kapeassa tien kohdassa voidaan kiyttdd liikennevaloa tai lii-
kennemerkkejd 221 ja 222.
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Merkinanto

Aiini- ja valomerkit. Tieliikennelain 34 §:n 1 momentti edellyttis ajoneuvon kuljettajaa an-
tamaan déni- tai valomerkin, tai kdyttdméaéin jarruvaloa tai muuta tapaa, jos se on vaaran vélt-
tdmiseksi tarpeen. Adnimerkin saa antaa vain ndissd vaaran vélttamiseksi sekd pykédldn 2 mo-
mentin mahdollistamalla tavalla taajaman ulkopuolella valoisana aikana ohitettacssa. Aéni-
merkki ei saa olla pitempi kuin valttdméatontd. Kaytdnndssd danimerkki on tarkoitettu jalan-
kulkijoita ja pyoréilijoitd varten.

Suuntamerkit. Suuntamerkin kdyttdminen on tieliikenteen viestintdd. Sitd kdytetdén litken-
teen turvallisuuden ja sujuvuuden edistamiseksi. Merkkikielelld voidaan eri tienkdyttéjien vé-
lilld synnyttdd yhteisymmaérrysta.

Suuntamerkki on annettava 1) ennen liikkeelle 18ht64 tien reunasta, 2) ennen kdéntymista ris-
teyksessé, 3) ennen ajokaistan vaihtamista tai muuta ajoneuvon siirtdmisti sivusuunnassa ja 4)
kédnnyttéessd tielld.

Suuntamerkin antaminen on pakollista tieliikennelain 35 §:n 1 momentin mukaan kaikissa
mainituissa tilanteissa, muusta litkenteesta riippumatta. Merkki on annettava hyvissé ajoin en-
nen aiottua toimenpidettd, ei kuitenkaan niin aikaisin, ettd se voi aiheuttaa vaarinkasityksia.
Merkinanto on vastaavasti lopetettava heti, kun sen aiheuttanut toimenpide on suoritettu.

Merkinantoa tirkedmpéd on muusta liikenteestd varmistautuminen ja varovaisuuden noudat-
taminen. Merkin antaminen ei vapauta tieliikennelain 35 §:n 2 momentin perusteella kuljetta-
jaa vastuusta eikd varmistautumasta siitd, ettd aiottu toimenpide ei aiheuta vaaraa tai tarpee-
tonta estettd muille tielld kulkeville.

Merkki annetaan suuntavalolla tai, jollei ajoneuvossa ole sellaista, muulla nékyvélld tavalla.
Merkinannon on oltava hyvin nékyvé ja ymmarrettava.

2.1.6. Tieliikenteenohjaus
Yleistii

Tieliikennelain 3 luvussa sdddetddn liikenteenohjauksesta, joka on liikennesédéntdjen ohella
keskeinen tieliikenteen kdyttaytymistd ohjaava kokonaisuus. Lain yleissddnndsten lisidksi tie-
litkkenteen ohjausta koskevaa sddntelyd on erityisesti tieliikenneasetuksessa, liikennevaloista
annetussa liikenne- ja viestintdministerion asetuksessa (1012/2001) seka liikenteenohjauslait-
teista annetussa liikenne- ja viestintdministerion paitoksessd (203/1982). Saantelymallia kos-
keva valtuutussdédnnds on tieliikennelain 50 §:ssé.

Tieliitkennettd ohjaavat tielitkennelaissa erityisesti maaritellyt henkiloryhmat, joista keskeisin
on poliisi. Muita liikenteenohjaajia ovat sotilaspoliisi, rajavartiomies, tydsuojelutarkastaja se-
ki lain 49 §:n 3 momentin luettelossa mainitut liikenteenohjaajiksi joko koulutetut tai suostu-
muksensa mukaan valitut henkil6t.

Kéaytdnndssé tarve ohjata litkennettd on muillakin ryhmilld kuin mitd voimassa olevassa laissa
on sdddetty, esimerkiksi pelastusviranomaisilla. Lainsédddéntdd on tarpeellista uudistaa niiltd
osin.

Liikenteenohjauksen vélineitd ovat my0s litkennemerkit, liikkennevalot ja tiemerkinnét. Liiken-
teenohjauksessa ovat velvoittavia vain sellaiset merkit, laitteet ja tiemerkinnit, jotka ovat toi-
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mivaltaisen tahon paattdmia ja jotka tayttavat liikkenteenohjauslaitteista annetun litkenneminis-
terion paatoksen (203/1982) vérid, rakennetta ja mitoitusta koskevat vaatimukset. Mikali eri-
tyistd liikkennemerkkid ei ole vahvistettu, voidaan kdyttdd suorakaiteen mukaista, tieliiken-
neasetuksen 11 §:n 2 momentissa tarkoitettua tekstillistd kilpea.

Liikenteen henkiloohjaajan tai liikenteenohjauslaitteen antamat ohjeet sekd litkennesdannot
saattavat olla joissakin tapauksissa ristiriidassa keskenddn. Siksi tielitkennelain 4 §:44n sisél-
tyy liikenteen ohjausjarjestysti koskeva tarked saannos.

Pykéldn mukaan tienkdyttdjan on noudatettava

1) ensisijaisesti poliisimiehen ja muun liitkenteenohjaajan antamaa merkkié tai ohjetta,

2) toissijaisesti valo-opasteella annettua ohjetta ennen liikennemerkein annettua ohjetta (esi-
merkiksi vdistdmisvelvollisuutta) sekd

3) liikkenteenohjauslaitteella (esimerkiksi litkennemerkilla tai liikennevalolla) annettua ohjetta
siindkin tapauksessa, ettd se edellyttdd poikkeamista yleisistd liikkennesdanndista.

Liikenteenohjausjérjestyksen kannalta merkityksellinen s&dnnds siséltyy tieliikennelain 6
§:44n. Sen mukaan sdéddettyjd 4éni- ja valomerkkejd antavalle hélytysajoneuvolle sekd néaitad
merkkejé antavan poliisiajoneuvon vetdmién saattueeseen kuuluvalle ajoneuvolle on liiken-
teenohjauslaitteista annetuista ohjeista riippumatta annettava esteeton kulku. Télldin toisten
tienkdyttdjien on tarvittacssa vaistyttdva syrjain ja jopa pysahdyttava.

Liikenteenohjaajat ja -valvojat

Tieliikennelain 49 §:ssé sdddetddn litkenteenohjaajista. Yleensd liikenteenohjaajana toimii po-
liisimies. Tielld suoritettavien puolustusvoimien harjoitusten aikana liitkennettd voi ohjata soti-
laspoliisi tai tdhdn tehtdvadn madratty muu sotilashenkild. Rajavartiomiehen osallistumisesta
litkkenteenohjaukseen sdddetddn erikseen rajavartiolaissa (578/2005).

Poliisilla on toimivalta paéttéa tyosuojelutarkastajan liikenteenohjaustehtivista poliisin ja tyd-
suojeluviranomaisten yhdessé tielld suorittamassa moottoriajoneuvon kuljettajan ajo- ja lepo-
aikojen valvonnassa.

Liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden varmistamiseksi liikenteenohjaajina toimivat myos
henkildt, jotka:

1) Liikennevirasto méérdd ohjaamaan liikennetta tien ja rautatien tasoristeyksessé

2) kunnallinen viranomainen méérdd ohjaamaan liikennettd paikassa, jossa raitiovaunuliiken-
teestd voi aiheutua vaaraa tai haittaa muulle tieliikenteelle

3) liikkenteenohjauksesta vastaava viranomainen méérdd ohjaamaan liikennettd tielld tai sen l4-
heisyydessi tehtévén tyon tai tutkimuksen vuoksi

4) Liikenteen turvallisuusvirasto tai poliisi méérad ohjaamaan liikennettd erikoiskuljetuksessa

5) poliisi madrdd ohjaamaan liikennettd laajan ja pitkdkestoisen liikenneruuhkan vuoksi
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6) poliisi maaraa tilapdisesti ohjaamaan liikennettd urheilukilpailujen, kansanjuhlien, néytte-
lyiden tai muiden vastaavien syiden vuoksi

7) poliisi méérdd ohjaamaan liikennetté lauttapaikalla, pysékdintialueella tai -laitoksessa
8) poliisi méardd ohjaamaan liikennettd onnettomuuden tai muun vastaavan syyn vuoksi

9) pelastusviranomainen tai muu pelastustoiminnan johtaja maaréa ohjaamaan liikennettd, kun
tehtéva liittyy pelastuslain (379/2011) mukaiseen avustamiseen pelastustoiminnassa.

Ohjaajan toiminta-aikaa ja kelpoisuutta on tarkennettu tielitkennelain 49 §:n 4 momentissa.
Viranomainen voi maaritd litkenteenohjaajan tiettya tehtdvad varten taikka maardajaksi. Lii-
kenteenohjaajana toimivan henkilén on oltava tdysi-ikdinen, hdnen on annettava suostumuk-
sensa tehtividn ja hinelld on oltava tehtdvén edellyttimai asiantuntemus. Liikenteenohjaajaksi
edelld numeroitujen 1-5 kohdan perusteella méérityltd henkiloltd edellytetddn tehtdvéan maa-
rddvan viranomaisen hyviksymai liikenteenohjaajan koulutusta.

Liikenteenohjaajalla on oltava selvisti erottuva vaatetus, joka vastaa standardin SFS-EN 471
vaatimuksia.

Liikenteenohjaajan tirkeéd tehtdvaa korostaa hinelle tieliikennelaissa asetettu rikosoikeudelli-
nen virkavastuu. Se tarkoittaa kdytdnndssd, ettd liikkenteenohjaajaan on mahdollista soveltaa
rikoslain 40 luvussa sdddettyjd virkamiestd koskevia erityisid rangaistussdénnoksid. Siksi oh-
jaajan tehtdvaan on suhtauduttava erityiselld vakavuudella. Vastuullisuutta korostaa vield se,
ettd tielitkennelaissa viitataan liikenteen ohjaajan vahingonkorvausvastuuseen, josta sdddetddn
vahingonkorvauslaissa (412/1974).

Liikenteenvalvojan kéyttdmistd liikenteen ohjaukseen kéaytettavistd kédsimerkeistd ja liikenne-
merkeistd sdddetddn tielilkenneasetuksen 47 ja 48 §:ssd. Saattuetta vetdviésta tai saattueen kul-
kua turvaavasta poliisiajoneuvosta (auto tai moottoripyord) annetaan merkki pienoiskokoa
olevalla liikennemerkilld 311 (ajoneuvolla ajo kielletty). Merkki tarkoittaa, ettd tienkayttdjan
on annettava saattueelle esteeton kulku ja tarvittaessa pysahdyttava.

Muun kuin virkapukuisen poliisimichen on liikennettd ohjatessaan pysédytysmerkkind kaytet-
tiavé pienoiskoossa olevaa litkennemerkkid 311 (ajoneuvolla ajo kielletty). Tullimies voi kéyt-
tad pienoiskokoista litkennemerkkid 391 (pakollinen pyséyttdminen tullitarkastusta varten).
Liikennemerkit

Liikennemerkit perustuvat padosin kansainviliseen liikennemerkkisopimukseen.

Kaikissa liikkennemerkkisopimusta soveltavissa jasenvaltioissa on kdytossd my0s kansallisesti
madriteltyjd, valtioiden omia liikennemerkkeja. Suomessa on tdlla hetkelld yhteensa 276 voi-
massa olevaa litkennemerkkié.

Hallituksen esitystd laadittaessa on pidetty tarkoituksenmukaisena, etté kokeiltavana olevat
useat liikkennemerkit siséllytetdan varsinaisiin liikennemerkkeihin.

Liikennemerkit jaetaan lainsddddnndssé seitsemédin ryhméén seuraavalla tavalla:

1) varoitusmerkit (yleensa tasasivuisen kolmion muotoisia)
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2) etuajo-oikeus- ja vdistdmismerkit

3) kielto- ja rajoitusmerkit (yleensd ympyrdn muotoisia)
4) méaraysmerkit (ympyrén muotoisia)

5) ohjemerkit (yleensd suorakaiteen muotoisia)

6) opastusmerkit

7) lisdkilvet (suorakaiteen muotoisia).

Tieliitkennelain 51 §:ssd on sddnnos liikennemerkin asettamisesta. Liikenteen ohjauslaitteen
asettaa maantielle tienpitoviranomainen. Kadulle, rakennuskaavatielle, torille ja muulle vas-
taavanlaiselle litkennealueelle liikennemerkin asettaa kunta. Kunta varaa poliisille mahdolli-
suuden antaa lausuntonsa ennen pysyvéksi tarkoitetun litkenteenohjauslaitteen asettamista.

Muulle kuin edelld mainitulle tielle asettaa ohjauslaitteen tienpitdjd, mutta vasta saatuaan sii-
hen kunnan suostumuksen. Tienpitdjid ovat maanteilld ELY -keskukset, kuntien katuverkostol-
la kunnat seka yksityisteilla ja -alueilla tickunnat tai kiinteistGjen omistajat ja haltijat. Suostu-
musta ei tarvita tien kunnon taikka tielld tai sen vieressé tehtdvén tydn vuoksi tarpeellisten ti-
lapédisten litkennemerkkien asettamiseen.

Liikenteenohjausjarjestelyiden kannalta on ongelmallista se, ettd yksityiset tahot eivit usein-
kaan ole hakeneet kunnan suostumusta asettamilleen litkennemerkeille. Tdméa koskee erityi-
sesti pysakdintiin liittyvia liilkennemerkkejd. Tilanteesta on aiheutunut se, ettd Suomessa on
runsas liikkennemerkkien joukko, josta viranomaisilla ei ole tietoa. Hankalaa téissd on se, ettd
merkkien velvoittavuudesta ei tilloin ole varmuutta.

Oikeuskirjallisuudessa on esitetty, ettd tdllainen ilman suostumusta asetettu litkennemerkki
olisi pateméton. Siksi on tirkedd, ettd ohjauslaitteiden asettamiseen luodaan jérjestelmad, jolla
tulevaisuudessa varmistetaan ohjauslaitteiden asianmukainen asettaminen ja vdhennetdén il-
man asianmukaista menettelyd asetettujen merkkien lukumédrda. Térkedtd tassé olisi se, ettéd
litkkennemerkkid ei milloinkaan, edes hyvissd tahdossa, asetettaisi muualle kuin tiealueelle.
Viirdnlainen asettaminen on omiaan aiheuttamaan vaérid késityksid siitd, onko tienkéyttéja
tiealueella vai maastossa.

Tieliitkennelain 51 §:ssd on sdddetty, ettd taajamaa osoittavan liikennemerkin kayttdmisesti
pddttdd kunta. Taajama-lilkennemerkin asettaa maantielle toimivaltainen tienpitoviranomai-
nen, muulle tielle kunta. Rautatien tasoristeysmerkin seké litkennevalot ja sulku- ja varoitus-
laitteet tasoristeykseen asettaa rautatien kunnossapité;ja.

Liikennemerkin tulee olla kohtuudella havaittavissa ja luettavissa. Merkki voi olla pateméton,
jos merkki on mennyt niin huonoon kuntoon, ettd sen siséltimaa viestid ei voi kohtuudella ha-
vaita. Jos merkki on talvella lumen peitossa, sovelletaan samaa sdéntoé. Tienpitdjan asiana on
merkkien kunnossapitdminen, paésddnnon mukaan tienkdyttdjin ei tarvitse pyséhtyé ja puhdis-
taa liikkennemerkkid saadakseen selkoa esimerkiksi nopeusrajoituksesta.

Sijoittaminen. Liikennemerkkien sijoittamisesta sdddetdén tilld hetkelld kokonaisuudessaan
tieliikkenneasetuksessa. Merkin oikealla sijoittamisella on erityistd merkitystd sen havainnoita-
vuuden kannalta. Silli on myds merkitystd merkin sisdltdvan liikennesddnnon tai sen muun
velvoittavuuden kannalta.
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Yleensa liikennemerkki sijoitetaan tien oikeanpuoleiseen reunaan, erdissé tapauksissa kuiten-
kin my®s tai ainoastaan tien vasempaan laitaan (ennen kaikkea yksisuuntaisilla ajoradoilla), tai
ajoradalle (esimerkiksi liikenteen jakajamerkki) taikka sen ylépuolelle (esimerkiksi ajokaista-
kohtaiset ajosuuntaa osoittavat merkit). Ohituskieltomerkit (351 ja 353) sijoitetaan ajoradan
molemmille puolille. Taajaman pédttymistd osoittava merkki voidaan kaksiajokaistaisella,
kaksisuuntaisella tielld tarvittaessa sijoittaa pelkdstddn ajoradan vasemmalle puolelle.

Varoitusmerkki sijoitetaan maaseudulla 150-250 metrid, moottori- ja moottoriliikennetielld
kuitenkin enintddn 500 metrid ennen vaarapaikkaa. Taajamassa ja erityisestd syystd muualla-
kin varoitusmerkki voidaan sijoittaa ldhemmaksikin. Mikéli varoitusmerkki sijoitetaan edelld
mainittuja etdisyyksid kauemmas kohteesta, etdisyys ilmoitetaan lisékilvelld 815. Varoitus-
merkki voidaan tarvittaessa toistaa.

Kieltoa tai rajoitusta osoittava merkki sijoitetaan sithen kohtaan, jossa merkin tarkoittama
kielto tai rajoitus alkaa. Lisdkilvelld voidaan kuitenkin rajoituksen alkamispisteestd maérati
toisin.

Ohjemerkeilld annetaan ohjeita tienkéyttdjille sekd osoitetaan tien kohta, jossa merkkiin liitty-
vaa litkkennesddntod sovelletaan (esimerkiksi taajamamerkki).

Lisdkilvet

Tieliikenneasetuksen 21 §:ssé sdddetdén liikennemerkkien yhteydessé kaytettavistd lisdkilvis-
ta. Lisdkilped voidaan kayttdd liikennemerkin tarkoituksen tai kohteen selventdmiseksi, lii-
kennemerkin vaikutusalueen tai voimassaoloajan maérittelemiseksi tai litkkennemerkin vaiku-
tuksen rajoittamiseksi. Lisdkilven tarkoitus on ilmaistu kuviolla tai tekstilla.

Kieltoa tai rajoitusta osoittavan liitkennemerkin yhteydessé lisdkilvelld ei voi madrétd laajem-
paa kieltoa tai ankarampaa rajoitusta kuin itse likkennemerkilld. Muun merkin yhteydessé kéy-
tettyyn lisdkilpeen saattaa sen sijaan siséltya tosiasiallinen kielto tai rajoitus. Esimerkiksi eril-
liselld pysékointipaikalla voidaan pysédkdintipaikkamerkin alle kiinnitettavalld lisékilvelld ra-
joittaa pysdkointioikeutta (yleensd tiettyyn minuuttiméérdin) tai varata paikka vain tietylle
ajoneuvoryhmdlle.

Lisdkilven vérit noudattavat yleensé liikennemerkin véreji: pohja on keltainen, reunus punai-
nen ja tunnuskuvio tai teksti musta. Sinivalkoisen merkin yhteydessi kaytettdvin lisdkilven
pohja on kuitenkin yleensé sininen ja tunnuskuvio tai teksti valkoinen tai punainen.

Lisdkilvessd kellonajat osoitetaan pelkin numeroin, ilman selventdvéd tekstid, jos liikenne-
merkki on voimassa vain mééréttyind vuorokaudenaikoina. Mustin numeroin osoitetut ajat
tarkoittavat arkipdivid maanantaista perjantaihin. Mikili rajoituksen edellytetéién olevan voi-
massa myo0s arkilauantaisin, tulee lisikilvessd olla my0s asianomaiset kellonajat mustin nume-
roin sulkuihin merkittyind. Sunnuntaita ja muuta pyhapdivaa tarkoittavat kellonajat merkitaan
punaisin numeroin. Pyhdpédivien aattoina — mikéli ne eivét ole lauantaita — sovelletaan asian-
omaisen arkiviikonpéivén kellonaikoja.

Sinipohjaisissa lisékilvissé valkoiset numerot vastaavat keltapohjaisen lisdkilven mustia mer-
kintoja.

Litkennemerkin vaikutusalue

Liikennemerkin vaikutusalueen kannalta ovat merkityksellisid seuraavat sddnnot:
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1) liikkennemerkki on voimassa kunnes saman merkin tausta tulee vastaan vasemmalla puolel-
la,

2) liikkennemerkin vaikutusalueen lopettaa toinen, samaa asiaa koskeva litkennemerkki (esi-
merkiksi pysahtymiskielto kumoutuu, kun jonkin matkan pddhdn pystytetdan pysakoimiskiel-
tomerkki; ohituskielto — ohituskielto paittyy, nopeusrajoitus — muu nopeusrajoitus tai rajoi-
tuksen paattymmen taajama — taajama paattyy),

3) litkkennemerkki on voimassa siihen kiinnitetyn lisékilven osoittamalla matkalla tai alueella.

Pyséhtymis- tai pysédkointikieltoa koskevan merkin vaikutusalue ulottuu pédsdannon mukaan
seuraavaan yleisen tien tai kadun risteykseen. Se ulottuu myds kielto- ja rajoitusmerkeisté
merkkeihin 371-376, 381-382 tai 521 (pysdkointipaikka) saakka, jos lisékilvelld ei ole osoi-
tettu lyhyempdd vaikutusaluetta. Kiellon vaikutus jatkuu siten myds linja-auto- tai raitiovau-
nupysékin jilkeen.

Yksisuuntaiset ajoradat. Ajoradalle asetettu pysdhtymis- tai pysékdimiskielto tai pysdkointi-
paikka -litkennemerkit ovat merkityksellisid vain silld tien puoliskolla, jolle merkki on asetet-
tu. Muut yksisuuntaiselle ajoradalle asetetut merkit koskevat kyseessd olevaa ajorataa koko-
naisuudessaan.

Liikennemerkkid 551 (yksisuuntainen tie) kéytetédn vain tielld, jolla kokonaisuudessaan on
yksisuuntainen liikenne — ei siis kaksisuuntaisen tien yksisuuntaisella ajoradalla. Liikenne-
merkin puuttuminen saattaa viimeksi mainituissa tapauksissa aiheuttaa sekavia tilanteita.

Liikennevalo-ohjaus

Liikennevalo-ohjauksesta sééddetéddn tieliikenneasetuksessa seké liikennevaloista annetussa lii-
kenneministerion asetuksessa (lilkennevaloasetuksessa).

Liikennevaloista annetun litkenneministerion asetuksen (1012/2001) 2 §:n mukaan liikenneva-
loja saa kéyttdd vain tielld, jolla ajoneuvon suurin sallittu nopeus on enintdédn 70 kilometria
tunnissa. Sama asetuksen 4 §m velvoittaa sijoittamaan liikennevalot siten, ettd ne ovat mah-
dollisimman hyvin havaittavissa ja siten, ettd selvésti ilmenee, mille liikesuunnalle kukin
opaste on tarkoitettu.

Liikennevalolaitteista ei saa olla haittaa tai vaaraa liikenteelle eikd kohtuutonta haittaa tien
kunnossapidolle.

Tienpitdjad koskeva velvoite sisdltyy myds asetuksen 3 §:4én, jonka mukaan ennen liikenne-
valojen asentamista suojatien yhteyteen on nikdvammaisia edustavalle jérjestolle varattava ti-
laisuus lausunnon antamiseen asiassa.

Ajoneuvoille tarkoitettu valo-opastin edellytetddn liikkennevaloasetuksen 9 §:n mukaan muo-
dostettavaksi niin, ettd litkennevalon punainen valoaukko on ylinné ja vihred alinna. Kolmi-
aukkoisia opastimia voi olla vierekkéin useita. Milloin edelld tarkoitetut opastimet on sijoitet-
tu ajokaistakohtaisesti ajoradan yldpuolelle, kullakin opastimella néytetty valo koskee vain ta-
td ajokaistaa kéyttdvien ajoneuvojen kuljettajia.

Liikennevalo-opastimen merkityksestd ajoneuvoliikenteelle sdddetdén tielitkenneasetuksen 22
§:ssé, jonka mukaan litkennevalolla ajoneuvoliikennettéd ohjattaessa merkitsee:
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Punainen valo merkitsee, ettd pddopastimen tai pysdytysviivan sivuuttaminen on kiellettya.
Punaisen valon ohessa kaytetylld vihredlld nuolenmuotoisella valolla voidaan kuitenkin sallia
ajo madrittyyn suuntaan

Keltainen valo merkitsee vihredn valon vaihtumista punaiseksi. Vihreén valon vaihtuessa kel-
taiseksi ajoneuvo ei periaatteessa saa sivuuttaa padopastinta tai pysdytysviivaa. Jos ajoneuvo
kuitenkin valon vaihtuessa vihredstd keltaiseksi on ehtinyt niin pitkille, ettei sitd nopeuden,
kelin ja litkennetilanteen huomioon ottaen voida vaaratta pysdyttad, kuljettaja voi jatkaa mat-
kaansa. Keltainen valo ei ole ehdoton ajokielto, mutta risteysti 1dhestyvé ei saa esimerkiksi
kiithdyttdd nopeuttaan ehtidkseen risteykseen ennen punaisen valon syttymisti. Risteysalueella
olevan on kiirehdittéva sieltd pois.

Liikennevaloasetuksen 16 §:ssd sdddetddn keltaisen valo-opasteen kestoajasta. Aika on paa-
saantoisesti riippuvainen ajosuunnan nopeusrajoituksesta seuraavasti:

Nopeusrajoitus (km/h) Keltaisen kestoaika (sekuntia)
70 5
60 4
40-50 3

Keltaisen valo-opasteen kestoaika saattaa liikennetieto-ohjatuissa risteyksissd olla vain kaksi
sekuntia.

Punaisen valon ohella esiintyvé keltainen valo osoittaa valon vaihtumisen vihreéksi olevan he-
ti odotettavissa.

Vihrei valo merkitsee, ettd ajoneuvo saa sivuuttaa padopastimen ja pysdytysviivan. Ajoneu-
vo saa tdssd tapauksessa periaatteessa jatkaa suoraan eteenpdin, tai kddntyd oikealle tai va-
semmalle. Tietty kulkusuunta saattaa kuitenkin olla liikkennemerkilld erikseen kielletty. Jalan-
kulkijalle, joka vihreén valon turvin on astumassa tai astunut suojatielle, on annettava esteeton
kulku.® Valosta huolimatta kizntyvilld ajoneuvolla on myds velvollisuus viistd ristedvii tie-
té ylittdvéad jalankulkijaa, polkupyoriilijaé ja mopoa.

Vihred nuolenmuotoinen valo osoittaa, ettd ajoneuvo saa jatkaa nuolen osoittamaan suuntaan,
vaikka muutoin néaytetddnkin punaista tai keltaista valoa.

Valo-opaste annetaan yleensd paitsi pédopastimella myos véhintdén yhdelld toisto-
opastimella. Pddopastin on sijoitettu ennen risteystd oikealle puolelle tai asianomaisen ajora-
dan osan yldpuolelle. Pddopastin sijoitetaan pysaytysviivan kohdalle tai ajosuunnassa enintdan
viisi metrid pysdytysviivan jdlkeen, kuitenkin aina ennen suojatietd. TAima ohje kertoo osaltaan
mihin kohtaan on pyséytettava.

Jos vasemmanpuoleisen ajokaistan tai vasemmanpuoleisten ajokaistojen liitkennettd ohjataan
litkennevaloilla tulosuunnan muusta valo-ohjauksesta erillddn, timén liikenteen pééopastin on

6 Liikennevaloilla annetuista ohjeista riippumatta on annettava esteeton kulku paitsi sdddettyja aani- ja
valomerkkejd antavalle hdlytysajoneuvolle myds poliisiajoneuvon vetdmille saattueelle. Télloin on
tarvittaessa mentiva syrjain ja pysahdyttava.
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kuitenkin asianomaisen ajoradan osan vasemmalla puolella tai kaksisuuntaisen ajoradan kes-
kikorokkeella taikka asianomaisen ajoradan osan ylapuolella.

Toisto-opastin sijoitetaan ajoneuvon kulkusuuntaan néhden vastakkaiselle puolelle kuin paé-
opastin tai ajoradan yldpuolelle. Yksiajokaistaisen tulosuunnan toisto-opastin voidaan kuiten-
kin sijoittaa samalle puolelle kuin pddopastin. Yhden toisto-opastimen tulee olla véhintdan
kaksi ja puoli metrid padopastimen jéilkeen, jollei tulosuunnalla ole pientd toisto-opastinta.

Toisto-opastimessa esiintyvé punainen valo ei kielld poistumasta risteyksestd. Vastaavasti on
huomattava, ettd kddnnyttiessa risteyksessé oikealle tai vasemmalle saattaa ristedvin ajoradan
toisto-opasteessa olla punainen valo, joka ei estd jatkamasta risteyksesta.

Liikennevaloasetuksen 7 §:ssd sdddetdan, ettd valo-ohjatusta risteyksestd selvésti erotettu oikeal-
le kdantyva litkennesuunta voidaan jéttda valo-ohjauksen ulkopuolelle (niin sanottu vapaa oi-
kea), jos:

1) sille on risteyksen jélkeen varattu selkedsti oma ajokaistansa
2) sen kanssa vastakkaisesta ajosuunnasta ei ole vasemmalle kdantyvaa liikennetta

3) sen kanssa vastakkaisesta ajosuunnasta vasemmalle kddntyva liikenne ei tule yhteiselle ajo-
kaistalle vapaan oikean suunnan liikenteen kanssa tai

4) sen kanssa vastakkaisesta ajosuunnasta vasemmalle kddntyva liikkenne on korokkeilla ohjat-
tu liittymé&n osaksi ristedvén tien liikkennettd ennen risteimiskohtaa vapaan oikean suunnan
litkenteen kanssa.

Oikealle kddntyville liikenteelle osoitetaan edelld mainituissa tapauksissa aina viistdmisvel-
vollisuus litkennemerkilld 231 (kérkikolmio) tai 232 (pakollinen pyséyttdminen).

Vaihtuvasuuntaiset ajokaistat. Ticliikenneasetuksen 27 §:n mukaan maaratylla tielld tai tien
osalla voidaan liikennettd ohjata ajokaistan yldpuolella olevin valoin, jotka joko méérdajaksi
kieltdvit liikkenteen tiettyyn suuntaan tai joilla sallitaan méaédrdtyn ajokaistan vuoroittainen
kéyttd vain toiseen suuntaan. Talloin punainen vinoristin muotoinen valo osoittaa tiellé, jolla
on vaihtuvasuuntaisia ajokaistoja, ettd ajokaistan kdyttdminen opasteen tarkoittamaan suun-
taan on kielletty.

Vilkkuva, nuolen muotoinen keltainen valo osoittaa, ettd valo on vaihtumassa punaiseksi tai
ettd ajokaista on edempénd suljettu. Téllaisella ajokaistalla olevan ajoneuvon on siirryttdvé
nuolen osoittamassa suunnassa sellaiselle ajokaistalle, jolla osoitetaan vihredtd valoa. Jos tien
ylidpuolella on kaksi nuolen muotoista keltaista vilkkuvaa valoa, ajoneuvoa on kuljetettava
jommankumman nuolen osoittamassa suunnassa.

Vihred ja alaspidin suunnattu nuolenmuotoinen valo osoittaa puolestaan, ettd ajokaistan kayt-
tdminen opasteen tarkoittamaan suuntaan on sallittu.

Jalankulkuopastimet. Tieliikenneasetuksen 28 §:n sédédntelee jalankulkijoille tarkoitetuista
opastimista. Padsdanto on yksinkertainen: jos jalankulkijoita varten on erityinen opastin, hei-
ddn on noudatettava sitd. Jos jalankulkijoiden kdyttamaélld tien osalla on kuitenkin vain ajo-
neuvoille tarkoitettu opastin, jalankulkija on velvollinen noudattamaan sita.
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Perusséddanndksi voidaan niiltd osin mainita myds se, ettd jalankulkija saa astua ajoradalle,
pyoritielle tai raitiovaunukaistalle vasta siind vaiheessa, kun opastimessa on vihrea valo.

Kiinteén vihreén valon vaihtoehtona voidaan kéyttdd myos vilkkuvaa vihreda valoa. Vilkkuva
vihred valo merkitsee, etté aika, jolloin jalankulkija voi ylitt4é ajoradan, on loppumassa ja valo
on muuttumassa punaiseksi. Jalankulkija voi vilkkuvan vihreédn aikana vield ldhted ylittdméaan
suojatietd, kunhan ylitys tapahtuu ripeasti.

Polkupydriopastimet. Pyoritietd kayttdville pyoriéilijoille, mopoilijoille ja invalidipyordn
kuljettajille saattaa liikennevaloissa olla erityinen polkupyordopastin. Opastimen yldpuolella
on sininen kilpi, jossa on valkoinen polkupyorén tunnus. Pydrétietd kdyttédvien ajoneuvojen on
tielitkkenneasetuksen 29 §:n mukaan tdlloin noudatettava ensisijaisesti polkupyordopastimella
ndytettyd valoa.

Jollei erityisté polkupyordopastinta ole, pyorétietd kayttdvien ajoneuvojen kuljettajien on nou-
datettava jalankulkijaopastimen tai, ellei sellaistakaan ole, ajoneuvo-opastimen osoittamaa va-
loa.

Erillisen pyoratien litkennettd ohjaavat polkupydrdopastimet voidaan erdissd tapauksissa osak-
si aikaa jattdd valo-ohjauksen ulkopuolelle, jolloin niilld néytetddn vilkkuvaa keltaista valoa.

Téssd pyoritien ja suojatien risteyksessd mahdollisessa ohjaustavassa polkupyoriilijoitd ohja-
taan polkupyoriopastimin, jotka ristedvan jalankulkuvaiheen alkaessa vaihtuvat normaalisti
keltaisen valon kautta punaisiksi. Kun jalankulkijoiden vihred valo on palanut noin viisi se-
kuntia, polkupydrdopastimet alkavat néyttdd keltaista vilkkuvaloa. Keltaisen vilkkuvan valon
aikana pyoréilijat voivat ajaa erityistd varovaisuutta noudattaen, jolloin heitd koskevat nor-
maalit suojatiesdannot.

Samansuuntaisen autoliikenteen vihreén alkaessa polkupyordopastimet vaihtuvat vihreiksi il-
man punaisen ja keltaisen yhtdaikaista valoa. Polkupyordopastimella ei voi ndyttdd vilkkuvaa
keltaista valoa samanaikaisesti, kun ristedvélle autoliikenteelle ndytetdén vihreda valoa.

Tiemerkinndit

Liikennemerkkien, liikennevalojen ja muiden varsinaisten ohjauslaitteiden lisdksi ja ohella
kéyttdd ajoradan pinnassa olevia tiemerkintdjd. Néistd sdddetddn tieliikenneasetuksen 5 luvus-
sa.

Tiemerkinnét tehd4én maalaamalla, nastoilla, erivéristd paillystettd kdyttden tai muulla sopi-
valla tavalla. Tiemerkinnéin osoitetaan muun muassa ajoradan keskiviiva, ajoradan eri ajo-
kaistat, suojatiet, pysdhdysrajat risteyksissd, ajoradan reunaviivat, pysékkialueet sekd ajoneu-
voliikenteeltd suljetut alueet.

Tiemerkinnit saattavat olla talvella lumen tai jaén peitossa. Timéa on ongelmallista tienkaytta-
jan kannalta. Selvéa on, ettd tiemerkintéé ei ole mahdollista noudattaa, jos merkinté ei ole nih-
tivissd. Ndissé tilanteissa on kayttidydyttiva yleisten liikennesddntdjen mukaisesti.

Tien pituussuuntaiset merkinnét. Ajoradan keskiviiva on valkoinen katkoviiva, joka erottaa

samalla ajoradalla vastakkaiset liikennesuunnat toisistaan. Keskiviivan viivan ja vilin suhde
on 1:3, esimerkiksi taajaman ulkopuolella neljd metrid viivaa ja 12 metrid valia.
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Ajokaistaviiva erottaa samansuuntaiselle liikenteelle tarkoitetut eri ajokaistat. Sen mitat ovat
yleensd samat kuin keskiviivan. Linja-autokaistan erottavan ajokaistaviivan ja vilin suhde on
kuitenkin 1:1, esimerkiksi kaksi metrié viivaa ja kaksi metrié vilid. Samaa jaksotusta voidaan
kayttdd myOs ryhmittymisalueella. Jatkuva ajaminen ajokaistaviivan pédlld on kielletty.

Linja-auto- tai raitiovaunukaista erotetaan muusta ajoradasta normaalia levedammalla ajokais-
taviivalla tai sulkuviivalla. Toisistaan erkanevien liitkennesuuntien vélilld ryhmittymisalueella
kaytetddn niin ikddn levedmpad ajokaistaviivaa (leveys 20 senttimetrid).

Sulkuviiva on yhtendinen ajokaistojen vilissa oleva keltainen tai valkoinen viiva.

Sulkuviiva on keltainen, kun se erottaa eri litkennesuunnat toisistaan, ja valkoinen, kun se
erottaa samansuuntaisia ajokaistoja.

Ajoneuvo ei saa ylittdd ajosuunnalleen tarkoitettua sulkuviivaa eikd ajaa sen péalld. Jos téllai-
nen sulkuviiva on keltainen, ajoneuvo ei mydskéén saa ajaa viivan vasemmalla puolella. Sul-
kuviiva on tarkoitettu ajoneuvon ajosuunnalle silloin, kun sulkuviivan vieressd sen oikealla
puolella ei ole katkoviivaa

Kaksikaistaisella ja kaksisuuntaisella tielld keskiviivan viereen maalattua sulkuviivaa kiyte-
tddn sellaisissa kaarteissa ja kuperissa taitteissa, joissa vapaa ndkemé on lyhyempi kuin tien
kohtaamisndkema. Keskiviiva ja sen molemmille puolille kuuluva sulkuviiva korvataan kay-
tdnnossd niin sanotulla kaksoissulkuviivalla, jota ei saa ylittdd kummaltakaan puolelta. Keski-
viiva yhdesséd sulkuviivan kanssa tai kaksoissulkuviiva voidaan kapeilla ja mutkaisilla teilla
sekd muuallakin lyhyissé, kapeissa tien kohdissa (esimerkiksi kapealla sillalla) korvata yhdel-
14, ajoradan keskelle maalatulla keltaisella sulkuviivalla.

Useampikaistaisella tielld voidaan ajokaistan rajan ylittdminen estdd korvaamalla katkoviiva
yhtenéiselld sulkuviivalla. Nelikaistaisen tien keskiviiva merkitéén kaksoissulkuviivana.

Maanteilld kiytetdin myos keltaista sulkuviivaa edeltdvadd varoitusviivaa. Varoitusviiva on
keltainen katkoviiva, joka kertoo autoilijoille edessa olevasta sulkuviivasta ja siihen liittyvasti
ohituskiellosta.

Varoitusviivan pituus on yleensd 120 metrid. Jos tienosalla nopeusrajoitus on enintdén 60 ki-
lometrid tunnissa, varoitusviivan pituus on 60 metrid. Varoitusviivan jako on yhdeksidn metria
viivaa ja kolme metrid vélid, taajamissa kuitenkin kolme metrid viivaa ja yksi metri vilid. Va-
roitusviiva merkitdén sulkuviivan tapaan keskiviivan sille puolelle, jolta keskiviivan ylittimi-
nen on kielletty. Varoitusviivan ylittdminen ei ole kiellettyé.

Kaksikaistaisen tien keskiviivan oikealle puolelle merkittyd sulkuviivaa, kaksi- tai useampi-
kaistaisen tien kaistojen rajoilla olevaa sulkuviivaa tai kaksoissulkuviivaa ei saa ylittdd siini-
kadn tapauksessa, jos halutaan kddntya ristedvalle ajoradalle tai pihaan. Sulkuviiva katkaistaan
kuitenkin yleensa tarkedmpien liittymien kohdalla.

Vaihtuvasuuntainen ajokaista osoitetaan ajokaistan molemmin puolin olevalla kaksoisvaroi-
tusviivalla.

Ajorata erotetaan tarvittaessa pientareesta tai vastaavanlaisesta rakenteesta reunaviivalla, joka
on vahintddn 10 senttimetrid leved valkoinen jatkuva viiva (risteyksissé, liittymissd seké linja-
autopysékkien kohdalla katkoviiva). Valkoisen reunaviivan oikealla puolella oleva tien osa
piennar on ensisijaisesti tarkoitettu niin sanottua kevytta liikennetta varten. Reunaviivan ylit-
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tdminen ei sindnsé ole kiellettyd. Kaikkien ajoneuvojen pysdyttdminen ja pysédkdiminen pien-
tareelle on niin ikdn sallittua.

Polkupy6ra- ja mopoliikenteelle varattu pyordkaista merkitdén tien pintaan polkupyoridn ku-
valla. Merkintd# voidaan tarvittaessa tehostaa kéyttémalld ajoradan muun osan pééllysteen vé-
ristd poikkeavaa paéllystettd. Pyorikaista erotetaan muusta ajoradasta 20 senttimetrid levealla
ajokaistaviivalla tai sulkuviivalla. Ajokaistaviiva ja vili ovat yhden metrin pituiset. Jos rajalla
on ajokaistaviiva (katkoviiva), muut ajoneuvot voivat kadyttda pyordkaistaa ryhmittymiseen.

Linja-auto- tai raitiotiepysékkiin liittyvi kieltovy6hyke merkitién kaupunkioloissa usein maa-
laamalla jalkakdytdvén reunakivi keltaiseksi pysékkimerkin kummallakin puolen. Samanlai-
sella keltaisella reunamerkinnélld voidaan my0s epdselvissd tapauksissa selventdd liikenne-
merkilld osoitettuja tai yleisid pysdyttamis- ja pysdkointikieltoja.

Valkoisella ajokaistanuolella voidaan ryhmittymisté varten osoittaa, mihin suuntaan tai suun-
tiin asianomaista ajokaistaa kéyttidvé saa poistua risteyksestd. Namé nuolet ovat velvoittavia.

Ajokaistanuolella osoitetusta ryhmitysjérjestelystd poiketen saa polkupyoriilija ja mopoilija,
joka aikoo kadntyd vasemmalle, ajaa risteyksen yli oikeanpuoleista suoraan ajavalle liikenteel-
le tarkoitettua ajokaistaa pitkin.

Jalkakéytdvélle ja pyorétielle voidaan merkité ajokaistanuoli osoittamaan kulkusuuntaa.
Poikittaissuuntaiset merkinnit. 30 senttimetrid leved ja valkoinen, risteyksessd ajoradan
poikki merkitty niin sanottu pysdytysviiva osoittaa tarvittaessa, mihin kohtaan ajoneuvo on
litkkennemerkin tai litkkennevalon takia tahi muusta syystd pysaytettava.

Suojatiet voidaan merkité valkoisin, ajoradan suuntaisin niin sanotuin seeprajuovituksin. Suo-
jatie on olemassa, kunhan siind on joko asianomaiset liikennemerkit tai tiemerkinnét. Suoja-
tiemerkin paikka tai tiemerkintd osoittaa suojatien etureunan.

Pydrétien jatke merkitddn kahdella valkoisella katkoviivalla. Korkein oikeus on ratkaisussaan
1991:87 todennut, ettd suojatielld ajaminen ei muuta pyoriilijédn véistdmis- ja muita velvolli-
suuksia muuhun liikenteeseen verrattuna.

Viistdmisviiva on pienistd valkoisista kolmioista muodostuva tien poikkisuuntaisesti kulkeva
viiva. Viistdmisviivalla voidaan tehostaa litkkennemerkein ilmoitettua vaistimisvelvollisuutta.

Valkoista ruutumerkintdd kiytetdén parantamaan toyssyn tai korotetun suojatien havaittavuut-
ta.

Muut merkinnit. Liikennemerkin vaikutuksen tehostamiseksi tai selventdmiseksi voidaan
myos kiyttdd valkoisia tiemerkint6jd esimerkiksi seuraavasti:

- osoittamaan jalankulku- tai polkupyoriliikenteelle tarkoitettua tienosaa,
- STOP-merkintdd pakollisen pyséyttédmisen ennakkomerkintdna,
- invalidien ajoneuvoille tarkoitetun pysékointipaikan merkitsemiseen,

- BUS-merkintdd osoittamaan linja-autokaistaa, linja-autoille tarkoitettua pysikointi-
paikkaa tai pysakkid,
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- numeromerkintdd osoittamaan nopeusrajoitusta (esimerkiksi 60) ja osoittamaan kan-
sainvilisen pailiikenneviyldn numeroa (esimerkiksi E 75).

Kokeilut liikenteenohjauksessa

Liikenne- ja viestintdministerid voi tielitkennelain 50 §:n mukaan kokeilutarkoituksessa vah-
vistaa kdytettdviksi valtioneuvoston asetuksesta tai litkenne- ja viestintdministerion asetukses-
ta poikkeavia litkenteen ohjauslaitteita. Kokeiluilla etsitddn liikenteenohjaukseen uusia ratkai-
suja ja tapoja, joista arviointien jdlkeen hyvéksytyt siséllytetdédn myShemmin sdéddoksiin. Ko-
keilupa myonnetidén hakemuksesta tienpitdjille ja kokeilusta tehdéén aina vaikutusselvitys.

Tienkéyttdjid velvoittavat liikkenteenohjauslaitteet otetaan kayttoon sdddosmuutoksilla. Kokei-
luluvilla voidaan kuitenkin ottaa kayttoon uusia opastavia litkennemerkkeja, joihin ei liity uu-
sia tienkdyttdjid koskevia velvoitteita, kieltoja tai kaskyja.

Esimerkki kokeilun kautta kdyttoon tulleesta liikkennemerkisti on lisékilpi 863, jota kéytetddn
merkin 231 (véistdmisvelvollisuus risteyksessd) yhteydessd muistuttamassa kaksisuuntaisesta
pyoraliikenteestd. Myds monet liikkennevalojen ohjaustavat on otettu kdyttoon kokeilujen kaut-
ta, esimerkiksi polkupyorien BEPOLITE-valot ja ajoneuvojen OIVA-valot. Ndissd punainen
valo tarkoittaa samaa kuin tavanomaisessa valo-ohjauksessa, mutta tienkdyttdjdlle annetaan
mahdollisuus toimia keltavilkun tai pimeén opasteen aikana harkintansa mukaan muuta liiken-
teenohjausta ja litkennesdént6jd noudattaen.

Vuoden 2015 syksylld on kdynnissd kokeilu levedn keskialueen tiemerkinnastd, jonka tavoit-
teena on vahentdd kohtaamisonnettomuuksia. Tiemerkintidkokeiluna on Helsingissé ja Tampe-
reella kdynnissa risteysruudutus, jolla pyritddn lisddmadn liikenteen sujuvuutta vdhentdmalla
risteysten tukkimisia ruuhkatilanteessa.

Liikennemerkkikokeiluna on kdynnissa lisdksi pyordilyn uusien opastusmerkkien kokeilu Hel-
singin ja Tampereen seudulla.

2.1.7. Ajoneuvon kéyttiminen

Ajoneuvon kéyttdmisestd tielld sdddetdéin padosin tieliikennelaissa ja sen nojalla annetussa
ajoneuvojen kaytostd tielld annetussa asetuksessa. Sdéntelykokonaisuus on laaja. Siihen sisil-
tyvit suojalaitteet ja turvalaitteet, renkaat ja liukuesteet, ajoneuvojen nopeudet, ajoneuvon
kuormaaminen, ajoneuvojen kytkeminen, ajoneuvojen hinaaminen sekd valaisimet ja heijasti-
met

Tédsséd niin sanotussa ajoneuvojen kiyttosddntelyssd on kyse padosin ajoneuvon kuljettajalle
sdddetyistd, ajoneuvon kayttoon tielld liittyvistd velvoitteista. Suoja- ja turvavélineiden osalta
velvoitteet kasittdvat myos ajoneuvojen matkustajat. Sddntely on yksityiskohtaista ja perustuu
monilta osin kansainvilisiin sopimuksiin tai EU:n lainsdddant6on.

Turvalaitteet ja suojalaitteet

Tieliikennelain 88 §:n mukaan kuljettajan ja matkustajan on ajon aikana kéytettdvé istuinpai-
kalle asennettua turvavyoti tai heidén liikkkumistaan estivdid muuta turvalaitetta henkildautos-
sa, linja-autossa, pakettiautossa, kuorma-autossa sekd kolmipyoréisessd mopossa ja moottori-
kayttoisessd kolmipyorissa, jos ajoneuvon alkuperdisvarusteisiin kuuluvat turvavyot. Sen li-
séksi turvavyotd on kéytettdvd kevyessd nelipyOréssé, raskaassa nelipyOrdssd ja maastoajo-
neuvossa, jos ajoneuvon alkuperdisvarusteisiin kuuluvat turvavyot.
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Turvavydn kdyttovelvollisuudesta on runsaasti poikkeuksia. Néistd sdddetddn kayttoasetuksen
6 §:sséd. Pykadlan mukaan laissa sdddetty kayttamisvelvollisuus ei koske:

a) poliisimiesté, rajavartiomiestd eikd vankeinhoitolaitoksen palveluksessa olevaa heididn ol-
lessaan sellaisessa virkatehtdvissé, ettd turvavyon kéyttdmisestd voi olla vaaraa tai huomatta-
vaa haittaa;

b) auton tarkastusta suorittavaa katsastajaa;

¢) postin, sanomalehtien tai muiden useaan paikkaan jaettavien tavaroiden jakajaa, takka jét-
teiden tai muiden useasta paikasta kerdttdvien tuotteiden kerdéjas, kun yhtdjaksoinen ajomatka
on enintddn sata metrid ja turvavyon kdyttimisestd on huomattavaa haittaa;

d) henkildauton kuljettajaa luvanvaraisessa henkil6liikenteessé (taksiliikenteessd), lukuun ot-
tamatta koulukuljetuksia ja ajoa ilman matkustajaa.

Suojakypérédn kéyttovelvollisuudesta sdddetddn tieliikennelain 89 §:ssd. Pykédldn mukaan kul-
jettajan ja matkustajan on ajon aikana kdytettdvé tyypiltdén hyviksyttyd suojakyparad, jollei
hinen sairautensa tai vammansa taikka muu erityinen syy sitd esti, ajettaessa moottoripyoral-
14, kolmipyorilla, raskaalla nelipyorilla ja kevyelld nelipyorélld, jota ei ole varustettu korilla
tai turvakaarella. Niiden lisiksi suojakypédrdd on kéytettdvd ajettaessa mopolla, moottorikel-
kalla, ohjaustangolla ja satulamallisella istuimella varustetulla maastoajoneuvolla ja traktoril-
la, jota ei ole varustettu korilla tai turvakaarella.

Kuljettajan on huolehdittava, ettd alle 15-vuotias lapsi kdyttdd suojakypéaraa.

Tieliikennelain 90 §:ssé sdddetddn lisdksi, ettd polkupyordilijan ja polkupydrdn matkustajan on
ajon aikana yleensd kéytettévd asianmukaista suojakyparaa.

Myos suojakypirin kiytdssd on poikkeuksia. Kéyttdasetuksen 6 §:n mukaan tieliikennelaissa
saddetty velvollisuus kayttad suojakyparia ei koske:

a) kolmipyordisen mopon kuljettajaa ja matkustajaa, jos ajoneuvo on varustettu umpinaisella
ohjaamolla;

b) turvavoin ja suojakaarella tai -katoksella varustetun kaksipyordisen moottoripyorén ja kak-
sipyOrdisen mopon suojakaaren tai -katoksen suojassa olevaa kuljettajaa ja matkustajaa;

¢) invalidimoottoripyoréin tai invalidimopon kuljettajaa;

d) liikenteen valvonnassa, muussa virkatehtdvéssé tai puolustusvoimien toiminnassa kéytetta-
van ajoneuvon kuljettajaa tai matkustajaa, jos kdytdssd on muu kuin tieliikenteeseen hyvéksyt-
ty kypara tai jos kypéra haittaa tehtdvén suorittamista;

e) moottoripydrdn ja mopon tarkastusta suorittavaa katsastajaa;

f) poronhoito- tai metsdnhoitotehtévissd, energiansiirto- tai televerkostotoissé taikka verkon-
tarkastustehtdvissd olevaa moottorikelkan tai ohjaustangolla ja satulamallisella istuimella va-

rustetun maastoajoneuvon ja traktorin kuljettajaa ja matkustajaa;

g) umpinaisessa perdvaunussa olevaa moottorikelkan matkustajaa;
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h) museomoottoripydrin, -mopon ja -moottorikelkan kayttdjaa jarjestetyn ajotapahtuman ai-
kana;

1) mopoksi luokitellun polkimin varustetun séhkopolkupydrén kuljettajaa, jos hén kayttéa pol-
kupyoriilijille tarkoitettu kypéréa ja jos polkupyordn massa ajokunnossa on enintdén 35 kilo-
grammaa ja moottorin nimellisteho enintdén 1 kilowattia.

Renkaat ja liukuesteet
Ajoneuvojen renkaiden ja nastojen kéytostd saddetdén kayttoasetuksen 3 luvussa.

Renkaat. Asetuksen 15 §:n mukaan ajoneuvo on varustettava sen rekisterdidyn kokonaismas-
san ja akseleille kohdistuvien massojen edellyttdmin renkain ja vantein. Renkaita, joissa kudos
on nakyvissa tai jotka ilmeisesti ovat vaarassa rijahtad, ei saa kayttaa.

Auton, auton perdvaunun ja hinattavan laitteen renkaista sdddetdén asetuksen 16 §:ssd. Kulu-
tuspinnan pédurien syvyyden tulee auton, auton perdvaunun ja sellaisen hinattavan laitteen
renkaissa, jonka suurin sallittu nopeus on suurempi kuin 40 kilometrid tunnissa, olla vahintaan
1,6 mm. Akselilla, jolla on paripydrit, timé vaatimus ei koske molempia pydrid. Padurilla tar-
koitetaan leveitd uria renkaan kulutuspinnan keskialueella noin kolmen neljédnneksen leveydel-
14 kulutuspinnasta.

Talvirenkaiden kéytdstd on sééddetty erikseen. Kéyttoasetuksen 16 §:n 2 momentin mukaan
henkildautossa, jonka kokonaismassa on enintdén 3,5 tonnia, ja pakettiautossa, kokonaismas-
saltaan enintdén 3,5 tonnin erikoisautossa sekd kokonaismassaltaan yli 0,75 tonnin ja enintdin
3,5 tonnin perdvaunussa on joulu-, tammi- ja helmikuun aikana kaytettdva talvirenkaita, joiden
kulutuspinnan pddurien syvyys on viahintdén 3,0 mm. Talvirenkaita ei kuitenkaan tarvitse
kéyttad paripydrien molemmissa pydrissé, auton tai sen perdvaunun valmistukseen, maahan-
tuontiin, kauppaan, korjaukseen tai katsastukseen liittyvissd tilapéisissd enintddn 20 kilometrin
pituisissa siirroissa, museoajoneuvossa, eiké sellaisessa autossa tai sen perdvaunussa, johon
talvirenkaita ei ole saatavissa.

Talvirengaséintely ulotettiin my0s raskaaseen liikenteeseen kdyttdasetuksen 16 §:n 6 momen-
tin muutoksella, joka tuli voimaan 2. tammikuuta 2017. Sd&nnoksen mukaan kuorma-autossa,
linja-autossa ja kokonaismassaltaan yli 3,5 tonnin henkildautossa seké sellaisessa traktorissa,
jonka rakenteellinen nopeus on yli 60 kilometrid tunnissa, on joulu-, tammi- ja helmikuun ai-
kana kaytettava vetdvilld akseleilla, lukuun ottamatta ohjaavia vetdvia akseleita, talvirenkaita,
joiden kulutuspinnan pédurien syvyys on vahintddn 5,0 millimetrid. Muilla akseleilla sekd
mainitulla ajoneuvolla vedettdvin perdvaunun Ja hinattavan laitteen kaikilla akseleilla on tal-
16in kédytettidva renkaita, joiden kulutuspinnan pééurien syvyys on véhintdin 3,0 millimetrié.

Henkild- ja pakettiauton sekd kokonaismassaltaan enintdén 3,5 tonnin perdvaunun ja erikois-
auton samalle akselille asennettavien renkaiden on oltava mitoiltaan, rakenteeltaan ja ominai-
suuksiltaan samanlaiset. Jos tdllaisessa autossa tai perdvaunussa kdytetddn muita kuin vyoren-
kaita, sellaiset on asennettava kaikkiin pydriin. Muussakaan autossa, auton perdvaunussa tai
hinattavassa laitteessa ei samalla akselilla saa kéyttdd siind méédrin erilaisia renkaita, ettd siitd
voi aiheutua haittaa tai vaaraa.

Liukuesteet. Liukuesteistd sdddetddn kayttoasetuksen 17 §:ssd. Auton ja sithen kytketyn hi-

nattavan ajoneuvon renkaat saa varustaa nastoin, lumiketjuin tai vastaavin liukuestein, jotka
eivét oleellisesti vahingoita tien pintaa.
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Nastarenkaita saa kdyttdd marraskuun 1 paivastd maaliskuun 31 pdivaén tai toista padsidispai-
vdd ensinnd seuraavaan maanantaihin, my6hemmaéan ndistd pdivamaaristd ollessa madradva.
Muunakin aikana nastarenkaita saa kéyttdd hélytysajoneuvossa, puolustusvoimien kéytdssé
olevassa maastokdyttoon tarkoitetussa autossa ja perdvaunussa, tienpitoon kaytettdvéssd au-
tossa ja perdvaunussa seké hinausautossa. Nastarenkaita saa kiyttdd muuna aikana my0s auton
tai hinattavan ajoneuvon kauppaan, korjaukseen tai katsastukseen liittyvissé tilapdisissd siir-
roissa seké kaikissa autoissa ja hinattavissa ajoneuvoissa, milloin s tai keli sitd edellyttaa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi myontéd yksittédiselle ajoneuvolle poikkeuksen 1 momentin
nastarenkaiden sallittua kayttdaikaa koskevasta sddnnoksesta.

Kokonaismassaltaan yli 0,75 tonnin ja enintddn 3,5 tonnin perdvaunussa on kdytettdva nasta-
renkaita, jos vetoautossa on sellaiset.

Kéytettdessd nastarenkaita henkild- tai pakettiautossa tai kokonaismassaltaan enintddn 3,5
tonnin perdavaunussa taikka erikoisautossa on nastarenkaat, paripyorien toisia pyorid lukuun
ottamatta, asennettava ajoneuvon kaikkiin pyoriin. Ajoneuvon eri renkaissa saavat nastamaé-
rdt poiketa enintddn 25 prosenttia ajoneuvon sen renkaan nastaméaéristd, jossa nastoja on eni-
ten.

Vararenkaan kéyttdon ei sovelleta liukuesteen kayttomaarayksia.
Ajoneuvon kuormaaminen

Yleiset sadnnot. Kayttoasetuksen 37 §:n mukaan ajoneuvoon ei saa sijoittaa tavaraa, eldimid
tai henkilGita siten, ettd se haittaa kuljettajaa ndkemasta tai ajoneuvon késittelyd, eika siten, et-
td ajoneuvoon maératty valaisin, heijastin tai kilpi peittyy. Liséksi on huolehdittava kéyttdase-
tuksen 47 §:n mukaisesti siitd, ettd kuorma ei voi korissa siirtyd niin, ettd se voi haitata ajo-
neuvon liikenneturvallista kdyttod. Kuorman varmistamiseksi tulee kéyttdd kuorman tuentaa,
sitomista, lukitsemista tai peittdmistd. Jos kuorma saattaa polytd tai viiman vaikutuksesta ka-
rista tielle, kuorma on suojattava kuormapeitteelld.

Kéyttoasetuksen 19 a § ajoneuvon massaa koskevan pédsdannon mukaan ajoneuvoa tai ajo-
neuvoyhdistelmaa tielld kuljetettaessa ei sen akselille tai telille kohdistuva massa eiké ajoneu-
von kokonaismassa saa ylittdd ajoneuvorekisteriin merkittyd arvoa.

Tielitkennelain 87 §:ssd on sama ilmaistu hieman toisin: Autossa ei ilman erityistid lupaa saa
kuljettaa enemmaén henkil6itd tai suurempaa kuormaa kuin sen rekisterdity henkildluku tai
kantavuus edellyttédd. Jos ajoneuvo on kuormattu sddnndsten vastaisesti, poliisi voi maérata
ylikuorman purettavaksi, virheellisen kuormauksen korjattavaksi tai tarvittaessa estéa ajon jat-
kamisen. Tieliikennelain 96 §:n 2 momentin mukaan poliisi voi estdd ajon jatkamisen, jos ajo-
neuvossa on enemmén kuin sallittu maéra henkilSita.

Tieliikennelain 87 §:n mahdollistaa sddnndsten vastaisesti kuormatun ajoneuvon kuljettamisen
lilkenteenvalvojan sopimaksi katsomaan paikkaan ylikuorman purkamiseksi tai virheellisen
kuormauksen korjaamiseksi.

Erikoiskuljetukset. Erikoiskuljetuksia ovat kuormaamattoman tai jakamattomalla esineelld
kuormatun ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén kuljetukset, joissa ylitetddn ainakin yksi kéyt-
toasetuksen mukaan tielld yleisesti sallittu mitta tai massa. Myos kuorman laatu voi edellyttaa
médrittelemdén ajoneuvon tai sen niiden yhdistelmén erikoiskuljetukseksi ja kuormaaman
ajoneuvon kayttoasetuksen 45 §:n sddnndksistd poiketen.
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Erikoiskuljetukseen ei tarvita lupaa, jos erikoiskuljetuksen mitat ovat erikoiskuljetuksista ja
erikoiskuljetusajoneuvoista annetun liikenne- ja viestintdministerion asetuksen (786/2012),
jiljempind erikoiskuljetusasetus, sééntelemissd rajoissa ja kuljetuksessa muutenkin noudate-
taan asetuksen maérayksia.

Erikoiskuljetusasetus sisiltiia muun muassa erikoiskuljetuksen kuormausta, kuljetuksen
merkitsemistd ja varoitusauton kayttod koskevat ohjeet sekd ajoneuvolle asetetut erikoisvaati-
mukset. Téllaisia ovat esimerkiksi seuraavat seikat:

Erikoiskuljetuksen suurin sallittu nopeus on 60 kilometrié tunnissa, jos:

a) kuljetuksen leveys on yli 3,5 metrig;

b) neljélla renkaalla varustettuun akseliin kohdistuva massa on yli 13 tonnia;

c) kahdeksalla renkaalla varustettuun akseliin kohdistuva massa on yli 20 tonnia; tai

d) vahintdéan neljalla renkaalla varustettuun vahintddn kahdesta pendeliakselista muodostuvaan
akselilinjaan kohdistuva massa on yli 14 tonnia;

Erikoiskuljetuksen suurin sallittu nopeus on 40 kilometrié tunnissa, jos
a) ajoneuvon neljilld renkaalla varustettuun akseliin kohdistuva massa on yli 15 tonnia;
b) kahdeksalla renkaalla varustettuun akseliin kohdistuva massa on yli 23 tonnia; tai

c) véihintddn neljalld renkaalla varustettuun véhintdin kahdesta pendeliakselista muodostuvaan
akselilinjaan kohdistuva massa on yli 16 tonnia.

Edelld sdddettyjen nopeusrajoitusten lisdksi erikoiskuljetuksessa ei saa ylittdd ajoneuvon tai
sen osan valmistajan hyvdksymai suurinta sallittua ajonopeutta. Myoskéén renkaille sallittua
suurinta massaa ja nopeutta ei saa ylittaa.

Erikoiskuljetusasetuksen 31 §:n mukaan erikoiskuljetuksen on tarvittaessa annettava vastak-
kaisesta suunnasta tulevalle ajoneuvolle mahdollisuus ensiksi sivuuttaa kapea tiekohta, jos lii-
kenteenohjaajan antamalla merkilld tai lilkenteenohjauslaittein ei toisin osoiteta.

Kuljetettaessa tielld yleisesti sallittua levedmpéé ajoneuvoa, ajoneuvoyhdistelmda tai kuormaa
on ajoneuvon, kuljetusta suorittavan auton tai vetoauton etuosaan tai vilittomaésti sen ohjaa-
mon taakse kuljetuksen leveydelle asetettava esteen osuessa helposti taipuvat tai siirtyvét
merkkitangot. Vaadittavat valaisimet ja heijastimet asennetaan néihin tankoihin. Yli 3,5 met-
rin levyisissa kuljetuksissa tdssi tarkoitetut valaisimet ja heijastimet saa kiinnittdd kuormaan.

Asetuksen 22 § edellyttdd, ettd ajoneuvoon tai kuormaan on asetettava vahintdan yhden metrin
vilein tarpeelliset lisdvalaisimet, jos ajoneuvon omien etuvalaisimien ja edelld tarkoitettujen
valaisimien ja heijastimien etéisyys on suurempi kuin yksi metri.

Ajoneuvon suurin sallittu mitta ja massa kuormattuna. Ajoneuvojen ja niiden yhdistelmi-
en suurimmat sallitut mitat ja massat kuormattuna muodostavat varsin teknisluonteisen sién-
noskokonaisuuden. Sddnndt ovat monimutkaistuneet ajoneuvotekniikan kehittyessd. Mittojen
ja massojen méérien rajoituksia tarvitaan turvallisten kuljetusten mahdollistamiseksi seki tie-
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rasituksen hallitsemiseksi. Vastuu ajoneuvon kuormaamisesta on ldhtokohtaisesti ajoneuvon
kuljettajalla.

Kuormattujen ajoneuvojen suurimmista mitoista ja massoista sdddetdin EU:n lainsdddanndssa
tiettyjen yhteisossé liikkkuvien tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansain-
vélisessd liikenteessa sallituista mitoista ja suurimmista kansainvélisessa liikenteessa sallituis-
ta painoista annetussa neuvoston direktiivissd 96/53/EY. Suomessa on mahdollistettu suurem-
pia ajoneuvojen ja niiden yhdistelmien mittoja ja massoja kuin direktiivissd on sdddetty. Muil-
la EU:n jédsenvaltioilla on mahdollisuus kieltdéd alueellaan ajoneuvot ja ajoneuvoyhdistelmét,
jotka eivit mitoiltaan ja massoiltaan tdytd mainitussa direktiivissé olevia vaatimuksia.

Naiden niin sanottujen ETA-valtioiden mittojen ja massojen lisédksi tieliikennelainsdddéannossa
madritellddn muualla kuin ETA-valtiossa rekisterdidyn ajoneuvon mitat ja massat. Ndiden
ajoneuvojen mitat ja massat ovat padsdantoisesti pienempia.

Kayttoasetuksen 4 luvun mukaan tieliikenteessé sallitaan ETA-valtiossa rekisterdidyiltd au-
toilta ja niilld vedettaviltd ajoneuvoyhdistelmiltd seuraavat suurimmat mitat ja massat:

Akselimassa: 10,0 tonnia. Vetavalld akselilla sallitaan kuitenkin 11,5 tonnin akselimassa.

Telimassa: telirakenteesta ja akselivilistd riippuen 11,5-27 tonnia. Tarkemmat sddnndkset
ovat kéyttdasetuksen 20 §:ssd. Perdvaunujen osalta vastaava liukuma on 11-24 tonnia.

Auton massa:

Kaksiakselisen auton suurin sallittu massa on 18 tonnia. Kolmiakselisessa autossa sallitaan 26
tonnin massa, jos vetévit akselit on varustettu paripydrin eikéd yhdelldkéén akselille kohdistu-
va massa ylitd 9,5 tonnia.

Kolmiakselisen auton 25 tonnia (ilmajousitetun 26 tonnia), kolmiakselisen nivellinja-auton
kuitenkin 28 tonnia. Jos kolmiakselisen auton vetiva akseli on varustettu paripyorin ja ilma-
jousitettu tai varustettu sitd vastaavalla jousituksella, sallitaan 26 tonnin kokonaismassa.

Neliakselisen auton suurin sallittu massa on erdin edellytyksin 32 tonnia. Neli- ja viisiakseli-
sen auton suurin sallittu kokonaismassa riippuu kuitenkin my0s auton ddrimmdisten akselien
vilistd.

Vaihtoehtoisilla kdyttovoimilla kdytettdvien autojen omamassa on joissain tapauksissa suu-
rempi kuin perinteisid kdyttovoimia kéyttdvien autojen, jolloin niiden hydtykuorma jia pie-
nemmaéksi. Siksi vaihtoehtoisia kdyttovoimia kéyttivilld autoilla on sallittu hieman suurempi
sallittu massa. Kokonaismassan lisdys ei kuitenkaan saa ylittdd yhtd tonnia, eikd se saa olla
suurempi kuin vaihtoehtoisen kdyttévoiman edellyttdimé todellinen lisdpaino. Ehdon tiyttymi-
nen arvioitaisiin ajoneuvon liikenteeseen hyvidksymisen yhteydessd valmistajan toimittamien
asiakirjojen pohjalta.

Yhdistelmdin massa:

Auton ja puoliperdvaunun muodostaman yhdistelmén suurin sallittu massa on 48 tonnia. Au-
ton ja keskiakseliperdvaunun muodostaman yhdistelmén suurin sallittu massa on 44 tonnia.
Auton ja varsinaisen perdvaunun yhdistelmén tai auton, apuvaunun ja puoliperdvaunun tai au-
ton, puoliperdvaunun ja sen paille kytketyn toisen puoliperdavaunun yhdistelmén taikka auton,
puoliperdvaunun ja keskiakseliperdvaunun yhdistelmén suurin sallittu massa on vastaavasti
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akselien lukumééristi riippuen 36-76 tonnia. Esimerkiksi kuusiakselisen ajoneuvoyhdistel-
man suurin sallittu massa on 53 tonnia ja seitsemanakselisen yhdistelman massa 60 tonnia.

Suurin rekisterdinnissé ja kiytossé sallittu akseli- tai telimassa merkitéén rekisterdintitodistuk-
seen.

Korkeus kuormineen: 4,40 metria.
Pituus kuormineen:

Auto 12,00 metrid, linja-auto 13,50 metrid, vahintdan kolmiakselisena 15,00 metrii ja nivelra-
kenteisena yhdelld nivelelld enintddn 18,75 metrid ja useammalla nivelelld enintddn 25,25
metrid.

Ajoneuvoyhdistelmé 16,50 metrid, seuraavin poikkeuksin:

a. henkil6- tai linja-auton ja perdvaunun yhdistelmé sekd pakettiauton ja perdvaunun yhdis-
telma 18,75 metrid

b. kuorma-auton ja keskiakseliperdvaunun yhdistelma 18,75 m, josta mitasta kuormatilojen
ulkopituuksien summa saa olla 15,65 m ja etdisyys vetoauton kuormatilan etupdésté perévau-
nun kuormatilan takapédhén enintdén 16,40 m

c¢. kuorma-auton (N,- ja Nj-luokka) ja kaksi- tai useampiakselisen perdvaunun sekd kuorma-
auton, apuvaunun ja puoliperdvaunun samoin kuin kuorma-auton, puoliperdvaunun ja siithen
kytketyn keskiakseli- tai puoliperdvaunun yhdistelméd 25,25 metrié, kuitenkin siten, ettd kuor-
matilojen ulkopituuksien summa saa olla enintddn 21,42 metrié.

Kayttoasetuksen 24 §:n mukaan puoliperdvaunun ja varsinaisen perdvaunun pituus mitattuna
vetotapin pystyakselista tai etuakseliston kdéntopisteestd perdvaunun perddn saa olla enintdan
12,00 metrid. Muun perdvaunun pituus vetoaisaa mukaan lukematta saa olla enintdén 12,50
metrid.

Leveys: 2,60 metrid. Henkiloauton, linja-auton ja yli 22 metrin pituisen ajoneuvoyhdistelmén
suurin sallittu leveys on 2,55 metria.

Kéyttdasetuksen 25 §:n mukaan auton leveyttd madrattiessa ei taustapeilid eikd sivu- ja suun-
tavaloa oteta huomioon. Tienpitoon kdytettdvin ajoneuvon leveydessi ei oteta huomioon sii-
hen tilapdisesti kiinnitettyjé laitteita.

Edelld olevista paino-, akselipaino-, pituus-, korkeus- ja leveysrajoituksista sallitaan seuraavat
poikkeukset:

a) Liikenteen turvallisuusvirasto voi myontdd madriajaksi yleisilld teilld luvan edelld mainitut
paémitat tai sallitun massan ylittdvén ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén kdyttdmiseen, myos
sellaisen kuorman kuljettamiseen, joka sivusuunnassa ulottuu ajoneuvon korin tai kuormatilan
ulkopuolelle tai joka ylittdd suurimman sallitun korkeuden.

b) Poliisi voi vastaavasti kuljetusta varten myontda edelld a-kohdassa tarkoitetun Iuvan.

c) Leveys- ja korkeusméérdykset eivét koske maatalouteen tai tienpitoon kaytettavid tyokonei-
ta, tyOvilineité tai hinattavia laitteita. Tydkone tai laite ei saa ilmeisesti vaarantaa muuta lii-
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kennettd, ja kaikki kohtuudella vaadittavat toimenpiteet ylileveyden poistamiseksi on suoritet-
tava (yli neljan metrin leveyden osalta vertaa kohta d). Milloin tillaiseen ajoneuvoon kiinnite-
tyn laitteen leveys ylittdd vetdvéin ajoneuvon leveyden, on sédddetyn merkkivalon ohella ajo-
neuvon eteen ja taakse, tai milloin laitetta vedetdén, vetdvén ajoneuvon eteen ja tydvilineen
taakse, asetettava pituudeltaan ja sijoitukseltaan ajoneuvon ja tydvilineen suurinta leveyttd
vastaava, vuorottaisin punaisin ja keltaisin tai punaisin ja valkoisin poikkijuovin tai vino-
juovin varustettu kilpi, jonka pdissd on edessd valkoiset ja takana punaiset heijastimet. Vas-
taavat merkinnét voivat olla ajoneuvossa tai laitteessa.

d) Siirrettdessd traktoria tai moottorityokonetta tyopaikalta toiselle tai huoltotarkoituksessa le-
veys voi olla enintdén 3,00 metrid. Traktorin suurinta leveyttd laskettaessa ei mydskéin oteta
huomioon siihen liitettyd tyovélinettd eikd levikepyorid. Levikepyoristd mitatulta leveydeltdan
yli 2,60 metriéd levedd traktoria tielld kuljetettaessa on traktoriin kiinnitettdvé sekd eteen- etti
taaksepdin suunnatut suurinta leveyttd vastaamaan asetettavat valot ja heijastimet. Leveytta
osoittavat valot vaaditaan vain, jos traktoria kuljetetaan tielld pimeén tai hdmérén aikana taik-
ka nékyvyyden ollessa muutoin sdéin vuoksi huonontunut. Traktoria ja sithen liitettyd tyova-
linettd saa kuljettaa yli 4,00 metrié levedna vain, jos tielaitteet eivit rajoita liikkkumista.

¢) Traktoriin saa kytked hinattavan ajoneuvon, jonka leveys on enintdédn 2,60 metrid siitd huo-
limatta, ettd sen leveys ylittda traktorin leveyden.

) Traktoriin, jonka leveys on yli 2,60 metrié, saadaan kytked enintdén traktorin levyinen hi-
nattava laite ehdolla, ettei hinattavaa laitetta kuljeteta tielld muulloin kuin siirrettdessd sitd
tyopaikalta toiselle tai huoltotarkoituksessa.

g) Traktoriin saa kytked lietelannan kuljetukseen ja levitykseen kéytettdvdn enintdan 3,30 m
levedn séilidperdvaunun ehdolla, ettd yli 2,60 metrid levedd perdvaunua tielld kuljetettaessa
traktoriin on kiinnitetty edelld d-kohdan mukaisesti kuljetuksen suurinta leveytti osoittavat va-
lot ja heijastimet.

h) Kuorma-auton ja erikoiskuljetukseen hyvéksytyn varsinaisen perdvaunun yhdistelmén
enimmaispituus saa ilman erikoiskuljetuslupaa olla 27,00 metrid. Erikoiskuljetuksen suurin
korkeus saa olla 4,40 metrid ja leveys muussa kuin konttikuljetuksessa 4,00 metria.

1) Kuljetettaessa henkil6- tai pakettiauton perdavaunulla purjekonetta, purjevenettd mastoineen
tai muuta venettd tai traktorin perdvaunulla venettd saa kuljetuksen enimmaispituus olla 20
metrid.

j) Kuljetettaessa traktorin perdvaunulla maatalouskonetta sallitaan 4,40 metrin korkeus, 4,00
metrin leveys ja 20 metrin kokonaispituus. Pylvéitd traktorin perdvaunulla kuljetettaessa hy-
viksytéddn niin ikddn 20 metrin kokonaispituus. Myds venettd kuljetettaessa pétee kuitenkin
2,60 metrin leveysrajoitus.

Ylitykset pituussuunnassa. Kuorma saa pituussuunnassa ulottua edessid enintdén metrin ja
takana enintéédn kaksi metrid ajoneuvon uloimman osan ulkopuolelle. Tdma voi tapahtua vain
yleisesti sallittujen kokonaispituuksien puitteissa. Kun esimerkiksi kuorma-auton suurin sallit-
tu pituus kuormineen on 12,00 metrid, saa 11,00 metrid pitkdn kuorma-auton kuorma ulottua
takana enintdén yhden metrin yli auton pituuden ja 10 metrié pitkdn kuorma-auton vastaavasti
kaksi metrié yli auton pituuden.
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Tielitkennelain 87 §:n 1 momentin mukaan kuorma ei kuitenkaan voi vaarantaa henkilGita,
vahingoittaa omaisuutta, laahata maata, pudota ticlle, polyta héairitsevasti tai aiheuttaa muuta
sithen verrattavaa haittaa taikka synnyttda tarpeetonta melua.

Jos kuorma ulottuu ajoneuvon etuosan tai takaosan yli sdddetyn mukaisesti, on kuorman uloin
osa merkittdva selvésti. Merkintddn on valoisaan aikaan kdytettdva punaista tai punakeltaista,
vahintdan 300 x 300 millimetrin suuruista merkkilippua.

Kayttoasetuksen 49 §:n mukaan pimeén, hdméran tai sddolosuhteiden rajoittaessa niakyvyytté
on edelld mainitun kaltaisen kuorman merkintéén kéytettdvé edessa valkoista valoa eteenpéin
ndyttdvdd valaisinta ja valkoista heijastinta seké takana punaista valoa taaksepdin nédyttdvad
valaisinta ja punaista heijastinta.

Jos erikoiskuljetusajoneuvon rakenneosana tai varusteena on edessé yli dériviivojen tai takana
yli yhden metrin dériviivojen ulkopuolelle ulottuva, ajoneuvoa oleellisesti kapeampi laite, joka
voi vaarantaa liikennettd, se on merkittdvé siten kuin pituussuunnassa ylittdvén kuorman mer-
kitsemisestéd edelld on sanottu. Laite on liséksi merkittavd kummallekin puolelle sivulle néky-
vélla, vahintddn 1 200 nelidsentin suuruisella kilvelld, joka on maalattu vuoroittaisin punaisin
ja keltaisin vinojuovin. Kilvissa tulee liséksi olla hyvaksytyt, vahintddn 30 nelidsentin ruske-
ankeltaiset heijastimet ja vastaavat valaisimet.

Kuorman leveys. Kéyttdasetuksen 45 § kieltdd ajoneuvon kuormaamisen niin, ettd kuorma
sivusuunnassa ulottuu ajoneuvon korin tai kuormatilan ulkopuolelle. Kuorma tai kuormakori
el myOskdan saa ylittdd ajoneuvon etuakselin kohdalta mitattua leveyttd enempéd kuin 0,35
metrid. Nditd rajoituksia ei kuitenkaan sovelleta veneen kuljetukseen.

Kuorman korkeus. Kuorman ylittdessd ajoneuvon korkeuden on huolehdittava siité, ettei
kuorma esimerkiksi kokonsa tai suuren painonsa vuoksi haittaa ajoneuvon kuljettamista.

Ajoneuvoa kuormattaessa on pyrittdva sithen, ettd kuorman painopiste on mahdollisimman al-
haalla. Kéyttdasetuksen 45 §:n 3 momentin mukaan henkildauton katolla kuljetettavan tavaran
massa ei koskaan saa ylittdd 10 % auton omamassasta.

Kuorman sijoittaminen ja varmistaminen. Ajoneuvon kuormasta on pyrittivd tekeméin
mahdollisimman matala yhtendinen kokonaisuus. Kdyttoasetuksen 4648 §:n mukaan ajoneu-
voa kuormattaessa tulee liséksi:

- Jakaa kuorman massa mahdollisimman tasaisesti kuormatilan pohjan alalle ja tehdi kuor-
masta mahdollisimman matala yhtenéinen kokonaisuus.

- Kuorman painopisteen olla mahdollisimman alhaalla ja ldhelld ajoneuvon pituussuuntaista
keskiviivaa.

- Tukea kuorma mahdollisuuksien mukaan kuormatilan etupaitya vasten.

- Huolehtia siitd, ettei kuorma kuormakorissa siirry niin, etté se voi haitata ajoneuvon litken-
neturvallista kdytt6d. Kuorma ei yleensikdéin saa oleellisesti litkkua kuormakoriin néhden.

- Kuorman varmistamiseen kdyttdd kuorman tuentaa, sitomista, lukitsemista tai peittimista.

Jos on olemassa vaara, ettd kuorma ajoviiman vaikutuksesta polyéa tai varisee tielle, kuorma
on suojattava kuormapeitteell.
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- Kuljetettaessa puu- tai muuta vastaavaa pitkdd tavaraa sitoa tavara ajoneuvon alustaan tai
kuormakoriin vdhintddn yhdelld sidoksella. Jos kuljetettavan tavaran nimellispituus on suu-
rempi kuin kolme metrié, on kéytettévd vahintdan kahta sidosta.

Jos kuljetettava esine tai tavaranippu on tuettu sivutolppia vasten, sen tulee nojata véhintdan
kahteen saman sivun pystytolppaan.

Kayttoasetuksen 31 §:n 3 momentin mukaan puoliperdvaunun perdén kytkettyyn perdvaunuun
lastatun kuorman suuruus ei saa johtaa kuormitustilanteeseen, jossa perdvaunun kytkentdmas-
sa on suurempi kuin sitd vetdvédn puoliperdvaunuyhdistelmédn massa. Vastaavasti muun yhdis-
telmén, puoliperdvaunuyhdistelmééd lukuun ottamatta, kuormaus ei saa johtaa perdvaunun
massa-arvoon, joka on yli kaksinkertainen vetoauton massaan nihden. Nama rajoitukset eivét
koske kuorman purkuun tai lastaukseen liittyvia lyhyita siirtoajoja.

Perivaunun kytkeminen. Perdvaunun voi péadsaintoisesti kytked vetoautoon niin, ettd kyt-
kettéiessd kéytetddn standardin mukaisia kytkentdlaitteita. Vastuu kytkennén turvallisuudesta,
samoin kuin vetévén ja hinattavan ajoneuvon paino- ja mittasuhteesta on péédsadntdisesti ajo-
neuvon kuljettajalla.

Perdvaunun vetdmiseen tarkoitetussa autossa tulee olla taustapeili korin kummallakin puolella.
Autoon kytkettédvén hinattavan ajoneuvon leveydestd ovat voimassa seuraavat sddnnot:

a) autoon kytketyn kokonaismassaltaan enintdéin 3500 kilogramman varsinaisen perdvaunun
(Os- ja O, -luokka) leveys saa ylittdd vetoauton leveyden. Perdvaunun sallittu leveys on kui-
tenkin enintdin 2,60 metrid.

b) muun kuin edelld a-kohdassa tarkoitetun keskiakseli- ja varsinaisen perdvaunun leveys saa
ylittdd vetoauton leveyden enintéén 0,15 metrié.

¢) puoliperdvaunun leveys saa ylittdd vetoauton etuakselin kohdalta mitatun leveyden enintdin
0,35 metrié.

d) erikoiskuljetusperdvaunu ja autoon kytkettévé hinattava laite saavat olla vetoautoa levedm-
pia.

e) kiintedltd rakenteeltaan yli 22,00 metrin pituisessa yhdistelmissa kidytettdvdan ajoneuvon
suurin sallittu leveys on 2,55 metrid (lampdoeristettynd 2,60 metrid).

Henkild- ja pakettiautoon seké erikoisautoon saa kytked O;- tai O, -luokan keskiakselipera-
vaunun. Sen massa saa jarruttomana olla enintéédn puolet vetoauton omasta massasta, kuiten-
kin enintéén 750 kilogrammaa. Jos kysymyksessd on hinattava laite, kokonaismassa voi olla
enintddn puolet N,- tai N3 -luokkaan kuuluvan vetoauton todellisesta massasta.

Kéyttdasetuksen 32 a §:n mukaan kaikissa edelld mainituista tilanteissa pienin asianomaisista
mitoista on madrddvad. Saman pykédldn mukaan jarruin varustettuna hinattavan ajoneuvon mas-
sa saa enintddn 3500 kilogramman painoiseen autoon kytkettéessi olla enintddn vetoauton ko-
konaismassan suuruinen.

Maastopakettiautolla (N;G-luokka) on mahdollista vetdd tyontojarruin varustettua perdvaunua,
jonka kytkentdmassa on 1,5 kertaa vetoauton kokonaismassan suuruinen, kuitenkin enintdan
3500 kilogrammaa. Perédvaunun kokonaismassa ei kuitenkaan edelld tarkoitetuissa tapauksissa
saa ylittdd 3500 kilogrammaa.
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Kytkiessdan perdvaunun henkild- tai pakettiautoon kuljettajan on varmistauduttava siité, ettd
auton takaosa ja perdvaunun rakenteet eivét kosketa toisiinsa tavanomaisissa ajotilanteissa, pe-
rdvaunun jarrut ja valaisimet toimivat madraysten mukaisella tavalla,

vetoauton ulkopuoliset taustapeilit ovat paikallaan ja tarkoituksenmukaisesti suunnatut ja au-
tossa tarvittaessa on sellaiset lisdpeilit, ettd kuljettaja voi ndhdd auton ja perdvaunun sivuille ja
seurata takaa tulevaa litkennettd sekd yksiakselinen perdvaunu kuormataan mahdollisimman
tasaisesti niin, ettei vetoaisa kohtuuttomasti joko nosta auton takaosaa tai paina sité.

Takapainoisen keskiakseliperdvaunun kdyttd on ongelmallista, jopa vaarallista, koska hinaa-
van auton takapién keveneminen vaikuttaa sen ohjattavuuteen.

Moottorikdyttdiseen ajoneuvoon saa padsaantoisesti kerrallaan olla kytkettynd vain yksi hinat-
tava ajoneuvo. Esimerkiksi ndhtdvyyksiin ja yleisotilaisuuksiin kdytettdvissd peravaunukulje-
tuksissa saa autoon tai traktoriin olla kytkettyni kaksi tai useampia perdvaunuja.

Jos yhdistelmén pituus on enintddn 22,00 metrid, kuorma-autoon on kytkettdvissé puoliperi-
vaunu, keskiakseliperdvaunu, varsinaisen perdvaunu tai hinattava laite. Jos yhdistelmén pituus
on suurempi kuin 22,00 metrid, kuorma-autoon on kytkettdvissa varsinaisen perdvaunu, apu-
vaunuun kytketty puoliperdvaunu, puoliperdvaunu ja sithen kytketty keskiakseliperdvaunu.

Kytkettéessd perdvaunu moottoripydrdédn on moottoripyorén rekisterikilpi siirrettdvé perdvau-
nun taakse.

Ajoneuvoyhdistelméssd, jonka suurin pituus ylittdd 15,50 metrid tulee olla taakse suunnattuina
kaksi pitkdn ajoneuvon merkkikilped. Kilpi on keltainen suorakaide, jossa on punaiset heijas-
tavat reunat. Vaihtoehtoisesti hyvéksytadn yksi punaisin heijastavin tai pdivéloistevirilld maa-
latuin reunuksin varustettu kilpi, jossa on keltaisella heijastavalla pohjalla musta ajoneuvoyh-
distelmén kuva. Kuvan alla voi olla merkinté yhdistelmén pituudesta. Néitd kilpid ei vaadita
traktoriperdvaunussa.

Perdvaunussa, jonka hinausnopeus on erikseen rajoitettu alemmaksi kuin 80 kilometrid tunnis-
sa, tulee takana olla suurinta sallittua nopeutta osoittava, mustin reunoin varustettu keltainen,
halkaisijaltaan 240 millimetrin mittainen pydreéd kilpi, johon on mustin numeroin merkitty
suurinta sallittua nopeutta osoittava luku.

Suurikokoisia ja raskaita jakamattomia esineitd kuljetettacssa voidaan kayttaa erikoiskuljetus-
perdvaunuja. Erikoiskuljetukseen hyviksytyn perdvaunun kytkentd vetoautoon edellyttda aina
kytkentikatsastusta.

Raskaan ajoneuvoyhdistelmin kokonais- ja kytkentimassoista sdddetdén kayttdasetuksen 30 a
ja 30 e §:ssé.

Traktoriin, moottoritydkoneeseen, L-luokan ajoneuvoon tai maastoajoneuvoon kytkettavaa pe-
rdvaunua ei tarvitse katsastaa eiké rekisterdida.

Kaéyttoasetuksen 29 §:n mukaan traktoriin kytketyn hinattavan ajoneuvon leveys saa 2,60 met-
rin rajoissa ylittdd sitd vetdvén traktorin leveyden. Asetuksen 34 §:ssd sdddetdén, ettd mootto-
ripyOrddn kytketyn perdvaunun leveys saa vastaavasti olla enintddn 1,50 metrid. Traktoriin,
jonka leveys on suurempi kuin 2,60 metrid, saadaan kytked enintddn traktorin levyinen hinat-
tava laite silld ehdolla, ettei hinattavaa laitetta kuljeteta tielld muulloin kuin siirrettdessd sité
tyOpaikalta toiselle tai huoltotarkoituksessa.
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Traktorin perdvaunun todellinen kokonaismassa saa pddsdintoisesti olla enintidén kaksi kertaa
traktorin omamassan suuruinen. Jos vetokoukkuun kohdistuu pystysuuntainen voima, jonka
suuruus on vahintdén 15 % hinattavan ajoneuvon kytkentdmassasta, saa hinattavan ajoneuvon
kytkentdmassa kuitenkin olla 2,60 kertaa traktorin omamassan suuruinen. Sama pétee tapauk-
sissa, joissa traktorin jarrujirjestelmé tayttad kayttdasetuksen 35 § 3 momentissa sdddetyt vaa-
timukset. Jos perdvaunussa on traktorin jarrupolkimesta sddtyvit jarrut, perdvaunun kytkenta-
massa saa olla enintdén kolme kertaa traktorin omamassan suuruinen.

Traktoriin kytkettyyn perdvaunuun on mahdollista kytked kytkentdmassaltaan pienempi pera-
vaunu tai vastaava maatalouteen kéytettévd hinattava ajoneuvo. Perdvaunujen tai peravaunun
ja hinattavan ajoneuvon yhteenlaskettu kytkentdmassa ei kuitenkaan saa ylittdd etummaisen
perdvaunun rakenteen perusteella madrdaytyvad edellisessd kappaleessa tarkoitettua massaa.

Muuhun traktoriin kuin liikennetraktoriin kytkettdvdan hinattavan ajoneuvon kytkentdmassa
saa olla enintéén 10 tonnia. Kéyttdasetuksen 35 §:n mukaan téta perdvaunun enimmaéismassaa
ei kuitenkaan sovelleta polttoainemaksusta annetun lain 7 §:ssé tarkoitettuihin maatalouden
kuljetuksiin.

Kéyttdasetuksen 34 §:n 1 momentin mukaan moottoripydrddn, mopoon, kolmipyoraén, neli-
pyoOrién ja kevyeen nelipyorddn saa kytked yksiakselisen perdvaunun, jonka kokonaismassa ei
ylitd valmistajan sallimaa massaa. Kytkentdmassa ei kuitenkaan saa ylittdd puolta vetévén ajo-
neuvon kuormittamattomasta massasta. Perdvaunun suurin sallittu leveys on 1,50 metrié tai
enintdin vetoauton leveys.

Vastuu kuormauksesta kaupallisissa kuljetuksissa. Ticliikennelain 87 a §:ssd sdadetddn
vastuusta ajoneuvon kuormauksesta kaupallisissa kuljetuksissa. Pykélan velvoitteita ei kuiten-
kaan sovelleta vaarallisten aineiden kuljetukseen.

Pykildn mukaan kuljettajan on ennen matkan alkamista varmistauduttava, etti ajoneuvo on
kuormattu sdddosten mukaisesti, jos se ei kuormatilan sinetdinnin, kuorman purkamisen tai
muun vastaavan syyn vuoksi aiheuta kohtuutonta haittaa ja viivéstysta kuljetustehtéville. Li-
siksi kuljettajan on ajon aikana huolehdittava, ettd kuorman sijoittelu ja kiinnitys pysyviét
edelleen tieliikennelain 87 §:n mukaisina.

Kuorman sijoittamisen ja kiinnittdmisen ajoneuvoon, konttiin tai muuhun kuormatilaan tehnyt,
samoin kuin asemansa vuoksi kuorman sijoittamisesta ja kiinnittimisesta ohjeita antanut, vas-
taa siitd, ettd kuorma on oikein sijoitettu ja kiinnitetty ja muutoinkin tayttda tieliikennelain 87
§:n vaatimukset. Tdma henkild ei kuitenkaan ole vastuussa, jos virhe johtuu olleista tiedoista
tai puutteista, joiden virheellisyytté tai puutteellisuutta hén ei ole voinut kohtuudella havaita.
Téllaista vastuuta ei mydskédédn synny, jos henkild on toiminut kuormaamisessa vain avustaja-
na. Kuormaan muutoksia tehnyt vastaa siitd, ettd kuorman sijoittelu ja kiinnitys pysyvét edel-
leen tieliikennelain 87 §:n mukaisina.

Kuljetuksen suorittaja vastaa siitd, ettd tavaran kuormaajalla on oikeat ja riittdvét tiedot ajo-
neuvosta. Tavaran ldhettdjd ja kuljetuksen toimeksiantaja vastaavat siité, ettd kuormaajalla on
kuljetettavista tavaroista kdytettédvissddn riittévét ja oikeat tiedot.

Kuljetuksen suorittaja vastaa siitd, ettd kuljetukseen kéytetddn ajoneuvoa, jossa on kuorman
sitomiseen tarvittavat tavanomaiset vilineet ja joka turvallisuudeltaan muutoinkin soveltuu
tehtdvadn. Valmiiksi kuormatun perdvaunun tai muun kuormatilan soveltuvuudesta vastaa kui-
tenkin se, joka on ennen kuormaamista ottanut perdvaunun tai muun kuormatilan kayttoon tai
sopinut sen kdyttoon ottamisesta.
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Kuormauksen ja kuljetuksen suorittajan on huolehdittava siité, ettd niiden palveluksessa oleva
kuormaukseen ja kuljetukseen osallistuva henkild tuntee riittdvén hyvin tyStehtdvidnsa koske-
vat kuormausta sééntelevét sdéannokset ja madrdykset.

Ajettaessa mukana pidettiviit asiakirjat

Rekisterditya tai ajokorttipakon alaista moottorikéyttdistd ajoneuvoa kuljetettaessa on tielii-
kennelain 94 §:n mukaan pidettdvd mukana rekisterdintitodistus tai muu asiakirja, jonka kul-
jettaja on velvollinen pitdmaédn mukanaan. Jos henkild ajaa kuljettajatutkintotodistuksen va-
rassa, hanelld pitdd olla mukana henkildllisyyden osoittava todistus. Mopon osalta ajokortti-
pakko koskee 1.1.1985 jdlkeen syntyneitd. Asiakirja on vaadittaessa esitettiva liikenteenval-
vojalle.

Ajoneuvolain 66 a §:n mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto antaa endi vain pyynnosta ajo-
neuvon ensirekisterdinnistd, muutosrekisterdinnisté, litkennekaytostd poistosta ja liikenne-
kayttoon otosta rekisterdintitodistuksen. Muutos ajoneuvolakiin tuli voimaan vuonna 2015.
Kéytettdessd ajoneuvoa kansainvélisessé liikenteessd on viimeksi saadun rekisterdintitodistuk-
sen I osa kuitenkin pidettdvd mukana ajoneuvossa ajon aikana.

Jos ajoneuvon kuljettajalla ei ole mukanaan edelld tarkoitettua asiakirjaa, poliisimies voi sallia
ajon jatkamisen, jos kuljettajan henkildllisyys voidaan todeta. Kuljettaja voidaan tdlldin vel-
voittaa esittiméén asiakirja poliisille méérdajassa.

Moottoriajoneuvon hinaaminen

Moottoriajoneuvojen hinauksesta on sdéddetty useissa sdddoksissid. Selvédd on, ettd hinattaessa
moottorikdyttdistd ajoneuvoa tulee myos hinattavan ajoneuvon kuljettajalla olla ajokortti.
Kayttoasetuksen 14 §:ssé on liséksi sdédetty, ettd hinattavana saa olla vain yksi ajoneuvo ker-
rallaan, hinaukseen kéytetty ajoneuvo voi olla vain pakottavissa tilanteissa hinattavaa kevy-
empi, hinauskdyden tai -tangon pituus on sovitettava siten, ettd ajoneuvojen véli on vahintdan
kolme metrid ja enintddn kuusi metrid, hinauskdyden tai -tangon keskiosaan on kiinnitettava
selvésti ndkyva lippu ja hinauksessa on kéytettdvé tankoa tai puomia tai apuvaunua, jos hinat-
tavan ajoneuvon jarrut ovat epdkunnossa.

Kaéyttoasetuksen 3 §: mukaan suurin sallittu nopeus on 60 kilometrid tunnissa, jos hinaavalle
tai hinattavalle ajoneuvolle ole méaaratty vieldkin alhaisempaa nopeutta.

Tieliitkenneasetuksen 4 §:n 2 momentin mukaan ajoneuvon hinaaminen moottori- tai moottori-
likkennetielld kayttden koyttd, vaijeria tai uuta sellaista vélinettd on kielletty. Moottori- tai
moottoriliikennetielld rikkoutuneen auton saa kuitenkin tdlld tavoin hinata seuraavaan poistu-
miskohtaan saakka.

Radion ja puhelimen kiytto

Tieliikennelain 24 a §:n mukaan radio- tai televisiovastaanotinta tahi muuta dénentoistolaitetta
(esimerkiksi korvakuulokkein varustettua nauhuria) tai viestintélaitetta (esimerkiksi puhelinta)
el saa ajon aikana kdyttda siten, ettd laitteen kéyttd voi haitata ajoneuvon hallintalaitteiden
kayttod tai muuten hiiritd kuljettajan keskittymisti liikkenteeseen. Sdanté koskee myds pyorai-
1ij6ité.

Moottorikdyttisen ajoneuvon kuljettaja ei saa ajon aikana kéyttdd matkapuhelinta siten, ettd
pitéé sitd kddessdén. Matkapuhelinta saa ajon aikana kéyttdé niin sanottua handsfree-laitteistoa
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hyddyntéen. Laitteisto voi olla kiinted tai irrallinen, jopa langan pééssé roikkuva nappikuulo-
ke- tai korvantauskiinnitys on hyvaksytty. Ilmaisulla “ajon aikana“ tarkoitetaan sité, ettd ajo-
neuvo on liikkeessé tai pysdytettynd esimerkiksi liikennevalojen, muun liikenteen tai litkenne-
esteen takia, jolloin kuljettajan tulee olla valmiina lahteméén liikkeelle milld hetkelld hyvénsa.

Matkapuhelimen kayttorajoitus ei sen sijaan koske tilanteita, joissa ajoneuvo on pysdytetty
pysahtymiselle sallittuun paikkaan niin, ettd pysdahtyminen ei estd tai hdiritse muuta liikennet-
ta. Jos kuljettaja haluaa kayttda puhelinta, on hénen valittava siihen sopiva paikka — padsdéan-
toisesti ajoradan ulkopuolelta. Matkapuhelimeen saa puhua — vaikka sitd pitdd kédessdin —
myos siind tapauksessa, ettd liikkenne on tdysin pyséhtynyt esimerkiksi liikenneonnettomuuden
takia.

Kayttoasetuksen 8 §:n 2 momentin mukaan radio- ja televisiovastaanottimen sekd muun 44-
nentoistolaitteen kaytto taksissa ja linjaliikenteessd olevassa linja-autossa on kielletty, jos lait-
teen kéyttd hdiritsee yhtékin matkustajaa. Navigaattorin kéyttd ei ldhtokohtaisesti ole kiellet-
tyd.

Moottorikdyttoisten ajoneuvojen kiyttod koskevat rajoitukset

Tielitkennelain 86 §:n mukaan moottorikdyttdistd ajoneuvoa on kisiteltdva siten, ettei sen
moottorista ja muista laitteista atheudu kohtuutonta melua, ilman pilaantumista tai muuta hait-
taa ajoneuvossa matkustaville tai ympéristolle.

Kéyttdasetuksen 4 §:n mukaan taajamassa on tarpeetonta ja héiritsevad ajaminen kielletty. Ajo-
neuvon reitti ja ajotapa on taajamassa sovitettava sellaiseksi, etteivat muut tarpeettomasti héi-
riinny.

Kaéyttoasetuksen 5 §:ssd sdddetddn, ettd moottorikéyttdisen ajoneuvon seistessd muusta syysté
kuin pakollisen liikenne-esteen vuoksi, ajoneuvon moottoria ei saa kdyttda enempdé kuin kak-
si minuuttia. Ladmpotilan ollessa alle — 15 C saa moottoria ennen ajoon lédhtemistd kuitenkin
kéyttdd enintdén neljd minuuttia.

Joutokdynnin kielto ei koske kiireellisessd tehtivéssi olevaa hilytysajoneuvoa, polii-
sin virkatehtdvdssd kdyttimdd muuta ajoneuvoa eikd ajoneuvoa, jonka pidasiallisen
kayttotarkoituksen edellyttima lisdlaite, kuten jétteenpuristin, kompressori, pumppu
tai nostolava, toimiakseen vaatii moottorin kdyttdmistd. Traktorin, moottorityokoneen
ja auton alustalle rakennetun tydkoneen moottoria saa vastaavasti kdyttdd ennen ajo-
neuvolla tai koneella tehtdivin tyon alkamista ajoneuvon toimintavalmiiksi saattami-
seen tarvittavan ajan.

2.1.8. Liikenneonnettomuus ja varotoimet

Tielitkenne on niin sanotusti yleisvaarallista. Siksi tieliikennelain 4 lukuun on siséllytetty
kaikkia tienkayttdjid koskevia yleisid velvoitteita onnettomuustilanteita ja muitakin vaarallisia
tilanteita varten.

Tielitkennelain 58 §:ssd sdddetyn velvollisuuden mukaan tienkéyttdjin, joka syysté tai syyt-
tddn on joutunut osalliseksi litkkenneonnettomuuteen, on heti pyséhdyttdva ja kykynsd mukaan
avustettava vahingoittuneita tai avuttomaan tilaan jddneitd. Hanen on muutoinkin osallistutta-
va niihin toimenpiteisiin, joihin onnettomuus antaa aihetta.
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Lain 57 §:n mukaan jokainen ajoneuvon kuljettaja, myds myohemmin paikalle tullut, on vel-
vollinen kuljettamaan loukkaantuneen hoitoon, jos joku litkenneonnettomuuden johdosta on
joutunut téllaiseen tilaan. Jos ajoneuvo ei sovellu turvalliseen kuljetukseen ja tarkoituksenmu-
kaisempi kuljetus on saatavissa, kuljettajan on kuitenkin avustettava kuljetuksen jérjestdmises-
sd.

Voimassa olevan tieliitkennelain 59 §:n mukaan liikenneonnettomuuteen osallisen tienkaytta-
jan on toisen osallisen tai onnettomuudessa vahinkoa kérsineen vaatimuksesta ilmoitettava
nimensé ja osoitteensa sekéd annettava tietoja tapahtumasta.

Korkein oikeus on todennut, ettd tillaista ilmoitusvelvollisuutta ei kuitenkaan voida asettaa.
Ratkaisussa KKO:2014:67 A oli ollut litkkenneonnettomuudessa osallisena tormaamalla kuljet-
tamaansa henkildautoa pysdkdidessddn toiseen henkildautoon, johon on tdrméyksen seurauk-
sena tullut ainakin naarmuja. Tdmén jélkeen A oli poistunut Vahlnkopalkalta ilmoittamatta ta-
pahtumasta vahinkoa kérsineelle tai poliisille. Asiassa olisi kysymys siitd, oliko A laimin-
lyomaélld tielitkennelaissa sidéidetyn velvollisuuden ilmoittaa liikenneonnettomuudesta syyllis-
tynyt liikkennerikkomukseen.

Tieliikenteessd aiheutuneita onnettomuuksia koskevien ilmoitusten tekemisestd sdddetdén siis
lain 59 §:ssd. Pykdldn 3 momentin mukaan onnettomuuteen osallisen on viipymaéttd ilmoitet-
tava tapahtumasta vahinkoa kérsineelle tai poliisille. [lmoittamisvelvollisuuden rikkominen on
sdddetty rangaistavaksi lain 103 §:ssé liikennerikkomuksena.

Korkein oikeus totesi ratkaisussaan, ettd menettelemalld 59 §:n 3 momentissa tarkoitetulla ta-
valla A olisi siten saattanut itsensd syytteen vaaraan. Han ei ollut voinut sulkea pois sitd mah-
dollisuutta, ettd ilmoituksen perusteella saatuja tietoja voitaisiin kdyttdd hanta vastaan mahdol-
lisesti nostettavassa rikosoikeudenkdynnisséd, kun laissa ei ole sellaisen menettelyn estivéa
saénnostd. Tuomioistuimen mukaan se, ettd kysymyksessd olevan kaltaisesta liikennerikko-
muksesta yleensd tuomitaan hyvin lievi rangaistus, ei ole peruste syrjayttdd itsekriminoin-
tisuoja.

Tapauksessa ei ollut késilld sellaisia seikkoja tai olosuhteita, joiden johdosta itsekriminoin-
tisuojan olisi voitu perustellusti katsoa kaventuvan tai véistyvén jonkin sitd térkedmpénd pi-
dettdvin oikeuden turvaamiseksi. Ndin A vapautettiin rikosoikeudellisesta vastuusta sen pe-
rusteella, ettd hanella oli oikeus olla ilmiantamatta itsedén.

Itsekriminointisuoja ei kuitenkaan ulotu korkeimman oikeuden mukaan vakaviin liikenneon-
nettomuuksiin. Korkeimman oikeuden ratkaisussa KKO 1996:101 oli kyse itsekriminoin-
tisuojan ja tieliikennelain 58 §:n suhteesta. Lain 58 §:n mukaan tienkéyttdjin, joka syystddn tai
syyttdén on joutunut osalliseksi liikenneonnettomuuteen, on heti pyséhdyttéva ja kykynsd mu-
kaan avustettava vahingoittuneita ja avuttomaan tilaan jédéneitd sekd muutoinkin osallistuttava
nithin toimenpiteisiin, joihin onnettomuus antaa aihetta. Korkeimman oikeuden mukaan séa-
doksen noudattamisesta ei seuraa se, etti liikenneonnettomuuteen osallisella ja rikokseen syyl-
liseksi epdillylla ei olisi niitd oikeuksia, jotka epdillyille on taattu kansalaisoikeuksia ja poliit-
tisia oikeuksia koskevassa kansainvélisesséd yleissopimuksessa ja Euroopan ihmisoikeussopi-
muksessa.

Tielitkennelain 58 §:n keskeinen tarkoitus on turvata henkildvahinkoja kérsineen oikeus nope-
aan avunsaantiin. Lain 59 §:n 3 momentin tarkoituksena on puolestaan liikkenneonnettomuuk-
sien syiden ja vastuukysymysten selvittimisen turvaaminen. Korkein oikeus totesi tapauksessa
KKO0:2014:67, ettd sddnnokset (58 ja 59 §) koskevat erilaisia tilanteita. Ndin tapaukseen
KKO:1996:101 siséltyvit kannanotot eivét sovellu ratkaisuun KK0:2014:67.
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Tielitkennelain 59 §:n 2 momentin mukaan litkenneonnettomuuteen osallisen on heti ilmoitet-
tava onnettomuudessa kuolleesta tai vaikeasti loukkaantuneesta poliisille. Ilmoituskynnysti
voidaan pitdd melko matalana loukkaantumisen astetta arvioitaessa.

Tieliikennelain 60 §:ssé sédddetddn onnettomuusajoneuvon siirtdmisestd ja onnettomuusjilkien
sailyttdimisestd. Onnettomuuteen osallisen on huolehdittava ajoneuvon siirtdmisestd mahdolli-
simman pian sopivaan paikkaan, jos ajoneuvo on jadnyt paikkaan, jossa pysdyttiminen ja py-
sdkointi on kiellettyd. Vakavassa liikenneonnettomuustilanteessa ei kuitenkaan poliisin luvat-
ta saa siirtdé ajoneuvoa tai muuten muuttaa olosuhteita, joilla voi olla merkitystid onnettomuu-
den selvittdmisen kannalta. Sdéntd ei kuitenkaan ole ehdoton: siirtdiminen on mahdollista
muun liikenteen turvaamiseksi ja henkildiden tai arvokkaan omaisuuden suojaamiseksi.

On tirkedd, ettd toisia tienkdyttdjid varoitetaan onnettomuuspaikasta. Tama tielitkennelain 61
§:n sdantd on yleinen siind mielessd, ettd toisia on varoitettava aina, jos ajoneuvo on pysahty-
nyt taajaman ulkopuolelle ajoradalle sellaiseen paikkaan, ettd se voi riittiméttdmén nékyvyy-
den vuoksi tai muusta syysté olla vaarana liikenteelle.

Naissé tilanteissa kuljettajan on, jollei ajoneuvoa heti voida siirtdd sopivaan paikkaan, asetet-
tava tielle varoituskolmio, jos sellainen on ajoneuvossa pakollisena varusteena. Henkiléautois-
sa varuste on paikollinen. Tarvittaessa on ryhdyttivd muihinkin tarpeellisiin toimenpiteisiin
tienkdyttdjien varoittamiseksi. Jos on kdynyt niin, ettd ajoneuvo on jédnyt rautatie- tai raitio-
tiekiskoille, kuljettajan on ryhdyttdva junan tai raitiovaunun kuljettajan varoittamiseksi tar-
peellisiin toimiin.

Varoituskolmio on sijoitettava riittdvan etdille pysdhtyneesti ajoneuvosta niin, ettd muut kul-
jettajat voivat hyvissd ajoin huomata varoituksen. Tielle asetetun varoituskolmion luvaton
poistaminen tai siirtdminen on kielletty.

Tieliikennelain 62 § tidydentdd yleistd varoittamisvelvollisuutta. Tielld olevasta misté tahansa
esteestd, joka voi aiheuttaa vakavaa vaaraa, on varoitettava toisia tienkadyttdjid tai este on pois-
tettava. Jos esteen poistaminen ei olisi kohtuullista, on asiasta ilmoitettava poliisille.

2.1.9. Liikenteenvalvonta

Tieliikenteen valvonnasta sdddetdén tieliikennelain 7 luvussa. Luvun sdédnndksissd on pédsdin-
toisesti kyse viranomaisten tai niiden valtuuttamien tahojen toimivaltuuksista.

Tielitkennelain 93 §:ssd sdddetddn ajoneuvon pysdyttdmisestd ja tarkastuksesta. Kuljettaja on
velvollinen noudattamaan poliisimiehen ajoneuvon kunnon, varusteiden ja kuormituksen tar-
kastamiseksi antamia méadrdyksid sekd sallimaan ajoneuvon liikennekelpoisuuden tarkastami-
sen. Lain 94 §:sséd sdddetddn erindisten asiakirjojen esittdmisvelvollisuudesta. Moottorikayttoi-
sen ajoneuvon kuljettajan on vaadittaessa esitettdva poliisimiehelle todistus ajoneuvon rekiste-
roinnistd tai muu asiakirja, jonka mukana pitdmiseen hin on velvollinen. Pykdldn 2 momentis-
sa on poikkeussdannds, jonka mukaan poliisi voi sallia ajon jatkamisen, jos kuljettajan henki-
161lisyys on todettu. Kuljettaja voidaan kuitenkin velvoittaa esittdmédn asiakirja poliisille maa-
rdajassa.

Tielitkennelain 96 §:ssd on viittaussdannos ajoneuvolakiin, jossa sdddetddn ajoneuvon kidyton
estdmisestd ja ajoneuvon madrddmisestd katsastettavaksi. Pykala sisdltdd myos toimivaltuus-
sadannoksen vadrin kuormatun ajoneuvon kuorman purkamisesta, kuormauksen korjaamisesta
ja ajon estdmisestd. Poliisi voi myds estdd ajon jatkamisen ajoneuvolla, jossa on enemmén
kuin sallittu méérd henkil6ité. Jos erikoiskuljetusluvan haltija ei noudata erikoiskuljetuksesta
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annettuja sddnnoksid ja maardyksia seka erikoiskuljetusluvassa asetettuja ehtoja, poliisi-, tulli-
tai rajavartiomies voi keskeyttdd kuljetuksen 1dhimpéan tarkoituksenmukaiseen paikkaan kul-
jetuksessa esiintyneiden puutteiden korjaamiseksi.

Suojakypérdn kidyton ja maastoajoneuvon kiyton valvontatoimivallasta on sddnnds tieliiken-
nelain 96 a ja 96 b §:ssd. Pykdlan mukaan rajavartiomichelld ja tullimiehelld on liikenteen
valvontaan liittyvéssé virkatehtdvissdin sama oikeus kuin poliisilla valvoa suojakypérédn kéyt-
tamistd ja maastoajoneuvon kayttod koskevien sddnnosten noudattamista.

Tielitkennelain 97 §:ssé@ on sddnndkset muista liikenteenvalvojista kuin edelld on mainittu.
Liikenne- ja viestintdministeridlle on sééddetty toimivalta méératd virkamies valvomaan liiken-
nettd samoin valtuuksin kuin poliisille on séadetty lain 93-96 §:n mukaan. Myo6s Liikennevi-
raston ajoneuvojen mittoja, massoja ja kuormituksia valvomaan maaraamalld virkamiehelld on
ndissa virkatehtdvissddn sama toimivalta kuin poliisimiehelld 93, 94 ja 96 §:n mukaan. Sama
toimivalta on tulli- ja rajavartiomiehelld liikenteen valvontaan liittyvéssd virkatehtdvasséan.

Liikennevalvonta on keskeinen yleisen jérjestyksen ja turvallisuuden tehtidvaalue. Tulli ja Ra-
javartiolaitos suorittavat liikenteenvalvontaa omalla tehtdvéalueellaan. Tydsuojeluviranomai-
set suorittavat muun muassa ajo- ja lepoaikasdannosten valvontaa yrityksissa.

Liikennevalvontaan sisdltyy my0s muiden tieliikenteeseen liittyvien sdéinndsten valvonta. Néi-
ti on muun muassa ajoneuvolaissa (1090/2002), ajokorttilaissa (386/2011), rikoslaissa
(39/1889), autoverolaissa (1482/1994), laissa liikennevalvontaa vaikeuttavien laitteiden kiel-
tamisestd (546/1998) ja liikenteen palveluista annetussa laissa (320/2017).

Poliisin liitkennevalvonta on johdettua ja suunnitelmallista. Valvonnassa otetaan huomioon
myoOs muut poliisin tehtavakenttéédn liittyvéat tehtdvit, kuten esimerkiksi rikostorjunnan teke-
minen liitkennevalvonnan yhteydessd. Esimerkiksi raskaan liikenteen valvonnan yhteydessé
huomioidaan kuljetusrikollisuuteen ja harmaan talouden torjuntaan liittyvid seikkoja. Valvonta
kohdistetaan toimintaymparistdanalyysin perusteella siten, ettd valvonta on mahdollisimman
vaikuttavaa. Puuttumiskynnys ja seuraamuskdytintd pidetddn yhtendisend poliisin siséisilla
ohjeilla.

Liikennevalvontaa toteutetaan poliisimiesten toimesta ja automaattilaitteistoilla. Ndmai eri val-
vontatavat tdydentévit toisiaan. Poliisin suorittaman liikkennevalvonnan osuus on noin seitse-
mdn prosenttia poliisin kokonaistydajasta ja tyStunteja liikennevalvontaan kéytetéén vuosittain
keskimédrin noin miljoona. Henkildtyovuosina tdiméa on keskiméérin noin 610.

Poliisien toteuttaman nopeusvalvonnan osuus on noin 25 prosenttia ja automaattisen nopeus-
valvonnan osuus noin yhdeksén prosenttia litkennevalvontaan kéytetyistd tyotunneista. Ratti-
juopumusvalvonnan osuus on noin 22 prosenttia, ajotapavalvonnan osuus noin 19 prosenttia,
raskaan liikenteen valvonnan osuus noin kahdeksan prosenttia ja turvalaitevalvonnan osuus on
noin kolme prosenttia liikkennevalvontaan kaytetyistd tyotunneista. Poliisi tekee vuosittain
keskiméadrin noin 1,6 miljoonaa puhalluskoetta moottorikayttdisten ajoneuvojen kuljettajille ja
useita tuhansia huumepikatesteja.

Liikennerikkomuksista ja -rikoksista epdiltyjé tulee poliisin tietoon my&s muun kuin liikenne-
valvonnaksi merkityn tyon yhteydessd. Esimerkiksi epdillyistéd rattijuopumuksista merkittdva
osa tulee poliisin tietoon esimerkiksi liikenneonnettomuuksien tai kansalaisten ilmoitusten
johdosta seka poliisin muun partioinnin yhteydessa.

102



HE 180/2017 vp

Poliisin, Tullin ja rajavartiolaitoksen tietoon tuli vuonna 2016 noin 456 000 liikennerikkomus-
ta ja -rikosta. Naistd liikennerikkomuksia’ oli noin 335 000 ja liikennerikoksia® 121 000 kap-
paletta. Naiden lisdksi poliisi antoi automaattisessa valvonnassa noin 313 000 kirjallista huo-
mautusta pienisté ylinopeuksista. Poliisin, Tullin ja rajavartiolaitoksen tiedoksi antamista lii-
kenteeseen liittyvisté rikesakoista tai sakoista noin 71 prosenttia liittyy ylinopeustapauksiin.

Muita tieliikenteeseen liittyvii rikoksia ja rikkomuksia’ tuli vuonna 2016 poliisin, Tullin ja ra-
javartiolaitoksen tietoon noin 8000 kappaletta.

2.1.10 Liikennerikokset
Yleisti

Tieliitkennelain mukaan rangaistavista rikoksista on sdddetty rikoslain 23 luvussa ja tieliiken-
nelaissa.

Suomessa ja Pohjoismaissa liikennerikokset ovat niin sanottuja rikosoikeusrikoksia. Esimer-
kiksi Ranskassa, Hollannissa ja Espanjassa liikenteen vahiiset rikkomiset késitellddn niin sa-
notun hallinnollisen seuraamusjérjestelman piirissd. Kyse on tdssd rajanvedossa siitd, millai-
sessa menettelyssd, luonteeltaan rikosoikeudellisessa vai hallinto-oikeudellisessa, seuraamus
médritdan. Hallinnollisesti sanktioituja tekoja pidetdéin yleensd moitittavuudeltaan véhdisem-
pind kuin rikosoikeudellisia.

Liikennerikokset ovat niin sanottuja vaarantamisrikoksia, joissa rikosoikeudellinen vastuu ei
edellytd vahingon syntymistd. Vaarantamisrikoksissa teon tunnusmerkiston mukaisuuteen
kuuluu teon vapaaehtoisuuden lisdksi kdytdnndssd vain huolellisuusvelvollisuuden rikkomi-
nen. Se tarkoittaa liikkennerikoksissa liikenteen kéyttdytymistd sdéntelevdn sddnnon rikkomista
huolimattomuudella tai varomattomuudella.

Joissakin tunnusmerkistoissa riittdd sdantdjen rikkominen sellaisenaan rangaistavuuden perus-
teeksi. Tallaisesta tekorikoksesta tyypillinen esimerkki on rattijuopumus, jossa rangaistusvas-
tuu perustuu vain tiettyyn veren alkoholipitoisuuteen tai uloshengitysilman alkoholipitoisuu-
teen. My®0s litkennerikkomus on tekorikos.

Rikoslain 23 luvun 1 §:ssé sdédetty litkennerikostunnusmerkistd — liikenneturvallisuuden vaa-
rantaminen — on madritelty niin, ettd menettely on rangaistavaa, jos se on omiaan aiheutta-
maan vaaraa toisen turvallisuudelle. Torkedn liikenneturvallisuuden vaarantamisen tunnus-
merkisto rikoslain 23 Iuvun 2 §:ssé tayttyy vain, jos kuljettajan menettely on omiaan aiheut-
tamaan vakavaa vaaraa toisen hengelle ja terveydelle.

7 Ajokorttirikkomus, ajoneuvorikkomus, litkennerikkomus, tieliikenteen sosiaalilainsdddéannon rikko-
mus

¥ Liikenneturvallisuuden vaarantaminen, torke liikenneturvallisuuden vaarantaminen, rattijuopumus,
torked rattijuopumus, ilmaliikennejuopumus, junaliikennejuopumus, vesiliikennejuopumus, liikenne-
juopumus moottorittomalla ajoneuvolla, kulkuneuvon luovuttaminen juopuneelle, kulkuneuvon kuljet-
taminen oikeudetta, liikkennepako tieliikenteessa

? Ajoneuvoverorikkomus, luvaton tavaraliikenteen harjoittaminen, kaupallisista tavarankuljetuksista
tielld annetun lain sddnndsten rikkominen, vaarallisten aineiden kuljetusrikos, vaarallisten aineiden kul-
jetusrikkomus, paljastinlaiterikkomus, luvaton taksiliikenteen harjoittaminen, luvattoman linja-
autoliikenteen harjoittaminen, liikenneluparikkomus, kuljettajan ammattipatevyyssiddnnosten rikkomi-
nen
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Oikeuskaytannossa esimerkiksi yli 50 kilometrid tunnissa ylinopeuden on katsottu olevan
omiaan aiheuttamaan vakavaa vaaraa, jos liikenneolosuhteet ovat olleet sellaiset, ettd ajo olisi
voinut johtaa liikenneonnettomuuteen. Korkeimman oikeuden ratkaisussa KKO 1981-11-67
syytetty oli kuljettanut henkilautoa valtatielld kymmenen kilometrin matkan nopeudella 155
kilometrid tunnissa, vaikka sallittu nopeus olisi ollut 80 kilometrid tunnissa. Matkalla oli ollut
kaarteita, mienharjanteita ja risteyksid. Ajo tapahtui sunnuntaina paivalld ja kuljettaja ohitti
matkan aikana muun muassa kaksi pyorailevaa lasta. Kuljettaja tuomittiin torkeéstd varomat-
tomuudesta liikenteessa.

Tielitkennelaki maéaérittelee liikenneturvallisuuden vaarantamisrikoksen siséllon. Tyypillisid
sddntdjen rikkomisia ovat véistdmisvelvollisuuden rikkominen, ylinopeus, suuntamerkin an-
tamisen laiminlyOnti, varomaton ajo suojatielle, huolimaton ohitus, varomaton peruuttaminen
tai pysakointi, edelld ajavan ajoneuvon perddn ajaminen ja sddntdjen vastainen ajoneuvon
kuormaaminen.

Liikenneturvallisuuden vaarantamisena rangaistavaa on toisen ihmisen turvallisuuden vaaran-
taminen. Itselle aiheutettu vaara rangaistaan liikennerikkomuksena. Siksi esimerkiksi suojaky-
paran tai turvavyon kayttamatta jattamisestd ei rangaista liikkenneturvallisuuden vaarantamise-
na.

Tieliikennelaki ja sen nojalla annetut sdédnnokset koskevat ldhtokohtaisesti tienkéyttdjid eli jo-
kaista, joka on tielld taikka silld olevassa ajoneuvossa tai raitiovaunussa. Esimerkiksi jalan-
kulkija voi syyllistyé liikennerikkomukseen tai liikenteen vaarantamiseen. Suuri osa liiken-
nesddnndistd koskee kuitenkin vain tiettyd tienkdyttdjaryhmad, esimerkiksi ajoneuvon kuljet-
tamista, mutta yhteisid, kaikkia tienkdyttdjia koskevia sdantdja on myos.

Rangaistusasteikko liikenneturvallisuuden vaarantamisesta on sakosta kuuteen kuukauteen
vankeutta, mutta kdytdnnossi rikoksesta tuomitaan sakkoa. Torkedstd liitkenneturvallisuuden
vaarantamisesta voidaan tuomita sakkoon tai vankeuteen enintdin kahdeksi vuodeksi.

Liitkennerikkomus

Tieliikenteen rikkomuksista sdédetdin tieliikennelain 103 §:ssd (liikkennerikkomus) ja 105 a
§:ssé (tieliikenteen sosiaalilainsdddannon rikkominen).

Tielitkennelain 103 §:n on kyse niin sanotusta blanko-rangaistussaannoksestd, joka merkitsee,
ettd mika tahansa tieliikennelain tai sen nojalla annetun sddnndsten tai madrdysten mukainen
tekeminen tai laiminlydminen on sdannoksen perusteella rangaistavaa. Tastd aiheutuu, ettid
moitittava kdyttdytyminen on vaikeasti hahmotettavissa.

Suomen perustuslain 8 §:84n ja rikoslain 3 luvun 1 §:44n siséltyvé rikosoikeudellinen lailli-
suusperiaate edellyttiavit, ettd tieliikennelain nykyisenkaltainen blanko-sddntely on uudistetta-
va. Laissa on selvésti ja tarkkarajaisesti ilmettdva, millainen tieliikenteessd tapahtuva tekemi-
nen tai laiminlydminen on rangaistavaa.

Liikennerikkomuksista ja niiden seuraamuksista sdddetdéin rikesakkorikkomuksista annetussa
laissa (756/2010). Lakia sovelletaan muun muassa liikennerikkomuksiin, jollei teosta muualla
laissa sdddetd ankarampaa rangaistusta. Laissa eri tiendyttdjaryhmien rikkomukset on eroteltu
toisistaan. Rikkomuksen seuraamuksena voi olla rahamaériltiadn kiinted rikesakko.

2.1.11. Seuraamukset
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Sakko

Sakosta sdddetdéin rikoslaissa ja sen madrdamisesté sakon ja rikesakon méérdémisestd annetus-
sa laissa (754/2010; sakkomenettelylaki).

Sakkomenettelylain mukaan poliisimies, tullimies tai rajavartiomiechen voi antaa rangaistus-
maardyksen (sakon) enintddn 20 pdivdsakon rangaistukseen johtavissa tapauksissa, jos kKysy-
myksessd on muun muassa liikenteen liittyva rikos. Muut rikkomukset ja yli 20 pdivédsakolla
rangaistava rikkomus ratkaistaan syyttdjan antamalla rangaistusmédréykselld, jota edeltad val-
vontaa suorittavan virkamiehen antama vaatimus. Sakkomaéardykselld muutoin ratkaistava asia
menee virallisen syyttdjin ratkaistavaksi, jos rikkomuksesta epéilty on pyytinyt pdivésakon
rahamiérdan maaraytymisperusteen tarkistamista.

Asian kisitteleminen ja ratkaiseminen edellyttivét asianomistajan ja rikkomuksesta epiillyn
suostumuksen. Jos epdilty ei anna suostumusta, hénelle kuitenkin annetaan tiedoksi sakkoa
koskeva rangaistusvaatimus. Suostumus voidaan siind tapauksessa antaa vield erikseen mak-
samalla sakko tai rikesakko 30 pédivin médrdajassa. Jos suostumusta ei anneta silloinkaan, asi-
an késittelya jatketaan tavallisessa rikosasioiden késittelyjarjestyksessa.

Sakkomaardykseen ja rangaistusmadrdykseen saa hakea muutosta varsinaisin ja ylimaaraisin
muutoksenhakukeinoin.

Rikesakko

Eréiden helposti todettavien ja méériteltdvien véhéisten tieliikennerikkomusten padsiéntdisend
seuraamuksena on kiintedhintainen rikesakko. Rikesakosta sidddetdén rikesakkorikkomuksista
annetussa laissa (756/2010) ja se médréitaan sakkomenettelylain mukaan.

Rikesakkomaéirdyksen voi valvontaa suorittavien virkamiesten liséksi antaa erédissd tapauksis-
sa virallinen syyttijd. Myds tuomioistuin voi tuomita rikesakon rikkomuksesta, joka on saatet-
tu sen késiteltdvaksi tavallisessa rikosasioiden kisittelyjarjestyksessd. Rikesakkoonkin voi-
daan liittd4 enintdén 1 000 euron suuruinen menettdmisseuraamus.

Rikesakkoa ei maéritd véhaisestikédn rikkomuksesta, jos asianomainen on osoittanut piittaa-
mattomuutta tai vilinpitdméttomyyttd tieliikennesédénnoksid ja méadrdyksid kohtaan. Perimétté
jaanyttd rikesakkoa ei ole mahdollista muuntaa vankeudeksi.

Rikesakkoon pitee samat suostumukseen edellytykset kuin sakkoonkin. Suostumukseen pe-
rustuvan jarjestelmén ulkopuolella ovat kuitenkin automaattisessa liikennevalvonnassa havai-
tuista liikennerikkomuksista méérétyt rikesakot, joita voi edelleen vastustaa.

Rikesakkojen rahaméarit vaihtelevat tekotyypeittdin 200 eurosta 20 euroon. Rahamaaréltaan
suuret rikesakot madrataan moottorikdyttdisten ajoneuvojen kuljettajalle. Esimerkiksi 200 eu-
ron rikesakko voidaan médritd nopeusrajoituksen rikkomisesta 15-20 kilometrilld tunnissa
alueella, jolla suurin sallittu nopeus on enintéén 60 kilometrié tunnissa.

Polkupyoréilijdlle ja muulle moottorittoman ajoneuvon kuljettajalle voidaan méairéta 40 euron
rikesakko. Jalankulkurikkomuksesta voidaan maarda 20 euron rikesakko.

Huomattava osa tieliikenteessé yleisesti esiintyvistd rikkomuksista on jétetty rikesakkojérjes-

telmén ulkopuolelle. Rikesakkojérjestelmén ulkopuolella ovat kaikki nopeusrajoituksen yli-
tykset, milloin ylitys on enemmén kuin 20 kilometrié tunnissa.
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Ylinopeuksista maaratyt rikesakot rekisterdidddn ajoneuvoliikennerekisteriin ja ne voivat joh-
taa ajokortin peruuttamiseen.

Ehdollinen rikesakko

Automaattisessa liikenteenvalvonnassa havaitusta ylinopeusrikkomuksesta tai liikennemerkki-
en vastaisesta ajosta linja-auto- tai raitiovaunukaistalla voidaan kuljettajaa selvittiméattd maa-
ritd niin sanottu ehdollinen rikesakko ajoneuvon rekisteriin merkitylle omistajalle tai haltijal-
le. Ehdollisesta rikesakosta sdddetéén sakkomenettelylain 3 luvussa.

Ehdollinen rikesakko voidaan mééaritd vain luonnolliselle henkildlle. Rikesakkomaérdys voi-
daan ldhettdd ajoneuvon omistajan, haltijan tai tilapdisen kidyttdjan osoitteeseen tavallisella
kirjeella.

Jos omistaja tai haltija kiistdd syyllisyytensé rikesakkoméadrdyksessé tarkoitettuun rikkomuk-
seen, hénen tulee 30 péivin kuluessa rikesakon tiedoksisaamisesta vastustaa rikesakkomé&éara-
ystd sen kihlakunnan poliisilaitoksen kansliaan, jonka alueella rikkomus on tehty. Vastusta-
misilmoitukseen on liitettdva rikesakkoméaardys. Tamén jélkeen asiassa tulisi suorittaa esitut-
kinta ajoneuvon kuljettajan selvittimiseksi ja rikesakko méaaratad hénelle. Jos sitd vastoin ri-
kesakkomadraystd ei madrdajassa vastusteta, rikesakko on maksettava ja se voidaan panna tiy-
tdntoon lainvoimaisen tuomion tavoin.

Jos omistaja tai haltija ei ole voinut méérdajassa vastustaa rikesakkomééaraystd, hin voi hakea
kardjaoikeudelta madrdajan palautusta yhdekséan kuukauden kuluessa rikkomuksen tekopadi-
vista.

Ehdollisen rikesakon pohjalta méérdttyyn rikesakkoon liittyvét samanlaiset ajokorttiseu-
raamukset kuin tavalliseen rikesakkoon tai sakkoon.

Huomautusmenettely

Jos rikkomusta on olosuhteet huomioon ottaen pidettdva kokonaisuudessaan vihiisend, poliisi
voi luopua rangaistusvaatimuksen tiedoksi antamisesta tai rikesakon méérdémisesti ja tyytyd
huomautukseen.

Huomautus annetaan péadsaantoisesti kirjallisesti, mutta se voidaan tarvittaessa antaa myos
suullisesti. Huomautuksia ei merkiti ajokorttirekisteriin.

Muita tieliikennelain nojalle mddrdttivid seuraamuksia

Pysikéintivirhemaksu. Pysikdinninvalvonnasta annetun lain (727/2011) mukaan tieliikenne-
laissa sdddettyjen ajoneuvon pysdyttdmistd ja pysdakoimistd koskevien kieltojen ja rajoitusten
rikkomisesta médritdan sakon sijaan yleensd pysédkdintivirhemaksu. Maksun mééréstd sddde-
tadn pysdkointivirhemaksusta annetussa sisdministerion asetuksessa (225/2016).

Yksityinen valvontamaksu. Suurimpien kaupunkien katualueilla on yksityistd pysdkdinnin-
valvontaa. Elinkeinoharjoittajat ja asuntoyhtiét ovat tehneet hallitsemiensa ja omistamiensa
pysakointialueiden valvonnasta sopimuksen yksityisen pysdkodinninvalvontayrityksen kanssa.
Pysdkointialueilla on kerrottu, ettd pysakdinti on alueella maksullista ja maksun laiminlydmi-
sestd peritddn valvontamaksu.
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Valvontamaksun saajat ovat riitauttaneet saamiaan valvontamaksuja. Korkein oikeus katsoi
ratkaisussaan KKO 2010:23, ettd auton pysdkoimiselld alueelle on syntynyt pysékdinnin val-
vontaa harjoittavan yhtion ja auton alueelle pysakomeen kuljettajan vélille sopimus, joka on
sisédltanyt velvoitteen suorittaa valvontamaksu siind tapauksessa, ettd pysdkointi on ollut alu-
eelle ajettaessa néhtévissd olleiden ehtojen vastainen.

Ylikuormamaksu. Ylikuorman kuljettamisesta tavaran kuljetukseen tarkoitetussa moottori-
kayttoisessd ajoneuvossa tai sen perdvaunussa voidaan madrdtd ajoneuvon omistajan tai, jos
rekisteriin on merkitty haltija, sen haltijan maksettavaksi erityinen ylikuormamaksu. Maksu
médritdén ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén sallitun kokonaismassan taikka sallitun akseli-
tai telimassan ylittavéstd painosta siltd osin, kuin ylitys on enemmén kuin 5 % sallitusta koko-
naismassasta taikka enemman kuin 10 % sallitusta akseli- tai telimassasta. Jos méérityssé kul-
jetuksessa erityisen luvan varassa ylitetddn yleisesti sallitut massat, maaratdan ylikuormamak-
su koko siltd osalta, jolla massa mahdollisesti ylittdd lupaan merkityn vastaavan massan.

Ylikuormamaksu on 30 euroa jokaiselta edelld mainitulla tavalla lasketun ylityksen tdydelté
sadalta kilolta. Jokaiselta 2000 kilogrammaa ylittdvéltd sadalta kilolta maksu on kuitenkin 90
euroa ja jokaiselta 4000 kilogrammaa ylittavaltd sadalta kilolta 120 euroa.

Tuomioistuimen midriddma ajokielto. Jos moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettaja tuomi-
taan rangaistukseen torkedstd liikenneturvallisuuden vaarantamisesta, rattijuopumuksesta, tor-
kedstd rattijuopumuksesta tai vaarallisten aineiden kuljetusrikoksesta, miirdd tuomioistuin
hénet ajokorttilain 64 §:n mukaan samalla méaréajaksi ajokieltoon.

Ajokorttilain 6 §:n mukaan ajokielto merkitsee, ettd ajokortti otetaan pois eikd asianomainen
saa ajokieltoaikana kuljettaa mitddn sellaista ajoneuvoa, jonka kuljettamiseen vaaditaan ajo-
kortti. Ajokiellot rekisteroiddén.

Kaéréjdoikeus voi ajokorttilain 67 §:n mukaan mééréitd ajokiellon myds ehdollisena, jos ajo-
oikeus on ajokieltoon médrattiville ammatin takia vélttiméton tai jos sithen on muu erityisen
painava syy eiki teosta ole aiheutunut vaaraa toisten turvallisuudelle. Jos asianomainen ajo-
kiellon, véliaikaisen ajokiellon tai ehdollisesti méaratyn a]oklellon koetusaikana syyllistyy
edellisessi kappaleessa tarkoitettuun rikokseen, ajokieltoa ei endd voida méédrata ehdollisena
ja vastaavasti maarétdan ehdollinen ajokielto pantavaksi taytdntoon.

Poliisin médriimai ajokielto. Myo6s poliisilla on mahdollisuus ajokorttilain 70 §:n mukaan
litkkennerikosten ja -rikkomusten yhteydessa puuttua syyllisen ajo-oikeuteen. Tama voi tapah-
tua asettamalla hdnet joko ajokieltoon, viliaikaiseen ajokieltoon tai antamalla ajo-oikeuden
haltijalle varoitus.

Ajokorttilain 65 §:n mukaan poliisin on mééréttavé ajo-oikeuden haltija ajokieltoon, jos ajo-
oikeudenhaltija on vdhintddn neljasti kahden vuoden tai kolmesti vuoden kuluessa syyllistynyt
moottorikayttoistd ajoneuvoa kuljettaessaan:

1) tieliikennelain 103 §:ssd tarkoitettuun liitkennerikkomukseen, lukuun ottamatta muita ri-
kesakolla rangaistavia tekoja kuin:

a) tieliikennelain 24 a §:n 2 momentissa tarkoitettua matkapuhelimen kiellettyd kédyttdd ajon
aikana;

b) tieliitkennelain 25 §:n 1 ja 2 momentissa tarkoitettua nopeusrajoituksen rikkomista mootto-
rikéyttdiselld ajoneuvolla;
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2) tielitkennelain 105 a §:ssé tarkoitettuun tieliikenteen sosiaalilainsddddnnon rikkomiseen;

3) rikoslain 23 luvun 1 §:ssé tarkoitettuun liikenneturvallisuuden vaarantamiseen tai 11 §:ssé
tarkoitettuun litkennepakoon tieliikenteessé;

4) ajoneuvolain 96 §:n 1 momentissa tarkoitettuun ajoneuvorikkomukseen;

5) kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammattipatevyydestd annetun lain 24 §:ssé tarkoitettuun
kuljettajan ammattipétevyyssddnnosten rikkomiseen;

6) liikkennevalvontaa vaikeuttavien laitteiden kieltimisestd annetun lain (546/1998) 3 §:n 1
kohdassa tarkoitettuun paljastinlaiterikkomukseen;

7) vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 19 §:n 3 momentissa tarkoitettuun vaarallis-
ten aineiden kuljetusrikkomukseen.

Auton ajo-oikeuden haltija on kuitenkin 1 momentista poiketen méarattdva ajokieltoon, jos
hian auton ensimmadisen ajo-oikeuden saamista seuraavan kahden vuoden aikana syyllistyy
kolmasti kahden vuoden tai kahdesti yhden vuoden sisélld 1 momentissa tarkoitettuun tekoon.
Sama koskee myds moottoripydran ajo-oikeuden haltijaa, jolla ei ole auton ajo-oikeutta, kah-
den vuoden ajan moottoripydréin ajo-oikeuden alkamisesta.

Liikenteen turvallisuusvirasto lahettdd ajo-oikeuden haltijalle ajoneuvoliikennerekisterin tieto-
jen perusteella muistutuksen ajokiellon madradmisperusteista. Muistutus ldhetetddn siind vai-
heessa, kun seuraava teko johtaa poliisin ajokieltoharkintaan.

Ajokorttilain 65 §:n mukaan miké tahansa, esimerkiksi yhdelld kilometrilld tunnissa tapahtu-
nut ylinopeus voi olla toistuvana rikkomuksena ajokieltoon méérdéimisen perusteena. Poliisi
on omalla ohjeistuksellaan miéritellyt rikesakon méédrdédmisen kynnykseksi seitsemaélld kilo-
metrilld tunnissa tapahtuneen ylityksen. Kéytdnnossa poliisi méiéria rikesakon 10 kilometrilld
tunnissa tapahtuvan ylityksen jélkeen, koska mittaamisessa kéytetédn liséksi kolme kilometrié
tunnissa teknistd vdhennystd. Tatd pienemmistd rikkomuksista méarétddn kirjallinen huomau-
tus.

Ajokorttiseuraamuksilla on ennalta estidvdd vaikutusta kuljettajakdyttdytymisen kannalta.
Voimassa oleva jarjestelma on hyvin tunnettu.

Alkolukolla valvottu ajo-oikeus. Ajokorttilaissa sdddetddn alkolukolla valvotusta ajo-
oikeudesta, sen médrddmisestd, kestosta, ajokortin luovuttamisen edellytyksistd, ohjelmassa
kéytettidvidstd ajoneuvosta, alkolukosta seké alkolukolla valvotun ajo-oikeuden peruuttamises-
ta.

Alkolukolla valvottua ajo-oikeutta voi pyytda rikoslain (39/1889) 23 luvun 3 §:n 1 momentin
tai 4 §:n 1 tai 2 kohdassa tarkoitetusta rattijuopumuksesta epdilty, jolla on vakinainen asuin-
paikka Suomessa ja joka ei olisi muusta syystd ajokiellossa. Rattijuopumuksesta epdilty voi
pyytéé esitutkinnan aikana poliisilta alkolukolla valvottua ajo-oikeutta ennen kuin kérdjéoike-
us péittad asiasta. Kéréjaoikeus ei méiérdd ajokieltoa ehdollisena ilman valvottua ajo-oikeutta,
jos poliisi on jo esitutkinnan perusteella maarannyt alkolukolla valvotun ajo-oikeuden.

2.1.12. Tieliikenteen sosiaalilainsddddnto ja tieliikenteen valvontalaitteet
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Vuonna 2005 tehdylld lainmuutoksella tieliikennelakiin sdddettiin uusi 6 a luku, johon koottiin
tielitkennelaissa hajallaan olleet tieliikenteen sosiaalilainsdddédnndn valvontaa ja ajopiirturin
kayttod koskeva sddannokset. Lisaksi lukuun siséllytettiin kuorma- ja linja-autoihin vaadittavan
digitaalisen ajopiirturin kdyttoon ottamiseksi tarvittavat sddnnokset. Ajopiirturi tallettaa tiedot
kuljettajien nimisté ja heidén ajo- ja lepoajoistaan. Talletettavat tiedot ovat henkildtietoja, joi-
den késittely kuuluu henkilGtietojen suojaa koskevan lainsdddéannon soveltamisalaan. Siksi tie-
litkkennelaissa on myds ndiden henkilGtietojen suojaamista koskevia sddnnoksia.

Tieliikenteen valvontalaitteesta eli ajopiirturista séddetédédn EU-lainséédénndssé tieliikenteen
valvontalaitteista annetulla Euroopan unionin neuvoston asetuksella (ETY) N:o 3821/85 (ajo-
piirturiasetus). Ajopiirturilla valvotaan kuorma- ja linja-autonkuljettajien ajo- ja lepoaikoja,
joista on sdddetty tieliikenteen sosiaalilainsdédddnnon yhdenmukaistamisesta annetulla neuvos-
ton asetuksella (ETY) N:o 3820/85, (ajo- ja lepoaika-asetus). EU:n ulkopuolelle tapahtuvissa
kuljetuksissa on voimassa eurooppalalnen sopimus kansainvilisessd maantieliikenteessa toi-
mivien ajoneuvojen michistojen tyostd (AETR-sopimus), joka on sisdlloltddn jokseenkin
identtinen mainittujen asetusten kanssa.

Ajoneuvojen kdyttoasetuksen 7 §:d4n sisdllytettiin EU-lainsddddnndn mahdollistamat poikke-
ukset ajopiirturin kdyttdvelvoitteesta.

Tieliikennelain 6 a luku siséltdd sddnnokset muun muassa ajopiirturikorttien mydntédmisesti ja
peruuttamisesta, velvollisuudesta ajopiirturin kayttdon, tyOnantajan, yrityksen ja kuljettajan
velvollisuuksista ajopiirturin kaytdssd, ajopiirturin tietojen kasittelystd yrityksesséd ja korjaa-
mossa, valvontaviranomaisten tiedonsaantioikeudesta, sosiaalilainsdddannon noudattamisen
pakkokeinoista seka tietojen vaihdosta eri valtioiden kesken. Tieliikenteen sosiaalilainsdddan-
non rikkomisesta sakkorangaistuksineen sdddetdédn lain 105 a §:ssé.

Tieliikenteen sosiaalilainsédddédnnon sisdllyttdminen tieliikenteen kayttdytymistd koskevaan tie-
liikkennelakiin on arvioitu lakihankkeen aikana. On tarkoituksenmukaista, ettd sosiaalilainsaa-
danto siséllytettdisiin liikenne- ja viestintiministeriossd valmisteilla olevaan liikennekaari-
lakikokonaisuuteen, joka tulee sisdltdmaan tieliikenteen kuljetusmarkkinoihin liittyvan sdénte-
lyn.

2.1.13 Koululais- ja pdivihoitokuljetusten kuormitus- ja turvallisuussddnnokset

Tieliitkennelain 108 §:n nojalla on annettu koulu- ja pdivdhoitokuljetusten kuormituksesta ja
turvallisuusjarjestelyistd annettu liikenne- ja viestintdministerion asetus (553/2006; jaljempéana
kuormitus ja turvallisuusasetus).

Kuormitus ja turvallisuusasetuksen 1 §:n soveltamisalasddnndksen mukaan asetusta sovelle-
taan péivahoitokuljetuksiin ja esiopetukseen, perusopetukseen ja lisdopetukseen osallistuvien
oppilaiden seké toisen asteen koulutukseen osallistuvien opiskelijoiden kuljetuksiin, jos kulje-
tuksen jérjestdd kunta, kuntayhtymaé, koulu tai laitos tilausliikenteend ja kuljetukseen saadaan
kunnan tai valtion tukea. Asetuksessa sdddetdéin muun muassa henkilokuormituksesta henkild-
ja linja-autossa, matkustajaluettelosta, ajoneuvon merkitsemisesté, ajoreiteistd ja pysdkeistd,
ovien lukituksesta ja kuljetusauton nopeudesta.

Kuormitus ja turvallisuusasetuksella on pitkd historia Suomessa. Kansallinen koululaisten ja

paivikotilasten kuljetussddntely on vahentinyt kuntien taloudellista taakkaa ja se on synnytta-
nyt ajoneuvojen varusteluun liittyvad kansallista liiketoimintaa.
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Kuormitus ja turvallisuusasetuksen 2 § mahdollistaa henkildauton, kdytdnnossa taksin, rekiste-
riin merkitty istumapaikkaluvun ylittimisen maksimissaan viidelld koululaisella tai pdivédhoi-
tolapsella. Ylikuormauksen edellytyksend on auton varustaminen hyvéksytyilld lisdturvavoil-
14. Vierekkdisilld istumapaikoilla ei kuitenkaan voi kuljettaa kolmea matkustajaa enempaa.

Asetuksen 2 §:n 3 momentin mukaan kuljettajalle ja kahdeksalla matkustajalle rekisterdidyssa
henkildautossa saa kullakin vahintddn 70 senttimetrin levyiselld istumapaikalla, kuljettajan
viereistd paikkaa lukuun ottamatta, kuljettaa kahta sithen sopivaa matkustajaa. Matkustajien
kokonaisméérd saa télloin olla 13, jos kaikki matkustajat ovat lukuvuoden alkaessa alle 13-
vuotiaita, muutoin mééra voi olla enintdin 12.

Edelleen asetuksen 2 §:n 4 momentin mukaan lasketaan koulu- ja pdivahoitokuljetukseen kiy-
tettdvien istumapaikkojen enimmaiiskuormitus muita matkustajilta vapaaksi jddvén istuma-
paikkaluvun mukaan, jos kuljetuksessa on my0s muita kuin asetuksen soveltamisalaan kuulu-
via matkustajia.

Kuormitus ja turvallisuusasetuksessa tai muussa lainsddddnndssé ei ole otettu huomioon hen-
kildauton kuormituksesta johtuvia ajokortti- ja ammattipatevyysvaatimuksia. Ajokorttilain
(386/2011) 4 §:n mukaan D1- tai D-luokan ajokortilla kuljetetaan ajoneuvoa, joka on suunni-
teltu ja valmistettu kuljettamaan kuljettajan lisdksi enemmin kuin kahdeksan henkild4. Suo-
messa kuormitus ja turvallisuusasetuksessa tarkoitetuissa kuljetuksissa kuljetetaan lapsia usein
B-luokan ajo-oikeudella. D-luokan ajo-oikeuden edellyttéimé kaupallinen kuljetus edellyttéa
myos erityistd ammattipdtevyytta.

Liikenteen turvallisuusviraston 29.6.2009 antaman ajoneuvojen hyvéksyntdan liittyvan ohjeen
mukaan koululaiskuljetuksiin kéytettdvien henkildautojen kuormitus kirjataan ajoneuvon re-
kisteritietojen erityisehdoksi. Henkildauto voidaan tédlloin hyviksyéd kaytettdvaksi henkildau-
tona vaikka sen kuljetuskapasiteetti vastaa linja-autoa.

Kuormitus ja turvallisuusasetuksen mukaisella henkilokuormauksella ei ole ollut turvallisuus-
vaikutuksia. Lapsille tarkoitetut henkildautojen istumapaikat on varustettu asianmukaisilla ja
testatuilla turvavoilla.

Kansallisesti tyyppihyviéksyttyjéd téssd muistiossa tarkoitettuja erikoisvarusteltuja ajoneuvoja
on Suomessa kaytossé yli 2000 kappaletta.

Hallituksen nidkemyksen mukaan asetus on siséllollisesti monilta osin vanhentunut. Esimer-
kiksi 80 kilometrid tunnissa nopeusrajoitusta ei ole endd merkityksellinen ajoneuvojen turval-
lisuuskehityksen mydtd. Kuljetuksen tilaaja ja liikkenteenharjoittaja voivat kuljetussopimukses-
sa sopia matkustusluettelon pitdmisestd ja ajoreiteista.

Koululais- ja paivdhoitokuljetukseen kiytettivdn ajoneuvon merkitsemistd ulkoapéin tunnis-
tettavin merkein on arvioitu edelleen tarpeelliseksi.

2.2. Kansainvilinen kehitys seki ulkomaiden ja EU:n lainsaéidanto
2.2.1. Sadntelyn tausta
Tieliikennelainsddddnnon alkuperd juontuu kansainvéliseen moottorilitkenteen sopimukseen,

joka solmittiin Pariisissa vuonna 1909. Moottoriliikenteen kehittyminen johti Pariisissa vuon-
na 1926 tehtyyn loppupditelmién, jonka mukaan tulisi laatia kaksi uutta sopimusta, jotka
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muuttaisivat ja parantaisivat vuoden 1909 sopimusta. Néin syntyivit kansainvélinen sopimus
tieliikenteestd ja kansainvilinen sopimus moottoriliikenteesta.

Sopimukset eivét késitelleet kattavasti tiemerkkejé ja -opasteita. Siksi solmittiin erillinen so-
pimus tiemerkkien yhtendistdmisestd Genevessd vuonna 1931.

Vuonna 1948 YK:n talous- ja sosiaalineuvosto (jaljempana ECOSOC) huomautti, ettd vuoden
1926 ja 1931 sopimukset olivat vanhentuneet ja se kutsui koolle YK:n konferenssin. Konfe-
renssin lopputulos vuonna 1949 oli sopimus tieliikenteestd ja pdytékirja tiemerkeistd ja -
opasteista, niin sanottu Geneven sopimus.

Vuonna 1964 sekid sopimusta ettd pdytékirjaa oli tarkoitus muuttaa sopimusvaltioiden kahden
kolmasosan enemmist6lld, mutta muutos onnistui vain poytdkirjan osalta. Samana vuonna
ECOSOC huomautti, ettd kansallisten tieliikennettd ja moottoriajoneuvoja koskevien sdannos-
ten tulisi olla yhtendisempid ja muutettua poytékirjaa tulisi muuttaa laajemmin kuin alun perin
oli tehty.

ECOSOC pditti vuonna 1965, ettd konferenssi tulisi kutsua uudelleen koolle, jotta vuoden
1949 sopimus saataisiin korvattua uudella ticliikennesopimuksella. Liséksi haluttiin laatia uusi
sopimus tai vapaavalintainen poytikirja tiemerkeistd ja -opasteista. Konferenssi pidettiin Wie-
nissd vuonna 1966 ja sen tuloksena syntyi tieliikennetté koskeva yleissopimus seki liikenne-
merkkejé ja -opasteita koskeva yleissopimus. Sopimukset korvasivat voimaan tullessaan vuo-
den 1949 tieliikennettd koskevan yleissopimuksen ja liikennemerkkejd koskevan poytékirjan.

2.2.2. Tieliikenteen kansainvilinen yleissopimus

Tielitkennettd koskeva yleissopimus sekd Wienin liikennemerkkejd ja -opasteita koskeva
yleissopimus (SopS 31/1986) solmittiin Wienissd 8 pdivind marraskuuta 1968.

Tielitkennettd koskevaa yleissopimusta tdydentdd Genevessd tehty Wienin tieliikennettd kos-
kevaa yleissopimusta tdydentdva eurooppalainen sopimus (SopS 32/1986) ja vastaavasti Wie-
nin liikkennemerkkeja ja -opasteita koskevaa yleissopimusta tdydentdva eurooppalainen sopi-
mus (SopS 33/1986). Jalkimmaiiseen on liitetty Wienin liikennemerkkejé ja -opasteita koske-
vaa yleissopimusta tdydentdvain eurooppalaiseen sopimukseen liitettdva tiemerkintdja kasitte-
leva poytikirja (SopS 34/1986).

Kaikki sopimukset sekéd poytikirja ovat tulleet Suomessa voimaan 1 pdivana huhtikuutal986.
Ratifioinnin yhteydessd Suomi on tehnyt varaumia seké tieliikennettd koskevaan etté liiken-
nemerkkeja ja -opasteita koskevaan yleissopimukseen.

YK:n Euroopan talouskomission alaisuudessa toimiva liikenneturvallisuustyéryhma pyrkii pi-
tamadn edelld mainitut sopimukset ajan tasalla. Tydryhma tapaa Genevessa kaksi kertaa vuo-
dessa kdyddkseen ldpi ajankohtaiset muutostarpeet. Tyoryhma pyrkii muun muassa huomioi-
maan teknologian kehityksen ja yhteiskunnan kasvavat vaatimukset suhteessa tieturvallisuu-
teen ja ympdriston suojeluun. Tyoryhma on esittényt useita paivitysehdotuksia, jotka ovat joh-
taneet sopimuksen muutoksiin.

Kansainviliset tieliikennettd koskevat sopimukset ovat tirkeitd oikeudellisia instrumentteja,
jotka sekd helpottavat kaupankayntid ja kuljetuksia harmonisoitujen sdéntdjen avulla ettd ke-
hittdvét tieturvallisuuden kdytantdjd, joiden avulla pyritddn vdhentdmddn tielld tapahtuvien
onnettomuuksien ja uhrien médrdd. Mitd suurempi maird maita noudattaa kansainvalistd lii-
kennettd koskevia sopimuksia, sité turvallisempia tiet globaalisti ovat.
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Tieliikennettd koskevan yleissopimuksen tarkoitus on helpottaa kansainviélisté tielitkennetti ja
liséitd sen turvallisuutta hyvaksymilld yhdenmukaiset liikenneséédnnét. Yksi sopimuksen suu-
rimmista hy6dyistd autoilijoille on allekirjoittajavaltioiden velvollisuus tunnustaa muista alle-
kirjoittajavaltioista tulevien ajoneuvojen laillisuus. Sopimuksen on allekirjoittanut 36 maata ja
ratifioinut 73 maata. Muun muassa Yhdysvallat ja Kiina eivét ole allekirjoittaneet sopimusta.

Tielitkennettd koskevassa yleissopimuksessa on kuusi lukua, jotka siséltivat yleiset maarayk-
set (I luku), litkkennesaannot (11 luku), ehdot moottoriajoneuvojen ja peravaunujen hyviaksymi-
seksi kansainviliseen liikenteeseen (III luku), moottoriajoneuvojen kuljettajat (IV luku), ehdot
polkupyorien ja mopojen hyvaksymiseksi kansainvéliseen litkenteeseen (V luku) sekd loppu-
maérdykset (VI luku).

Ensimmainen luku sisdltdd yleissopimuksen kannalta merkitykselliset médritelmét (1 artikla),
yleissopimuksen liitteet (2 artikla), sopimuspuolten velvollisuudet (3 artikla) ja liikkennemerkit
(4 artikla). Sopimuksen 3 artiklan mukaan sopimuspuolilla on velvollisuus ryhtyé tarpeellisiin
toimenpiteisiin varmistaakseen, ettd niiden alueilla voimassa olevat liikennesdannot vastaavat
asiasisdlloltddn yleissopimuksen II luvun méérdyksié ja ettd niiden alueella voimassa olevat
moottoriajoneuvoja ja perdvaunuja koskevat teknilliset vaatimukset ovat yleissopimuksen 5
liitteen mukaiset. Lisdksi 3 artikla edellyttdd, ettd sopimuspuolet hyviksyvit alueelleen kan-
sainviliseen liikenteeseen moottoriajoneuvot ja perdvaunut, jotka tiyttavat yleissopimuksen
I luvussa mainitut ehdot ja joiden kuljettajat tayttévit IV luvussa mainitut ehdot. Sama edel-
lytys koskee polkupyorid ja mopoja, jotka tdyttavét niille yleissopimuksen V luvussa asetetut
teknilliset vaatimukset ja joiden kuljettajat asuvat vakituisesti jonkin toisen sopimuspuolen
alueella.

Sopimuksen toinen luku sisdltdd liikennesddnndt sekd poikkeussddnnon. Kolmas luku siséltaa
sdanndt rekisterdinnistd, tunnistusmerkeistd, teknillisistd vaatimuksista ja véliaikaisméaérayk-
sistd. Neljds luku siséltda sdanndt ajokortin kelpoisuudesta ja véliaikaisméadrdykset. Viides lu-
ku sisdltdd edellytykset kansainvélisessd liikenteessd olevalle polkupyoérille ja kuudes luku
loppumaéraykset.

2.2.3. Liikennemerkkejd ja -opasteita koskeva yleissopimus

Sopimuksen tarkoitus on ollut helpottaa tieliikennettd ja liséitd liikenneturvallisuutta yhtendis-
tdmalla kansainvélisesti liikkennemerkit ja niissd olevat tunnukset seké liikenneopasteet ja tie-
merkinndt. Sopimuksen on allekirjoittanut 35 valtiota ja ratifioinut 63 valtiota.

Sopimus heijastaa konsensusta tielitkennemerkeistd, jotka kehittyivét pddasiassa Euroopassa
1900-luvun puolessa vilissd. Jotta mahdollisimman moni maa hyvéksyisi sopimuksen, se sal-
lii joitakin poikkeamia liikennemerkeisséd. Esimerkiksi tiemerkinnét voivat olla tehty joko val-
koisella tai keltaisella vérill4.

Liikennemerkkeja ja -opasteita koskevassa yleissopimuksessa on niin ikdén kuusi lukua, jotka
sisdltavat yleiset madraykset (I luku), litkkennemerkit (II Iuku), litkkennevalo-opasteet (I1I luku),
tiemerkinndt (IV luku), erindisid sddnndksid (V luku) ja loppuméirdykset (VI luku).

Ensimméinen luku sisdltdé yleissopimuksen kannalta merkitykselliset mééritelmat (1 artikla),
yleissopimuksen liitteet (2 artikla), sopimuspuolten velvollisuudet (3 ja 4 artikla). Sopimuksen
3 artiklan mukaan sopimuspuolten pédasiallinen velvollisuus on hyvéksyéd sopimuksessa méda-
ritellyn liikennemerkki-, liikkenneopaste-, tunnus- ja tiemerkintéjérjestelmén ja sitoutua otta-
maan se kayttdon mahdollisimman pian. Sopimusta ei kuitenkaan tule tulkita niin, ettd sopi-
muspuolilla olisi velvollisuus ottaa kéyttoon kaikki yleissopimuksessa méératyt merkki- ja
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merkintityypit. Pdinvastoin sopimuspuolten tulisi rajoittaa kayttdmiensd merkki- ja merkinta-
tyyppien maird valttimattomimpaan.

2.2.4. Euroopan unionin lainsddddnto

Tielitkenteessd kayttdytymiseen vaikuttavaa sddntelyd on laajasti EU:n lainsdddanndssa. Eri-
tyisesti kyse on tilldin ajoneuvojen kdyttoon ja tielitkenteen sosiaalilainsdddantoon liittyvasti
lainsdddannosta.

Ajoneuvojen mittoja massoja kansainvélisessé litkenteessd ja mittoja kansallisessa likenteessé
sddnnellddn tiettyjen yhteisossé liikkuvien tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallises-
sa ja kansainvilisessd liikenteessd sallituista mitoista ja suurimmista kansainvélisessd liiken-
teessd sallituista painoista annetussa neuvoston direktiivissd (96/53/EY, annettu 25 pdivani
heindkuuta 1996). Direktiivi on pantu tdytdntoon Suomessa padosin ajoneuvojen kaytosta tiel-
14 annetulla asetuksella.

Tieliikenteen valvontalaitteesta eli ajopiirturista séddetddn EU-lainsdddanndssé tieliikenteen
valvontalaitteista annetulla Euroopan unionin neuvoston asetuksella ((ETY) N:o 3821/85, an-
nettu 20 pdivana joulukuuta 1985). Ajopiirturilla valvotaan kuorma- ja linja-autonkuljettajien
ajo- ja lepoaikoja, joista on sdddetty tieliikenteen sosiaalilainsddaddnndn yhdenmukaistamisesta
annetulla Euroopan unionin neuvoston asetuksella ((ETY) N:o 3820/85, annettu 20 péividna
joulukuuta 1985). EU:n ulkopuolelle tapahtuvissa kuljetuksissa on voimassa eurooppalainen
sopimus koskien kansainvilisessd maantieliikenteessd toimivien ajoneuvojen miehistdjen
tyostd (AETR-sopimus, SopS 66/1999), joka on siséllltddn jokseenkin identtinen mainittujen
asetusten kanssa.

Edelld mainitun lainsdddannon lisdksi tielitkennelakiin vaikuttavaa EU-lainsdadantod ovat
muun muassa:

- Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (2007/46/EY, annettu 5 pédivand syys-
kuuta 2007) puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seké
tillaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksi-
koiden hyviksymiselle. Kyse on niin sanotusta puitedirektiivistd

- Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus ((EU) N:o 168/2013, annettu 15 péivina
tammikuuta 2013) kaksi- ja kolmipyoréisten ajoneuvojen ja nelipydrien hyviksynnis-
td ja markkinavalvonnasta. Asetuksessa sddnnellddn muun ohella L-luokan ajoneuvo-
jen kuormituksesta.

- Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus ((EU) N:o 167/2013, annettu 5 péivina
helmikuuta 2013) maa- ja metsétaloudessa kdytettdvien ajoneuvojen hyvéaksynnésti ja
markkinavalvonnasta Asetuksessa sdénnellddn muun ohella traktorien kuormituksesta.

- Neuvoston direktiivi (91/671/ETY, annettu 16 pdivand joulukuuta 1991) turvavdiden
ja lasten turvalaitteiden pakollisesta kiytosté ajoneuvoissa.

- Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (2004/54/EY, annettu 29 péivand huhti-
kuuta 2004) Euroopan laajuisen tieverkon tunnelien turvallisuuttakoskevista vahim-
mdisvaatimuksista. Direktiivissd on sddntelyd tunneleiden liikkennesaanndgista.

2.2.5 Liikennesddntojd erdissd Euroopan valtioissa
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Euroopan valtioiden lainsdddanndssd on jossain médrin erovaisuuksia sen suhteen, milld taval-
la kansainvalisten tieliikennesopimusten sddnndksid on saatettu voimaan.

Saéntelyssd on véhiisid eroavaisuuksia, koska sopimukseen liittyneet valtiot ovat sitoutuneet
sithen, ettd kansalliset liikkennesédénnot vastaavat sisalloltdan sopimuksessa esitettyjd madrayk-
sid. Kansallisesti on tietysti mahdollista antaa sddnt6jé, josta sopimuksessa ei ole maardysta.
Vastaavasti, jos sopimuksessa on méadritelty liikenteenohjauslaite tiettyyn tarkoitukseen, sitou-
tuvat sopimuspuolet olemaan kayttdmattd mitddn muuta laitetta samaan tarkoitukseen. Sopi-
musvaltiot voivat kuitenkin kdyttdd haluamaansa merkkié, tunnusta tai merkintad edellyttéen,
ettei télle ole sopimuksessa annettu muuta merkitysté.

Useat sopimukseen liittyneet valtiot ovat tehneet varaumia poiketa kansallisesti yksittéisista
sopimuksen maarayksista.

Jalan kulkeminen

Heijastimen kiytto. Kansainvilisissd sopimuksissa sekd useimpien Euroopan valtioiden lain-
sdddianndssid ei ole mainintaa jalankulkijan heijastimen kdytdstd. Suomessa on pimedd aikaa
koskeva heijastimen kayttosuositus. Virossa on ehdoton heijastimen kayttdvelvollisuus huo-
non nékyvyyden aikaan tai yoll4.

Polkupyoriily

Viistiminen pyoritien ja ajoradan risteyksessi. Tieliikennesopimuksissa ei ole erityistd
sadannostd pyoritien ja ajoradan ristedmisestd. Suomessa pyoratieltd ajoradalle tullessaan pol-
kupyoriilijan ja mopoilijan on viistettivd muuta liikennettd, jollei liikkennemerkki, liikkenneva-
lo tai kddntyvén ajoneuvon sééntd velvoita muuta ajoneuvoa véistamédn pyoréilijaé tai mopoi-
lijaa. Vastaava séént6 on voimassa Ruotsissa, Tanskassa ja Virossa. Norjassa pyorétieltd ajo-
radalle tuleva viistdd myds risteyksessé kééntyvédd ajoneuvoa. Saksassa ja Hollannissa pyoré-
tien ja ajoradan risteyksessé sovelletaan vastaavia vaistimissdantoja kuin kahden ajoradan ris-
teyksessd. Norjassa, Tanskassa, Hollannissa ja Saksassa pyordtien jatketta vastaavaa tiemer-
kintdd kdytetddn vain, jos litkennemerkki tai liikennevalo velvoittaa muuta ajoneuvoa viista-
méén pyordilijas.

Pyoritien kiytto. Liikennemerkilld osoitetun pydritien kayttovelvollisuus perustuu Suomes-
sa kansainviliseen liikennemerkkisopimukseen. Pyoreélld sinipohjaisella merkilld osoitettu
pyorétie on velvoittava myos Ruotsissa, Virossa, Tanskassa, Saksassa ja Hollannissa.

Tien vasemmalle puolella sijaitsevan pyoritien kdyttovelvollisuutta on kuitenkin lievennetty
useissa valtioissa. Hollannissa on velvoittavan pyoritiemerkin liséksi kédytossa tekstillinen
vapaachtoisen pyorétien litkennemerkki. Norjassa kéytetdén vain nelikulmaista vapaaehtoisen
pyoritien liikkennemerkkia.

Suojakypira. Kansainvilisissd sopimuksissa ei ole mainintaa suojakyparin kaytostd. Kaytto-
sddnndkset vaihtelevat Euroopan valtioissa, useimmissa Euroopan valtioissa ei ole kypérdn
kéyttod koskevaa sdéinnostd lainkaan.

Suomessa on voimassa kyparan kayttosuositus. Sloveniassa on aikuisia koskeva kayttdsuosi-
tus, mutta alle 14-vuotiailla on kayttévelvollisuus. Ruotsissa ja Islannissa alle 15-vuotiailla ja
Itdvallassa alle 12-vuotiailla on kéyttdvelvollisuus. Slovakiassa taajaman ulkopuolella on
kaikkia pyoradilijoitd koskeva kdyttovelvollisuus, mutta taajamissa kayttovelvollisuus koskee
alle 15-vuotiaita. Espanjassa on taajaman ulkopuolella kaikkia pyordilijoitd koskeva kaytto-
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velvollisuus. Saannos ei kuitenkaan koske pyorailyd kuuman sdédn aikana tai ylamaessd, taikka
ammatikseen pyordilevid. Taajamassa kayttovelvollisuus koskee alle 16-vuotiaita.

Moottorikdyttoinen ajoneuvoliikenne

Pysdyttiminen ja pysdkdointi. Suomessa ajoneuvon saa pysikoida kaksisuuntaisella ajoradal-
la vain sen oikealle puolelle. Vastaava sddnté on Ruotsissa ja Saksassa. Virossa ja Norjassa
saa tietyin edellytyksin pysdkoidd myos ajoradan vasemmalle puolelle.

Suomessa ajoneuvon saa erityistd varovaisuutta noudattaen pysayttda lyhyeksi ajaksi jalkakay-
téville ja pyoritielle ajoneuvoon nousemista, siitd poistumista, sen kuormaamista tai kuorman
purkamista varten tietyin edellytyksin. Ruotsissa, Norjassa ja Tanskassa jalkakadytidvaa ja pyo-
ritietd ei saa kdyttdd pysdyttdmiseen, ellei liikennemerkeilld niin osoiteta.

Viistamisvelvollisuus. Kansainvilisen tieliilkennesopimuksen mukaan tiehen liittyvaltéd kiin-
teistoltd, polulta ja tilustieltd muulle tielle tulevalla on véistdmisvelvollisuus. Késitteet ”pol-
ku” ja tilustie” voidaan mééritelld kansallisesti.

Useimmissa valtioissa vdistdmisvelvollisuus koskee myds pihakadulta, kavelykadulta, pysa-
kointialueelta ja muulta vastaavalta alueelta tulevia. Suomessa, Ruotsissa, Norjassa, Tanskassa
ja Virossa my0s pyorétieltd ajoradalle tulevalla on vaistamisvelvollisuus edellz polkupyoraili-
joiden litkennesééntdkohdassa kerrotuin poikkeuksin. Ruotsissa, Tanskassa ja Saksassa jalka-
kdytdvén tai pyoratien ylittdvé on védistdmisvelvollinen tullessaan ajoradalle.

Poikkeussddnnokset. Kansainvélisen sopimuksen mukaan erityisid d4ni- ja valomerkkeja an-
tavalle hilytysajoneuvolle on annettava esteeton kulku. Vastaava sddannés on Suomessa, Ruot-
sissa ja Saksassa. Virossa ja Norjassa esteeton kulku on annettava pelkéstidn valomerkkejé
antavalle hilytysajoneuvolle.

Liikenteenohjaus

Liikenteenohjauksen etusijajirjestys. Kansainvilisen tieliikennesopimuksen mukaan lii-
kennevalo-opasteet ovat ensisijaisia véistamisvelvollisuutta séédnteleviin liikkennemerkkeihin
nidhden. Suomessa valo-ohjaus on ensisijainen kaikkiin liitkenteen ohjauslaitteisiin néhden,
mutta kdytdnndssd sddnndstd sovelletaan vain véistdmisvelvollisuutta osoittaviin litkenne-
merkkeihin.

Liikennemerkit. Kansainvilisen sopimuksen mukaan varoitusmerkkien, etuajo-oikeus- ja
viistdimismerkkien seké kielto- ja rajoitusmerkkien pohjavéri voi olla valkoinen tai keltainen.
Lahes kaikissa Euroopan valtioissa merkkien pohjavéri on valkoinen. Suomessa, Ruotsissa ja
Islannissa pohjavéri on keltainen. Erdissé valtioissa véliaikaiset varoitus-, kielto- ja rajoitus-
merkit ovat keltapohjaisia.

Tiemerkinnit. Kansainvéliset liikennemerkkisopimuksen mukaan ajoradan pituussuuntaiset
ajokaistaviiva, varoitusviiva ja sukuviiva ovat valkoiset. Suomi on tehnyt varauman vastak-
kaiset liikkennesuunnat erottavan keltaisen sulkuviivan ja varoitusviivan kéyttoon.
Ajoneuvojen kiytto

Ajoneuvojen renkaat. Kansainvilisen tieliikennesopimuksen perusperiaate on, ettid jostakin

sopimukseen liittyneestd valtiosta ldhtdisin oleva ja kyseisen valtion kansalliset vaatimukset
sekd sopimuksessa mainitut tietyt vihimmaisehdot tiyttivd ajoneuvo saa tilapdisesti liikkua
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toisissa sopimusvaltioissa ilman, ettd ndma valtiot asettavat ajoneuvolle teknisia lisdvaatimuk-
sia. Renkaiden osalta méadrétdan, ettd moottoriajoneuvon ja perdvaunujen pyorissa tulee olla
ilmarenkaat, joiden tulee olla kunnoltaan sellaiset, ettd ne takaavat turvallisuuden ja pitdvyy-
den my06s marélla tiella.

Sopimuksen liitteessd 1 ja sitd tdydentdvéssd eurooppalaisessa sopimuksessa on lueteltu poik-
keukset velvollisuudesta hyviksyd ajoneuvot kansainviliseen liikenteeseen. Yksi poikkeus
sallii lumiketjujen vaatimisen yli 3,5 tonniin kokonaispainoisissa moottoriajoneuvoissa talvis-
ten sddolosuhteiden aikana.

Sopimusmaéérayksistd huolimatta useissa Euroopan valtiossa voimassa olevat henkild- ja pa-
kettiautojen renkaiden kayttod talviaikana koskevat vaatimukset koskevat myds ulkomaisia
ajoneuvoja. Samoin useissa valtioissa on kuorma- ja linja-autojen ja niiden perdvaunuissa tal-
viaikana tai talviolosuhteissa kdytettdville renkaille vaatimuksia, jotka liittyvét yleensd joko
renkaiden urasyvyyteen, talviominaisuuksiin tai ndihin molempiin.

2.2.6. Liikenteen seuraamukset ja niiden jérjestelmdit erdissd Euroopan valtioissa

Tieliikenteen seuraamusjérjestelmien luonne, sanktiot ja niiden madrddmismenettelyt vaihte-
levat Euroopassa. Seuraavassa kuvataan yleisesti Ruotsin, Saksan, Viron, Englannin ja Wale-
sin seké Hollannin jirjestelmid.

Ruotsi

Ruotsissa liikenteen perussdddos on litkenneasetus (trafikférordning). Tavallisimmista liiken-
nerikkomuksista rangaistaan liikenneasetuksen nojalla. Vakavimmista liikennerikoksista sdi-
detédn laissa erdiden liikennerikosten rangaistuksista (lag om straff for vissa trafikbrott, lii-
kennerikoslaki), minké lisdksi rikoslain (brottsbalk) sdédnnokset esimerkiksi vamman- tai kuo-
lemantuottamuksesta voivat tulla kyseeseen. Liikenneasetuksen mukainen vastuu syrjiytyy,
jos teosta voidaan rangaista rikoslain tai liikkennerikoslain nojalla.

Liikennerikkomusten seuraamusjérjestelma on Ruotsissa rikosoikeudellinen.

Tielitkennerikkomuksista rangaistaan padasiassa tuomioistuinten ulkopuolella joko jérjestys-
sakkomenettelyssa (foreldggande av ordningsbot) tai rangaistusmairdysmenettelyssé (straffo-
reldggandet), joista molemmista sdddetddn oikeudenkdymiskaaressa (rattegangsbalken). Ylei-
simmin litkennerikkomusten seuraamuksena on kiintedmaérdinen jarjestyssakko. Jarjestyssak-
kojen suuruus madrdytyy valtakunnansyyttdjan maaraykselld vahvistaman jarjestyssakkoluet-
telon (ordningsbotskatalog) mukaan.

Rangaistusmenettely. Jirjestyssakkomadrdyksen (foreldggande av ordningsbot, oikeuden-
kaymiskaari 48 luku) voi antaa poliisimies, syyttdjd, tullimies ja rannikkovartiostoon kuuluva
virkamies menettelyn ollessa pddosin vastaava kuin rangaistusmaardysmenettelyssd. Maarays
voidaan kuitenkin myds antaa, ja tulisikin pyrkid antamaan, valvontatehtdvien yhteydessa, jol-
loin epdilty voi sen vilittomisti hyviksyé. Jarjestyssakkomenettelysséd voidaan késitelld sellai-
sia lievid rikoksia, joista voidaan tuomita vain kiinteiméadrdinen sakkorangaistus ja jotka sisél-
tyvét valtakunnansyyttdjén vahvistamaan listaan.

Jarjestyssakkoa ei voida antaa, jos epailty kiistdd teon. Epdillyn hyviksyma jérjestyssakko-

maardys vastaa vaikutuksiltaan lainvoimaista tuomiota. Jarjestyssakkomenettelyssa kasitellaan
lahinna liikennerikkomuksia.
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Rangaistusmdardykselld (rattegénsbalken 48 luku) voidaan méadritd sakko ja ehdollinen tuo-
mio (villkorlig dom) sekd muu erityinen oikeusseuraamus kuten menettdmisseuraamus tai oi-
keushenkil6lle méarattava yhteisosakko taikka rahaméérdinen korvaus asianomistajalle. Kiin-
tedmadrdisié sakkoja (normerade bdter) ei rangaistusméadrdykselld voida méaraté.

Rangaistusvaatimuksen antaa syyttdja esitutkintapdytikirjan tai muun aineiston perusteella.
Rangaistusvaatimus annetaan vasta normaalin syyteharkinnan jilkeen. Sen jdlkeen se annetaan
tiedoksi epdillylle. Epdillyn on hyviksyttdva rangaistusvaatimus toimittamalla syyttijélle seli-
tys, jossa hén tunnustaa teon ja hyviksyy vaaditun seuraamuksen tai vaaditut seuraamukset.
Tietyissé tapauksissa rangaistusvaatimuksen voi hyviksyd myos maksamalla sakon. Hyvaksy-
tylld rangaistusméarédykselld on lainvoimaisen tuomion oikeusvaikutukset. Hyvéksymittd jat-
tadminen johtaa padsadintoisesti syytteen nostamiseen.

Rangaistusméadrdykseen voidaan hakea muutosta alioikeudelta vain ylimédrdisin muutoksen-
hakukeinoin kantelu- ja purkuperusteilla (menettelyvirhe tai lainvastainen ratkaisu) taikka sik-
si, ettei hyvéaksyminen ollut péteva. Poliisi ei osallistu rangaistusméérdaysmenettelyyn.

Ruotsissa tielitkennerikkomuksista on aina vastuussa ajoneuvon kuljettaja.

Automaattisen liikenteenvalvontalaitteen havaitseman rikkomuksen tiedot sekd jérjestelméin
tallentama kuva ajoneuvon rekisterikilvestd ja kuljettajasta toimitetaan poliisin automaattisen
likkenteenvalvontakeskukseen. Poliisi selvittdd tieliitkennerekisterin (vigtrafikregister) avulla
ajoneuvon omistajan ja vertaa omistajan passi- tai ajokorttikuvaa litkenteenvalvontalaitteen ot-
tamaan kuvaan. Poliisi voi verrata liikenteenvalvontalaitteen kuvaa myo6s omistajan l&hisuku-
laisten passi- tai ajokorttikuviin, mikéli kuvassa ei ole omistaja.

Jos poliisi tunnistaa kuljettajan, ldhetetdéin télle ilmoitus hdneen kohdistuvasta epdilysté. Il-
moituksessa selvitetéidn paitsi tiedot rikkomuksesta myds se, ettd rikkomuksesta on vastuussa
ajoneuvoa kuljettanut henkild. Ilmoitukseen sisdltyy valvontalaitteen ottama kuva. Lisdksi
pyydetdédn joko tunnustamaan tai kiistdimaan rikkomus. Jos rikkomus myonnetién, ldhetetdén
epéillylle jérjestyssakkoméérdys tai rangaistusméérdys postitse. Jos tapaus kiistetddn, pyyde-
tadn ilmoittamaan kiistdmisen syy. Téhén ei kuitenkaan ole oikeudellista velvollisuutta. Mikili
rikkomus kiistetddn tai poliisin kirjeeseen ei reagoida, voi poliisi jatkaa asian tutkimista ja siir-
téd sen edelleen syyttéjélle syyteharkintaa varten.

Ruotsissa on kiyty useaan otteeseen keskustelua mahdollisuudesta sdétdéd haltijavastuusta tie-
litkennerikkomuksissa (ks. Agaransvar vid trafikbrott: betdnkade av Utredningen om égarans-
var vid trafikbrott. SOU 2005:86). Toistaiseksi haltijavastuun sddtdmisestd on pidattaydytty.

Esimerkkejé litkennerikkomusten seuraamuksista Ruotsissa:

Rikkomus Kiinteimiéiriinen | Muu rangaistus | Ajokortin pe-

jarjestyssakko ruutus®

Ylinopeus max. S0 km/h rajoitusalueella

1-10 km/h 2 000 kr
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21-25 km/h 3200 kr 2 kk
31-40 km/h 4 000 kr 2-3 kk
Yli 41 km/h syyttéjalle sakkorangaistus 4 kk -
Ylinopeus yli 50 km/h rajoitusalueella
1-10 km/h 1 500 kr
21-25 km/h 2 800 kr
31-35 km/h 3 600 kr 2 kk
36-50 km/h 4 000 kr 2-3 kk
Yl1i 51 km/h syyttdjélle sakkorangaistus 4Kk -
Punaisia pdin ajaminen 3 000 kr (kevyt 1-2 kk
litkkenne 1500 kr)
Ei anneta tietd jalankulkijalle suojatiella 3 000 kr (kevyt
liikkenne 1 500 kr)

Ohituskiellon rikkominen 3 000 kr
Matkapuhelimen kaytto ajaessa sakkorangaistus 1

500 kr**
Huolimattomuus liikenteessa (vrt. liikkennetur- paivasakkoja 2-10 kk
vallisuuden vaarantaminen)
Torked huolimattomuus liikenteessa (vrt. torked vankeusmax.2v | 1v-2v6kk
liikkenneturvallisuuden vaarantaminen)
Rattijuopumus (yli 0,2—0,99 %o) sakkorangaistus varoitus - 1v***

tai vankeus max.

6 kk
Torked rattijuopumus (1,00—1,50 %o) vankeus max.2v | 2v

*Suuntaa antavia tietoja oikeuskdytdnnon mukaan, ajokortin peruuttamisesta paitetdan kui-
tenkin aina tapauskohtaisesti. Lahde:
http://trafikjuristen.se/korkortingripande/aterkallelsepraxis/aterkallelsepraxis_start.htm.
30.1.2015.

**s84nto ollut voimassa 1.12.2013 ldhtien, 1 500 kr on ensimmadisissd tuomioissa méérétty
sakko

**%*2 v jos kuljettaja on uusija tai hdnelld on diagnosoitu alkoholiongelma

Saksa
Saksan liittotasavallassa tieliikenteen perussdéadds on StraBenverkehrsgesetz (tieliikennelaki),
jossa sdddetiddn myos liikennerikkomusten seuraamuksista.

Liikennesadnndistd sdddetddn tieliikennelain 6 §:n nojalla annetussa tieliikenneasetuksessa
(StraBBenverkehrs-Ordnung).

Saksassa siirryttiin vuonna 1952 jarjestelméén, jossa véhdiset tieliilkennerikkomukset késitel-
ladn niin sanottuina jérjestysrikkomuksina (Ordnungswidrigkeit). Lievidt massaluontoiset lii-
kennerikkomukset dekriminalisoitiin ja siirrettiin hallintoviranomaisten toimivaltaan. Vain
torkedmmat teot kuuluvat edelleen rikosoikeudellisen jarjestelman piiriin. Tavoitteena oli saa-
vuttaa tehokkaampi jarjestelma massaluonteisten liikkennerikkomusten kasittelyyn.
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Rikosoikeudellisen rangaistuksen sijaan jarjestysrikkomuksista seuraa hallinnollinen sakko
(BuBgeld). Jarjestysrikkomuksista ja niihin liittyvistd sakkomenettelyistd sdddetdédn laissa jar-
jestysrikkomuksista (Ordnungswidrigkeitengesetz). Mikali jérjestysrikkomuslaissa ei ole asi-
asta erityistd saéntelyd, sovelletaan kuitenkin rikosprosessilakia (StrafprozeBordnung). Vaka-
vat litkennerikkomukset, erityisesti ne, joissa on vaarannettu tai vahingoitettu muita tienkayt-
tajid, kasitellddn kuitenkin rikoksina. Hallinnollisessa jarjestysrikkomusmenettelyssd voidaan
myos médritd ajokieltoseuraamuksia. Hallinnollisen sakon suuruus, ajokiellon pituus ja mah-
dollisten ajo-oikeuteen vaikuttavat virhepisteet maardytyvit asetuksen liitteend olevan hallin-
nollisista sakoista annetun rangaistusluettelon (BuB3geldkatalog) mukaan.

Menettelyn aloittaminen ja pdéttiminen on toimivaltaisen viranomaisen harkinnassa. Esitut-
kinnan hoitavat poliisiviranomaiset, joilla on tutkinnan suorittamisessa pitkélti samat oikeudet
ja velvollisuudet kuin normaalia rikosasiaa késiteltdessd. Vastaaja voi tutkinnan aikana ilmais-
ta kantansa tapahtumista kirjallisesti. Viranomaisten menettelysta esitutkinnassa voidaan valit-
taa tuomioistuimeen.

Hallintoviranomainen voi méériti hallinnollisen sakon (BuB3geldbescheid), joka voi liikenteen
jarjestysrikkomuksista olla enintdédn 2 000 euron suuruinen. Ennen kuin toimivaltainen viran-
omainen paattdd sakon madrdamisestd, on epdillylle varattava tilaisuus tulla kuulluksi hinta
vastaan esitetystd syytteestd. Sakon médrddminen ei edellytd epéillyn suostumusta, mutta
epdilty voi vastustaa sakkoa kahden viikon kuluessa, jolloin hallintoviranomainen JOkO itse
poistaa sakon tai siirtdd asian syyttdjille, joka toimittaa asian toimivaltaiselle alioikeudelle.
Jos alioikeus katsoo, ettd asia voidaan ottaa késittelyyn, se voi toimittaa suullisen paikasitte-
lyn ja antaa asiassa tuomion, jolloin voidaan maarata alkuperdistd jarjestyssakkoa ankarampi
seuraamus.

Alioikeus voi myos ratkaista asian antamalla paédtoksen (Beschluss), jos se ei pidéd suullista
késittelya tarpeellisena eivitka syyttdja tai epdilty titd vastusta. Ndin toimiessaan alioikeus voi
muun muassa vapauttaa epdillyn, vahvistaa sakon tai lopettaa syytteen késittelyn, mutta ei kui-
tenkaan korottaa sakkoa.

Lievien jarjestysrikkomusten kohdalla hallintoviranomainen voi antaa varoituksen (Verwar-
nung) ja matalan nuhteenomaisen sakon (Verwarnungsgeld), jos asianomainen henkild suos-
tuu tdhdn heti tai viimeistddn viikon kuluessa. Suostumus ilmaistaan maksamalla sakko. Tal-
lainen nuhteenomainen sakko voi olla enintddn 55 euroa. Jos maksu suoritetaan, loppuu asian
késittely, mutta jos maksua ei suoriteta, ja hallintoviranomainen on sitd mieltd, ettd vastaaja on
syyllistynyt rikkomukseen, voi hallintoviranomainen tissikin tapauksessa antaa sakkomé&éra-
yksen.

Kun automaattisessa litkenteenvalvonnassa havaitaan litkennerikkomus, on viranomaisen seu-
raamuksen maarddmiseksi selvitettdvd ajoneuvon kuljettaja. Saksalainen jérjestelmé ei tunne
poikkeuksia syyllisyysperiaatteesta, eikd sanktioita rikkomuksesta voida koskaan langettaa
muille kuin rikkomuksen todelliselle tekijélle.

Automaattisessa liikenteenvalvonnassa havaittujen tekojen kohdalla selvitetdéin aluksi ajoneu-
von haltija valvontalaitteen ottaman kuvan ja siind nékyvén rekisterinumeron perusteella. Ta-
mén jilkeen poliisi jatkaa sen tutkimista, kuka autoa tekohetkelld ajoi. Haltijalle léhetetddn
yleensd kuulemislomake (Anhoérungsbogen), jonka palauttamalla voi lausua ndkemyksensa
rikkomuksesta, tunnustaa jarjestysrikkomuksen tai antaa tiedot ajoneuvon kuljettajasta mikali
ajoneuvoa ajoi rikkomushetkelld joku muu kuin haltija. Epdillylld on kuitenkin myds jérjestys-
rikkomusmenettelysséd vaitiolo-oikeus, eikd kuulemislomakkeen palauttamiseen ole siten vel-
vollisuutta.
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Kuulemislomakkeella toteutetaan epdillyn oikeutta tulla kuulluksi seki toisaalta annetaan tieto
jarjestysrikkomusmenettelyn alkamisesta epdillylle. Kun esimerkiksi valvontalaitteen ottamas-
sa kuvassa nékyva henkild on eri sukupuolta kuin ajoneuvon haltija tai ajoneuvon omistaja on
Juridinen henkild, lahetetddn kuulemislomakkeen sijaan niin sanottu todistajan kyselylomake
(Zeugenfragebogen) jolla niin ik&én voi tunnustaa jarjestysrikkomuksen, ilmiantaa ajoneuvoa
rikkomushetkelld kuljettaneen henkildn ja lausua ndkemyksensa rikkomuksesta.

Jos kuljettajan selvittdminen kuulemislomakkeen avulla ei onnistu, voidaan ajoneuvon haltija
kutsua henkilokohtaisesti kuultavaksi tai viranomainen voi menné haltijan asunnolle kuule-
maan héntd asiasta. Hallintoviranomainen on myds oikeutettu tarkastamaan véestorekisteriin
tallennetun passikuvan ja viimekédessé kuulemaan muita todistajia.

Jos kuljettajan henkildllisyyttd ei ole kohtuullisin kustannuksin saatu jarjestysrikkomusmenet-
telyssé selville, keskeytetdan jarjestysrikkomusmenettely.

Ajoneuvon haltija voidaan kuitenkin velvoittaa pitdiméin ajopdivékirjaa yhdestd tai useam-
masta hallinnoimastaan moottoriajoneuvosta. Ajopdivakirjan pitdmistd ei yleensd edellyteté
lievimpien liikennerikkomusten jélkeen, eiki silloin kun sen katsottaisiin olevan kohtuutonta.
Sithen, maaratdanko haltija pitdméadn ajopaivékirjaa, voi vaikuttaa myds haltijan menettely ja
myotavaikuttaminen tutkinnan aikana.

Ajopdivékirjaan on merkittdvd ennen jokaista yksittéistd ajoa kuljettajan nimi ja osoite, ajo-
neuvon rekisterinumero sekd ajon alkamisen péivimaiérd ja kellonaika. Ajon pédtyttyd tulee
merkitd padttymisen paivamaara ja kellonaika seka allekirjoittaa ajopaivéakirja.

Pysdkointivirheiden kohdalla voidaan ajoneuvon haltija jarjestysrikkomuslain 25 a §:n mu-
kaan asettaa vastuuseen jérjestysrikkomusmenettelyn kuluista, jos rikkomukseen syyllistynyt-
td kuljettajaa ei voida selvittdd ennen syyteoikeuden vanhentumista tai selvittimisestd aiheu-
tuisi kohtuuttoman korkeat kustannukset. Haltijalle on annettava mahdollisuus tulla kuulluksi
ajoneuvon kuljettajasta ennen kulupaitoksen tekemista.

Haltijan vastuulle jadvit hdnen omat kulunsa, 20 euron suuruinen kiinted viranomaismaksu,
tiedoksiantokulut ja mahdolliset muiden osapuolten kulut. Sdénnds soveltuu ainoastaan pysa-
kointi- ja pysdhtymissddnnosten vastaisiin tekoihin, eiké sitd voida soveltaa liikkuvassa liiken-
teessd tapahtuneisiin rikkomuksiin.

Rikos vai jarjestysrikkomus? Jarjestysrikkomuslain 1 §:n sisdltdimén legaalimddritelmén
mukaan teko on jarjestysrikkomus, jos siitd on sdddetty seuraamukseksi vain hallinnollinen
sakko. Lainséétéjélla on siis periaatteessa vapaat kidet paattdd, saatddko se sanktiosta rikosoi-
keudellisen vai hallinnollisen.

Lain siséltaimidn muodollisen maaritelman lisdksi rajanvetoa rikoksien ja jarjestysrikkomusten
valilld on kuitenkin pyritty selvittdmddn saksalaisessa oikeustieteessd. Kvalitatiivisten teorioi-
den mukaan jarjestysrikkomusten ja rikosten perustavaa laatua olevat olemukset eroavat toi-
sistaan. Jarjestysrikkomukset selitetddn rikkomuksina ainoastaan yhteiskunnan luomia abst-
rakteja jarjestysnormeja vastaan, kun taas rikokset ovat lisaksi tekoja jo ennestéén olemassa
olleita oikeushyvid vastaan ja siséltévit erityisen sosiaalis-eettisen paheksunnan elementin.
Kvantitatiivisten ndkemysten mukaan ainoa ero on siind, ettd jarjestysrikkomukset siséaltavat
pienemmaén madran vaaryytta.

Esimerkkejé liikkennerikkomusten seuraamuksista Saksassa:
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Tuomioistuimen
Ajokielto/ méairiimi sakko
Hallinnolli- Virhepis- Ajokortin pe- |tai vapausrangais-
Rikkomus nen sakko teet ruuttaminen | tus
Ylinopeus taajamassa
1-20 km/h 15€
21-25 km/h 80 €
26-30 km/h 100 € 1
31-40 km/h 160 € 2 Ajokielto 1 kk
41-50 km/h 200 € 2 Ajokielto 1 kk
51-60 km/h 280 € 2 Ajokielto 2 kk
yli 70 km/h 600 € 2 Ajokielto 3 kk
Ylinopeus taajaman ulkopuolella
1-20 km/h 10 €
21-25 km/h 70 €
26-30 km/h 80 €
31-40 km/h 120 € 1
41-50 km/h 160 € 2 Ajokielto 1 kk
51-60 km/h 240 € 2 Ajokielto 1 kk
61-70 km/h 440 € 2 Ajokielto 2 kk
yli 70 km/h 600 € 2 Ajokielto 3 kk
Liian pieni etdisyys edelld ajavaan 80
km/h — 100 km/h nopeuksissa 75-320 € 1
Rattijuopumus 0,5-1,1 %o 1. kerta 500 € 2 Ajokielto 1 kk
Suojatiesddnnon rikkominen 80 € 1
Matkapuhelimen kiytto ajaessa 60 € 1
Aj okortin pe- Vapausrangaistus max. 1
Rattijuopumus yli 1,1 %o (rikos) 3 ruuttaminen vuosi tai sakko
Vapausrangaistus
Ajokortin pe- | max. 5 vuotta tai
Liikenteen vaarantaminen (rikos) 3 ruuttaminen sakko
Vapausrangaistus
Luvaton onnettomuuspaikalta pois- Ajokortin pe- | max. 3 vuotta tai
tuminen (rikos) 3 ruuttaminen sakko

Viro

Virossa rikkomukset jaetaan rikoslain (Karistusseadustik) sisdltdmiin rikoksiin ja hallinnolli-
siin rikkomuksiin, joista séddetddn erityislakien yhteydessd, liikkennerikkomuksista liikenne-
laissa (Liiklusseadus). Hallinnollisten rikosten késittelystd sdddetdan rikkomusmenettelylaissa
(Vaarteomenetluse seadustik). Vain tuomioistuimet voivat kasitelld rikoksia, mutta niin tuo-
mioistuimet kuin hallintoviiranomaiset (muun muassa poliisi, tullimies, paikallisviranomaiset)
voivat késitelld hallinnollisia rikkomuksia. Tieliikennerikkomukset ovat tyypillisia hallinnolli-

sia rikkomuksia.
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Hallinnollisesta rikkomuksesta voidaan rangaista hallinnollisella sakolla tai lyhyelld vapau-
denmenetysrangaistuksella. Hallintoviranomaiset ovat toimivaltaisia vain hallinnollisten sak-
kojen maérdéimiseen, ja vapaudenmenetyksistd pdéttdd aina tuomioistuin. Hallintoviranomai-
nen valitsee kuitenkin, maéaraako asiassa hallinnollisen sakon, vai viekd asian tuomioistuimen
késiteltédviksi vapaudenmenestyksen médrdamiseksi.

Hallinnollisista rikkomuksista méarattdva lyhin mahdollinen vapaudenmenetys on 1 péiva ja
pisin 30 pdivaa.

Mikaéli henkil6 syyllistyy samalla teolla rikokseen ja hallinnolliseen rikkomukseen, méérétdan
rangaistus vain rikoksesta. Jos rikoksesta ei kuitenkaan méériti rangaistusta, voidaan henkiloa
rangaista hallinnollisesta rikkomuksesta.

Liikennerikkomukset kasitelldan, kaikkein vakavimpia tekoja lukuun ottamatta, hallinnollises-
sa menettelyssd. Liikennerikoksena rangaistaan hyvin harvasta teosta. Rikoksina késitelldan
pidasiassa torkeitd rattijuopumuksia ja liikkennesédénnosten laiminlyontejé, joiden seurauksena
aiheutuu vakavia henkilovahinkoja. My0s hélytysajoneuvojen tunnusten luvaton kéyttdminen

on rikoslain mukainen rikos. Liikennerikoksista sdadetddn Viron rikoslain 23 luvussa.

Esimerkkejé liikkennerikkomusten seuraamuksista Virossa:

Varsinainen rangaistus (enimmaéisran-

Téaydentiva ajo-

Rikkomus gaistukset) kielto

Ylinopeus 1-20 km/h 120 €

Ylinopeus 21-40 km/h 400 €/ ajokielto 6 kk 1-3 kk

Ylinopeus 41-60 km/h 800 €/ajokielto 12 kk/vapaudenmenetys* | 3-6 kk

1 200 €/ajokielto 24

Ylinopeus yli 60 km/h kk/vapaudenmenetys* 6-12 kk
Ensikertalainen:
3-9 kk. Uusija: 3-

Rattijuopumus 0.20—0.49 %o 400 €/ ajokielto 6 kk 12 kk

Rattijuopumus yli 0.50—1.49 %o

1 200 €/ajokielto 12 kk/ vapaudenmene-
tys*

Ensikertalainen:
3-9 kk. Uusija: 3-
12 kk

Onnettomuuspaikan jattdminen tai
avunannon laiminlydnti (Liikennepako tai

1 200 €/ ajokielto 24 kk/ vapaudenmene-

pelastustoimen laiminlyonti) tys* 6-12 kk
Matkapuhelimen kdytto ajaessa 200 €

Suojatiesddnnon rikkominen 200 €

Suojatiesdénndn rikkominen ja siten vaa-

ratilanteen aiheuttaminen 400 € 1-3 kk

Vammantuottamus tai kuolemantuotta-
mus liikenteessa - yksi uhri (rikos)

Raharangaistus tai max. 3 vuotta vankeut-
ta

Mazx. 3 vuotta

Vammantuottamus tai kuolemantuotta-
mus liikenteessi - kaksi tai useampi uhri
(rikos)

1-5 vuotta vankeutta

Mazx. 3 vuotta

Moottoriajoneuvon ajaminen pdihtyneend
(rikos)

Raharangaistus tai max. 3 vuotta vankeut-
ta

Max. 3 vuotta

*Vapaudenmenetys hallinnollisista rikkomuksista: 1-30 paivaa
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Englanti ja Wales

Englannissa ja Walesissa liikennerikkomusten seuraamusjérjestelméd on pédasiassa rikosoi-
keudellinen. Nykytilanteessa pysékdintivirheiden ja oikeudettoman bussikaistalla ajamisen
kontrolli voidaan kuitenkin jarjestdd vaihtoehtoisesti hallinnollisin rangaistusmaksuin, joita
maaradvit paikallisneuvostot (Local councils) ja Lontoon alueella Transport of London, tai
yksityisen valvonnan madrdamin rangaistusmaksuin. Keskeisid sdaddoksid ovat vuoden tielii-
kennelaki 1988 (Road Traffic Act 1988) ja tiecliikenteen rikoslaki 1988 (Road Traffic Offen-
ders Act 1988).

Useimmiten liikennerikkomusten seuraamuksena on kiintedmaardinen sakko (fixed penalty),
jossa on kyse poliisin tarjouksesta vilttyd tuomioistuinkésittelyltd maksamalla kiintedmaarai-
nen sakko ja hyvéksymélld mahdolliset virhepisteet. Vakavimmat rikkomukset késitellddn
tuomioistuimessa. Fixed penalty -sakkotarjouksen antaminen on poliisin harkinnan varassa, ja
kaikki rikkomukset voidaan periaatteessa viedd tuomioistuimen kisiteltdviksi. Kéytdnnossi
rikkomukset vieddén suoraan tuomioistuimen késiteltédviksi vain vakavimpien rikkomusten
kohdalla, tai kun on tarve maaratad ajokielto. Poliisilla ei ole toimivaltuutta maaratd henkiloa
ajokieltoon. Lievimmissa liikennerikkomuksissa valvontaa suorittava poliisi voi tyytyd anta-
maan suullisen varoituksen.

Ylinopeustapauksissa poliisi voi harkintansa mukaan myos tarjota mahdollisuutta osallistua
ajonopeuksiin keskittyvdin kurssiin (speed awareness course). Suorittamalla kurssin hyvéksy-
tysti vélttyy sakon maksamiselta ja virhepisteiden merkitsemiseltd. Kurssi on kuitenkin mak-
settava itse, ja sen hinta on yleensd vdhintdén sama, mink4 kiinteiméaérdinen ylinopeussakko
olisi. Koulutukseen voi osallistua vain kerran kolmen vuoden sisalla.

Kiinteiméiriinen sakko. Poliisi voi useimpien liitkennerikkomusten kohdalla tarjota mah-
dollisuutta kiinteiméérdisen sakon (fixed penalty) maksamiseen ja virhepisteiden (penalty
points) merkitsemiseen ajokortille. Liikennerikkomusten kiintedmaardisista sakoista sdadetdan
tieliikkenteen rikoslain 1988 osassa 3. Rikkeet, joista voidaan méaaritd kiinteiméaardinen ran-
gaistusmaksu, madritellddn lain liitteessa 3.

Rikkomuksesta epdilylle annetaan ensin tiedoksi ilmoitus kiintedméaédréisestd sakosta (fixed
penalty notice). Poliisi voi pysdyttdd moottoriajoneuvon, jonka kuljettajan hin uskoo syyllis-
tyneen rikkomukseen, ja antaa kuljettajalle ilmoituksen kiinte#std rangaistusmaksusta paikan
padlld. Tavallisesti ilmoitus kiintedmaardisestd rangaistusmaksusta voidaan antaa tapahtuma-
paikalla kuitenkin vain, jos kuljettaja esittdd ajokorttinsa ja poliisi on vakuuttunut, ettei kuljet-
tajalle rikkomuksen seurauksena médréttéisi pistejirjestelmén mukaista ajokieltoa. Edellytys
on my0s se, ettd kuljettaja luovuttaa ajokorttinsa virhepisteiden lisdédmisté varten.

Jos rikkomus havaitaan automaattisessa liikenteenvalvonnassa, annetaan ajoneuvon rekisterin
mukaiselle omistajalle tiedoksi ilmoitus syyttdmisaikomuksesta (Notice of Intended Prosecu-
tion). [Imoitus syyttdmisaikomuksesta on toimitettava 14 paivin kuluessa rikkomuksesta. Rik-
komuksia, joihin titd menettelyd tyypillisesti sovelletaan, ovat ylinopeudet ja punaisia péin
ajaminen. Syyttamisaikomusilmoituksen tarkoituksena on ensisijaistesti selvittdd kuljettajan
henkildllisyys. Kun poliisi on tunnistanut kuljettajan, ilmoitetaan varsinaisista seuraamuksista.
Poliisi voi toimittaa ilmoituksen kiintedmairiisesti sakosta tai haasteen oikeudenkayntiin.
Naiden toimenpiteiden suorittamiseen poliisin on ryhdyttdva kuuden kuukauden sisdlla.

Kiintedméadrdinen sakko on maksettava 28 pdivin médrdajassa. Jos kiintedmédrdinen sakko
maksetaan médrdajan sisdlld, ei kuljettajaa vastaan voida endd aloittaa muuta prosessia kysei-
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seen rikkomukseen liittyen. Kiintedmédrdisen sakon saanut ajoneuvon kuljettaja voi 28 pdivin
kuluessa vaihtoehtoisesti vaatia asian kisittelyd tuomioistuimessa. Télloin ilmoitukseen kiin-
tedmadrdisestd sakosta sisdltynyt tarjous raukeaa, ja asian késittely siirtyy tuomioistuimeen.
Jos tuomioistuinkuulemista ei kuitenkaan ole vaadittu eikd maksua ole maksettu méirdaikaan
mennessd, sakko pannaan tiytintoon 50 % suurempana. Poliisi voi antaa kerralla enintddn
kolme sakkoa, joista vain yksi voi olla my0s virhepisteilld sanktioitu.

Tielitkennelain 172 §:n mukaan omistajalla on velvollisuus antaa tiedot ajoneuvoa rikkomus-
hetkelld kuljettaneesta henkilosté erityiselld ilmoituksen mukana tulevalla lomakkeella. Omis-
tajan tulee ldhettdd tdytetty lomake vaadittuine tietoineen takaisin poliisille 28 pdivén kulues-
sa; muussa tapauksessa omistaja syyllistyy erilliseen rikkomukseen, josta rangaistuksena voi
olla 1000 puntaa ja 6 virhepistettd ajokortille.

Téstd voidaan poiketa, jos omistaja kykenee perustelemaan vastaamisen olleen mahdotonta.
Euroopan ihmisoikeustuomioistuin on hyvéksynyt kuvatun menettelyn ja vahvistanut, ettei
velvollisuus ilmoittaa ajoneuvoa kuljettanut henkilé ole itsekriminointisuojan vastainen
(O’Halloran and Francis, 2007).

Esimerkkejé liikkennerikkomusten seuraamuksista Iso-Britanniassa:

Tuomioistuimen | Vankeus-

Kiinted | miérddma sak- |rangaistus Virhe-
Rikkomus sakko | ko enintddn enintddn | Ajokielto pisteet
Vihintddn 1 vuosi | 3-
Vaarallinen ajaminen Rajoittamaton | 2 vuotta | pakollinen* 11%*
Kuolemantuottamus vaarallisella Vihintiédn 2 vuotta
ajamisella Rajoittamaton | 14 vuotta | pakollinen*
Pysdhtymdttd jattiminen onnet-
tomuuden jdlkeen £5 000 6 kk Harkinnanvarainen | 5-10
Rattijuopumus tai rattijuopU- Vihintddn 1 vuosi | 3-
muksen yritys £5 000 6 kk pakollinen*® 11%*
3-
Varomaton ajaminen £100 |£5000 Harkinnanvarainen | 9***
£ 1 000, moot-
toritielld £ 2 3-
Ylinopeus £100 ]500 Harkinnanvarainen | 6***
Liikennevalo-ohjauksen noudat-
tamatta jattiminen £100 |£1000 Harkinnanvarainen | 3
Suojatiesddntdjen rikkominen £100 |£1000 3
Turvavyon kéyttdmatta jattami-
nen £100 | £500
Matkapuhelimen kéyttdminen
ilman handsfree-laitetta £100 |£1000 3

* Ajokoe on suoritettava uudelleen ajokiellon paityttya
**Virhepisteet madrdtddn vain jos ei ole mééritty ajokieltoa
**%3 virhepistettd kiintedn sakon yhteydessa

Alankomaat
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Alankomaissa tielitkenteen perussdddoksid ovat vuoden 1994 tieliikennelaki (Wegenver-
keerswet 1994) ja vuoden 1990 asetus liikennesddnnoistd ja -merkeistd (Reglement verkeers-
regels en verkeerstekens 1990). Periaatteessa pddsidnto tielitkennelain vastaisten rikkomusten
késittelyssé on rikosprosessi, mutta tuomioistuinten ulkopuoliset menettelyt ovat kdytdnnossi
padsdantd. Alankomaissa on voimassa kolme tuomioistuimen ulkopuolista menettelyd, jotka
ovat osin paillekkdisid. Vahiiset tieliikennerikkomukset siirrettiin vuonna 1989 rikosoikeu-
dellisen menettelyn sijaan hallinnolliseen menettelyyn lailla liikennesédénnosten hallinnollises-
ta toimeenpanosta (Wet administratiefrechtelijke handhaving verkeersvoorschriften, Mulder-
laki). Useimmat liikennerikkomukset kasitelldénkin tdssd hallinnollisessa menettelyssd. Hal-
linnollisen menettelyn liséksi seuraamusvalikoimaan kuuluvat rikosoikeudelliset transaktio-
menettely ja rangaistusmadraysmenettely.

Teko, joka muuten késiteltdisiin hallinnollisena rikkomuksena, on Mulder-lain 2 artiklan mu-
kaan rikos, mikéli silld on aiheutettu henkil6- tai esinevahinko. Tieliikenteen rikoksista sddde-
tidédn tieliikennelaissa, vakavimmat teot késitelldén edelleen aina rikosasioina. Niin rikospro-
sessilaki (Wetboek van Strafvordering) kuin hallinto-oikeusyleislaki (Algemene wet bestuurs-
recht), joka on vuodesta 2009 ldhtien sisdltdnyt myos hallinnollisia sakkoja koskevaa yleis-
sadntelyd, sddtdvat niin sanotusta una via -periaatteesta, eli rikos- ja hallinto-oikeuden vélises-
td ne bis in idem -periaatteesta (niin sanottu kaksoisrangaistavuuden kielto). Rikkomus voi-
daan siis késitell4 ja siitd voidaan maaratd sanktio vain toisessa kahdesta mahdollisesta jarjes-
telmaésta.

Mulder-lain mukainen hallinnollinen sakko. Mulder-laki antaa poliisille toimivaltuuden
médritd enimmilld&n 390 euron suuruisia hallinnollisia sakkoja liikennerikkomuksista. Rik-
komukset, jotka voidaan késitelld Mulder-lain mukaisessa hallinnollisessa menettelyssé, lue-
tellaan lain liitteessd. Mulder-lain liitteessd rikkomuksille on sdddetty myds kiintedt sakko-
médrit. Rikkomusta ei kuitenkaan késitelld hallinnollisessa menettelyssé, jos siitd on aiheutu-
nut henkild- tai esinevahinkoja.

Poliisi médrda sakon, jonka jilkeen sakkojen kerddmisestd vastaava keskusvirasto (Centraal
Justitieel Incassobureau, CJIB) ldhettdd epdillylle madrdyksen hallinnollisesta sakosta. Myos
jotkut muut viranomaiset, esimerkiksi pysdkoinninvalvojat ja konduktdorit, voivat maaratia
hallinnollisia sakkoja Mulder-lain alaisista rikkomuksista. Kotiin 1dhetettévd sakkomaérdys si-
sdltdd tiedot rikkomuksesta, sen ajankohdasta ja paikasta sekd Mulder-lain liitteen mukaisen
rikkomuskoodin.

Hallinnollinen Mulder-sakko tulee lopulliseksi, ellei siitd valiteta kuuden viikon kuluessa
syyttdjélle. Valituksen seurauksena syyttdja kuulee epdiltya ja tutkii poliisin madrdyksen uu-
delleen. Syyttdja voi paittdd kumota sakon, kohtuullistaa sakkoa, muuttaa sakon perusteena
olevaa teonkuvausta tai hyldta valituksen perustelemattomana. Syyttdjan paatoksestd voi valit-
taa kuuden viikon kuluessa alioikeuteen (kantonrechter). Alioikeuteen valitettaessa on makset-
tava sakkoa vastaava rahasumma takuumaksuna. Mikili valitus hyviksytdén, palautetaan
summa, muuten se pidétetddn maksuna sakosta. Yli 70 euron sakoista voidaan valittaa vieléd
alioikeuden padtoksen jalkeen Leeuwrdenin valitustuomioistuimeen (gerechtshof). Valitus-
tuomioistuimen paétdksen jilkeen sakosta, joka on maksettu jo alioikeusvaiheessa takuusum-
mana, tulee lopullinen.

Mulder-lain 5 artiklan mukaan sakko voidaan méiréatd ajoneuvon rekisterdidylle omistajalle
tai haltijalle, mikali ajoneuvon kuljettajaa ei ole voitu tunnistaa tekopaikalla. Omistaja on vas-
tuussa ajoneuvolla sakon maksamisesta riippumatta siitd oliko hén itse vai joku toinen kuljet-
tanut autoa. Omistaja voi § artiklan mukaan vapautua vastuusta ainoastaan kolmella perusteel-
la. Ensimméinen peruste on, ettd auto on ollut kaupallisesti vuokrattuna alle kolmen kuukau-
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den jaksoksi. Toiseksi rekisterdity omistaja on vastuusta vapaa, jos ajoneuvo on ennen rikko-
mushetked myyty toiselle henkil6lle ja tdima on antanut kirjallisen vastuusitoumuksen ajoneu-
vosta. Omistaja vapautuu vastuusta my0s néyttdmalld toteen, ettd joku muu on vastoin omista-
jan tahtoa ajanut ajoneuvolla ilman ettd omistaja olisi kyennyt estéiméén sen. Kaikissa muissa
tapauksissa omistaja on vastuussa sakon maksamisesta.

Euroopan ihmisoikeustuomioistuin on ratkaisussaan Falk (19.10.2004) hyvéaksynyt Mulder-
lain mukaisen omistajan vastuun rikkomuksista. Ihmisoikeustuomioistuin ei pitdnyt menette-
lyd Euroopan ihmisoikeussopimuksen 6 (2) artiklassa maééritellyn syyttdmyysolettaman vas-
taisena, vaikka katsoi hallinnollisin maksuin sanktioitujen véhiisten liitkennerikkomusten si-
nénsd sisdltyvén 6 artiklan rikoksen késitteeseen.

Transaktio. Ennen hallinnollisen Mulder-menettelyn siédtdmisti vihiiset liikennerikkomukset
ratkaistiin rikoslain mahdollistamassa (Wetboek van Strafrecht, 74 artikla) transaktiomenette-
lyssd, joka on edelleen voimassa ja osa liikennerikkomusten seuraamusvalikoimaa Alanko-
maissa.

Transaktiomenettely on erddnlainen tuomioistuimen ulkopuolinen sovintomenettely, jossa
epdilty valttdd syytteeseen joutumisen maksamalla vapachtoisesti syyttdjan esittiméan maksun
(transactie) ja hyviaksymaélld muut mahdolliset ehdot. Muita ehtoja sovinnolle voivat olla me-
nettémisseuraamukset, vahingonkorvaus tai yhdyskuntapalvelu.

Transaktiomenettelyd voidaan kayttéa rikoksiin, joista enimmaéisrangaistus on alle kuusi vuot-
ta vankeutta, mutta on syyttdjan harkinnassa tarjota sitd rikkomuksen tekijille. Jos epdilty ei
hyvéksy sovintoesitystd tai maksa maksua méérdajan sisélld, jatkuu asian késittely tuomiois-
tuimessa. Maksun maardamisestd ei voi valittaa, vaan mikéli epdilty ei pidd sovintoehdotuksen
mukaisia seuraamuksia asiallisina, asian késittely siirtyy tavalliseen rikosprosessiin. Transak-
tiomenettelyyn suostuminen ei tarkoita syyllisyytensd myontdamisté, eiké siitd seuraa merkin-
tad rikosrekisteriin.

Rangaistusméiriys. Transaktiomenettely on tarkoitus korvata vaiheittain vuonna 2008 ri-
kosprosessilakiin (artiklat 257a-257h) sédédetylld rangaistusmadrédykselld (strafbeschikking).
Syyttédja voi antaa rangaistusméddrdyksen ilman tuomioistuimen osallistumista rikosoikeudelli-
sista rikoksista ja rikkomuksista, joiden enimmdéisrangaistus on korkeintaan kuusi vuotta van-
keutta. Yksinkertaisissa tapauksissa myos poliisi ja erikseen sdddettdvdt muut virkamiehet
ovat toimivaltaisia antamaan rangaistusmaérayksid, joissa voidaan maaratd enintddn 350 euron
suuruisesta sakosta. Syyttdjan antamassa rangaistusmadrdyksessd langetettava sanktio voi olla
sakon lisdksi yhdyskuntapalvelua tai pakollista koulutusta, rikoksentekovélineen menettami-
nen, uhrimaksu tai enintdén kuuden kuukauden ajokielto. Lisdksi epdillylle voidaan antaa mui-
ta erityisid toimintaohjeita.

Vankeusrangaistusta ei voida maaritd rangaistusmadrdaykselld. Ennen rangaistusmadrdayksen
antamista syyttdjan on kuultava epdiltyéd joko henkilokohtaisesti tai puhelimitse. Rangaistus-
médrdyksestd voi valittaa 14 paivan kuluessa rikostuomioistuimeen, jolloin asia siirtyy tavalli-
seen rikosprosessiin. Rangaistusméérdys vastaa tuomioistuimen paétdstd, ja sen hyvéiksymi-
nen tulkitaan syyllisyytensé myontémiseksi.

Myés tieliikennelain rikosoikeudellisessa jarjestelmédssd on mahdollista asettaa rekisterdity
omistaja tai haltija vastuuseen lievemmisté rikkomuksista (overtreding), joissa kuljettajaa ei
ole tunnistettu paikan paélld (181 artikla). Omistaja vapautuu vastuusta kuitenkin ilmoittamal-
la kuljettajan nimen ja osoitteen viranomaisille. Omistajan tai haltijan vastuu ei koske vaka-
vampia rikoksia (misdrijf).
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Esimerkkejé hallinnollisista ylinopeussakoista Alankomaissa:

Ylinopeus | Taajama | Maantie | Moottoritie
5 km/h 32€ 29€ 28 €
8 km/h 52€ 48 € 47€
10km/h  |67¢€ 63 € 59€
15 km/h 127 € 122 € 112 €
20 km/h 180 € 172 € 162 €
25km/h  |244 € 231 € 216 €
30km/h  |316€ 301 € 271 €
35km/h | * * 337€
39km/h | * * 400 €
40 km/h * * *

* = rangaistus madratdan tuomioistuimessa

Rikkomus Hallinnolli-

nen sakko
Rattijuopumus 0,22-0,53 %o * 360 €
Rattijuopumus 0,54—0,80 %o 360 €
Rattijuopumus 0,81-1,00 %o 500 €**
Rattijuopumus 1,01-1,15 %o 600 €**
Rattijuopumus 1,16—1,30 %o 750 €**
Suojatiesddnnon rikkominen 370 €
Punaisia péin ajaminen 230 €
Matkapuhelimen kéytto ajaessa | 230 €
ilman handsfree-laitetta

* Koskee vain uusia kuljettajia viiden vuoden ajan ensimmaéisen ajokortin myontamisesti
** Uusien kuljettajien kohdalla rangaistus maératdén tuomioistuimessa

Rikos Enimmiisrangaistus | Ajokielto

Rattijuopumus yli 1,31 %o (ilman vaaran aiheut- | 3 kk vankeutta tai

tamista tms.) sakko 8 100 € Max. 5 v.
3 kk vankeutta tai

Onnettomuuspaikan luvaton jattdminen sakko 8 100 € Max. 5 v.
2 kk vankeutta tai

Liikenteen vaarantaminen sakko 4 050 € Max. 2 v.

Onnettomuuden aiheuttaminen kun toiselle on | 1 v vankeutta tai sak-

aiheutunut vamma ko 20 250 €*1 Max. 5v.

Onnettomuuden aiheuttaminen kun toinen hen- |3 v vankeutta tai sak-

kil6 on kuollut ko 20 250 €**1 Max. 5 v.

* Torked huolimattomuus: 3 v vankeutta tai sakko 20 250 €.

**Torked huolimattomuus: 6 v vankeutta tai sakko 81 000 €.

! Jos onnettomuus on aiheutettu alkoholin tai huumeiden vaikutuksen alaisena rangaistusta ko-
rotetaan puolella.
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2.3. Nykytilan arviointi

Hallituksen mukaan tieliikennelainséédénnén uudistamiselle ja kehittdmiselle on olemassa
tarve ja vahvat perustelut. Sdéntely on sisillollisesti pddosin ajantasaista, mutta se on hajallaan
ja jossain madrin jasentyméatontd. Kokonaisuus ei ole kaikilta osin johdonmukainen. Tielii-
kennelain nojalla annettuun alemmanasteiseen siddntelyyn liittyy rakenteellisia ja normitasoon
liittyvid ongelmia. Lainsddddntokokonaisuuden arvioiminen perustuslain kannalta on valtta-
matonta.

Edelld mainitut ongelmat ovat seurausta muun ohella siité, ettd tieliikennelakia on pidetty pe-
russdddoksend, johon on sisdllytetty laajasti sen soveltamisalaan vain 16yhasti liittyvad nor-
mistoa. Tallainen sddntelymalli ei ole tarkoituksenmukainen.

Tienkéyttdjaryhmien ja asiakokonaisuuksien ryhmittely omiksi kokonaisuuksiksi mahdollistaa
liikkenteen sdéntdjen paremman hallinnan ja omaksumisen. Sdéntdjen hallinta ja omaksuminen
on tirkedd liikenneturvallisuuden kannalta.

Tieliikenteen lainsdddantoon vaikuttaa nopea ajoneuvotekniikan kehittyminen. On tarkedd, et-
ta tdma otetaan huomioon kaikilla tasoilla uutta sdéntelyd muodostettaessa.

Yleiset liikenteen sidnnot. Liikennejérjestelmén kehittyessd on selvid, ettd uusien maédritel-
mié sisdllytetdéin lainsdédéntoon, tarpeettomia poistetaan ja olemassa olevia késitteitd ja maa-
ritelmid kehitetddn. Esimerkiksi tieliikenteessd keskeisten risteyksen ja liikenneympyrén kisit-
teitd ei ole voimassa olevassa laissa. Risteys on médritelty kansainvélisessa tienliikennesopi-
muksessa.

Tieliikennelaissa ei ole ajoneuvon kuljettajaa koskevaa mééritelméd. Lain sdéinnoksistd ilme-
nee vilillisesti, ettd kuljettaja on ihminen. Kansainvéliseen tielitkennesopimuksen muutoksista
huolimatta painetta kuljettaja-késitteen siséllon laajentamiselle on olemassa. Kuljettajaa avus-
tavat jarjestelmédt ovat olemassa olevaa ajoneuvotekniikkaa ja erilaisia kokeiluja autonomisten
robottiajoneuvojen kehittdmiseksi on kdynnissd. Tdmaé tulee ottaa huomioon lainsdddant6d uu-
distettaessa.

Tieliikennelainsdédantoon sisdltyy useita tielitkenteeseen liittyvid yleisempié lain tulkintaa oh-
jaavia normeja, tielitkenteen periaatteita. Kyse ei ole tdlldin liikenteen varsinaisista sddnnoista,
vaan yleisemmalla tasolla liikkenteessd kéyttdytymistd ohjaavista normeista. Periaatteiden ko-
koaminen yhteen olisi lain tulkintaa ja lainsddddnnon hahmottamista helpottava tekija.

Tieliikennelain mukaan jalankulkijan on yleensd kiytettdva heijastinta ja polkupydrén kuljet-
tajan ja pyOrdn matkustajan on yleensd kéytettdva suojakypdrdd. Yleenséd-sanan kédyttiminen
lainsdddannossd on ongelmallista. Seka heijastimen ettd suojakyparan kdyton velvoittavuutta
on tarpeellista arvioida lainsdddant6d uudistettaessa.

Ajoneuvoliikenne. Polkupydréily on térked liikennemuoto. Pydréily on lisdéintyméssé erityi-
sesti suuremmissa kaupungeissa. Siksi on tirkedd, ettd pyordilyd koskevat sdénnot ovat selke-
at, ymmarrettivit ja helppoja soveltaa kéytéinnossi. Selvitysten mukaan pyordilyn liikenne-
saantoja pidetddn kdytdnnossd hankalina soveltaa. Myos pyordilyn liikennejarjestelyja kriti-
soidaan. Pyoriily on osa ajoneuvoliikennettd, ei jalankulkua; tita ulottuvuutta on tehtyjen ha-
vaintojen pohjalta tarpeellista korostaa.

128



HE 180/2017 vp

Ajoneuvojen pysayttidmisestd ja pysdkoinnistd keskustellaan julkisuudessa paljon. Keskuste-
lua kdydéaan esimerkiksi jakelupysakoinnistd, pysdkointikiekosta ja vammaisten pysakointilu-
vasta. Pysdyttdmis- ja pysdkointisddnnot ovat jossain médrin hajallaan lainsdddannossé. Nii-
den kokoaminen yhteen ja péivittiminen eri tienkdyttdjéryhmien tarpeet huomioon ottaen on
tirkeda.

Raitiovaunuliikenne. Myds raitiovaunuliikennettd ohjaavat tieliikenteen sddnndt ovat hajal-
laan lainsdddannossd. Ne on tarpeellista koota yhteen. Sddntdjen kehittdminen lain tasolla on
entistd tarkedmpad, koska Tampereelle rakennetaan parhaillaan raitiotiejérjestelmas. .

Liikenteenohjaus on keskeinen tieliikennelain osa. Liikenteenohjausta koskevan sédantelyjér-
jestelmidn on sekin hajallaan tieliikennelaissa ja -asetuksessa. Ohjauslaitteista padttamiseen ja
niiden asettamiseen tulee luoda yksinkertainen ja kustannustehokas jarjestelma. Liikenteenoh-
jauslaitetta koskeva pddtos on julkisen vallan kadyttamista..

Automatisoituva litkenne hyddyntdé ajoneuvojen, infrastruktuurin ja niitd ympérdivien verk-
kojen tietoa. Ajoneuvon kuljettamisen kannalta merkityksellistd on tietoisuus liikenteenoh-
jauslaitteesta ja sen vaikutusalueesta.

Liikenteenohjauslaitetietoa sisdllytetdén tdlld hetkella tie- ja katuverkon tietojarjestelméstéd an-
netun lain (991/2003) mukaiseen Liikenneviraston tietojarjestelméén. Tieliikennelainsdédéan-
nolld on mahdollista vaikuttaa siihen, ettd ohjauslaitetieto saadaan vield kattavammin jérjes-
telméan.

Ajoneuvojen kaytto. Ajoneuvojen kiyttdsaantely on laaja kokonaisuus. Siihen sisdltyvit suo-
jalaitteet ja turvalaitteet, renkaat ja liukuesteet, ajoneuvojen nopeudet, ajoneuvon kuormaami-
nen, ajoneuvojen kytkeminen, ajoneuvojen hinaaminen seké valaisimet ja heijastimet. Sdénte-
ly on paikoin vanhaan ja epitarkoituksenmukaista. Sééntelytaso on matala.

Suoja- ja turvalaitteiden kayttdé on Suomessa melko hyvélla tasolla, vaikka parantamisen varaa
edelleen on. Erityisesti suojakypdrdd kaytetddn moottoriajoneuvoja kuljetettacssa ja niilld
matkustettaessa hyvin. Taksinkuljettajilla ei ole turvavyon kayttovelvollisuutta. Kéyttovelvol-
lisuutta tulee arvioida lainsdddantda uudistettaessa.

Tietyille ajoneuvoryhmille, esimerkiksi pakettiautolle ja matkailuautolle, on asetettu erityisié
ajoneuvokohtaisia nopeusrajoituksia. Nopeusrajoitusten uudelleen arvioiminen on tullut mah-
dolliseksi ajoneuvojen turvatekniikan kehittymisen myota. Nopeusrajoituksia korottamalla on
mahdollista liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta, koska ohitustarve vihenee.

Ajoneuvojen renkaita ja liukuesteitd koskevat sddnnokset on térkedd arvioida kokonaisuutena
lainsdadantohankkeessa. Talvikdyttoon tarkoitettujen renkaiden méérittelemisté ja kéyttoajan
laajentamista tulee harkita. Niin sanottu talvirengaspakko kestdd Manner-Suomessa joulu-
kuusta helmikuun loppuun. Ahvenenmaalla kiyttopakko on sidottu talvikeliin kuten Ruotsis-
sa. Usein on kuitenkin niin, ettd talvinen keli alkaa maan keski- ja pohjoisosissa loka-
marraskuussa ja paéttyy maalis-huhtikuussa. Eteldisimméssd Suomessa ei ole talvisia olosuh-
teita valttdmattd endd lainkaan. Siksi talvirenkaiden kéyttovelvoitteen sitouttamista talvisiin
olosuhteisiin myos Manner-Suomessa on arvioitava. Myds talvirenkaan tarkemmalle mééritte-
lylle on selva tarve.

Rakenteelliselta nopeudeltaan yli 60 kilometrid tunnissa Iuokiteltujen traktoreiden tieliikenne-
kéyttd mahdollistui vuoden 2015 lopussa tehdylld ajoneuvolain muutoksella. Néiden niin sa-

129



HE 180/2017 vp

nottujen nopeiden traktoreiden kayttésdannosten muodostaminen on tarpeen uudistuksen yh-
teydessa.

Liikennerikkomukset ja niiden jéirjestelmi. Tieliikennelain 103 §:ssé sdéidetyssé liikenne-
rikkomuksessa on kyse niin sanotusta blanko-rangaistussdadnnoksestd. Témé merkitsee, ettd
mika tahansa tieliikennelain tai sen nojalla annetun sédénndsten tai midrdysten mukainen te-
keminen tai laiminlydminen on sddnndksen perusteella rangaistavaa. Sddntelymallista aiheu-
tuu se, ettd rangaistavaa kayttdytymistd on mahdoton hahmottaa lakia lukemalla. Se on on-
gelmallista rikosoikeudellinen laillisuusperiaate kannalta.

Rikesakosta tuli kéytédnnossd vihdisten liikkennerikkomusten seuraamus vuonna 1983, kun ri-
kesakkolaki (66/1983) tuli voimaan. Ero varsinaiseen sakkoon selkiytyi, koska varsinaisen sa-
kon tarkoitus oli jadda tuntuvaksi varallisuuteen kohdistuvaksi seuraamukseksi.

Rikesakon kdyttoonoton arveltiin vahentévin péivisakkojen kdyttod. Néin ei ole kuitenkaan
tapahtunut, vaan tieliitkenteen rangaistusten kokonaismédéra on lisddntynyt. Tdma on ollut seu-
rausta litkenteen méérén ja litkenteen valvonnan tehostumisesta.

Rikesakkojérjestelmén toimivuutta on arvosteltu sen kéyttdonoton jédlkeen. Jo vuonna 1988
toiminut ylinopeustyoryhma totesi mietinndssdédn, ettd rikesakolla rangaistavat ylinopeudet
olivat menetténeet rikosluonnettaan. Tyoryhmédn mukaan véhéisten rikkomusten menettelyl-
tddn monimutkainen késittely tuomioistuimissa saattoi vaikuttaa rikosoikeudelliseen yleisesta-
vyyteen laajasti.

Oikeudenhoidon uudistamisohjelmassa vuosille 2013-2025 (oikeusministerion julkaisuja
16/2013), joka on padministeri Sipildn hallituksen kivijalkahanke, on todettu Suomen sank-
tiojérjestelmé perustuvan laajasti rikosoikeudellisten seuraamusten kéyttoon. Ohjelmassa ky-
sytéén, onko rikosoikeusjirjestelmén néin laaja kaytto tarkoituksenmukaista.

Ohjelmassa todetaan, ettd hallitus selvittdd edellytykset hallinnollisten sanktioiden kdyttéalan
laajentamiselle. Hallinnollisella sanktiolla tarkoitetaan tyypillisesti tietyn moitittavaksi koetun
toiminnan, rikkomuksen, muuta kuin rikosoikeudellista seuraamusta, jonka méaradjana on hal-
lintoviranomainen. Hallinnollisten sanktioiden miirddmisessd ei noudateta rikosprosessu-
aalista jérjestystd. Téstd huolimatta kyseessd on sanktioitu teko, jonka seuraamuksena maérit-
tdvd maksu voi olla eri perustein porrastettu.

Hallinnollisten sanktioiden piiriin voidaan ajatella siirrettdvén nykyisten kriminalisointien pii-
ristd esimerkiksi tekoja, joilla ei ole asianomistajaa. Hallinnolliseen menettelyyn mahdollisesti
sopivia asioita harkittaessa on kiinnitettivd huomiota siithen, millaisen oikeushyvén suojaami-
seksi sanktio on sdddetty. Mitd selvemmin on kysymys pelkéstéédn julkista etua loukkaavasta
teosta, sitd paremmin asia voisi sopia hallinnollisesti ratkaistavaksi.

Oikeudenhoidon uudistamisohjelmassa todetaan myds, ettd lievemmissd teoissa hallinnolli-
seen sanktiojarjestelmédn siirtyminen voisi tuottaa kustannussadstoja ilman, ettd rikosoikeus-
jérjestelmén uskottavuus téstéd kérsisi. Tdima mahdollistaisi nykyistd enemmén sen, etté asioita
ratkaistaisiin ensivaiheessa hallinnollisen viranomaisen toimesta, syyttdjalld ei olisi ndissé asi-
oissa lainkaan roolia ja tuomioistuimen tehtévéna olisi muutoksenhakuasioiden késittely.

Yleensd rangaistuksella tarkoitetaan kielteistd tapahtumaa, joka tuomitaan tai maaratdan ri-

kokseksi lailla sdddetyn teon tehneelle. Rangaistuksella pyritddn moitteen ja paheksunnan seka
kohtuullisen kérsimyksen tai haitan aiheuttamiseen. Erilaisista rikosoikeudellisista rangaistus-
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keinoista on sdddetty pddosin rikoslaissa. Nédiden rangaistusten liséksi erityislainsdddanndssé
on runsaasti erilaisia hallinnollisia seuraamuksia.

Néilla hallinnollisilla sanktioilla on myds rankaisullinen luonne. Hallinnollisen sanktioissa on
kyse seuraamusten lajityypistd, joiden kédyton taustalla on joko viranomaisratkaisu tai lain
saannokset. Rikkomuksia on siirretty rikosoikeusjérjestelmasta hallinnollisen seuraamusjérjes-
telmén piiriin erityisesti massarikkeiden, esimerkiksi pysdkointivirheiden osalta. Myds joilla-
kin erityisaloilla kéytettivd rahamaksu médritddn hallinnollisessa menettelyssé, esimerkiksi
kilpailunrikkomismaksu, jolloin seuraamuksen suuruus on sidottu asian taloudelliseen intres-
siin. Tieliikenteessé kéytossé olevia hallinnollisia sanktioita ovat pysikointivirhemaksu ja yli-
kuormamaksu.

Rikosoikeudellista rangaistusta on luonnehdittu sosiaalisesti leivaamammaksi muun muassa
niiden rekisterdinnin vuoksi. On katsottu, ettd seuraamusjarjestelmén yleisestdvéan tehon var-
mistamiseksi seuraamusjérjestelmén tulee olla eriytynyt ja seuraamusten teon vakavuuden pe-
rusteella porrastettuja. Kaikkein lievimpien rikkomusten, vain véhén yhteiskunnalle haittaavi-
en tekojen ei tulisi rasittaa rikosoikeusjérjestelmaa.

Voimassa olevassa tieliikennelaissa on kriminalisoitu kaikenlainen lain sdédnndsten vastainen
tekeminen ja laiminlyominen. Muut liikennerikokset kuin rattijuopumustapaukset ovat viime
vuosina muodostaneet noin puolet kaikista poliisin tietoon tulleista rikoksista. Suurin osa lii-
kennerikoksista tilastoidaan liitkennerikkomuksiksi.

Tielitkenteen védhiisten rikkomusten seuraamusjérjestelmén uudistamiselle on tarve. Uudista-
misella olisi laajoja kriminaalipoliittisia vaikutuksia, koska satojatuhansia rikkomuksia luoki-
teltaisiin rikosoikeusjarjestelman ulkopuolelle.

3. Esityksen tavoitteet ja keskeiset ehdotukset
3.1. Tavoitteet

Esitettdava laki kokoaa yhteen tieliikenteessd kayttdytymistd koskevan lainsdddannon. Sen ta-
voitteena on poistaa lainsdéidéntdd rasittavaa tulkinnanvaraisuutta ja puutteellisuuksia sekd
saattaa lainsdddéntd johdonmukaisemmaksi kokonaisuudeksi. Nédin toimien voidaan yllépitéa
ja edistdd liikenneturvallisuutta, liikenteen sujuvuutta, tienkdyttdjien yhdenvertaisuutta, vai-
kuttaa ympériston tilaan myonteisesti sekd mahdollistaa tieliikenteen automaatiota.

Saadoksid yleisesti purkamalla on vdhennetty byrokratiaa ja lisétty tienkdyttdjien omaa vas-
tuullisuutta liikenneturvallisuudesta ja ympéristostiddn. Sen liséksi, ettd kayttdytymistd koske-
va normisto kootaan tiiviimmin yhteen, yksittédisten sdédnnosten méérad vihennetéén. Sd4nnos-
ten kirjoitustapaa tdsmennetddn, yksinkertaistetaan ja nykyaikaistetaan. Sééntely uudistetaan
vastaamaan perustuslain vaatimuksia.

Esitys tukee hallitusohjelman mukaista sddddsten sujuvoittamisen kérkihanketta ja normin-
purkua: useita asetuksia ja paétoksid kumottaisiin. Muutokset selkeyttiisivét sdantelyé ja kéy-
tantdjd sekd vihentdisivét jossain méadrin hallinnollista taakkaa.

Uusi lainsdddéntd on valmisteltu teknologista kehitystéd silmélld pitden. Se perustuu siéntely-
malliin, jossa eri tienkdyttdjaryhmaét - ikdan ja sukupuoleen katsomatta - toimivat yhdenvertai-
sesti, erityistd suojelua tarvitsevien ryhmien tarpeet huomioon ottaen. Esityksen reunachtoina
tissd merkityksessd ovat kansainviliset tieliikenteen sopimukset ja Euroopan unionin lainséa-
danto.
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3.2 Toteuttamisvaihtoehdot

Tieliikennelainsddddntd muodostuu tienkdyttdjin kayttdytymistd koskevasta sééntelysta. Se si-
sdltdd lahes yksinomaan tienkayttdjélle tai tienpitdjille asetettavia oikeuksia ja velvollisuuksia.
Se tarkoittaa perustuslain 80 §:44 silmalla pitéen, ettd lailla sddtdminen korostuu. Muiden yh-
teiskunnallisten keinojen kéyttdminen kayttdytymisen sddntelyn ohjaamisessa, esimerkiksi
viestintd ja kampanjointi, on myds tarkeda.

Esitysté laadittaessa on joiltain osin arvioitu vaihtoehtoisia toteuttamisvaihtoehtoja ja sdénte-
lymalleja.

3.2.1 Ajoneuvon kuljettaja

Voimassa olevassa tieliikennelaissa ei ole mddritelty ajoneuvon kuljettajaa. Saénnoksistd kui-
tenkin ilmenee valillisesti, ettd ajoneuvon kuljettaja on ihminen ja ajoneuvon tulee olla kuljet-
tajan hallinnassa. Télla hetkelli ajoneuvon kuljettajaa avustavat erilaiset tekniset jérjestelmiit.
Osa niistd toimii ilman kuljettajan myotavaikutusta. Erilaisia kokeiluja ja testejd tehddén kan-
sainvélisessd liikenteessd autonomisilla ajoneuvoilla. Testauksessa edellytetddn, ettd ajoneu-
volla on kuljettaja joko ajoneuvon sisdlld tai sen ulkopuolella. Vastuun maérittelyn kannalta
kuljettaja on se, joka péattdd ajoneuvon liikkkumisesta.

Kansainviliset tieliikenteen sopimukset ja Suomen lainséédéntd mahdollistavat tyyppihyvék-
syttyjen kuljettajaa avustavien ja ilman kuljettajan myo6tévaikutusta toimivat jérjestelmit ajo-
neuvoissa.

Lainvalmistelussa on arvioitu kuljettaja-kédsitteen sisallyttdmistd lakiin. Toinen vaihtoehto on,
ettd sddnnoksistd ei lainkaan ilmene, ohjaako ajoneuvoa ihminen vai tietokone tai -jarjestelma.
Kumpikaan sddntelymalli ei ole ristiriidassa kansainvilisen tielitkennesopimuksen kanssa,
koska kuljettajalla on vastuu ajoneuvonsa kéyttémisesti tiella.

Erityisesti auton ohjaukseen liittyvd tekniikka kehittyy kovalla vauhdilla. Kuljettajan mééri-
telmén avoimeksi jattava sddntelymalli mahdollistaa paremmin ajoneuvojen teknisen kehityk-
sen.

3.2.2. Ajoneuvon pysdyttiminen ja pysdkdinti

Jakelupysikointi ja —pysdyttiminen. Tieliikennelain 27 §:n 1 momentin mukaan ajoneuvoa
ei saa pyséyttdd eikd pysikoida sellaiseen paikkaan eikd siten, etté siitd aiheutuu vaaraa tai ettd
litkenne tarpeettomastl estyy tai ha1r1ytyy Ajoneuvon pysdyttdminen ja pysikointi muun mu-
assa jalkakdytdvilla ja pyoritielld on paésdédnnon mukaan kielletty.

Ajoneuvon pysdyttdminen ja pysékdinti jalkakdytdville ja pyoritielle on kuitenkin tieliikenne-
lain 27 §:n 3 momentin mukaan mahdollista erityistd varovaisuutta noudattaen. Pysédyttiminen
ja pysakointi ovat mahdollisia lyhyeksi ajaksi ajoneuvoon nousemista, siitd poistumista, sen
kuormaamista tai kuorman purkamista varten. Edellytyksend on lisdksi, ettd ldheisyydessd ei
ole kdytettdvissd muuta pysdyttdmiseen sopivaa paikkaa ja pysdyttdimiseen on pakottavia syité.
Pyséytetty ajoneuvo ei saa haitata kohtuuttomasti jalkakdytdvélld ja pyorétielld kulkemista.
Kuljettajan on pysyteltdvd ajoneuvonsa ldheisyydessi ja tarvittaessa siirrettivd ajoneuvonsa
paikkaan, jossa se ei héiritse muuta liikennetta.

Tielitkennelain 27 §:n 3 momentin poikkeussddnnds on sanamuodoltaan monitulkintainen.
Sadnnoksen sdilyttdmistd sellaisenaan laissa on esitetty. My0s sen kumoamista on esitetty,
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koska poikkeuksesta (rajatusta mahdollisuudesta pysdkoidé tai pysdyttdd jalkakédytaville tai
pyoératielle) on paikoin muodostua jakelupysikoinnin padsdénto. Perusteluna on télloin esitet-
ty, ettd jalkakéytivid- ja pyoOritiepysdkointi saattaa haitata ja vaarantaa jalankulkua ja pyoréi-
lyd. Sddnnoksen sdilyttdmisté laissa puoltaa se, etté se helpottaa tavaroiden jakamista kauppa-
liikkeisiin.

Hallitus on pédtynyt esittiméddn, ettd hetkellinen pysdyttdminen ja pysdkointi jalkakaytdville
ja pyoritielle edelleen sallittaisiin tavara- ja henkilokuljetusten sujuvuuden varmistamiseksi.

Esitettavan poikkeussddnnoksen ohella jakelupysakointid ja pysdyttamistd on my6s mahdollis-
ta kehittdd jakelupysékdintiin ja —pyséyttdmiseen soveltuvia lastauspaikkoja kaupunkien kes-
kustoihin suunnittelemalla ja rakentamalla. Jakelupysdkoinnin ja -pysdyttdmisen kehittdmisel-
le katutilassa ei ole koettu riittdvaa tarvetta, koska lainsdddannossa on pysakoinnin jalkakayta-
vélle ja pyoritielle mahdollistava sddnnds. Sddnnoksen monitulkintaisuus ei mydskdin ole
mahdollistanut tehokasta valvontaa. Jakelupysdkointi jalkakdytdvélld ja pyorétielld on Suo-
messa yleistd suurien kaupunkien keskusta-alueilla, joissa my6s jalankulku ja pyordily on vil-
kasta.

Esimerkiksi Tukholmassa, Oslossa ja KoOpenhaminassa pysdyttdminen ja pysdkointi jalka-
kéaytaville tai pyoritielle on kielletty. Siksi muissa Pohjoismaissa jakeluun soveltuvaa tilaa on
suunniteltu ja rakennettu jo pitkéan.

Helsingissd on jérjestetty kokeiluja jakelupysékdinnin kehittémiseksi ja jdrjestetty erityisié
lastauspaikkoja. Hyvin suunnitellut jakeluliikenteen ratkaisut vahentdvét jakeluketjun kaikkien
osapuolien kustannuksia ja poistavat huoltoliikenteen hdiriditd. Jakelun ohjausta tukevat tieto-
jérjestelméat mahdollistavat jakelun tehokkaamman suunnittelun ja toteuttamisen. Katutilaa
kyetdén hyddyntaméan tehokkaasti ja voidaan ottaa huomioon kauppaliikkeiden erityispiirteet,
kuten jakeluajat ja tarvittava kalusto.

Riittdvien lastauspaikkojen varmistaminen ja jakelun toiminta-aikojen ja kaluston laadun sda-
tely lisddvat jakelun turvallisuutta ja sujuvuutta ja helpottavat samalla jakelu- ja huoltotoimin-
toja. Suurimmat hyddyt saadaan eriyttamélld jakeluliikenne ajallisesti | ja tilallisesti muusta lii-
kenteesti. Toiminta-aikojen séddtelylld vihennetéén jossain médrin myds liikkenteen ruuhkau-
tumista ja liikennemelua.

Jalkakaytdvalld tai pyoritielld olevat suurikokoiset ajoneuvot aiheuttavat nikemaiesteitd ja su-
pistavat jalankulun ja pyoriilyn tilaa, miké voi aiheuttaa litkenneonnettomuuksia tai vaarati-
lanteita. Tallaiset ajoneuvot ovat hankalia ndkdvammaisille ja muillekin liikuntarajoitteisille.
Tilastollista tietoa tai muuta tutkimustietoa onnettomuuksista ei kuitenkaan ole saatavilla.

On myos selvdd, ettd jakeluun kdytettiva aika on pidempi, jos jakeluajoneuvo joutuu pysé-
koimaidn tai pysdyttdmadn kovin kauas kauppaliikkeestd verrattuna tilanteeseen, jossa pysa-
kointi tai pysdyttdminen voi tapahtua liikkeen vilittdmassd ldheisyydessd. Siksi jakelu-
pysdkointi ja —pysédyttamispaikkojen verkoston tulisi olla tiivis. Jakelupysdkdinti ja -
pysdyttamispaikkoja voisivat hyddyntdd my6s esimerkiksi sosiaali- ja terveydenhuollon toimi-
jat ja ruokajakelu.

Lainsdddantod valmisteltaessa jarjestettiin Ota kantaa.fi —palvelussa kysely siitd, miten liiken-
nesddntoja ndiltd osin pitdisi kehittdd. Kansalaisilta kysyttiin, tulisiko jakelupysakointi jarjes-
tdd ajoradalla vai jalkakaytdvalld tai pyoratielld. Vastaajista (381) 71 % kannatti jakelu-
pysékdinnin jarjestdmistéd ajoradalla ja 21 % jalkakéytévalla tai pyoréatiella.
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Avoimissa vastauksissa moni vastaaja painotti, ettd jakelupysakointi jalkakaytavalld tai pyora-
tielld aiheuttaa haittaa ja vaaraa kaikkein suojattomimmille tienkéyttdjille kuten esimerkiksi
lastenvaunujen, pydrétuolin tai rollaattorin kanssa kulkeville. Vaaratilanteita syntyy, kun ja-
lankulkija tai pyoréilijé joutuu véistimaén ]akeluautoa ajoradan puolelle. Kavelija saattaa tulla
jakeluauton takaa ylldttden autojen tai pyOrén eteen, mistd aiheutuu vaaraa ja sekaannusta.
Usea mainitsi ajoradalla tapahtuvan jakelupyséikt')innin toimivan hyvin muissa valtioissa ja ky-
syy, miksi ei Suomessakin. Moni korosti lastausta varten tarkoitettujen pysdhtymis- ja pysa-
kointipaikkojen tarvetta.

Vastauksissa tuotiin myos esille, ettd jakelupysdkointi ajoradalla saattaa ruuhkauttaa koko
ajoneuvoliikenteen. Pyorilld tai jalan on huomattavasti helpompi véistéé jakelua varten pyséh-
tynyttd autoa. Lisdksi kuljettajan on turvallisempi tydskennelld ajoradan ulkopuolella.

Pysikointi vasemmalle puolelle kaksisuuntaisella tiella. Ticliikennelain 26 §:n 1 momentin
mukaan ajoneuvo on pysaytettivi ja pysikoitivi tien oikealle puolelle.

Lainvalmistelussa on arvioitu vaihtoehtona oikealle pysdkoinnin liséksi, ettd myds Suomessa
pysakointi sallittaisiin kaksisuuntaisella tielld vasemmalle puolelle.

Kaksisuuntaisella tielld pysdkointi tien vasempaan reunaan on sallittua muun muassa Norjas-
sa, Virossa ja useissa Keski-Euroopan valtiossa. Kansainvilinen tieliikennesopimuksen mu-
kaan vasemmalle puolelle pysédkdinti on mahdollista.

Vasemmalle pysdkoinnin etuina on se, ettd sen avulla voidaan helpottaa jakeluliikennettd ja
sen on arvioitu olevan jakeluliikenteen kuljettajalle turvallisempi vaihtoehto. Se voi vdhentda
autoilua kaupunkien keskustoissa. Sdhkdajoneuvoissa latauspistoke sijaitsee missd tahansa
osassa ajoneuvoa; vasemmalle pysékoinnilld voisi helpottaa latauspisteen saavutettavuutta.

Vasemmalle pysékdinnin haittana voi ennen kéyténtdjen muodostumista olla litkenneonnet-
tomuuksien lisddntyminen. Tutkimusta asiasta ei kuitenkaan ole.

3.2.3. Polkupyérdilijdn ja polkupyordin matkustajan suojakypdrd

Voimassa olevan tieliikennelain 90 §:n mukaan polkupyoriilijan ja polkupydrdn matkustajan
on ajon aikana yleensd kaytettdvd asianmukaista suojakypérdd. Kyseessd on kypérén kiyttoad
koskeva suosituksen luonteinen sddnnds, johon ei perustu rangaistusuhkaa.

Saanndsti on arvioitu laajasti hallituksen esitystd valmisteltaessa, koska kypéara on tirked pyo-
rdilijdn suojavaruste. Esilld on ollut my0s kypérévelvoitteesta sddtdminen ilman rangaistusuh-
kaa taikka sen kanssa. Neljds vaihtoehto on ollut poistaa kéyttdsuositus kokonaan laista.

Selvitysten mukaan pyordilyn terveyshyodyt ylittdvat pyordilyn riskit ja pyordilevan ihmisen
elinajanodote on selvisti korkeampi kuin ei-pydrdilevan. Kayttdsuosituksen poistaminen lais-
ta voisi tukea mielikuvaa pyordilystd helppona, normaalina ja turvallisena liikennemuotona,
joka ei vaadi erityistd pukeutumista tai henkilokohtaisia suojavélineitd. Se voisi lisétd pyoréi-
lyn houkuttelevuutta

Pyoridilyd on monenlaista. Onnettomuusriski on erilainen kovavauhtisessa urheilupyorailyssa
kuin leppoisassa liikennepydréilyssd. Esimerkiksi Tanskassa ja Hollannissa, joissa pyoréilyn
kulkutapaosuus on Euroopan suurin, polkupydriilijan suojakypérin kaytosta ei ole mainintaa
lainsdddannossd, kuten ei myoskaan tieliikkenneturvallisuudeltaan Euroopan huippuvaltiossa
Norjassa. Ruotsissa kyparén kayttovelvollisuus koskee alle 15-vuotiasta lasta.
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Erdiden tutkimusten mukaan kypardn kiyttopakko saattaa vdhentdd pyordilyd. Tama ei olisi
sopusoinnussa pyordilyn edistdmistavoitteen kanssa.

Sanktioitu tai sanktioimaton kypéravelvoite olisi kdytdnnossd hankala yhteiskayttopolkupyori-
en eli niin sanottujen kaupunkipydrien kdyton kannalta. Kaupunkipyorien kéyttd perustuu
helppouteen ja spontaaniuteen, eivétka kayttdjat pidd mukanaan kyparad siltd varalta, ettd saat-
taisivat kayttdd kaupunkipyordad. Huhtikuussa 2016 Helsingissd kayttoon otetulla 500 kaupun-
kipyoréalld tehtiin lokakuun loppuun mennessa lahes 400 000 matkaa ja ajettiin yli 740 000 ki-
lometria.

Kaupunkipydriét tekevit pyorédilyn nékyviaksi osaksi liikkennettd, mikéd parantaa kaikkien pyo-
rdilijéiden turvallisuutta. Myds esimerkiksi Espoossa ja Tampereella on suunnitelmat kaupun-
kipyoristd. Hallitus pitdd kaupunkipyordilyn lisdéntymisté tirkeédné liikennepoliittisena tavoit-
teena.

Sanktioitu tai sanktioimaton pakottava kypéirdn kayttosddnnds voisi vaikuttaa onnettomuuden
osapuolten vahingonkorvausoikeudelliseen asemaan. Liikennevakuutuslakiin perustuvassa
korvauskdytannossa vahinkoa karsineen pyoréilijan voitaisiin katsoa mydtavaikuttaneen va-
hinkoon, koska hén olisi liikkunut tielld ilman kyparaa.

Kypirdsdanndksen poistaminen saattaisi vahentéé kyparin kiyttod, miké todennékdisesti lisdi-
si pddvammojen riskid pyordonnettomuuksissa. Toisaalta pydrédilyn uusilla suunnitteluperiaat-
teilla ja esitettédvilld muilla sddnndsmuutoksilla pyritidén selkeyttdiméin pyordilyn jérjestelyjd
ja sen myotd tekeméén pyorailysté turvallisempaa.

Hallituksen ndkemyksen mukaan suojakypdrdn kayttdsuositus on tarpeellista sisdllyttdd myos
esitettdvddn uuteen tielitkennelakiin. Kypdran kéytolld on pyoriilijoiden henkilokohtaista tur-
vallisuutta edistdvid vaikutuksia ja siksi sen kéyttod tulee pyrkid edistiméin myos lainsdédéan-
nolla.

Henkilokohtaisten suojavarusteiden kdytt6d on lainsddddnnon lisdksi mahdollista edistad li-
sddamadlld positiivisen viestinnin keinoin ymmarrystd niiden kaytén merkityksestd ja vaikutuk-
sista. Esimerkiksi laskettelukypdrdn kdyttd on nopeasti yleistynyt Suomen hiihtokeskuksissa
ilman velvoitteita. Vaikka suojavarusteet lisddvit onnettomuuksissa suojaa, Suomessa ja ul-
komailla tehtyjen selvitysten ja tutkimusten johtopdétokset kuitenkin vaihtelevat niiden kéyton
pakollisuuden vaikutuksista litkenneturvallisuuteen ja onnettomuusriskiin.

Hyvilla liikennekasvatuksella, valistuksella ja viestinndlld voidaan vaikuttaa asenteisiin, jotka
luovat pohjaa liikenneturvallisuudelle. Térked rooli tédssd on myds lasten vanhemmilla, péiva-
kodeilla, kouluilla, urheiluseuroilla ja muilla yhdistyksilld seké erilaisilla viranomaisten kam-
panjoilla ja ohjeistuksilla. Esimerkiksi Liikenneturva seuraa vuosittain heijastimen ja pyordi-
lykypérdn kayttoastetta valtakunnallisesti ja tiedottaa seurannastaan séddnnollisesti. Se myods
tuottaa toiminnallisia ohjeita opettajien kdyttoon. Liikenneturvan aineistot ovat sen verk-
kosivuilla jokaisen hyddynnettdvissa.

3.2.4. Jalankulkijan heijastin
Voimassa olevan tielitkennelain 42 §:n mukaan jalankulkijan on pimeén aikana tielld liikkues-

saan yleensd kdytettdvd asianmukaista heijastinta. Heijastimen kdyttdsuositus on luonteeltaan
samanlainen kayttosuositus kuin polkupyoréilijan suojakypéran kayttosuositus.
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Samalla tavalla kuin suojakypérdn osalta, lainvalmistelussa on arvioitu heijastinsuosituksen
sisdllyttamistd nykymuodossaan laissa.

Kayttosuosituksen vaihtoehto on sanktioida heijastimen kdyttaméttomyys. Kéyton sanktioimi-
nen voisi jossain méérin edistéiéd heijastimen kéyttdmistd, mutta kéyton valvonta jéisi todenna-
koisesti heikoksi. Lasten kohdalla heijastimen kayttiméattomyyteen ei olisi mahdollista puut-
tua sanktioin. Lasten talviajan vaatetuksessa on usein valmistajan kiinnittdmid heijastimia.
Kayttdvelvollisuus voisi myds rajoittaa kohtuuttomasti liikkumista, jos aina pimeélla edelly-
tettdisiin heijastinta. Neljds vaihtoehto on jattdd kéyttosuositus pois laista.

Hallitus esittdd, ettd myos heijastimen kdyttosuositus siséllytettdisiin esitettévaén uuteen la-
kiin. Heijastimen kdyttiminen on hdméran ja pimeén aikana erittdin tarkedd. Suosittava lain-
saadanto ei kuitenkaan riitd, vaan heijastimen kayttod tulee edistdd liikennekasvatuksessa, va-
listuksessa, kampanjoinnissa ja viestinndssd. Heijastimen kayttdmistd tulee edelleen seurata
esimerkiksi Liikenneturvan seurantatutkimuksilla.

3.2.5. Ajoneuvojen talvirenkaat

Ajoneuvojen talvirenkaiden kdyttovelvoite on Manner-Suomessa sidottu kalenteriin. Voimas-
sa olevan kiyttdasetuksen 16 §:n mukaan talvirenkaita on kéytettavéd joulukuusta helmikuun
loppuun.

Vaihtoehtoisena sddntelymallina on esitetty talvirengasmaardysten uudistamista vastaamaan
paremmin Suomen vaihtuvia keliolosuhteita niin, ettd kayttovelvoite koskisi talvikelid. Malli
vastaisi Ahvenanmaalla ja Ruotsissa kiytdssd olevaa sddntelyd. Samalla talvirenkaan kaytto-
aikavelvoitetta laajennettaisiin marraskuuhun ja maaliskuuhun.

Toteuttamisvaihtoehtona on my0s arvioitu sddnndstd, jossa voimassa olevaan talvirenkaan
kayttosaantoon (joulu-, tammi- ja helmikuu) yhdistettdisiin talvikeliin sidottu jakso, esimer-
kiksi marraskuussa ja maaliskuussa.

Hallitus esittéd, ettd talvirenkaiden kéyttovelvoite laajennettaisiin koko Suomessa marraskuu-
hun ja maaliskuuhun. Velvoite laajenisi marraskuulle ja maaliskuulle kuitenkin niin, ettd kayt-
tovelvoite koskisi talvikelid. Sdéntelymalli vastaisi paremmin vaihteleviin Suomen sédfoloihin
ja toteuttaisi esityksen tavoitetta tienkdyttdjien omasta vastuullisuudesta liikenneturvallisuu-
desta.

Muutos tiukentaisi talvirengasvaatimuksia marras- ja maaliskuun vélisend aikana. Myos mar-
raskuussa ja maaliskuussa olisi kéytettdvé talvirenkaita, jos sai tai keli sitd edellyttéisi. Saalla
tai kelillé, jolloin talvirenkaiden kéyttod edellytettdisiin, tarkoitettaisiin tieolosuhteita, joissa
alueen tieverkolla, myds pienemmdt tiet huomioon ottaen, olisi tarve kiyttdd talvirenkaita
olemassa olevan tai mahdollisen liukkauden vuoksi. Liikenteenvalvoja méadrittelisi yksittdista-
pauksessa, olisiko olosuhde sellainen, ettd talvirengasta olisi kéytettavé.

Uuden siéntelyn tarkoituksena olisi kohdentaa talvirengasvaatimus olosuhteisiin, joissa talvi-
renkaiden kdytdstd on hyotyd. Uudella sddntelymallilla véltettdisiin tilanteet, joissa esimerkik-
si Eteld-Suomessa joulukuussa voisi olosuhteiden perusteella kayttda kesarenkaita, mutta voi-
massa oleva sdénnos kieltéisi niiden kdyton. Muutos voisi parantaa liikenneturvallisuutta tilan-
teissa, joissa maalis- tai marraskuussa keli edellyttiisi talvirenkaiden kdyttd, mutta joissa ny-
kyséddnnosten mukaan voisi kéyttidé kesdrenkaita. Toisaalta esimerkiksi syksylle ja alkutalvelle
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tyypilliselld marélld asfaltilla hyvékuntoinen kesdrengas on pitokyvyltddn talvirengasta pa-
rempi.

Esitettdvdn muutoksen ei arvioida johtavan merkittdviin muutoksiin suomalaisten autoilijoi-
den talvirenkaiden kdytdssd. Ruotsissa jo pitkddn voimassa olleesta viljemmastd sddntelysté
huolimatta talvirenkaita kdyttdd Ruotsin Liikenneviraston mukaan 99,2 % autoilijoista.

3.2.6. Tiemerkintojen vdrit

Suomessa ajosuunnat erottava sulkuviiva ja varoitusviiva ovat vériltdén keltaisia. Ajosuunnat
erottava keskiviiva ja muut ajokaistaviivat ovat valkoiset. Lahes kaikissa muissa EU-valtioissa
on kdytossd yksivarijarjestelma, jossa ajoradan kaikki pysyvéat keskilinjan tiemerkinnét teh-
ddan valkoisella varilld. Norjassa ja USA:ssa kaikki ajosuunnat erottavat pituussuuntaiset
merkinndt ovat keltaisia.

Toteuttamisvaihtoehto tieliikennelakia uudistettaessa on, ettd sulkuviivan ja varoitusviivan vi-
ri vaihdetaan keltaisesta valkoiseksi.

Kaksivirijarjestelma oli 1950-60 luvuilla kdytossd useissa Euroopan maissa. Kansainvilisen
litkkennemerkkisopimuksen my6td 1970-luvulta lukien suositeltiin valkoista vérid pysyvissa
tiemerkinndissd. Yksivarijarjestelma yleistyi timén jidlkeen nopeasti. Viimeksi siithen ovat siir-
tyneet 2000-luvun alkupuolella Italia, Itavalta ja Islanti.

Suomi on tehnyt varauman keltaisen virin kdytostd kansainvélistd litkennemerkkisopimusta
tdydentdvadn eurooppalaisen sopimuksen tiemerkintdpoytékirjaan.

Keltaisen virin kéyttod puoltaa se, ettd kuljettaja erottaa keltaisen sulkuviivan valkoisten tie-
merkintdjen joukosta helpommin. Pdivanvalossa keltainen tiemerkintd koetaan kirkkaampana
kuin valkoinen ja talvella tietyissd oloissa keltainen nékyy lumen alta valkoista paremmin.
Kahden virin kayttd viestii kuljettajalle viereisen kaistan ajosuunnasta: sulkuviiva on keltai-
nen, kun se erottaa vastakkaiset ajosuunnat toisistaan ja muulloin valkoinen. Voidaan otaksua,
ettd kuljettajat kunnioittavat keltaista sulkuviivaa enemman kuin valkoista sulkuviivaa. Viri-
koodi on myos tehokas tunnistin: kuljettajat ovat oppineet, ettd keltainen sulkuviiva tarkoittaa
ohituskieltoa.

Valkoisen vérin kayttod keltaisen sijaan puoltavat valkoisen vérin parempi paluuheijastavuus
erityisesti markénd. Keltaista vérid on my0s vaikea tunnistaa keltaiseksi pimedlld. Lahes kaik-
ki Euroopan valtiot ovat siirtyneet yksivarijarjestelméén tien keskilinjan merkinndissé, jolloin
keltainen véri on varata tilapaismerkintdja varten. Yhté vérid kéyttdmalla voidaan tiemerkinto-
jen kustannuksia alentaa.

Hallitus esittda, ettd Suomessa ajosuunnat erottava sulkuviiva ja varoitusviiva olisivat jatkossa
valkoiset. Vuonna 2003 tehtyjen asiantuntija-arvioiden mukaan keskialueen merkint6jen vérin
vaikutusta liikenneturvallisuuteen on vaikea arvioida luotettavasti. Keltainen tiemerkintdmate-
riaali on arvioiden mukaan kalliimpaa kuin valkoinen. Kustannuksia liséd se, etté kahta mate-
riaalia kéytettiessd joudutaan materiaalitdyttdjd tekeméén kaksi kertaa useammin tai tyokoh-
teella kdyméén kaksi kertaa.

3.2.7. Liikennerikkomus, sen seuraamus ja jdrjestelmd
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Voimassa olevassa tielitkennelain 103 §:ssd sdddetty liikennerikkomus tunnusmerkisté on to-
dettu ongelmalliseksi rikosoikeudellisen laillisuusperiaatteen kannalta, siksi se on uudistetta-
va.

Kisilld on tilloin kolme vaihtoechtoa: hallintosanktiot, rikosoikeudelliset seuraamukset seka
sanktioinnista luopuminen. Liikennerikkomusten seuraamusvaihtoehtoja ovat télldin nykyisen
rikesakon kayttoalan kattaminen hallintosanktiolla tai voimassa olevan kiintedn maksujarjes-
telman, rikesakkojérjestelman, edelleen kehittdminen.

Kolmas vaihtoehto, rangaistusluonteisista seuraamuksista luopuminen kokonaan, ei paéosin
ole realistinen vaihtoehto.

Voimassa olevan tieliikennelain mukaan kaikenlainen lain sdédnndsten vastainen tekeminen ja
laiminlyéminen on rikoksena rangaistavaa. Liikennerikokset, rattijuopumukset pois lukien,
ovat viime vuosina muodostaneet noin puolet kaikista poliisin tietoon tulleista noin miljoonas-
ta rikoksesta. Suurin osa liikennerikoksista tilastoidaan liikennerikkomuksiksi. Siksi sdinte-
lymallin muuttamisella olisi merkittdvid kriminaalipoliittisia vaikutuksia: sen my6té Suomessa
siirrettdisiin rikosoikeusjarjestelmén ulkopuolelle eli dekriminalisoitaisiin satojatuhansia ta-
pahtuneita rikoksia.

Rikesakko ja sen jérjestelma sdddettiin vuonna 1983. Se on ollut tehokas viline véhiisten lii-
kenteen rikkomusten kontrollissa. Rikesakkojérjestelmié 1970-luvun lopulla valmisteltaessa
arvioitiin, ettd rikesakon kéyttoonotto vihentiisi pdivisakkojen kayttod. Kdytdnnossé rangais-
tusten kokonaismiéra on kuitenkin lisdéntynyt rikesakon kdyttdonoton jilkeen, mikd on ollut
seurausta liikenteen médrdn lisddntymisestd sekd liikenteen valvonnan, erityisesti automaatti-
sen liikkenteenvalvonnan laajentumisesta ja tehostumisesta.

Lainvalmistelussa on ollut rikesakon kéyton laajentamisen ohella tarkasteltavana hallintosank-
tiona toteutettava liikennevirhemaksu seké ajoneuvokohtainen liikennevirhemaksu. Ne maa-
rattdisiin liikenteenvalvojan, useimmiten poliisin, toimesta. Muutoksenhaun esiasteena olisi
maksun madrdnneelle viranomaiselle tehtdva kirjallinen oikaisuvaatimus. Oikaisuvaatimuk-
seen annettuun paitokseen olisi mahdollista hakea muutosta hallintotuomioistuimelta. Rike-
sakko kisitelladn muutoksenhakuasiana aina kirdjaoikeuden suullisessa padkasittelyssa.

Ajoneuvokohtainen liitkennevirhemaksu olisi mahdollista méérité samalla tavalla kuin ehdol-
linen rikesakko: se madrattdisiin automaattisessa liikkennevalvonnassa ajoneuvoa pysayttamét-
td ajoneuvon omistajalle, haltijalle, tilapdiselle kayttdjélle tai kdyttovastaavalle. Rikesakosta
madrddmisestd sdddetddn sakkomenettelylain 3 luvussa.

Lainvalmistelussa on ollut tarkasteltavana my6s niin sanottu haltijan vastuu, jolloin liikenne-
rikkomuksesta olisi vastuussa kdyttovastaavan lisdksi ajoneuvon omistaja, haltija tai tilapdinen
kayttdaja. . Haltijan vastuuta késitellddn enemmaén esityksen sddtdmisjarjestystd koskevassa
jaksossa.

Samassa yhteydessd on arvioitu kaikkien tieliikenteen rikkomustyyppisid tunnusmerkistojé,
joiden seuraamuksena on rikesakkorikkomuksista annetussa laissa sdddetty seuraamukseksi
rikesakko. Ndistd sdddetdéin ajoneuvolaissa, liikenteen palveluista annetussa laissa sekd ajo-
korttilaissa. Tieliikenteen véhdisten rikkomusten jérjestelmin toimivuuden ja koherenssin
kannalta on tarkoituksenmukaista ja perusteltua, ettd kaikista tieliikenteen vahdisimmista rik-
komuksista olisi seuraamuksena litkennevirhemaksu.

Hallinnollisen seuraamusjirjestelmdin yleiset kriteerit
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Hallinnollinen seuraamusjérjestelmi ei kuulu rikosoikeudellisen oikeusturvajérjestelmén pii-
riin. Siitd huolimatta hallinnolliseen sanktioon sovelletaan tirkeimpid rikosoikeudellisen jér-
jestelmén oikeusturvatakeita. Seuraamuksista sddtdminen ei voi muutenkaan tapahtua ilman
rikosoikeudellisen jarjestelmén tiedostamista ja tuntemista. Rikosoikeuden véhéisimpéné vai-
kutuksena muihin sanktiotyyppeihin ei voi pitdd sitd, ettd tieliikenteen rikosoikeudellisella
seuraamusjérjestelmalld on paitsi pitkd ja tunnettu historia, se on myds yleisesti hyvéksytty
saantelytapa.

Hallinnollinen sanktiomalli ei ole uusi tieliikenteessd. Sen valintaan on vaikuttanut historiassa
yleensd kaksi seikkaa: Hallinnollista mallia on kédytetty ensinnékin silloin, kun sillé on ollut
tarkoitus tdydentdd rikosoikeudellista jérjestelmédd, jolloin tavoitteena on ollut lisétd valvonnan
tehokkuutta. Tehokkuusnikokohdat painottuivat esimerkiksi tielitkenteen ylikuormamaksusta
saddettidessd (HE 20/1981 vp).

Toiseksi hallinnollisen sanktion valinta on voinut johtua joko ei-toivotun kéytoksen yleisyy-
destd ja moitittavuuden véhéisyydestd aiheutuneesta prosessiekonomisesta tarpeesta tai yksin-
omaan pyrkimyksesta tehostaa tietynlaiseen kéyttdytymiseen puuttumista. Télloin rikosoikeus
on arvioitu liian tehottomaksi ja joustamattomaksi. Esimerkki tdllaisesta on tieliikenteen pysa-
kointivirhemaksu, jota koskeva sddntely oli seurausta 1960-luvun autoistumisesta ja sen myOta
tapahtuneesta pysakointivirheiden lisddantymisestd (HE 130/1969 vp).

Hallinnollista maksuseuraamusjérjestelmié muodostettaessa tulee kiinnittdd huomiota muutos-
ten vaikutuksiin seuraamusjérjestelmén kokonaisuuteen ja yleispreventioon, yhteiskunnallisiin
vaikutuksiin, taloudellisiin vaikutuksiin seké vaikutuksiin eri viranomaistoimiin.

Huomioon otettavia seikkoja ovat erityisesti vaikutukset kansalaisten toimintaan ja heidin oi-
keusturvaansa. Jérjestelmén laajemmat vaikutukset, erityisesti liikkenneturvallisuusvaikutukset,
tulee pyrkid ottamaan erityiselld tavalla huomioon. Tienkéayttdjien yhdenvertaisuus tulee var-
mistaa. Tienkdyttdjien oikeusturvasta ei ole mahdollista tinkid loputtomasti jirjestelmin te-
hokkuustavoitteen varjolla.

Hallinnollisen maksun médradminen hallintomenettelyssa on julkisen vallan kayttoa: lainsda-
déntod sovelletaan yksipuolisesti tienkéyttdjdédn niin, ettd toimella on yksityisen oikeusasemaa
médrittdvd vaikutus. Sanktio méaarattdisiin tutkimatta henkilon, jolle maksu méaarétadn, syylli-
syyttd. Liikenteenvalvoja maérédisi tienkéyttéjélle maksun litkkennerikkomuksen objektiivisten
seikkojen arvioinnin perusteella. Syyllisyyden tutkiminen jdisi mahdollisen muutoksenhaun,
oikaisuvaatimuksen tai valituksen, varaan. Muutos olisi néiltd osin rikesakkomenettelyyn ver-
rattuna merkittava.

Selvéa on, ettd maksun saaneella olisi muutoksenhakuoikeus hallintopditokseen. Perustuslain
21 §:n mukaan yksil6lld on oikeus saada asiansa késitellyksi ja ratkaistuksi tuomioistuimessa
tai muussa viranomaisessa ja hinen oikeuksiaan ja velvollisuuksiaan koskeva paétds tuomiois-
tuimen tai muun riippumattoman lainkayttéelimen késiteltavaksi.

Eduskunnan perustuslakivaliokunta on korostanut, etti tuomiovaltaa hallintoviranomaisille
siirrettdessd on siirron tarpeellisuutta harkittava huolellisesti (PeVL 12/1993 vp, 46/2005 vp).
Kansalaisten yhdenvertaisuuden ja oikeusturvan takaamiseksi tuomiovallan kdyton tulee olla
riippumatonta.

Oikeusvaltion periaatteisiin kuuluu, ettd valtion oikeudesta puuttua yksilon oikeuksiin siddde-

tdén lailla. Rikosoikeudellinen laillisuusperiaate siséltdd vaatimuksen rangaistavien tekojen
maidrittelemisesté laissa. Koska hallinnollinen maksuseuraamus on rikosoikeudellisen rangais-
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tuksen kaltainen, on selvii, ettd lailla sddtdmisen vaatimusta noudatetaan. Hallintoviranomai-
selle tulee lailla sddtdd toimivalta maarata asiallisesti rangaistukseen verrattava seuraamus.

Hallinnollista seuraamusjérjestelmdé suunniteltaessa on ratkaistava kysymys siité, erotetaanko
seuraamusjérjestelmat tdysin toisistaan, vai onko hallinnollinen seuraamus joissakin tapauk-
sissa, esimerkiksi tekojen uusimistapauksissa, mahdollista siirtdd rikosoikeudelliseen jarjes-
telmédn. T&lloin tulee kiinnittdd huomiota myds rikkomusten mahdolliseen rekisterdintitar-
peeseen. Jos yksittdinen rikkomus ei johda rangaistusseuraamukseen, on ratkaistava kysymys
siitd, voidaanko rikkomuksia rekisterdidd uusimistapauksissakaan. Rekisterdinnistd luopumi-
nen yksinkertaistaisi seuraamuksen maédrdédmista.

Arvioitavaksi tulee myds hallinnollisen seuraamusjdrjestelmdn  vaikutukset ajo-
oikeusseuraamuksiin. Talla hetkella toistuvista litkennerikkomuksista méaarattavien ajokielto-
jen maard on noin 7 000 vuodessa. Kysymys on télloin se, voidaanko hallinnollisen sanktion
ohessa maéritd ajokieltoseuraamus?

Huomiota tulee kiinnittdd myds maksuseuraamuksen rahaméérdn maédrittelyyn. Kuten jo
vuonna 1975 Rikesakkotydryhma totesi, erilaisessa varallisuusasemassa oleville samansuurui-
sen seuraamuksen teho voi olla erilainen. Kiintedméérdinen maksu voi kuitenkin olla tarkoi-
tuksenmukaisin menettelyn yksinkertaisuustavoitteen kannalta.

Perustuslain 124 §:n mukaan viranomaisen toimivalta perustuu tdsmaélliseen, laissa méadréttyyn
sdadanndkseen. Jos hallinnollisen maksun vaihtoehdoksi jétetdéin rikosoikeudellinen rankaisemi-
nen, nousevat ongelmaksi rajanvetokysymykset siitd, milloin tietty teko kuuluu hallinnolliseen
ja milloin rikosoikeudelliseen seuraamusjarjestelméadn. Tama edellyttdd valvontaviranomais-
ten kouluttamista vakiintuneiden tulkintalinjojen luomiseksi seké poliisin seuraamuskasikirjan
kehittdmista.

Rikesakkomaéirdyksen saaneelle tulee ilmoittaa muun muassa, ettd hénelle voi menettelysté
aiheutua myos muita seuraamuksia, kuten ajokielto. Erityisesti silloin, kun rikesakkoméaardys
annetaan ajoneuvon omistajalle, haltijalle tilapdiselle kayttéjélle tai kdyttGvastaavalle, on tar-
kedd, ettd henkilo on tietoinen siitd, ettd sddnndkset ajokiellon madrddmisestd soveltuvat esi-
merkiksi my0s automaattisessa liikennevalvonnassa havaittuihin ylinopeuksiin (HE 16/2005
vp). My6s hallinnollisessa jérjestelmésséd on kiinnitettdvd huomiota maksumaardyksen ohessa
kansalaiselle annettaviin tietoihin ja menettelyohjeisiin.

Seuraamuksen soveltamisalan mddritteleminen

Seka rikosoikeudellinen ettd hallinnollinen kiinted maksuseuraamus ovat mahdollisia litkenne-
rikkomusten seuraamustyyppeja.

Automaattista liikennevalvontaa 2000-luvun puolessa vilissd kdyttoon otettaessa harkittiin
valvonnan ulottamista myds muihin rikesakkorikkomuksiin kuin ylinopeuksiin ja joukkolii-
kennekaistarikkomuksiin (HE 16/2005 vp). Muun muassa ajoneuvoetiisyyksia ja turvalaittei-
den kéayttod oli mahdollista valvoa automaattisesti. Tiedossa myds oli, ettd automaattivalvonta
soveltuu liitkennevalojen noudattamisen valvontaan.

Punaista liikennevaloa pdin ajaminen ei edelleenkédn ole rikesakkorikkomuksista annetussa
laissa tarkoitettu rikkomus, vaan sddnnon rikkomisesta voi ajoneuvon kuljettajalle seurata vain
paivasakkorangaistus. Pdivasakkorangaistusta ei voi madrétd ajoneuvojen omistajalle tai halti-
jalle ellei tdima ole toiminut kuljettajana.
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Ehdollista rikesakkomenettelyd valmisteltaessa todettiin, ettd uuden menettelyn kayttdala oli
aluksi tarpeellista rajata tarkoin harkittuihin tapauksiin. Muiden kuin ylinopeuden ja luvatto-
man joukkoliikennekaistalla ajamisen késittelyn ehdollisessa menettelyssé ei ollut liikennepo-
liittisista tai -turvallisuusnékokohdista johtuvia erityisid perusteita. Uudesta menettelystd ja
myoOs valvonnan teknisistd toteuttamistavoista saatujen kokemusten pohjalta sddnndsten sovel-
tamisalaa esitettiin my6hemmin laajennettavaksi muihin litkennerikkomuksiin, jos siihen il-
menisi tarvetta. Keskustelua soveltamisalan laajentamisesta on ollut, mutta hallituksen esitysta
ei ole annettu.

Hallinnollista sééntelymallin mahdollisuutta arvioitaessa virhemaksujirjestelmén tavoitteena
tulee olla se, ettd automaattisen litkennevalvonnan on mahdollista kohdentaa laajasti ja moni-
puolisesti eri liikkennesddntdjen valvontaan. Prosessin kehittdminen mahdollistaa myos liiken-
nevalvonnan teknisen kehittdmisen. Hallinnolliset sanktiojarjestelmat tielitkenteen kontrollissa
ovat Euroopassa yleisid ja tekniikka on monipuolista. Suomen prosessuaalinen jérjestelma
vaikuttaa siithen, ettd automaattista likkennevalvontaa ei ole esitetty laajennettavaksi muihinkin
kuin ylinopeus- ja bussikaistarikkomuksiin, koska valvontatekniikkaa ei ole saatavilla tai se
on selvisti kalliimpaa.

Poliisin fyysisen liikennevalvonnan méiérd ei ole tulevaisuudessa lisdéntyméssd. Valvontaa
edelleen automatisoimalla mahdollistetaan fyysisen valvonnan painopisteen kohdentaminen
vakavimpiin liitkennerikoksiin ja ajotapavalvontaan.

Hallinnollisen sédéntelymallin myo6téd automaattisen valvonnan piiriin voisivat tulla rekiste-
roidyt kaksipyoréiset ajoneuvot. Automaattista liikenteenvalvontaa olisi mahdollista kohdistaa
monipuolisesti useiden litkennesdéntdjen valvontaan. Poliisin hallinnollisia prosesseja olisi
mahdollista automatisoida nykyistd enemmaén.

Edelld mainitut perustelut puoltavat vahvalla tavalla lievien liikenteen rikkomusten siséllytta-
mistéd hallinnollisen sanktiojirjestelmén piiriin.

3.3. Keskeiset ehdotukset
3.3.1 Tieliikennelaki
Yleiset siinnokset

Lain soveltamisalaa uudistettaisiin. Tieliikennelaki olisi voimassa ldhtokohtaisesti tielld. Tur-
va- ja suojavilineitd, moottorikelkan hétdkatkaisimen kayttdd ja henkildkuljetusta koskevia
kiyttosdantdja sanktiointeineen sovellettaisiin myds maastossa tapahtuvaan moottorikéyttdi-
sen ajoneuvon kayttoon.

Tielld tarkoitettaisiin maantietd, katua, yksityistd tietd, moottorikelkkailureittia taikka muuta
yleiselle litkenteelle tarkoitettua tai yleisesti liikenteeseen kdytettyd aluetta.

Tienkdyttdjaksi maéériteltdisiin myds henkild, joka ohjaisi tielld olevaa ajoneuvoa tai raitio-
vaunua. Tienkéyttdjd olisi my0s ajoneuvoa muualta kuin auton sisilti tai tieltd ohjaava henki-
16. Ajoneuvon ohjaaminen muualta kuin ajoneuvon sisiltd on teknisesti mahdollista uusim-
missa automalleissa.

Uudessa laissa madriteltdisiin risteys ja tasoristeys. Risteyksen maéritelma olisi yhdenmukai-

nen kansainviélisen tielitkennesopimuksen mééritelmén kanssa. Risteys olisi samassa tasossa
oleva teiden ristedmad, liittyma tai haarautuma mukaan luettuina téllaisten ristedmien, liittymi-
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en tai haarautumien muodostamat alueet. Tasoristeykselld tarkoitettaisiin liikkennemerkilld aina
merkittyd samassa tasossa olevaa tien ja erillisen rautatien tai raitiotien risteimaa.

Liikenneympyrd maéériteltdisiin. Liikenneympyra olisi litkennemerkilld osoitettu kahden tai
useamman risteyksen muodostama kokonaisuus. Liikenneympyrd merkittéisiin liikennemer-
killd BS ja D2.

Tieliikenteen periaatteet

Lain toiseen lukuun esitetéén koottavaksi tieliikennelainsédddédnnon yleiset periaatteet. Osa pe-
riaatteista ohjaisi kaikkia tienkéyttéjid, osa vain ajoneuvon kuljettajia. Liikenteen periaatteille
olisi ominaista yleisemmalld tasolla tapahtuva tienkdyttdjien ohjaaminen. Liikennesdannoissa
on kyse yksiselitteisemmista ja ehdottomista kdyttdytymisen normeista.

Liikennesddnnot

Liikenneséénnét koottaisiin tarkoituksenmukaisiksi kokonaisuuksiksi. Sadnnot jaettaisiin 1)
yleisiksi, kaikkia tienkdyttéjid koskeviksi sddnndiksi, 2) jalan kulkua koskeviksi sdénnoiksi, 3)
ajoneuvoliikenteen sdandiksi sekd moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettamiseen moottoritielld
ja moottoriliikennetielld koskeviksi sddnnoiksi. Litkennesdénnét ryhmiteltdisiin nykyistd ko-
herentimmalla tavalla.

Yleisissd sdannoissd médrittdisiin, ettd hélytysajoneuvon ja kulkueen liséksi raitiovaunulle
olisi annettava esteeton kulku. Suojatielld raitiovaunun kuljettajan olisi kuitenkin annettava ja-
lankulkijalle esteeton kulku.

Jalan kulkeminen
Jalankulkijan olisi kéytettavé tien ylitykseen ali- tai ylikulkua, jos sellainen olisi lahella.
Ajoneuvon ajaminen

Ajoneuvoille annettaisiin mahdollisuus kéyttééd suojatietd, jos se tapahtuu vaaraa ja estettd ja-
lankulkijoille aiheuttamatta. Ajoneuvo olisi suojatielld véistdmisvelvollinen.

Ajoneuvolle annettaisiin mahdollisuus poistua risteyksestd sopivinta ajokaistaa kédyttden muu-
ta lilkkennettd vaarantamatta ja haittaamatta, jos ristedvélld ajoradalla on kaksi tai useampia
kaistoja. Kdytdnndssd toimiva sddntd otettaisiin ajoneuvon kuljettamista koskevien liikenne-
sddantdjen joukkoon.

Pydoriilld voisi yksisuuntaisella ajoradalla ajosuuntaa vastaan, jos tédstéd olisi ilmoitettu liiken-
nemerkilld. Sddntely edistéisi pyorailya.

Hajallaan olevat ajoneuvon véistdmissddnnot koottaisiin yhteen. Uusi sdénto olisi se, ettd jal-
kakdytavén tai pyorétien ylittdvdn ajoneuvon olisi vaistettdvé jalankulkijaa, pyoriilijda seka
jalkakédytdvan tai pyoOrdtien takana olevan ajoradan liikennettd. Télld hetkelld véistdmisvelvol-
lisuus on vain jalankulkijaa kohtaan, ellei lilkennemerkilld muuta osoiteta.

Kaistanvaihtoa tdsmennettdisiin. Kuljettaja ei saisi nopeutta lisidmalld eikd muulla tavalla

vaikeuttaa kaistanvaihtoa, jos toisen ajoneuvon kuljettaja osoittaisi suuntamerkilld vaihtavansa
kaistaa.
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Ajoneuvon pysdkointi kulkusuunnassa myos vasemmalle puolelle tietd sallittaisiin, jos se ta-
pahtuisi muita tienkdyttdjid vaarantamatta ja haittaamatta. Sd4nt6 sujuvoittaisi pysakointia
kaupunkien keskustoissa.

Pysédyttdiminen olisi aina sallittua pakollisen liitkenne-esteen, vaistamisvelvollisuuden noudat-
tamisen taikka hatdtilanteen vuoksi. Linja-autopysékille saisi pysdhtyd néissa tilanteissa laissa
erikseen sdddetyisti kielloista huolimatta.

My®6s tielitkennelaissa sdddettiisiin pelastuslain ohella, etté pysékointi olisi kielletty pelastus-
laissa sdddetylld pelastustielld.

Vammaispysakointi-késitteestd luovuttaisiin. Sen sijaan tulisi késite litkuntaesteisen pysékoin-
ti. Liikuntaesteisen pysdkointitunnuksella pysdkointid hieman tarkennettaisiin. Pysékdintitun-
nuksella ei saisi pysdkdidé sellaiselle alueelle tai paikalle, joka olisi osoitettu liikennemerkilld
vain tiettyjen ajoneuvojen pysékdintiin.

Jos litkennemerkki velvoittaa ilmoittamaan pysdkoinnin alkamisajan, alkamisaika voitaisiin
ilmoittaa pysdkointikiekon tai vastaavan laitteen asemasta myds muulla selvésti havaittavalla
tavalla. Pysdkoinnin alkamisajan voisi ilmoittaa esimerkiksi digitaalisella naytolla.

Raitiovaunun kuljettaminen

Raitiovaunun kuljettamisen sdént6jé tdsmennettdisiin. Suojatietd ldhestyvén raitiovaunun olisi
ajettava sellaisella nopeudella, ettd vaunun voisi tarvittacssa pysdyttdd ennen suojatietd. Jalan-
kulkijalla olisi annettava esteeton kulku, joka on suojatielld tai menossa sille.

Pihakadulla tai kdvelykadulla raitiovaunun nopeus olisi sovitettava jalankulun mukaiseksi eiké
se saisi ylittdad 20 kilometrié tunnissa.

Raitiovanuna kuljetettaessa olisi lisdksi noudatettava seuraavia ajoneuvon kuljettamiseen liit-
tyvia liikkennesddntdja: kuljettajaa koskevia yleisid vaatimuksia kykyisyydestd, velvollisuutta
ajoneuvojen vilisestd etdisyydestd, velvollisuutta vdistdmisen osoittamisesta ja ajamisesta ris-
teykseen, velvollisuuksia ohitettaessa ja pyséyttdmiseen liittyvistd toimista, kieltoa estdd tai
haitata liikennetté, velvollisuutta jalkakdytivén ylittdmisestd ja pyséhtyneen raitiovaunun tai
linja-auton ohittamisesta, kuljettajan suojatiesédéntod, velvollisuutta tunnelissa ajamisessa, vel-
vollisuutta déni-, valo- ja suuntamerkin kayttdmisessd sekd velvollisuutta kayttia valoja.

Liikenteenohjaus

Liikenteenohjaaja

Toimivaltaisten liikenteenohjaajien mééraa hieman lisdttdisiin. Kuten nytkin, poliisi ja
sotilaallisen harjoituksen aikana sotilas olisivat liikkenteenohjaajia. Naiden lisdksi oh-
Jjaaja olisi pelastusviranomainen, joka on keskeinen toimija esimerkiksi litkenneonnet-
tomuuspakalla. Lautta-aluksella seké lossilla ja railolossilla olisi hlkenteenohfaa sen
kuljettaja. Rajavartiomies ja tullimies voisivat ohjata litkennettd omilla toimialoillaan
litkkennetilanteen niin edellyttdessa.

Erikoiskuljetusten liikenteen ohjaajien kelpoisuudesta, oikeuden myoOntdmisestd, oikeuden
voimassaolosta ja oikeuden peruuttamisesta sdddettdisiin laissa.

Liikenteenohjauslaitteet
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Liikenteenohjauslaitteita olisivat liikennevalot, liikennemerkit, tiemerkinndt ja muut liiken-
nemerkit. Valtioneuvoston asetuksella annettaisiin tarpeelliset sddnnokset liikenteen ohjaus-
laitteiden kéyttdmisesté tiestolla.

Liikenteen turvallisuusvirastosta tulisi keskeinen toimija tieliikennelain mukaisessa liiken-
teenohjausjarjestelmassd. Virasto voisi kokeilutarkoituksessa myontdd luvan poiketa ohjaus-
laitteen kayttdmisestd annetuista sddnnoksistd. Nykyisin luvan myontdd liikenneministerio.
Liikenteen turvallisuusvirasto voisi kokeilutarkoituksessa my0s vahvistaa kaytettdviksi laissa
sdddetystd liikenteen ohjauslaitteesta poikkeavan ohjauslaitteen, ei kuitenkaan velvoittavasta
ohjauslaitteesta. Liikenteen turvallisuusvirasto voisi liséksi antaa tarkempia méérdyksié litken-
teen ohjauslaitteiden véreistd, rakenteesta ja mitoituksesta.

Pédidtoksentekoa liikenteenohjauslaitteissa tarkennettaisiin. Ohjauslaitteesta paittéisi
maantielle tienpitdjd. Kadulle ja muulle vastaavalle kunnan tiealueelle laitteesta pait-
tdisi kunta seka muulle kuin edelld mainitulle ticalueelle muu tienpitéjéd saatuaan sii-
hen kunnan suostumuksen. Tilapdistd kdyttod varten laitteesta voisi paattdd poliisi, ra-
javartiomies, tullimies tai pelastusviranomainen.

Pysyvié liikenteenohjauslaitteita koskeva péitds olisi toimitettava Liikennevirastolle ohjaus-
laitetta koskevan paikkatiedon tallentamiseksi. Avoin tieto mahdollistaa optimaalisten reittiva-
lintojen tekemisen ja varoitusten saamisen ajoneuvon tietojarjestelméén. Pidemmén ajan kulu-
essa tietoa on mahdollista hyddyntad automaattisessa ajamisessa.

Liikennevalot

Liikennevalojen lukumaérd lainsdddanndssa lisddntyisi. Uusi opastin olisi joukkoliikenneopas-
tin. Raitiovaunuille tarkoitettu valkoista valoa ndyttavé liikennevalo-opastin laajennettaisiin
koskemaan my®ds linja-autoja.

Polkupyordopastimen ulkondkod muutettaisiin niin, ettd opastimen valoaukossa olisi polku-
pyorasymboli.

Liikennevaloja koskeviin sdénnoksiin tulisi myds muita muutoksia, jotka mahdollistaisivat
nykyisin kokeiluluvilla paikallisesti kdytossé olevat litkennevalosovellukset.

Liikennemerkit

Liikennemerkkien lukumaéra lisdéntyisi.

Uusia varoitusmerkkejé olisivat merkit, joissa varoitettaisiin jalankulkijasta ja eldimisté.
Etuajo-oikeus- ja véistimismerkkien osalta tarkistettaisiin vdistdmisvelvollisuus risteyksessé
ja pakollinen pysdyttdiminen -liikennemerkkien siséltd niin, ettd merkeilld olisi sama tarkoitus
kaikissa tilanteissa. Viistamisvelvollisuus risteyksessé -merkin tarkoitusta yksinkertaistettai-
siin.

Uusia kielto- ja rajoitusmerkkejé olisivat ajoneuvon kolmiakseliselle telille suurin sallittu telil-
le kohdistuva massa, nastarenkaiden kdyton kielto seké lastauspaikka.

Uutena madrdaysmerkkind sdddettiisiin lisdksi vihimmaéisnopeutta koskeva liikennemerkki.

Ajosuunnassa vasemmalla puolella sijaitsevan pyoritien kayttovelvollisuutta lievennettéisiin.
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Ohjemerkki késitteestd luovuttaisiin, tilalle tulisivat sddantdmerkit. Sdantomerkki-kasite kuvai-
si sitd, ettd merkit siséltdvat lilkennesaantoja.

Sadntomerkeissé linja-auton pysdkkimerkit yhdistettdisiin. Pyordkatu olisi uusi liikennemerk-
ki, jossa autoilijan tulisi muun muassa sovittaa nopeutensa pyorien liikenteen mukaiseksi.
My®és pyorakaista voitaisiin osoittaa uudelle merkilla kaistan paremman havaittavuuden mah-
dollistamiseksi. Liityntdpysakointipaikan osoittamiseen tulisi vaihtoehtoinen merkki, joka
helpottaisi usean kulkumuodon matkakeskuksissa pysdkointipaikkojen osoittamista. Yk-
sisuuntaisen tien liikennemerkkind maéériteltdisiin my0s ajosuunnasta luettavaksi tarkoitettu
merkin versio.

Opastusmerkeissd suunnistustaulujen ja muidenkin opastusmerkkien ulkonidkda tarkistettaisiin
sekd madriteltiisiin uusia tauluvaihtoehtoja. Uusia opastemerkkien symboleja olisivat muun
muassa kauppakeskus, vaihtoehtoisten kdyttovoimien jakelupiste: sahkd, kaasu ja vety.

Uusi lisdkilpi olisi muun muassa sihkdajoneuvoa koskeva kilpi. Kaksisuuntaisesta pyoratiesti
varoittavaa lisékilped olisi kédytettdvd aina kérkikolmion yhteydessé, kun paikalla on kak-
sisuuntainen pyoratie. Liikennemerkin lisdkilvelld myds mahdollistettaisiin kaksisuuntainen
pyorailyn yksisuuntaisella kadulla.

Muut litkkennemerkit olisi uusi merkkiryhméa. Merkit ovat tilld hetkelld Liikenneviraston maa-
rittelemid. Nditd liikkennemerkkejé olisivat muun muassa tietyon aikaiset sulku- ja varoituslait-
teet, reunapaalut, heijastinpaalut ja moottoritien erkanemismerkit.

Tiemerkinndt

Tiemerkintd pyoritien jatke merkittéisiin vain, kun autoilija olisi vdistdmisvelvollinen liiken-
nemerkin perusteella tai liikennevalo-ohjatussa ylityksessd. Muutos olisi térked véistdmis-
sddnndn ymmarrettdvyyden ja liikenneturvallisuuden kannalta. Muutoksella liikenneséénto ja
litkkennejarjestely saataisiin tukemaan paremmin toisiaan.

Voimassa olevien kokeilulupien perustella otettaisiin kdyttoon paikallisesti kdytossd olevia
tiemerkintdjé: risteysruudutus, jolla pyritdén vihentdméaén risteyksen tukkimista; levedn kes-
kialueen tiemerkinnét, jolla pyritddn vahentdméén kohtaamisonnettomuusriskié; seké lastaus-
alue, yhteiskéyttoautopaikka ja latauspaikka, joilla tehostettaisiin liikennemerkin vaikutusta.

Ajoneuvon kiyttiminen
Turvavyo

Taksinkuljettajalle ja katsastajalle tulisi turvavyon kéyttovelvollisuus. Myos traktorin kuljetta-
jille sdddettdisiin velvoite kayttad turvavyotd, jos sellainen olisi traktoriin asennettu eikd vyon
kaytto haittaisi traktorilla tapahtuvaa tyoskentelya.

Katsastajan tulisi kéyttdd suojakypérdd moottorikéyttdistd ajoneuvoa kuljettaessaan. My0s in-
validimoottoripyorin ja invalidimopon kuljettaja olisivat jatkossa velvollisia kdyttaméan ky-
péaraa.

Poikkeussddnndstd turvavyon kayttovelvoitteesta tismennettdisiin. Velvoite ei koskisi ajoneu-
voa hiljaisella nopeudella kuljettavaa postin, sanomalehtien tai muiden useaan paikkaan jaet-
tavien tavaroiden jakajaa, taikka jdtteiden tai muiden useasta paikasta keréttivien tuotteiden
kerddjas, jos turvavyon kdyttamisestd on kuljettajalle huomattavaa haittaa.
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Tekninen laite ajon aikana

Ajoneuvon tai raitiovaunun kuljettaja ei saisi ajon aikana kéyttéd teknistd laitetta tai jérjestel-
méa siten, ettd sen kdyttdminen haittaisi tai vaarantaisi ajoneuvon tai raitiovaunun kuljettamis-
ta. Moottorikdyttdisen ajoneuvon tai raitiovaunun kuljettaja ei saisi ajon aikana kayttda vies-
tintdvéalinettd siten, ettd pitdd sitd kddessdan.

Esimerkiksi matkapuhelinta voisi pitdd ajossa kddessd, mutta sithen puhuminen tai laitteen
néppéily kidessa pitdmalld olisi kiellettyd. Ajoneuvon kuljettaja saisi kdyttdd ajoneuvon hal-
lintaa tarvittavaa laitetta ajon aikana, esimerkiksi navigaattoria. Muuta kuin hallintaa tarvitta-
vaa teknisté laitetta saisi kdyttdé vain, jos se ei haittaisi ajoneuvolla ajamista.

Ajoneuvokohtaiset nopeusrajoitukset

Pakettiauton ja matkailuauton ajoneuvokohtaisesta nopeusrajoitusta luovuttaisiin. Nykyisin ra-
joitus on ajoneuvotyypisté riippuen 80—100 kilometriéd tunnissa. Alle 750 kilon keskiakselipe-
rdvaunun vetonopeus nostettaisiin 100 kilometriin tunnissa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voisi maardykselladn maéaritelld linja-auton 100 kilometrid tun-
nissa nopeuden ehdot, samoin linja-autojen sammutin- ja ensiaputarvikevaatimukset.

Kun henkil6itd kuljetetaan traktorin tai moottorikelkan perdvaunussa, nopeusrajoitus olisi
enintédn 40 kilometrié tunnissa.

Renkaat ja liukuesteet

Talvirengasméériyksié uudistettaisiin paremmin vastaamaan Suomen vaihtuvia keliolosuhtei-
ta. Uuden lain mukaan talvirenkaita olisi kdytettdvd ajoneuvoissa, jos sid tai keli sitd edellyt-
téisi marras-, joulu-, tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana.

Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa tarkempia maédrayksid eri ajoneuvoluokkien talvi-
renkaista.

Nastarenkaiden kiyttoaikaa yksinkertaistettaisiin. Niitd saisi kdyttdd marraskuun alusta maa-
liskuun loppuun. Nastarenkaita voisi kuitenkin kéyttdd milloin tahansa, jos keli niitd edellyt-
tdisi.

Tavarakuljetukset

Avolavapakettiauton lavalla kuljetettava irrotettava matkailukori mahdollistettaisiin, vaikka
sen leveys olisi auton leveyttd suurempi. Matkailukorissa ei kuitenkaan saisi oleskella matkan
aikana. Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa madraykset autoa levedimman matkailukorin
valaisimista ja heijastimista.

Kuormauksessa tarvittava apuviline esimerkiksi haarukkatrukki, joka ulottuisi ajoneuvon sal-
litun pituuden ulkopuolelle, mahdollistettaisiin. Edellytyksend olisivat asianmukaiset valaisi-
met ja heijastimet. Apuviline ei saisi lisdtd onnettomuusriskid mahdollisessa torméystilantees-
sa.

Vaihtokuormakorien asemaa lainsddddnndssé selkeytettdisiin, vaaralliset takaylitykset kiellet-
téisiin. Ajoneuvon dérimitat ylittdvien vaihtokuormatilojen merkitseminen selkeytettéisiin.
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Kuorman kiinnittdmisti ja varmistamista koskevia sddnndksid selkeytettdisiin erityisesti tul-
kinnanvaraisen kitkanhyodyntdmisen osalta.

Puoliperdvaunun etumaisen akselin nosto ylos vetoauton pitokyvyn parantamiseksi liukkaalla
sallittaisiin.

Henkilokuljetukset

Alle 15-vuotiaan henkilon turvalaitteiden kéyttosdannoksié selkeytettdisiin. Padsdénnon mu-
kaan lapsen holhooja tai kuljettaja olisi vastuussa laitteiden kéyttdmisesta.

Kuljettajalle sdddettdisiin vastuu pyoratuolien ja paarien kiinnittdmisestd ja apuvalineiden, ku-
ten nostimien ja ramppien kadytdstd enintddn 16 henkilon kuljetuksissa.

Liikennevirhemaksu
Tieliikenteen véhéisten rikkomusten seuraamusjérjestelmé uudistettaisiin.

Rikesakoista ja niiden jarjestelmasta tieliikenteen kdyttaytymisen sdédntelyssd luovuttaisiin ko-
konaan ja sdddettdisiin uusi, laaja-alainen tieliikenteen sanktiomaksu, litkennevirhemaksu, jér-
jestelmineen.

Ehdotettava virhemaksu voitaisiin méérati esitettdvéssé laissa méadriteltyjen liikennerikkomus-
ten rangaistuksena tienkayttdjille, jos teosta ei muualla laissa sdddettéisi ankarampaa rangais-
tusta. Liikenteen rikoksista sdédetédén edelleen rikoslain 23 Iuvussa sekd liikenteen erityislain-
sdddanndssd. Rikkomuksina esitettidvien tekotyyppien soveltamisala laajenisi hieman nykyi-
sestd: virhemaksulla olisi mahdollista kisitelld enemmén rikkomuksia kuin mitd voimassa
olevan lain mukaan rikesakolla voidaan késitelld. Uusi virhemaksu olisi rikesakon kaltainen
kiinted maksu ja se médrattéisiin tienkéyttéjalle. Maksun mééra vaihtelisi teon moitittavuuden
mukaan.

Virhemaksun maérdisi litkkenteenvalvoja, yleensa poliisi. My0s rajavartiomies ja tullimies voi-
si maaratd virhemaksun toimialallaan. Maksun saisi valtio.

Liikennevirhemaksua ei saisi maarté, jos

- tienkdyttdjdd epdillddn samasta teosta esitutkinnassa, syyteharkinnassa tai tuomiois-
tuimessa vireilld olevassa rikosasiassa,

- tienkéyttdjélle on samasta teosta annettu lainvoimainen tuomio,
- tienkdyttdjdd epiillddn samalla teolla tehdysti rikoksesta,

- rikkomus késitellddan pysdkoinninvalvonnasta annetun lain mukaisessa jarjestyksessa
tai

- liikennerikkomuksen tekijé ei tekohetkelld ole tdyttanyt viittdtoista vuotta.
Maksua ei maéréttdisi, jos rikkomus on ollut omiaan aiheuttamaan muunlaista kuin vdhéisené

pidettdvad vaaraa tai haittaa. Vahaisestd rikkomuksesta voisi myds maarata kirjallisen tai suul-
lisen huomautuksen tai maksun méaérdadmisesta voisi luopua kokonaan.
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Liikennevirhemaksusta vastuussa olevan kuljettajan selvittdmiseksi voitaisiin tarvittaessa suo-
rittaa poliisilain (872/2011) 6 luvussa sdddetty poliisitutkinta. Poliisitutkinta mahdollistaa
muun muassa osallisen kuulustelemisen.

Liikennerikkomustunnusmerkistdt olisi jaettu kaikkia tienkdyttdjid koskeviin rikkomuksiin, ja-
lankulkijoita koskeviin rikkomuksiin ja ajoneuvon kuljettajaa koskeviin rikkomuksiin. Virhe-
maksun suuruus vaihtelisi tienkdyttdjaryhmian mukaan 20 — 200 euron vililld. Korkeimpia
maksut olisivat ylinopeusrikkomuksissa.

Maksujen miérd perustuisi pddosin voimassa olevan rikesakkorikkomuksista annetun lain
mukaisiin rahaméériin. Ylinopeusrikkomusten maksutasoja olisi porrastettu nykyisté sdédntelyé
enemmain. Erottelu tehtdisiin 5 kilometrilld tunnissa vélein niin, ettd alle 60 kilometrilld tun-
nissa rajoitusalueella maksut olisi minimissddn 70 euroa ja suurimmillaan 200 euroa. Yli 60
kilometrilld tunnissa rajoitusalueella virhemaksu olisi alhaisempi nousten 50 eurosta 170 eu-
roon. Ylinopeus voisi edelleen toteutua myds ajoneuvokohtaista nopeusrajoitusta rikkomalla.
Punaisen liikennevalon noudattamatta jittimisestd voitaisiin méératd 100 euron liikennevir-
hemaksu, jos teko tai laiminlyonti ei ollut omiaan vaarantamaan toisen tienkayttdjan turvalli-
suutta.

Liikennevirhemaksua koskevasta paatoksestd ei ensivaiheessa haettaisi muutosta valittamalla,
vaan péatokseen tulisi vaatia oikaisua maksun mairdnneeltd viranomaiselta. Maksun méérén-
neelld viranomaisella on paras tieto virhemaksuun johtaneista seikoista. Yksinkertaiset ja sel-
vit asiavirheet ja muut virheet on mahdollista korjata oikaisuna nopeasti. Oikaisuvaatimukses-
ta annettuun paiatokseen saisi hakea muutosta valittamalla hallinto-oikeuteen siten kuin hallin-
tolainkdyttolaissa sdddetdan.

Péadsddnnon mukaan virhemaksu olisi suoritettava 14 pdivén kuluessa. Ajoneuvon omistajalla,
haltijalla tai tilapdiselld kéyttéjéalld olisi oikeus saada suorittamansa virhemaksu liikennerik-
komuksen tehneelté kuljettajalta, jollei maksua ole palautettu.

Liikennevirhemaksun ja ajoneuvokohtaisen liikennevirhemaksun tdytdntoonpanosta sdddettdi-
siin sakon tdytdntoonpanosta annetussa laissa (672/2002).

Paitoksen téytdntoonpanosta huolehtisi Oikeusrekisterikeskus. Liikennevalvojan ja tuomiois-
tuimen olisi ilmoitettava pédatoksestidén Oikeusrekisterikeskukselle. Oikeusrekisterikeskukselle
olisi ilmoitettava myds paédtoksestd, jolla lilkennevirhemaksua on alennettu tai maksu on pois-
tettu.

Liikennevirhemaksu olisi mahdollista méérétd kuljettajaa selvittimattd tai muuten ajoneuvoa
pyséyttdmaittd moottorikayttdiselld ajoneuvolla tehdystéd, automaattisen liikennevalvonnan yh-
teydessd havaitusta rikkomuksesta. Maksun maééréisi tilldin vain poliisi. Menettely vastaisi
monella tavalla voimassa olevaa sakkomenettelylain 3 luvussa sééddettyi niin sanottua ehdolli-
sen rikesakon méadradmistd. Esitettdvassd laissa sanktiosta kdytetddn nimitystd ajoneuvokoh-
tainen liikennevirhemaksu.

Ajoneuvokohtainen liikennevirhemaksu voitaisiin automaattisessa valvonnassa tai muuten
kuljettajaa selvittdiméttd maarétd 1) henkilokohtaisen turvalaitteen kdyttamaétta jattdmisestd, 2)
punaisen litkennevalon noudattamatta jattdmisestd, 3) etuajo-oikeutta, vaistdmisvelvollisuutta;
kieltoa, rajoitusta tai madrdystd osoittavan liikennemerkin noudattamatta jattdmisesta tai sdén-
tolitkennemerkin noudattamatta jattimisestd4) ajoneuvokohtaisen nopeusrajoituksen noudat-
tamatta jéttdmisestd sekd héiritsevaa tai tarpeetonta ajoa taikka joutokdyntid koskevan kiellon
noudattamatta jattamisest.
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Ajoneuvokohtaista liikennevirhemaksua koskeva pddtos ldhetettdisiin postitse tai annettaisiin
sdhkoisend tiedoksiantona ajoneuvoliikennerekisteristd ilmenevdin ajoneuvon omistajan, hal-
tijan, tilapdisen kayttdjan tai kdyttovastaavan osoitteeseen. Péaétos olisi ldhetettdva viipymatta
ja viimeistddn 30 péivin kuluessa rikkomuksen tekopdivéstd. Pddtokseen olisi merkittéva péi-
vd, jolloin se annettiin postin kuljetettavaksi. Asianomaisen henkilon katsottaisiin saaneen
padtoksestd tiedon seitseméntend paivand sen jalkeen, kun virhemaksu oli annettu postin kul-
jetettavaksi.

Liikennerikkomuksen seurauksena maédrétysté, rajattuihin tekotyyppeihin kohdentuvasta ajo-
neuvokohtaisesta litkennevirhemaksusta vastaisi ajoneuvon rekisteriin merkitty omistaja, hal-
tija, tilapdinen kéyttdja tai kdyttovastaava.

Rekisteriin merkitty omistaja, haltija tai tilapdinen kayttédja olisi kuitenkin vastuusta vapaa, jos
hén saattaisi todenndkoiseksi, ettd hén ei tehnyt liikkennerikkomusta tai ettd virhemaksun maa-
rddmiselle ei ollut edellytyksia.

Kéyttovastaava olisi vastuusta vapaa ilmoittamalla, kenen kéytdssd moottorikdyttdinen ajo-
neuvo oli rikkomuksen tekohetkelld taikka ilmoittamalla, ettd ajoneuvo tai sen rekisterikilpi
oli anastettu. Menettely vastaisi nykytilannetta.

Erindiset sddinnokset
Rajavartiolaitos ja Tulli sédédettéisiin poliisin ohella liikenteenvalvojaksi omilla toimialoillaan.

Poikkeussddnndksid uudistettaisiin. Tienkayttdja voisi poiketa liikennesddnnoistd, liikenteen
ohjauslaitteella osoitetusta velvoitteesta, madrayksestd, rajoituksesta tai kiellosta taikka ajo-
neuvon kayttod koskevista sdédnndistd erityistd varovaisuutta noudattaen ja tehtivin sitd edel-
lyttéessé

- hdlytysajoneuvon kuljettajana ja matkustajana,
- poliisitehtdvassd, tullitehtdvassa ja rajavartiotehtavassa,

- puolustusvoimien esitutkintatehtéivéssi tai sotilaskurinpidosta ja rikostorjunnasta puolustus-
voimissa annetun lain (255/2014) 86 §:n 1 momentin tehtiviassa tai

- poliisiajoneuvon tai rajavartiolaitoksen ajoneuvon vetdmain saattueeseen kuuluvan ajoneu-
von kuljettajana.

Endi ei sddnneltdisi erityisen tarkasti hélytyslaitteiden kaytostd. Edelld mainittuihin tehtéviin
kéytettidvissd ajoneuvossa olisi kéytettdvd halytysdédni- tai valomerkkejé, jos se muiden tien-
kayttdjien varoittamiseksi olisi tarpeen. Hilytysajoneuvo saisi esteettomén kulun, kun se kayt-
taisi sekd dédni- ettd valomerkkeja.

Uutta sadntelyé tieliikennelaissa olisi se, ettd poikkeussddnnoksistéi koskisivat myds toisen
valtion toimivaltaista viranomaista ja toiseen valtioon rekisterdidyn héilytysajoneuvon kuljetta-
jaa, jos he suorittaisivat Suomen alueella tehtéivid, josta on valtioiden vililld sovittu tai erik-
seen sdddetty.

Tieliikennelainsdddantdon liittyvad hallinnollista muutoksenhakua uudistettaisiin. Lain nojal-
la tehtyyn péétokseen haettaisiin ensin oikaisua péétoksen tehneeltd viranomaiselta. Sen teke-
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méstd péadtoksestd voisi valittaa toimivaltaiseen hallinto-oikeuteen. Korkeimpaan hallinto-
oikeuteen edellytettdisiin muutoksenhakulupaa.

3.3.2. Laki ajokorttilain muuttamisesta

Ajokorttilain 65 §:44 muutettaisiin tieliikennelain seuraamusjarjestelmad uudistettaessa. Pyka-
lassd sdddetddn ajokieltoon médrddmisestd toistuvien rikkomusten perusteella. Viittaukset ri-
kesakkorikkomuksiin poistettaisiin ja kisitteet muutettaisiin vastaamaan esitettavaa tieliiken-
nelakia.

Ajokorttiseuraamus olisi mahdollista méérété tiettyjen litkennevirhemaksulla késiteltdvien lii-
kennerikkomusten oheisseuraamuksena. Nykyisin ajo-oikeuden voi menettdd toistuvina tekoi-
na rikesakolla rangaistavasta nopeusrajoituksen rikkomisesta sekd matkapuhelimen oikeudet-
tomasta kaytostd ajon aikana.

Ajokieltoon johtavien toistuvien rikkomusten soveltamisalaa ajokorttilain 65 §:ssé@ kokonai-
suutena supistettaisiin. Nopeusrajoituksen rikkominen moottorikdyttdiselld ajoneuvolla ei endé
johtaisi toistuvana rikkomuksena ajo-oikeuden menettimiseen kahdessa tilanteessa, jossa yli-
nopeus olisi alle 10 kilometrid tunnissa alle 60 kilometrid tunnissa nopeusrajoitusalueella tai
ajoneuvokohtainen nopeusrajoitus olisi enintddn 60 kilometrid tunnissa. Rikkomus ei myos-
kéén vaikuttaisi ajo-oikeuteen toistuvana tekona, jos ylinopeus olisi alle 15 kilometrié tunnissa
yli 60 kilometrid tunnissa nopeusrajoitusalueella tai ajoneuvokohtainen nopeusrajoitus olisi
enintddn 60 kilometriéd tunnissa.

Ajoneuvolain 96 §:n 1 momentissa sdddetyn ajoneuvorikkomuksen seurauksena ei endd voisi
menettdd ajo-oikeutta. Sddnndksen soveltamisala kattaa erilaisia ajoneuvon kuntoon, varustei-
siin, katsastukseen ja rekisterdintiin liittyvid véhaisid rikkomuksia. Mydskéén liikenteen pal-
veluista annetun lain II osan 2 luvun 13 §:ssd sdddetyt asiakirjoja koskevat rikkomukset eivit
toistuvina rikkomuksina endé vaikuttaisi ajo-oikeuteen.

Ajokorttilain 65 §:n uudistaminen suhteuttaisi tieliikenteessd tapahtuvien véhiisten liikenne-
rikkomusten merkitysté ja poistaisi sanktiokumulaatiota pienimmissé rikkomuksissa. Esimer-
kiksi voimassa olevan lain mukaan ajo-oikeuden voi menettdd minké tasoisen nopeusrajoituk-
sen rikkomisen johdosta tahansa, mikd voi olla kohtuutonta teon tai laiminlyénnin liikenne-
turvallisuusvaikutusten kannalta. Ajo-oikeudella on erityistd sosiaaliekonomista merkitysté.

Ajokorttiseuraamus olisi mahdollista maéritd liikkennevirhemaksun oheisseuraamuksena myds
esitettdvan lain 74 §:ssd tarkoitetun punaisen liikennevalo-opastimen noudattamatta jattami-
sestd. Voimassa olevan lain mukaan noudattamatta jattdmisesté rangaistaan pdivésakolla lii-
kennerikkomuksena tai liikenneturvallisuuden vaarantamisena ja teosta seuraa ajokorttiseu-
raamus. Muutos vaikuttaisi kiinnijdédmisriskid korottavasti, koska punaisen litkennevalon nou-
dattamatta jattdmistd voitaisiin valvoa rikkomukseen syyllistynyttd ajoneuvoa pysayttamatta ja
sanktio madratd hallinnollisessa menettelyssa.

3.3.3. Laki ajoneuvolain ja litkenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Ajoneuvolakia ja liikenteen palveluista annettuja lakia muutettaisiin niin, ettd niiden véhéises-
td rikkomisesta méadrattdisiin rikesakkorikkomuksen sijaan liikennevirhemaksu. Liikennevir-
hemaksun maéadrdamisestd, tiedoksiannosta ja tdytdntoonpanosta ajoneuvorikkomuksen tai
asiakirjarikkomuksen johdosta sdddettiisiin uudessa tieliikennelaissa.

4. Esityksen vaikutukset
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4.1. Yhteiskunnalliset vaikutukset
Vaikutukset tienkdyttdjiin

Uudistus tavoitteena on tehdé tieliikenteen séd@nnoistd tienkdyttdjille ymmaérrettdvimmat ja
selkedimmat. Uudistus parantaa lainsdddantokokonaisuuden koherenssia. Esityksessd on otettu
huomioon perutuslain lainsdédénnoélle asettamat vaatimukset.

Tieliikennelain tehtédvd on ohjata ihmisten kéyttdytymistd. Saéntelylld on tirkeéd rooli yhteis-
kunnalle, esimerkiksi sen kansantaloudelle ja ihmisten véliselle kanssakéymiselle. Tieliikenne
on yhteiskunnan kaikkien jasenten — ihmisten ja eldinten — jirjestelma.. Sen erottaminen yli-
malkaan, mikd on liikennettd ja mika ei, on hankalaa. Silld on useita merkityksid ja vaikutuk-
sia muun muassa liikenteen sujumiseen, elinympéristoon ja talouteen. Liikenteen sosiaalisia
vaikutuksia ei voi tdssd yhteydessd unohtaa. Yksi merkityksistd on liikkumisen turvallisuus ja
sen rooli kokonaisuudessa on merkittavé.

Liikenneturvallisuus on Suomessa kohtuullisella tasolla eurooppalaisiin valtioihin verrattuna.
Uudistettavalla lainsdadanndlld pyritddan vaikuttamaan liikenneturvallisuustilanteen paranemi-
seen. Sen mittaaminen, kuinka paljon uusi lainsdddanto vaikuttaa litkenneturvallisuuteen, on
kuitenkin vaikea tehtiva.

Turvallisuuden oheen tieliikenteen ympéristovaikutukset ovat nousseet liikkennejérjestelméssé
keskeiseksi teemaksi. Ympéristovaikutuksia ei kuitenkaan oteta huomioon systemaattisesti ja
samanaikaisesti turvallisuusvaikutusten kanssa. Niilld on kuitenkin selvd kytkentd toisiinsa.
Voi olla niin, ettd tulevaisuudessa valintoja tehtdessd nditd kahta elementtid ei endd ole mah-
dollista tdysin erotella toisistaan. My0s taloudellisten vaikutusten arvioiminen yhdessa tur-
vallisuus- ja ymparistokysymysten kanssa samanaikaisesti on padtoksentekotilanteissa merki-
tyksellista.

Esitys on ldhtokohtaisesti sukupuolivaikutuksiltaan neutraali. Liikenteen seuraamukset kui-
tenkin kohdistuvat noin 80 prosenttisesti miehiin.

Liikenneonnettomuuksien hinta ja yksikkoarvot

Vuonna 2016 Suomen tieliikenteessd menehtyi Liikenneturvan ennakkotiedon mukaan 235
ihmistd ja loukkaantui noin 6000 ihmistd. Loukkaantuneiden méiréd perustuu poliisille ilmoi-
tettuihin tietoihin.

Tieliikenteen onnettomuuksille on mééritelty niin sanotut yksikkdarvot hankearvioinnin tar-
peisiin.

Onnettomuuskustannukset muodostuvat reaalitaloudellisista kustannuksista, joita ovat muun
muassa sairaanhoitokulut, ajoneuvovahingot ja menetetty tydpanos, sekd inhimillisen hyvin-
voinnin menetyksestd. Hyvinvoinnin menetystd on arvioitu Pohjoismaissa tehtyjen tutkimus-
ten perusteella. Liikennevirasto piivittdd onnettomuuksien yksikkoarvoja viiden vuoden vi-
lein. Viimeisin pédivitys on tehty vuonna 2016. Paivityksessé tarkistettiin reaalitaloudellisia
kustannuksia koskevat léhtotiedot sekd muutettiin tiedot yhteensopiviksi nykyisen vakavan
loukkaantumisen méaéritelmén kanssa.

Tilastokeskuksen julkistaman uudistetun henkildvahinkotilastoinnin mukaiset vakavat ja lievét

loukkaantumiset sekéd kuolemat maksoivat vuonna 2014 yhteiskunnan eri osapuolille arviolta
yhteenséd 1,3 miljardia euroa. Suurimmat kustannukset, noin puolet kokonaiskustannuksista
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(634 miljoonaa euroa), johtuivat kuolemantapauksista. Noin puolet kustannuksista seuraa
eriasteisista loukkaantumisista. Vakavasti loukkaantuneiden kustannukset (412 miljoonaa eu-
roa) ovat merkittdvit kun otetaan huomioon niiden lukuméira ja kustannukset (213 milj. eu-
roa) lievasti loukkaantuneisiin verrattuna.

Henkildvahinkojen kustannukset on tissd aliarvioitu, koska etenkin lievid loukkaantumisia jaa
kirjautumatta tilastoihin. Tilastoinnin peittdvyysongelma voi tarkoittaa jopa tuhansia vuosittai-
sia loukkaantumisia. Asiaa on selvitetty tarkemmin esityksen johdanto-osassa.

Vaikutukset tienpitoon

Ajosuunnat erottavan sulkuviivan ja varoitusviivan vérin vaihtaminen keltaisesta valkoiseksi
voisi sddstdd tienpidon kustannuksia Liikenneviraston karkean arvion mukaan vuosittain 132
000 — 1 280 000 euroa. Arvioon sisdltyy merkittdvid epdvarmuustekijoitd. Laskelmissa ei ole
otettu huomioon yksivérijérjestelmén aiheuttamia muutoksia tuotannon tehokkuuteen. Esi-
merkiksi valtaosalla merkintaurakoitsijoista on kéytdssd kahden vérin yllapitoon kykenevét
merkintdkoneet. Kun aikaisemmin keltaiselle vérille varattu kapasiteetti on kéytettdvissa val-
koiselle merkintdmateriaalille, tuotannon tehokkuus voisi lisddntyd jossain maérin.

Uudistuvan lainsddddannon myo6téd liikkenteenohjausjérjestelmén vastuut hieman muuttuisivat.
Liikenteen turvallisuusvirastosta tulisi keskeinen toimija tieliikennelain mukaisessa liiken-
teenohjauksessa. Turvallisuusvirasto voisi kokeilutarkoituksessa myontda luvan poiketa ohja-
uslaitteen kédyttdmisestd annetuista sddnnoksistd. Nykyisin luvan myontda liikenne- ja viestin-
taministerid. Virasto voisi kokeilutarkoituksessa myos vahvistaa kdytettdviksi laissa sdddetys-
td liikenteenohjauslaitteesta, ei kuitenkaan velvoittavasta tai mddradvastd ohjauslaitteesta
poikkeavan ohjauslaitteen. Virasto voisi liséksi antaa tarkempia méadrdyksia liikenteenohjaus-
laitteiden véreistd, rakenteesta ja mitoituksesta. Tehtévé sopisi hyvin Liikenteen turvallisuus-
viraston tehtavépiiriin.

Lainsddddanndn uudistamisella olisi vaikutuksia kuntien kadunpitoon. Kadunpidon kannalta
olisi merkityksellistd, ettd liikenteenohjauslaitteiden kayttdd ja niiden symboliikkaa uudistet-
taisiin joiltain osin. Tdma tapahtuisi siirtyméaaikojen puitteissa, jolloin muutoksilla olisi vihai-
sid taloudellisia vaikutuksia. Sééntelyn kehittiminen parantaisi liikkenneturvallisuutta ja se vai-
kuttaisi mydnteisesti kuntien terveydenhuollon kustannuksiin.

Liikenteen ohjauslaitteen asettamisesta olisi tehtdva ilmoitus Liikennevirastolle. Tietoa olisi
mahdollista hyddyntéi tienpitédjien liikenteenohjauksessa. Ilmoittamisesta aiheutuisi véhéisia
hallinnointikustannuksia.

Tiemerkintd “pydritien jatke” merkittdisiin uuden lain my6ti vain silloin, kun autoilija olisi
vaistamisvelvollinen liikkennemerkin perusteella tai liikkennevalo-ohjatussa ylityksessd. Muutos
olisi tarked litkenneturvallisuuden kannalta. Esitettdvallda muutoksella liikennesdanto ja liiken-
nejarjestely tukisivat paremmin toisiaan.

Uudistus edellyttéisi kahden vuoden siirtyméaikaa, koska liikennejérjestelyjé jouduttaisiin ar-
vioimaan laajasti koko Suomessa uudelleen. Uudistus aiheuttaisi kustannuksia ldhes kaikille
kunnille. Kustannuksia ei kuitenkaan ole mahdollista arvioida, koska tiemerkintéjen maarasta
ei Suomessa ole tietoa. Kustannuksia vahentdisi se, ettd lilkennejérjestelyt olisi mahdollista to-
teuttaa lain mahdollistamassa siirtyméajassa normaalien katu- ja tietdiden yhteydessa.
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4.2. Liikennerikkomusten seuraamusjirjestelmin uudistaminen

Hallinnolliseen maksuseuraamusjérjestelméan siirtymistd tieliikenteessa on arvioitu Suomessa
1970-luvun puolesta vilista ldhtien.

Hallinnollinen seuraamusjirjestelmd merkitsisi sitd, ettd tieliikenteen véhéiset rikkomukset
siirretddn pois rikosoikeudellisesta jarjestelmastd, mikd muuttaisi tekojen moitittavuuden as-
teen ja luonteen.

Myo0s voimassa olevan rikesakkojérjestelmdn uudistamisella on pyritty tehostamaan viran-
omaisresurssien kéyttod sekd luomaan yksinkertainen ja toimiva sanktiojérjestelmi. Muun
muassa automaattisessa liikkennevalvonnassa kéaytossd oleva yksinkertaistettu, niin sanottu eh-
dollinen rikesakkomenettely, on tehostanut liikennevalvontaa.

Rikesakkojérjestelmén toimivuutta on arvosteltu. Sakkojen kokonaisméérd on lisddntynyt jér-
jestelmén kayttoonoton jalkeen, vaikka sen alkuperdinen tavoite oli pdinvastainen. T&hén on
vaikuttanut liikennevalvonnan automaatio erityisesti 2000-luvun puolivélistd lukien, mikd
myos selittdd madrattyjen rangaistusten médrdn lisdéntymistd. Samalla on kuitenkin arvioitu,
ettd erityisesti rikesakolla rangaistavat ylinopeudet ovat menetténeet rikosluonnettaan. Vahai-
sen ylinopeuden ajamista ei valttdmatta endd pidetd kovin moitittavana. Samaan aikaan liiken-
neturvallisuustilanne on parantunut Suomessa.

Poliisin tietojérjestelmidn mukaan Suomessa mééréttiin vuonna 2016 yhteensd 334 072 rike-
sakkoa, joista automaattisessa liikennevalvonnassa ehdollisia rikesakkoja 216 407. Rikesakon
fiskaalisia vaikutuksia on arvioitu yleisesti laeiksi rikoslain 2 a ja 9 luvun muuttamisesta seké
pysékdinninvalvonnasta annetun lain 3 §:n muuttamisesta annetussa hallituksen esityksessi
1/2016 vp. Esityksen perusteella rikesakon tuottoarvio on noin 50 miljoonaa euroa vuodessa.

Myo0s Euroopan unionin lainsdddantd luo painetta kehittdd rikosoikeudellisia rangaistuksia
joustavampia seuraamusmuotoja, kuten erilaisia hallinnollisia maksuseuraamuksia. Téllaisia
on jo till4 hetkelld runsaasti Suomen lainsédddénnossé, esimerkiksi vero- ja kilpailulainsédddén-
nossa.

Liikennerikkomusten seuraamusjarjestelmén uudistamisessa tulee kiinnittdéd huomiota useisiin
seikkoihin. Seuraamusjirjestelmélld on vaikutusta seké tienkéyttéjien ettd viranomaisten toi-
mintaan. Seuraamusjirjestelmdtyypin valinnalla on merkittdva vaikutus seuraamusjéarjestel-
mén tavoitteiden saavuttamiseen. Se vaikuttaa keskeisesti viranomaisresurssien kayttoon, siksi
jarjestelmalla on myos merkittavid taloudellisia vaikutuksia. Sen vaikutukset tienkayttdjiin ja
heidéin oikeusturvaansa ovat etusijalla jirjestelméad arvioitaessa.

Liikennerikokset ovat jo pitkdén muodostaneet yli puolet kaikista poliisin tietoon tulleista ri-
koksista. Suurin osa litkennerikoksista tilastoidaan litkennerikkomuksiksi. Rikkomusmaiérien
ollessa ndin suuria, on selvai, ettd seuraamusjarjestelman toimivuudella on huomattava merki-
tys sekd yksilon ettd yhteiskunnan kannalta. Liikennerikkomusten seuraamusjarjestelmén tulee
palvella liikennejérjestelmén tirkeimpid tavoitteita:, likkenneturvallisuuden ja liikenteen suju-
vuuden sekd mydnteisten ympéristovaikutusten edistamisté..

4.3. Arvio hallinnollisen seuraamusjirjestelmiin taloudellisista vaikutuksista ja vaikutuksista
viranomaisten toimintaan

Vaikutukset tienkdyttdjiin
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Liikennevirhemaksujarjestelmalla olisi vaikutuksia tienkéyttdjien kannalta. Tehostuva ja laa-
jeneva liikennevalvontajarjestelmé voisi parantaa kaikkien tienkayttdjien liikenneturvallisuut-
ta. Automaattista valvontaa olisi mahdollista kohdentaa useiden liikennesédntdjen rikkomisiin.
Taajamien litkenneturvallisuus paranisi, koska automaattista valvontaa voisi suunnata kustan-
nustehokkaasti ja laajasti my0s sinne.

Uusi menettely litkennerikkomuksen seuraamuksen madrddmisessd nopeuttaisi sanktiomenet-
telyd. Tehokkaampaa automatiikkaan hyodyntden voitaisiin valvonta toteuttaa ja kohdentaa
enemmén ajoneuvojen rekisteritietojen perusteella, mikd mahdollistaa viranomaismenettelyn
edelleen automaation. Seuraamuksen méédrdéimisen nopeutuminen ja yksinkertaistuminen pa-
rantaisi oikeusturvaa.

Hallintomenettely ja hallintolainkdyttd ovat 1dhtokohtaisesti rikosoikeudellista menettelya yk-
sinkertaisempia, ne ovat padosin kirjallista menettelyd. Muutoksenhaku tapahtuu padsddnnon
mukaan kirjallisessa tai sdhkdisessa prosessissa, miké tarkoittaa, ettd se on helpommin saavu-
tettavissa.

Néyttdvelvollisuuden alentaminen liikennevirhemaksussa ajoneuvon omistajalle, haltijalle tai
tilapdiselle kayttdjélle voitaisiin sanoa heikentdvin jossain méérin ndiden oikeusturvaa. Hei-
kennys tapahtuisi kansainvélisten ihmisoikeussopimusten ja perustuslain asettamissa rajoissa.
Myds voimassa olevan lain mukainen ehdollinen rikesakko voidaan ensivaiheessa méaariti
ajoneuvon omistajalle, haltijalle tai tilapéiselle kéyttdjélle. Maksuméérdyksen saanut voi saat-
taa asian tuomioistuimen suulliseen péékasittelyyn.

Muutoksenhaku litkennevirhemaksusta tapahtuisi ensin oikaisuvaatimuksena liikenteenvalvo-
jalle. Valvojan oikaisuvaatimukseen antamasta paatoksestd olisi mahdollista valittaa hallinto-
tuomioistuimeen. Myds suullinen késittely hallintotuomioistuimessa olisi mahdollinen.

Hallinnollisen sanktion saattaminen tuomioistuimen kasiteltdvdksi olisi maksullista. Oi-
kaisuvaatimus olisi maksuton.

Tuomioistuinmaksulain (1455/2015) 6 §mn mukaan maksuvelvollinen on asian hallinto-
oikeudessa tai korkeimmassa hallinto-oikeudessa vireille pannut tai hénen sijaansa tullut. Asi-
an késittelystd hallinto-oikeudessa peritddn tuomioistuinmaksulain 2 §:n mukaan 250 euron
maksu. Muutoksenhakuasian késittely korkeimmassa hallinto-oikeudessa maksaa 500 euroa.

Rikesakkoasian kisittelystd yleisessd tuomioistuimessa ei peritd maksua. Tuomioistuinmaksu-
lain 9 §:n mukaan oikeudenkdyntimaksua ei myoskddn peritd hallinto-oikeudessa tai kor-
keimman hallinto-oikeudessa asian kisittelystd, jos hallinto-oikeus tai korkein hallinto-oikeus
muuttaa valituksenalaista paétostd muutoksenhakijan eduksi.

Tuomioistuinmaksulain 7 §:n mukaan oikeusapulain nojalla kisittelymaksuista vapautetuilta
eikd muualla laissa viranomaisen toimenpiteistd suoritettavista maksuista vapautetuilta perita
maksua. Maksua ei my0Oskéén yksittdistapauksessa peritéd, jos maksun periminen olisi ilmeisen
kohtuutonta.

Liikennevirhemaksun yhteensovittaminen toisten seuraamusten kanssa
Esityksen mukaan liikennerikkomuksesta maarattdvaa liikennevirhemaksua ja sakkorangais-

tusta ei sovitettaisi toisiinsa. Siksi tienkdyttdjan kannalta vdhdisimpien litkennerikkomusten
sanktiotaso laskisi hieman.
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Voimassa olevan lainsddddnnén mukaan liikenteen rikokset ja rikkomukset yhdistetdén yh-
deksi rangaistukseksi rikoslain 7 luvun sdénndsten mukaan. Samalla teolla tehdysté litkenne-
rikoksesta ja — rikkomuksesta médritddn yhteinen rangaistus. Liikennerikkomus korottaa yh-
teistd sakkorangaistusta lievésti. Rikkomukseen syyllistyneen kannalta on kdytdnndsséd kysy-
mys muutamasta péivéisakosta suuntaan tai toiseen, jolla on ennalta estivyyden kannalta vain
vahaistd merkitysta.

Uusi sdédntely korostaisi litkkennerikkomuksen toissijaisuutta motittavampiin rikoksiin ndhden:
rikkomusten luonnetta ja tarkoitusta rikoksia vdhdisempind lain vastaisina tekoina. Muutos ei
vilttdmattd johtaisi sanktiotason muutokseen, koska rikoslain 6 luvun 4 §:n mukaan rangaistus
on mitattava niin, ettd se on oikeudenmukaisessa suhteessa rikoksen vahingollisuuteen ja vaa-
rallisuuteen, teon vaikuttimiin seké rikoksesta ilmenevadn muuhun tekijén syyllisyyteen nih-
den. Tapauksissa, joissa on rikosoikeudellisesti rangaistavan kayttdytymisen ohella syyllistyt-
ty hallinnollisiin liikennerikkomuksiin, voitaneen kdytinndssd usein arvioida olevan késilld
myos keskimaérdistd suuremmasta syyllisyydesti (esimerkiksi tietoinen tuottamus, piittaamat-
tomuus; rikoksen tekopéétoksen kiinteys ja vakaa aikomus; harkinta ja suunnitelmallisuus; HE
44/2002 vp). Néin siis olisi, vaikka hallinnollinen rikkomus ei laillisuusperiaate huomioon ot-
taen voisikaan valittomaisti vaikuttaa rangaistuksen mittaamiseen.

Saannds tarkoittaisi tillaisissa tilanteissa myds sitd, ettd tekokokonaisuus kasiteltdisiin vain
yhdessi oikeudellisessa linjassa, rikosprosessissa, joka olisi seké tienkéyttéjén ettd viranomai-
sen kannalta jérkevad, tarkoituksenmukaista ja taloudellista. Sellainen sddntelymalli, ettd sa-
malla teolla tehdystd rikoksesta ensin médréttéisiin paivésakkorangaistus ja sitten liitkennerik-
komuksesta liikennevirhemaksu aiheuttaisi tienkéyttdjille sekaannusta, koska niiden maéraa-
mismenettely ja muutoksenhakuprosessi olisivat erilaisia (esim. toisesta haettaisiin muutosta
kérdjdoikeudesta ja toisesta oikaisuvaatimuksen jélkeen hallinto-oikeudesta).

Liikennerikkomuksesta mééritiaén tilld hetkelld padsddntoisesti enintdén 11 péivisakkoa, jos
rikkomuksesta ei mairité rikesakkoa. Jos liitkennerikkomus on nykytilanteessa tuomiossa si-
vurikoksena, on sen vaikutus rikkomukseen syyllistyneelle kdytdnndssd enintdédn kolmasosa
eli enintddn 3,7 paiviasakkoa. Minimipdivédsakolla (6 euroa / pdivd) vaikutus sakon kokonais-
rahamaaradn on siten enintddn 22 euroa, mitd voidaan pitdd vahdisend sanktiomaadrana.

Poliisin toimintaan

Esitutkintapakon poistuminen. Sisdministerion mukaan hatdkeskusten vélitykselld poliisille
tulee vuosittain noin 60 000 tielilkenneonnettomuustehtidvad. Naistd noin 25 000 on luokiteltu
peltikolariksi tai suistumiseksi. Pieni tielilkenneonnettomuuksia on noin 13 000 ja keskisuu-
ria noin 1 500 kappaletta. Eldinonnettomuuksia on noin 11 000 kappaletta, onnettomuuden
uhaksi tai muuksi on luokiteltu noin 10 000 hétdilmoitusta. Niistd tehtdvistd tai muista polii-
sille tulleista ilmoituksista kirjataan vuosittain noin 30 000 liikenneonnettomuutta poliisiasian
tietojarjestelmdan. Henkilovahinko-onnettomuuksia ndistd on noin 5 000.

Edelld luetelluista tehtidvissd on usein kyse vdhiisestd liikenneonnettomuudesta, esimerkiksi
hiljaisella nopeudella tapahtuneesta ajoneuvojen perdédnajosta tai kosketuksesta pyséakointialu-
eella. Kuten esityksessd on usein todettu, vihiisetkin liikennerikkomukset ovat Suomessa ri-
koksia ja niihin liittyy muun ohella esitutkintapakko.

Liikenneonnettomuuksien omaisuusvahingot katetaan pdédosin liikennevakuutuksella tai muul-
la vakuutuksella. On selvaa, ettd poliisin tutkintatoimenpiteet onnettomuuspaikoilla helpottaa
vakuuttajaa kohdentamaan korvauksen onnettomuuden aiheuttaneelle tienkéyttdjélle, mutta
vain se ei voi olla poliisin tutkintatoimien perusteena. Liikennerikkomukset ovat usein niitd
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asioita, joiden esitutkintaa rajoitetaan prosessickonomisista syistd tutkinnanjohtajien paatok-
silld tai syyttdjad toteaa, ettd yhteiskunnallista, painavaa syytd syytteen késittelylle tuomiois-
tuimessa ei ole.

Tieliikenteen hallinnollisen sanktiojérjestelmd edellyttdisi tarkempaa rajavetoa oikeusjérjes-
telméssa liikennerikosten ja litkkennerikkomusten vililla: Liikennerikoksista on sdddetty rikos-
lain 23 luvussa ja erityislainsdadanndssa ja hallinnollisista teoista ja laiminlyonneistd sdadet-
taisiin tielitkennelain 6 luvussa. Rikosten selvittdmiseen sovelletaan esitutkintalakia ja rikko-
musten hallintolakia tai muuta sdédettyd menettelyséddnnostdd. Rikosjutun ohessa selvitetddn
asianosaisten yksityisoikeudelliset vaatimukset, hallintoasioissa néin ei tehdd. Rikoksiin so-
velletaan esitutkintapakkoa, hallinnollisten tekojen ollessa kyseessi téllaista tutkintapakkoa ei
olisi.

Esitettavalld muutoksella olisi merkittivid kdytdnnoéllisid ja resurssivaikutuksia poliisin tehté-
vipiirin kannalta: Liikennerikkomuksen ollessa kyseessi poliisilla ei tekisi esitutkintaa onnet-
tomuuspaikalla. Téllaisessa tilanteessa voisi olla kyse esimerkiksi edelld kuvatunkaltaisesta
peltikolarista. Jos liikkenneonnettomuus olisi seurausta toisen tienkéyttéjén turvallisuutta vaa-
rantavasta rikoslain 23 luvussa tarkoitetusta teosta, syyllisyys-kysymyksen ja vahinkojen sel-
vittdminen olisi lain mukaan edelleen tehtdvé. Kyse olisi télloin esimerkiksi liikkenneonnetto-
muudesta, jossa tienkayttdjd on loukkaantunut.

Arvioinnin siitd, onko kyse liikennerikoksesta vai liikennerikkomuksesta (tai ei rangaistavasta
teosta lainkaan) tekee kdytdnndssé poliisi. Liikennerikokset ovat niin sanottuja virallisen syyt-
teen alaisia rikoksia, mika tarkoittaa, ettd esitutkinnan kdynnistyminen ei edellytd asianomista-
jan syyttdmispyyntod, kdytanndssé rikosilmoitusta.

Liikenneonnettomuuteen osallisella olisi edelleen mahdollisuus vaikuttaa liikennerikoksen
tutkinnan kéynnistymiseen. Esitutkintalain 3 luvun 1 §:n mukaan esitutkintaviranomaisen on
viipymatti kirjatta ilmoitus, kun esitutkintaviranomaiselle ilmoitetaan rikos tai tapahtuma, jota
ilmoittaja epiilee rikokseksi. Saman luvun 3 §:n mukaan esitutkintaviranomaisen on toimitet-
tava esitutkinta, kun sille tehdyn ilmoituksen perusteella tai muuten on syyta epdilla, ettd rikos
on tehty. Toisin sanoen, poliisilla on kuitenkin harkintavalta kdynnistyykd liikenneasiassa esi-
tutkinta vai ei.

Sisdministerion mukaan esitutkintapakon poistuminen liikennerikkomuksista mahdollistaisi
poliisissa henkildstoresurssien uudelleen kohdentamista. Tarkkaa euromééraisti arviota vaiku-
tuksista on kuitenkin vaikea tehda.

Automaattinen liikennevalvonta. Esitettivélld jérjestelmélla olisi monia vaikutuksia auto-
maattisen litkkennevalvonnan prosessien kannalta.

Vuonna 2014 vastustettuja ehdollisia rikesakkoja oli yhteensd noin 14 000 kappaletta. Vastus-
tetut rikesakot poistetaan poliisin nykyjarjestelméssa poliisin padllystoesimiehen allekirjoituk-
sella. Jos ehdollisista rikesakoista ja vastustamisjarjestelméasti luovutaan eikd paallystoesimie-
hen allekirjoitusta endd tarvittaisi, sdéstéisi tdmé poliisin resursseja sisdministerion arvioin
mukaan noin 0,1 henkil6tydvuoden verran.

Liikennevirhemaksuun siirryttdessd voitaisiin maksun maarddmista ja tdytdntoonpanoa tehos-
taa edelld mainittuja tehtdvid edelleen automatisoiden.

Ajoneuvokohtaisessa virhemaksujéirjestelméssé ei tarvitsisi tiedustella ajoneuvojen kuljettajaa
yrityksilté erilliselld tiedustelukirjeelld tapauksissa, joissa ajoneuvon haltijaksi on merkitty oi-
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keushenkil6. Tallaisia kirjeitd ldhetetddn vuosittain noin 70 000 kappaletta. Yksi kirje kustan-
taa postituksineen ja tulostamisineen noin yhden euron. Jos tiedusteluista luovuttaisiin, siis-
téisi timd noin 70 000 euroa vuodessa. Aikasdéstod tistd kertyisi noin neljan henkil6tyovuo-
den verran.

Harkittaessa vaihtoehtoja nykyisen rikesakkojérjestelmén kehittdmisen ja uuden liikennevir-
hemaksujérjestelmin kayttoonoton vililld, on tdrkedd tarkastella sitd, voisiko seuraamuksen,
rikesakon tai hallinnollisen maksun, varsinaisena maarddjana olla muu kuin poliisimies. Jos
seuraamuksen madrdamisesti huolehtisi muu poliisin henkilokuntaan kuuluva, voitaisiin polii-
simiesten tyOresursseja suunnata vakavampien rikkomusten selvittdmiseen.

Esimerkiksi verohallinnon sihteerit tekevét sanktioluonteisia veronkorotuspaitoksid. Samoin
erdvalvojat antavat rangaistusméiéiréiyksiéi Naéin ollen voisi olla tarkoituksenmukaista, ettd vir-
hemaksun tai rikesakon mééradjana voisi teknisesti olla my6s poliisissa tyoskenteleva toimis-
tosihteeri. Poliisipdéllystd valvoisi virhemaksujen médardédmistd. Liikennevirhemaksun ldhet-
tdmiseen ei tarvittaisi poliisikoulutettua henkil6é, vaan lahettdjéné voisi olla my6s toimistosih-
teeri. Sisé@ministerion mukaan toimistosihteerien palkkakulut ovat noin 20 % edullisemmat
kuin poliisimiesten.

Jos automaattisen liikennevalvonnan seurauksena médrittyji rikesakkoja tai virhemaksuja ei
tarvitsisi jatkossa antaa tiedoksi poliisilaitoksella virka-apupyyntdjen perustella, sddstdisi se
poliisin resursseja. Vuonna 2014 poliisilaitokset késittelivét noin 21 000 virka-apupyyntdd au-
tomaattisessa liikennevalvonnassa méérittyjen rikesakkojen tiedoksiantoihin liittyen. Yhden
pyynnon késittely vie poliisilaitoksella noin 0,5-1 tuntia. Jos automaattivalvontaan liittyvid
virka-apupyynt6jé ei olisi, toisi se poliisille resurssisddstdjd noin 5-10 henkildtydvuotta.

Hallinnollisen sanktiojérjestelmd mahdollistaisi nykyistd kattavamman tieliikenteen automaat-
tisen valvontajérjestelmin. Koska valvonnan ala laajenisi, olisi mahdollista, ettd méérattivien
seuraamusten madrd lisdéntyy. Sakoista tai maksuista saatavien tulojen muutokset riippuvat
sakotuskynnyksestd ja siitd, mitd litkennerikkomuksia automaattisesti valvottaisiin. Arvion
mukaan jarjestelemén muuttamisella ei olisi valittomié vaikutuksia tulokertyméaén. Kun jarjes-
telméd edelleen automatisoituu ja seuraamusten madrddgminen nopeutuu, on mahdollista, ettd
tulevaisuudessa kyetddn kisittelemdéin enemmin rikkomuksia. Toisaalta kiinnijd&imisriskin
kasvaessa rikkomusten maird kokonaisuudessaan vihenee.

Poliisihallituksen arvion mukaan poliisin fyysinen liikennevalvonta ei ole tulevaisuudessa li-
sadantymassd. Télld on kiinnijadmisriskié ja liikenneturvallisuutta heikentdva vaikutus. Auto-
maattisen liikkennevalvonnan lisd&minen ja automatisoituvan prosessin hyddyntdminen kom-
pensoivat tilannetta ja liikenneturvallisuustilanne voisi pysyd Suomessa vahintdén nykyiselld
tasolla. Taajamien automaattivalvonnan lisédéntyessa liikenneturvallisuustilanne paranisi.

Hallinnollista jarjestelmén kannalta keskeisti on oikeusturvan toteutuminen ja erityisesti muu-
toksenhakumahdollisuuden takaaminen pyrkien samalla jarjestelmin yksinkertaisuuteen. Pel-
kastddn viranomaisten tyomadran vahentdmiseen ja kustannussédéstdihin pyrkiminen menette-
lyéd yksinkertaistamalla voi vaarantaa jarjestelmén johdonmukaisuuden ja oikeusturvan toteu-
tumisen. Hallinnollisen sanktiojérjestelmén kohdentamiseen sellaisiin rikkomuksiin, joiden
kohdalla menettelyn yksinkertaistaminen saattaisi vaarantaa teosta epdillyn oikeusturvan, ei
ole mahdollinen.

Hallinnollisessa jérjestelmissd ensimméinen muutoksenhakukeino olisi oikaisuvaatimus méaa-

rdyksen antaneelle viranomaiselle. Oikaisuvaatimus on yksinkertainen muutoksenhakukeino.
Paitoksen antaneella viranomaisella on parhaat mahdolliset tiedot ja resurssit ratkaista asia
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joutuisasti ja oikeudenmukaisesti. Sisdministerion ja Poliisihallituksen mukaan oikaisumenet-
tely voisi laskea kynnystd hakea muutosta liikennerikkomuksiin. Lisdéntyvd muutoksenhaku
kuormittaisi poliisia nykyistd enemmén.

Sisdministerién arvion mukaan liikennevirhemaksujérjestelmén kéyttoonotto voisi johtaa vuo-
sittain yli 10 000 oikaisuvaatimukseen. Oikaisuvaatimusten késittely edellyttda henkiléresurs-
seja. Oikaisuvaatimuksesta saatuun viranomaispaitokseen olisi muutoksenhakumahdollisuus
tuomioistuimeen. Hallintoasiassa valitetaan hallinto-oikeuteen.

Automaattisessa valvonnassa médréttyji rikesakkoja vastustetaan télld hetkelld noin 8 prosen-
tissa tapauksista. Jos liitkennevirhemaksuja koskevia oikaisuvaatimuksia (ajoneuvon omistaja,
haltija, tilapdinen kayttdja tai kdyttovastaava ei ollut rikkomushetkelld ajoneuvon kuljettaja)
tulisi saman verran kuin nykyisen ehdollisen rikesakon vastustamisia, pysyisi nididen kasitte-
lyyn kéytettdva aika viranomaisessa samana. Myds kirjallisen huomautuksen tai ehdollisen ri-
kesakon antamiseen kuluva aika nimetylle kuljettajalle olisi arviolta sama virhemaksun anta-
miseen kuluvan ajan kanssa.

Tiedossa on, ettd voimassa olevassa ehdollisen rikesakon jarjestelméssd ajoneuvon tosiasialli-
sen kuljettajan ilmoittamisprosentti on korkea. Ajoneuvon haltija, omistaja tai tilapdinen kul-
jettaja ilmoittaa vastauksessaan poliisin ldhettdmaén tiedustelukirjeeseen ajoneuvon todellisen
kuljettajan noin 80 % tapauksista.

Tietojirjestelmiit. Liikennevirhemaksumenettely edellyttd&d modernin tydprosessin mukaisia
automatisoituja toimintoja. Maksumenettelyn kasittelyjarjestelmassd on huomioitava séahkoi-
nen asiankasittely, liittymat useisiin muihin jarjestelmiin seké sdhkoinen arkistointi koko asian
ja asiakirjojen elinkaaren ajan. Toiminnallisen prosessin ja jérjestelmiarkkitehtuurin kehitta-
minen edellyttdvit huolellista maérittelytyota.

Sakkomenettelyn laajentamista koskeva hallituksen esitys on parhaillaan eduskunnan késitel-
tdvind. Sakkomenettelyn laajentaminen ja kaikkien ajokorttilain mukaisten ajokieltojen siir-
tdminen poliisin hallinnoitavaksi aiheuttaa tietojérjestelmin uusimistarpeita. Liikennevirhe-
maksun ja sen jarjestelmén sekd sakkomenettelyn edellyttdmien tietojarjestelmien uudistami-
nen yhdesséd samalla kertaa on tarkoituksenmukaista ja jarkevaa.

Poliisihallitus aloittaa nédiltd osin esiselvityksen, jossa selvitetdén tarkemmin erilaiset vaihto-
ehdot, niiden kustannukset sekd toteuttamisaikataulut. Todenndkdisin toteutusvaihtoehto on
uusi késittelyjarjestelma tieliikenteen kaikkia seuraamuksia varten.

Uuden tielitkenteen seuraamusten hallinnointiin tarkoitetun jérjestelmén toteuttamisella arvi-
oidaan olevan myéhemmin noin 3-4 miljoonan euron kustannusvaikutus. Vaikutus kohdentui-
si usealle vuodelle. Tarkkoja tietojérjestelmékustannuksia ei voi luotettavasti arvioida ennen
kuin uutta menettelyd tarkentavat maérittelyt on tehty ja toteutuksen edellyttiméd mahdollinen
tarjouskilpailu jarjestetty. Jarjestelmédn uusimisesta aiheutuvia kuluja lisdisivat liikkennevirhe-
maksulomakkeiden painatus ja lomakemuutoksista seuraavat kustannukset. Téhén ei ole varat-
tu erillisté rahoitusta vuoden 2018 talousarvioesityksessa tai julkisen talouden suunnitelmassa
vuosille 2018-2021. Lisdkustannukset, jérjestelmien yllépitomenot mukaan lukien tulee tarvit-
taessa rahoittaa kohdentamalla uudelleen hallinnonalojen mééarérahoja.

Alustavan arvion mukaan liikennevirhemaksu ja sen jarjestelméa voisi olla mahdollista toteut-
taa ensivaiheessa tekemélld muutoksia poliisin olemassa oleviin tietojérjestelmiin.
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LVS-jérjestelmi on tilld hetkelld osa automaattisen litkennevalvonnan seuraamusten késitte-
lyd. Sen laajempi hyodyntdminen esimerkiksi rikkomusasioiden asioiden arkistoitiin ja tallen-
tamiseen voisi olla mahdollista. Asiaa selvitetddn heti hallituksen esityksen antamisen jélkeen
erillisessd hankkeessa.

Poliisihallituksen alustavan arvion mukaan LVS-jérjestelmin kehittdminen edellyttiisi talldin
noin 200 — 300 000 euron panostuksen. Témén lisdksi muutoksia olisi tehtdvd muihin poliisin
tietojarjestelmiin sekd jarjestelmien vélisiin rajapintoihin ja turvavidylératkaisuihin, myos eri
hallinnonalojen vilille.

On varsin todennékdistd, ettd olemassa oleviin jarjestelmiin toteutettavilla muutoksilla ei pys-
tytd merkittavasti nopeuttamaan liikennevirhemaksun késittelyn edellyttdmia tietojarjestelma-
tarpeita. Lisdksi vanhojen, osin elinkaarensa pddssd olevien jarjestelmien pdivittiminen sa-
manaikaisesti kdynnissad olevan uuden jarjestelmén rakentamisen ohella nostaisi tietojarjestel-
mien toteuttamisesta aiheutuvaa tyoméadrdé ja kokonaiskustannuksia, jolloin lopulliset koko-
naiskustannukset muodostuisivat todennékoisesti edelld esitettyd suuremmiksi.

Liikennevirhemaksun tietojérjestelmatarpeiden toteuttamiseen poliisin nykyisiin tietojérjes-
telmiin voivat vaikuttaa myos tietosuoja- ja henkil6tietolainsdddannon vaatimukset, joiden
mukaan hallintomenettely ja rangaistusluonteiset hallinnolliset sanktiot (esimerkiksi pysakdin-
tivirhemaksu, ylikuormamaksu ja tarkastusmaksu) lukeutuvat jatkossa tietosuosuoja-asetuksen
soveltamisalaan, kun taas rikosasiat tietosuojadirektiivin soveltamisalaan. Esimerkiksi edelld
mainittu LVS-jérjestelmé on rakennettu rikosasioiden késittelyéd varten. Poliisihallituksen mu-
kaan hallinnollisten seuraamusten késittely tulee erottaa teknisesti rikosasioiden kaisittelysta,
tama tulee ottaa huomioon tietojarjestelmaratkaisuiden toteutuksessa.

Koulutus. Tieliikennelainsddddnndn uudistaminen edellyttdé lain valvonnasta vastaavien vi-
ranomaisten, poliisin, Rajavartiolaitoksen ja Tullin henkiloston seké hallintotuomioistuinten
kouluttamista uusiin sdéddoksiin. Koulutuksesta aiheutuisi kaikille liikennevalvontaviranomai-
sille kustannuksia.

Syyttdjdn ja tuomioistuinten toimintaan

Kaérdjaoikeuksien kisiteltidviksi saatettujen rikesakkojen késittely on aiheuttaa syyttdjille ja
tuomioistuinlaitokselle kustannuksia. Rikesakot ovat viime vuosina tyollistineet tuomiois-
tuimia noin 200 kertaa vuodessa. Enimmilldén rikesakkoasioita on késitelty tuomioistuimissa
noin 450 kertaa.

Yksi syyteharkintaratkaisu maksoi oikeusministerion mukaan syyttdjille vuonna 2014 keski-
méérin 322 euroa. Syyttdjan osallistuminen tuomioistuinkésittelyyn maksoi noin 204 euroa
syytettd kohden. Vuonna 2014 rikosasian késittely kirjallisessa menettelyssé kardjaoikeudessa
kustansi tuomioistuinlaitokselle noin 595 euroa ratkaisua kohden ja istuntokésittely noin 850
euroa ratkaisua kohden.

Oikeusministerion mukaan kérdjdoikeuden késiteltdvéksi saatetun rikesakon késittelyn kus-
tannus on syyttéjélle ja tuomioistuimelle laskennallisesti 1376 euroa. Rikesakon késittelysti
syytdjélle ja tuomioistuinlaitokselle aiheutuva kustannus on siten noin 275 000 — 620 000 eu-
roa vuodessa (1376 euroa x 200450 asiaa).

Edelld mainittuja lukuja voidaan pitdd maksimiarvioina, koska liikennerikkomukset usein ovat
keskivertoratkaisuja yksinkertaisempia.
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Jos liikennevirhemaksu tulee kdyttoon, muutoksenhaku tapahtuu kérdjaoikeuksien sijaan hal-
linto-oikeudessa. Muutoksenhaun esiaste on liikennevirhemaksun mééranneelle liikenteenval-
vojalle, yleensd poliisille tehtdva oikaisuvaatimus.

Oikeusministerion mukaan keskiméérdisen asian késittely hallinto-oikeudessa maksoi vuonna
2014 tuomioistuimelle noin 1 620 euroa.

Hallinto-oikeuksien mittaristotydryhmé on luokitellut hallinto-oikeuksissa késiteltivét asiat
asian vaatiman ty0médérdn ja asian vaativuuden mukaan eri luokkiin. Mittaristotydryhmén
mukaan muun muassa pysakointivichemaksut, joukkoliikenteen tarkastusmaksut ja ylikuor-
mamaksut kuuluvat vihiten ty6ldimpiin asioihin, joiden keskimédirdinen kustannus on noin
318,60 euroa ratkaisua kohden.

Hallinto-oikeuksien kustannusarviot eivét sisdlld kuultavan viranomaisen kustannuksia. Jos
muutoksenhaku siirtyisi hallinto-oikeuksiin, tulisi lukuihin lisdté poliisin kustannuksia proses-
siin osallistumisesta.

Hallinto-oikeuksissa késiteltdvien liikennevirhemaksuihin liittyvien muutoksenhakuasioiden
lukumaéérad on vaikea arvioida ennakolta. Sen arvioiminen, minkd tuomiopiirin alueella asioita
tultaisiin kdsittelemaén, on vield hankalampi tehtava.

Jos kuitenkin liitkennevirhemaksujen muutoksenhakuasioita késiteltdisiin saman verran hallin-
to-oikeuksissa kuin talld hetkelld yleisissé tuomioistuimissa késitelldén rikesakkoasioita, las-
kennallinen vuosikustannus hallinto-oikeuksille olisi yhteensd noin 64 000 — 143 000 euroa
vuodessa (318 euroa x 200—450 asiaa).

Selvii on, ettd muutoksenhaku rikkomusasioissa lisdéintyy, jos asioiden kokonaisméaérd lisdan-
tyy tulevaisuudessa Jos rikkomusten kokonaisméérd vihenee, muutoksenhaku myds vihenee.
Voimaan tulleella tuomioistuinmaksulailla on ollut hallinnollisista sanktioista, esimerkiksi py-
sakointivirhemaksusta tehtyjen valitusten méérad vihentdava vaikutus.

Liikenteen turvallisuusvirastoon
Esitykselld on vaikutuksia Liikenteen turvallisuusviraston tietojarjestelmiin.

Talla hetkelld poliisin ja tuomioistuinten tekemid ajokieltoja hallinnoidaan Liikenteen turvalli-
suusviraston ajoneuvoliikennetietojarjestelmdssi. Virasto my0s ohjeistaa ja kouluttaa tietojar-
jestelmaasioissa poliisia. Virasto tarvitsee ajokieltotiedot ajo-oikeuksien voimassaolon varmis-
tamiseksi, mutta silla ei ole toimivaltaa ajokieltojen méarddmisessa.

Nykyinen tietojérjestelmédratkaisu, jossa ovat mukana poliisi, Liikenteen turvallisuusvirasto ja
tuomioistuimet, aiheuttaa hallinnollista hitautta jarjestelmid koskevassa padtoksenteossa ja
jatkuvia yhteensovittamistarpeita sekd kustannuksia.

Jos esityksen ajokicltomenettelyt toteutetaan nykyisiin tietojrjestelmédratkaisuihin perustuen,
se voisi lisété tietojérjestelmaratkaisun monimutkaisuutta eika edistéisi parhaalla mahdollisella
tavalla poliisin toiminnan kehittdmistd sen omiin tarpeisiin perustuen.

Liikenteen turvallisuusviraston mukaan erillisessd hankkeessa tulisi arvioida ajokieltojen hal-
linnoinnin siirtdmistd kokonaisuudessaan poliisin jarjestelmiin. Naihin liittyen ajokieltojen
hallinnointiin liittyvét tietojarjestelmémuutokset voisi olla tarkoituksenmukaista toteuttaa suo-
raan poliisin omiin jérjestelmiin.
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Valmistelussa olisi selvitettdva, miten ajokielto ja seuraamusjarjestelméa hallinnollisten menet-
telyiden osalta olisi tarkoituksenmukaisinta jirjestdd. Samaten tarkastelussa tulisi ottaa huo-
mioon eri viranomaisten mahdollisuudet luoda ja kehittda jérjestelmid ja niiden hallinnollista
toimivuutta. Joka tapauksessa tulisi arvioida, toteutetaanko muutos nykyisiin vai uusiin jérjes-
telmiin. Ratkaisusta riippuen tulee uudistuksen toteuttamiseen varata riittdvésti aikaa ja resurs-
seja. Tietojarjestelmid on joka tapauksessa jarkevdad yhteen sovittaa sakkomenettelyn laajen-
tamista koskevan hankkeen tietojarjestelmamuutosten kanssa.

Liikenteen turvallisuusviraston mahdollisiin tietojérjestelmien muutoksiin ei ole varattu eril-
listd rahoitusta vuoden 2018 talousarvioesityksessa tai julkisen talouden suunnitelmassa vuo-
sille 2018-2021. Lisdkustannukset, jérjestelmien ylldpitomenot mukaan lukien tulee tarvitta-
essa rahoittaa kohdentamalla uudelleen hallinnonalojen méaaréarahoja.

Oikeusrekisterikeskukseen

Oikeusrekisterikeskuksen mukaan Liikennevirhemaksun toteuttamiseksi perintdjérjestelméin
tehtéivistd muutoksista aiheutuisi kustannuksia noin 150 000 euroa, jos poliisi toteuttaisi vas-
taavat muutokset tdlld hetkelld kdytossd olevaan Patja-jarjestelmidédn. Patja-jarjestelmin mah-
dolliseen kehittdmiseen ei ole varattu erillistd rahoitusta vuoden 2018 talousarvioesityksessa
tai julkisen talouden suunnitelmassa vuosille 2018-2021. Mahdolliset lisdkustannukset, jarjes-
telmien ylldpitomenot mukaan lukien tulee tarvittaessa rahoittaa kohdentamalla uudelleen hal-
linnonalojen méérarahoja.

Liikennerikkomuksia ja liikennevirhemaksun taytintdonpanoa koskevia tilastotietoja arvioi-
daan tarvittavan nykyistd enemmaén. Tilastotiedon pitdd olla rikkomuskohtaista. Tilastointijar-
jestelmin kehittdmiseen arvioidaan tarvittavan pidemmalla aikavélilla noin 100 000 euron pa-
nostus. Rikosuhrimaksun mddrddn

Rikosuhrimaksusta annetun lakia sdddettdessd edellytettiin, ettd hallinnollisten sanktioiden
laajentamiseen tieliikenteessd liittyvéssd sdddosvalmistelussa tulee arvioida mahdollisen uu-
distuksen vaikutukset rikosuhrimaksulakiin (HE 293/2014 vp).

Rikosuhrimaksusta annetun lain (669/2015) 2 §:n mukaan rikosuhrimaksun on velvollinen
suorittamaan se, joka tuomitaan rangaistukseen rikoksesta, josta sdddetty ankarin rangaistus on
vankeutta. Maksuvelvollisuutta ei ole, jos tekijé oli rikoksentekohetkelld alle 18-vuotias. Ri-
kosuhrimaksun on velvollinen suorittamaan myds oikeushenkild, joka tuomitaan yhteisdsak-
koon.

Rikosuhrimaksu on 40 euroa, jos rangaistus tuomitaan yhdestd tai useammasta rikoksesta,
joista véhintdén yhdestd sdddetty ankarin rangaistus on vankeutta enintdén kuusi kuukautta.
Maksu on 80 euroa, jos rangaistus tuomitaan yhdesti tai useammasta rikoksesta, joista véhin-
tddn yhdestd sdddetty ankarin rangaistus on vankeutta enemman kuin kuusi kuukautta. Oike-
ushenkil6lle madrittava maksu on 800 euroa.

Vuonna 2012 tuomittiin erilaisista rikoksista noin 158 000 henkil6d (HE 293/2014 vp). Lu-
vussa ovat mukana henkil6t, joille syyttdjd méaérdsi summaarisessa menettelyssd sakkorangais-
tuksen rikoksesta, josta ankarin séddetty rangaistus on vankeutta. Tuomioistuimessa tuomittu-
ja oli noin 54 000 ja rangaistusméardysmenettelyssa noin 103 000 henkil6d. Liikenneturvalli-
suuden vaarantamisesta annettiin noin 79 000 rangaistusmaaraysta.

Suurin osa rikosuhrimaksuista kertyy tieliikennerikoksista. Hallituksen esityksessd (HE
293/2014vp.) arvioidaan suurimmaksi laskennalliseksi maksukertyméksi 4,12 miljoonaa eu-
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roa. Tadstd summasta olisi litkenneturvallisuuden vaarantamisrikosten osuus 3,2 miljoonaa eu-
roa. Lidhes koko summa kertyy paivisakolla kasiteltdvista ylinopeusrikoksista ja rikkomuksis-
ta.

Tehdyn arvion mukaan liikennerikkomusten késittely litkennevirhemaksulla vaikuttaisi hyvin
vahdn kertyvén rikosuhrimaksun maaraan.

5. Asian valmistelu

Esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeriossé. Hallituksen esitysluonnoksesta on
pyydetty lausunto yhteensd 250 viranomaiselta, jérjestoltd, yritykseltd tai yhteisoltd. Lausun-
non toimitti litkkenne- ja viestintdministeridlle 170 lausunnonantajaa. Lausunnot ovat saatavilla
internet-osoitteessa

https://www.lvm.fi/lainsaadannon-valmistelu/-/mahti/asianasiakirjat/63026.

Annetuissa lausunnoissa esitetdéin runsaasti muutoksia seké pykailiin seké niiden perusteluihin.
Seuraavassa yhteenvetojaksossa kisitellddn niitd keskeisid teemoja, joihin lausunnoissa on eri-
tyisesti kiinnitetty huomiota.

Pyoérdilykypdrdn kdytto

Voimassa olevan tieliikennelain 90 §:n mukaan polkupyoriilijan ja polkupydrdn matkustajan
on ajon aikana yleensd kéytettdva asianmukaista suojakypérdd. Kyseessd on kypéran kayttoa
koskeva suositus, johon ei perustu rangaistusuhkaa. Sddnndstd on arvioitu laajasti esitysti
valmisteltaessa.

Lausunnolla olleen esitysluonnoksen mukaan suojakypéirdn kéyttGsuositus poistetaan laista.
Kypirén kéytolld on pyoréilijoiden henkilokohtaista turvallisuutta edistévid vaikutuksia ja sik-
si sen kayttod tulee pyrkid edistimdin, mutta esityksen mukaan se on mahdollista muulla te-
hokkaammalla tavalla kuin laissa olevana suosituksena.

Helsingin Kirijioikeus, Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL), Pyériliitto ja
Pyoriilykuntien verkosto kannattavat lausunnoissaan esityksen mukaista pyorailykypéran
kéyttosuosituksen poistamista.

Helsingin kérdjdoikeus pitdd kannatettavana, ettd sanktioimatonta kyparan kayttosuositus pois-
tetaan, jolloin kdyton laiminlyontid ei voida ottaa oikeudenkdynnin kohteeksi. Kérdjdoikeus
katsoo, etté kypéardn kayttdd tulee heijastimen tavoin edistdd muunlaisin keinoin, kuten valis-
tuskampanjoin.

HSL esittad, ettd kypardsddnnoksen poistaminen on pyordilyn edistimistavoitteiden kanssa
samansuuntainen ja kannatettava. HSL katsoo myds, ettd esimerkiksi Helsingin kaupunkipyo-
rdjarjestelmén tai vastaavien palveluiden hankaloittaminen yliméaraisilld saddoksilld ja sank-
tioilla heikentdd palvelun houkuttelevuutta merkittévisti.

Pydriliitto pitdd kayttosddnnoksen poistamista perusteltuna, koska sédédnnoksestd on kansanter-
veyden kannalta selvésti enemmaén haittaa kuin hyotya. Pyoraliiton mukaan kdyttosddnnoksen
poistaminen tuskin saisi ketddn lopettamaan kyparan kayttdmistd, mutta se alentaisi kynnysta
pyordilyyn uusille pyorailijoille.
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Pyoréilykuntien verkosto lausuu, ettd suositusluonteinen sddnnds ei sovi tielitkennelakiin ja
kyseinen sddnnds antaa kuvan pyordilyn vaarallisuudesta. Lausunnossa esitetdin, ettd pyoréi-
lyn myonteiset vaikutukset kansanterveyteen ovat kaikkien tehtyjen tutkimusten perusteella
moninkertaiset onnettomuusriskeihin verrattuna.

Sosiaali- ja terveysministerio, Kuopion kaupunki, Suomen Kuntaliitto, Poliisihallitus,
Opetushallitus, Terveyden ja hyvinvoinnin laitos, Liikenneturva, Suomen Ammattiliitto-
jen Keskusjirjesto SAK, Nikovammaisten liitto, Autoliitto, Tieliikenteen tietokeskus,
Autoalan keskusliitto, Autotuojat, Suomen autokoululiitto seki Invalidiliitto ovat vastus-
taneet lausunnoissaan pyorailykyparin kayttosuosituksen poistamista.

Kayttdsuosituksen sdilyttdmiseksi esitetddn muun muassa seuraavia perusteluja:
- suosituksen poistamisesta lainsdddannostd seuraa kyparan kayttdasteen viheneminen,

- kypérdsuosituksen ei tarvitse olla sanktioitu, koska lainsddadénnolld voidaan pyrkid
myos asenteiden ja kdyttdytymismallien muuttamiseen kuten pyorailykypéardn kéayton
lisddmiseen,

- lain antama kéyttdsuositus on luonteeltaan ohjaavampi kuin pelkéstddn esimerkiksi
kunnan antama suositus,

- esityksen ensisijainen tarkoituksena on liikenneturvallisuuden parantaminen, mutta
kyseiseen tavoitteeseen ei padstd kayttosuositus poistamalla,

- kéyttosuosituksen poistaminen laista olisi omiaan epédselventimédin kiyton suositelta-
vuutta,

- tulee jatkossakin sisdllyttdd lakiin, koska liikkenneonnettomuustutkijalautakuntien tut-
kimissa onnettomuuksissa ldhes poikkeuksetta suositellaan kypardn kayttoda pyoralla
litkuttaessa,

- tulevaisuudessa suuri osa pyoristd on sidhkoavusteisia, jolloin kypérdn kayttdé koros-
tuu,

- lakiin kirjattu kéyttdsuositus on ollut merkittdva tuki koulutukselle ja viestinnille sekd
ohjenuora yrityksille, yhteisoille ja kunnille edistdd kypardn kdyttdastetta omien pal-
veluiden ja tyontekijoiden parissa.

Terveyden ja hyvinvoinnin laitos, Autoliitto sekd Suomen autokoululiitto esittivit lausun-
noissaan kéyttosuosituksen muuttamista kayttopakoksi tai velvoitteeksi kayttdd suojakyparaa.
Kayttopakkoa perustellaan silla, ettd kdyttdvelvoite voitaisiin sanktioida, jolloin lakiin ei jéisi
sanktioimattomia sddnnoksid.

Heijastimen kdytté

Voimassa olevan tieliitkennelain 42 §:n mukaan jalankulkijan on pimeén aikana tielld liikkues-
saan yleensd kaytettdvd asianmukaista heijastinta.

Esitysluonnoksessa heijastimen kdyttdsuositusta ei ollut. Luonnoksessa kuitenkin todettiin, et-

td vaikka laissa ei endd olisi heijastimen kéyttosuositusta, heijastimen kéyttdiminen hdmaérén ja
pimedn aikana on erittéin tirked4.
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Helsingin kérijioikeus ja Porin kaupunki kannattavat, ettei sanktioimattomia sddnndksié
sisdllytetd esitettyyn tieliikennelakiin. Helsingin kérdjdoikeus pitdd tarkedna, ettd sanktioimat-
tomien sddnndsten poistamisen yhteydessé varmistetaan, ettd heijastimen tai pyorédilykyparin
kdyton laiminlyonti ei myOskéan tule oikeudenkdynnin kohteeksi. Lausunnoissa korostetaan,
ettd heijastimen kayttod tulee edistdd muunlaisin toimin, kuten valistuskampanjoin.

Useat lausunnonantajat ovat lausunnoissa vastustaneet heijastimen kayttosuosituksen poist-
mista. Néitéd olivat Riihiméen kaupunki, Kuopion kaupunki, Suomen Kuntaliitto, Poliisi-
hallitus, Opetushallitus, Terveyden ja hyvinvoinnin laitos, Helsingin yliopiston liiiketie-
teellinen tiedekunta, Liikenneturva, Suomen Ammattiliittojen Keskusjirjesto SAK, Au-
to- ja Kuljetusalan Tyontekijiliitto AKT, Nikovammaisten liitto, Autoliitto, Tieliiken-
teen Tietokeskus, Autoalan Keskusliitto, Autotuojat, Invalidiliitto sekd Liikenneoikeu-
syhdistys.

Kayttosuosituksen sdilyttdimiseksi esitetddn muun muassa seuraavia perusteluja:

- suosituksen poistaminen laista olisi véérd signaali tienkéyttéjille ja vdhentdisi toden-
nakoisesti selvasti heijastinten kayttoa,

- kayttosuosituksen poistaminen olisi omiaan epédselventdmain heijastimen kidyton suo-
siteltavuutta,

- heijastin on valaisemattomalla ticosuudella henkivakuutus ja niiden kdyttamatta jat-
tadminen pimedlla ja sateisella sddlla tummissa vaatteissa olisi edesvastuutonta,

- selkedn oikeusohjeen jattdminen pois vdhentdd lainsdétdjan tukea turvallisuutta edis-
taviltad toimilta,

- sanktioimaton kdyttdsddnnds on johtanut siihen, ettd niiden kéyttdaste on Suomessa
korkealla,

- kayttosuosituksen on katsottu lisdnneen liikenneturvallisuutta ja heijastimen kayt-
tosuositus ennaltachkiisee onnettomuuksia.

Liikenneoikeusyhdistys, Liikennesuunnittelun seura ja Autoliitto kannattavat heijastimen
kayttovelvollisuuden ottamista uuteen tieliikennelakiin rangaistuksen uhalla, jos vaihtoehtona
on joko sanktioimattomasta sddnnoksestd luopuminen tai sanktioidun heijastimen kayttovel-
voitteen lisddminen lakiin.

Terveyden ja hyvinvoinninlaitos esittéd, ettd poliisi voisi valvoa heijastimen kdyttoéd tehoste-
tusti niind aikoina, kun se valvoo polkupyorin valon kdyttdd, mutta valvonnasta huolimatta
heijastimen kayttamattd jattdmisen sanktio voisi edelleen olla 0 euroa.

Ajoneuvon pysdyttiminen ja pysdkointi

Pysikointi tien vasemmalle puolelle kaksisuuntaisella tielld. Esitysluonnoksen 36 §:ssé eh-
dotettiin pysdyttdmisen ja pysidkoinnin sdédnnoksi muun muassa se, ettd myods Suomessa va-
semmalle puolelle tietd pysdkdinti sallittaisiin kaksisuuntaisella tielld taajamassa. Edellytyk-
send olisi luonnoksen mukaan se, ettd pysakdinnin olisi tapahduttava muuta liikennettd vaa-
rantamatta ja haittaamatta. Esityksen tarkoituksena on mm. jakeluliikenteen toiminnan helpot-
taminen, autoilun véhentdminen kaupunkien keskustoissa ja sdhkdautojen latauspisteen hel-
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pompaa saavutettavuutta. Kaksisuuntaisella tielld pysdkointi tien vasempaan reunaan on jo
pitkddn ollut mahdollista useassa Euroopan valtiossa.

Joensuun kaupunki, Jirvenpiin kaupunki, ELY-keskukset ja Suomen Kuljetus ja Lo-
gistiikka ry (SKAL) kannattavat ehdotusta kaksisuuntaisen tien vasemmalle puolelle pysa-
kéimisen sallimisesta. Puoltavina perusteluina esitetddn muun muassa seuraavaa:

- pysékdinnin salliminen taajaman kaksisuuntaisen tien vasemmalla puolella voi vahen-
tdd ajamisen tarvetta vapaan pysdkointipaikan etsinnéssa,

- sddnnds helpottaisi jakeluliikenteen toimintaa seké lisdisi myos jakeluliikenteen kul-
jettajan turvallisuutta.

Poliisihallitus ei suoranaisesti vastusta vasemmalle puolelle tapahtuvaa pysdkointid, mutta
lausuu, ettéd pysdyttdminen ja pysikointi kaksisuuntaisen tien vasemmalle puolelle ei voi ta-
pahtua muuta liikennettd haittaamatta ja vaarantamatta lukuun ottamatta tyhjéda tien reunaa.

Tampereen kaupunki toteaa, ettd jos pysdkointi vasemmalla puolella kaksisuuntaisilla ka-
duilla sallitaan, tulisi sdantod tdsmentdd. Kaupunki esittdd, ettd pysakointi vasemmalla puolel-
la olisi mahdollista vahéliikenteisilla kaduilla, mutta padkaduilla se todennikoisesti aiheuttaisi
turvallisuusriskin.

Oikeusministerié ei suhtaudu tdysin kielteisesti pysdkointié koskevaan ehdotukseen, mutta
kehottaa kiinnittdmaan huomiota siihen, ettd vasemmalle puolelle pysdkoimisen edellytys (jos
se voi tapahtua muuta liikennettd vaarantamatta ja haittaamatta) on verrattain vaikeatulkintai-
nen. Sddnndsluonnoksessa ei kuitenkaan edellytetd, ettd pysdkointi konkreettisesti tapahtuisi
muuta liikennettd vaarantamatta ja haittaamatta, vaan edellytyksené on ainoastaan se, ettd py-
sdkointi “voi” tapahtua ilman niité haittoja. Jos tarkoituksena on, ettd pysékditdessd on tehtava
hypoteettisia haittoja ja vaaroja koskeva tarkastelu, on timé oikeusministerion lausunnon mu-
kaan syytd tuoda selvasti esille perusteluissa.

Helsingin kaupunki ei vastusta pysakointid koskevaa ehdotusta, mutta korostaa, ettd sdéan-
noksessa tulisi tdismentdéd kuljettajan selonottovelvollisuutta pysdkointid ohjaavista litkenne-
merkeistd myds tien vasemmalle puolelle pysékditdessa.

Riihiméen kaupunki, Espoon kaupunki, Lappeenrannan kaupunki ja Liikenneturva vas-
tustavat lausunnoissaan uutta sddnndsehdotusta, joka sallii kaksisuuntaisen tien vasemmalle
puolelle pysakdinnin. Liikenneturvan mukaan hallituksen esitysluonnoksessa on vedottu vir-
heellisesti siihen, ettd tieliikennesopimus mahdollistaa kaksisuuntaisen tien vasemmalle puo-
lelle tapahtuvan pysékoinnin. Liikenneturva lausuu, ettd sopimuksen 23 artiklan mukaan kul-
jettaja saa pysdkoidd tai pysdyttdd ajoneuvonsa vain liikennesuuntansa mukaiselle puolelle
ajorataa.

Ehdotusta vastustaneet kaupungit perustelevat kantaansa padosin liikenneturvallisuuden vaa-
rantumisella. Lausunnoissa korostetaan, ett vasemmalla olevasta pysékdintipaikasta liikkeelle
lahteminen voi tapahtua ”sokkona” suoraan vastaantulevien kaistalle, ja télld toiminnalla olisi
onnettomuusriskid merkittévésti korottava vaikutus. Espoon kaupunki lausuu liséksi, ettd va-
semmalle puolelle tapahtuva pysékdinti edellyttdd liikkenteenohjauslaitteiden kaksinkertaista-
mista, koska ne tulee osoittaa ehdotetun sidéntelyn valossa molempiin ajosuuntiin.

Pysédyttiminen ja pysikoéinti jalkakiytiiville ja pyoritielle. Esitysluonnoksen 37 §:n 2
momentissa ehdotettiin voimassa olevan tieliikennelain mukaista sddnndsta siité, etté pysiyt-
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tad tai pysdkoida ei saisi jalkakaytdvalla, suojatielld, pyoratielld tai pyoratien jatkeella taikka
viiden metrin matkalla ennen suojatietd taikka ristedvad pyoratietd tai ristedvad pyOritien jat-
ketta. Kuitenkin saman pykéldn 4 momentin mukaan ajoneuvon saisi edelleen erityisté varo-
vaisuutta noudattaen pyséyttdd lyhyeksi ajaksi jalkakédytaville ja pyoratielle ajoneuvoon nou-
semista, siitd poistumista, sen kuormaamista tai kuorman purkamista varten, jos ldheisyydessd
ei ole kaytettav1ssa muuta pysdyttdimiseen sopivaa paikkaa ja pysdyttdimiseen on pakottavia
syitd. Pysdytetty ajoneuvo ei saisi kohtuuttomasti haitata jalkakdytiavalla eikd pyoratielld kul-
kemista. Ajoneuvo olisi tdlloin tarvittaessa siirrettdva paikkaan, jossa se ei héiritse muuta lii-
kennetta.

Mahdollisuus pyséyttdd ja pysidkoidd hetkellisesti jalkakdytaville ja pyordtielle on arvioitu
luonnoksessa edelleen tirkedksi sddnnoksi tavara- ja henkilokuljetuslogistiikan sujuvuuden
kannalta.

Vantaan kaupunki, Jirvenpiin kaupunki, Suomen yrittijit, Logistiikkayritysten liitto
sekd Suomen Kuljetus ja Logistiikka (SKAL) kannattavat pysékdinnin ja pysédyttdmisen
mahdollistamista jalkakéytivalld ja pyorétielld myos jatkossa. Perusteluina lausunnoissa esite-
tddn muun ohella seuraavia perusteluja:

- pysékoinnin ja pysdyttimisen kieltiminen vaikeuttaisi huomattavasti jakelulitkennetta
ja haittaisi ndin ollen kaupan toimintaedellytyksid,

- keskusta-alueiden asemakaavoissa ei ole varauduttu jakeluliikennetti koskeviin pysa-
kointikieltoihin jalkakaytavilld ja pyorateilld,

- Suomessa on paljon paikkoja, joissa tavaroiden jakelu ja nouto on pakko jarjestia jal-
kakédytdvien ja pyodréteiden kautta

- sddnnoksen sdilyttdminen entiselldén on térkedd tavara- ja henkilokuljetuslogistiikan
sujuvuuden kannalta.

Tampereen kaupunki esittdd, ettd pysdyttamistd jalkakdytéiville tai pyoritielle koskevia
sddnnoksid tulisi tismentda. E51tysluonn0ksessa on jétetty pois voimassa olevan lain maininta
velvollisuudesta pysytelld ajoneuvon laheisyydessd, mikéli ajoneuvo pysdytetdén jalkakayta-
ville tai pyoritielle. Ajoneuvon kuormaamista ja purkamista koskevia méiritelmié olisi myos
syytd tdsmentdd sdannoksen soveltamisen selkeyttdmiseksi. Tampereen tavoin Helsingin
kaupunki toivoo, ettd sddntelyd tdsmennettiisiin ja esitystd muutettaisiin niin, ettd jalkakayta-
vai ja pyOritietd ei saa kayttdd pysayttdmiseen, ellei lilkennemerkilld toisin osoiteta.

Helsingin seudun kauppakamari ehdottaa soveltuvien lastauspaikkojen toteuttamista Hel-
singissd myOs jatkossa, jos pysdyttdmisen ja pysdkoinnin kieltdmisti ei koeta lainsdddannolli-
sesti tarkoituksenmukaiseksi.

Turun kaupunki, Lahden kaupunki, Porvoon kaupunki, Espoon kaupunki, Eteli-
Karjalan liitto, Pyoriliitto, Pyoriilykuntien verkosto ja Suomen pyoriilynohjaajat vas-
tustavat pysdkoinnin sallimista jalkakéytéville ja pyoritielle, vaikka pysékdinnissd noudatet-
taisiin erityistd varovaisuutta ja ajoneuvon pysakoinnilld pyrittdisiin olla héiritseméttd muuta
liikkennettd. Perusteluiksi lausunnoissa esitetddn muun muassa seuraavaa:

- pysakoinnin kieltdmistd koskeva ehdotus jalkakdytdvalla tai pyoratielld on liian epa-
maiiriinen, minké vuoksi se ei tule toimimaan kéytdnnon valvontatilanteissa,
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- kaupunkijakelu tulisi hoitaa ensisijaisesti ajoradan reunasta, jolloin ajoneuvoa ei tar-
vitsisi pysdyttdd jalkakédytavélle tai pyoratielle,

- pysédyttiminen jalkakdytdville tai pyorétielle asettaa kevyen liikenteen entistd hei-
kompaan asemaan ajoneuvoliikenteeseen néhden,

- kaytdntd on osoittanut, ettd pysdyttimismahdollisuutta jalkakaytdville tai pydratielle
kaytetddn runsaasti ja tahallisesti vadrin,

- poikkeussdénto on turha ja vaarantaa kevyen liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta eri-
tyisesti erityisryhmien, kuten ndkdvammaisten ja pyorétuolilla liikkkuvien osalta,

- sujuvan pyoriilyn kannalta pysdkdinti ja pysdyttiminen pyorateilld pitdisi yksiselittei-
sesti kieltdd, silla pyorateille pysdkdiminen on Suomessa jatkuvasti paheneva ongel-
ma,

- sddnnoksen madritelméat “lyhyeksi ajaksi”, ”pakottava syy” ja “kohtuuton haitta” ovat
liian tulkinnanvaraisia ilmauksia.

Ajoneuvojen talvirenkaat

Ajoneuvojen talvirenkaiden kéyttovelvoite on voimassaolevassa sédntelyssd sidottu kalente-
riin. Ajoneuvojen kéytostd tielld annetun asetuksen 16 §:n mukaan talvirenkaita on kéytettdva
joulukuusta helmikuun loppuun. Esitysluonnoksessa esitettiin talvirengasmaérdysten uudista-
mista vastaamaan paremmin Suomen vaihtuvia keliolosuhteita niin, ettd talvirenkaita koskeva
kéayttovelvoite olisi marraskuusta maaliskuun loppuun, jos keli edellyttiisi.

ELY-keskukset, Liikennesuunnittelun seura, Autoliitto, Liikenneturva, Pyériliitto ja
Liikenneoikeusyhdistys pitdvat uutta talvirenkaiden talvikeliin sidottua kéyttovelvoitetta
kannatettavana.

Tieliikenteen tietokeskus, Autoalan keskusliitto ja Autotuojat kannattavat myos ehdotusta
uudeksi talvirenkaita koskevaksi sdéntelyksi, koska uusi sédntely sallisi kesérenkailla ajon eri-
tyisesti leutoina alkutalven kausina, jolloin talvikelejé ei esiinny vield koko maassa. Tieliiken-
teen tietokeskus, Autoalan keskusliitto ja Autotuojat ehdottavat esityksen mukaisen keliin so-
peutetun talvirengasvelvoitteen ulottamista huhtikuun loppuun asti, koska talvikelit jatkuvat
erityisesti Keski-, Itd- ja Pohjois-Suomessa usein pitkélle huhtikuuhun.

Liikenneturva tukee ehdotusta, mikili voidaan turvata se, ettd talvikelin méérittely on selked
ja kiistaton seké kansalaiselle ettd valvovalle viranomaiselle.

Ympéristoministerio, Opetushallitus, Helsingin yliopiston lidiiketieteellinen tiedekunta,
Teknisen kaupan liitto, Yksityisten katsastustoimipaikkojen liitto, Logistiikkayritysten
liitto, Liikennevakuutuskeskus, Nokia renkaat Oyj, Suomen yrittijit ja Linja-autoliitto
ovat lausunnoissaan vastustaneet tai vihintdén vaatineet talvirenkaiden kiyttod koskevan eh-
dotuksen uudelleen arviointia.

Ympiéristoministerio lausuu, ettd esitetyssd muodossa sddannos jattdd runsaasti tulkinnan ja
harkinnan varaa liikenneolosuhteista ja niihin varautumisesta tienkayttdjalle. Muun muassa
ilmastonmuutoksen myota sddt ja ajokelit voivat vaihdella vaikeasti ennakoitavilla tavoilla ly-
hyenkin ajan sisélld, mikd ympéristoministerion mukaan vaikeuttaa tienkdyttdjan paatoksente-
koa renkaiden vaihdon osalta. Liséiksi ympdristoministerid korostaa, ettd esitetty muutos voi
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johtaa nastarenkailla ajetun suoritteen kasvuun, koska uusi ehdotus velvoittaa talvirenkaiden
kayttod aiempaa pidemmalle aikajaksolle. Nastarenkaiden pidempiaikainen kéyttd johtaa puo-
lestaan suurempaan katupdlyn muodostumiseen ja péillysteiden kulumiseen. Edelld mainittu-
jen seikkojen johdosta ymparistoministerid katsoo, etté talvirenkaiden sééntelyd koskevan eh-
dotuksen vaikutuksia tulisi arvioida tarkemmin.

Ehdotettua kayttovelvollisuutta vastustetaan lisdksi muun muassa seuraavilla perusteluilla:

- keliolosuhteet muuttuvat Suomessa hyvinkin nopeasti ja se saattaa vaarantaa esim.
kuljetusalan ammateissa opiskelijan seka tyontekijén turvallisuutta,

- nastarenkaiden vaihtaminen sddolosuhteiden vaihtelun mukaan on eparealistista ja tal-
virenkaiden kaytto tulisi edelleen sitoa pakolliseksi talven ydinkuukausiksi,

- pelkédstddn sddolosuhteisiin sidottu talvirenkaiden kéyttdsdéntd on Suomen olosuhteis-
sa merkittidva turvallisuusriski ja poliisin valvonnan kannalta mahdotonta,

- chdotettu sanamuoto toisi turhia riskeja liikenteeseen, koska kaikkina talvikuukausina
voisi ldhted liikenteeseen my0s kesdrenkailla,

- raskaan liikenteen osalta talvikeliin sidottu talvirenkaiden kéyttdvelvoite johtaa mah-
dottomiin tilanteisiin sddolosuhteiden ennakoimattomuuden osalta,

- tutkimusten mukaan osa kansalaisista lykkéisi talvirenkaiden vaihtamista mahdolli-
simman myohdiseen ajankohtaan tai jattdisi talvirenkaat kokonaan vaihtamatta, jolloin
kesdrenkailla talvella liikkuvat riskeeraavat myos muiden tielldliikkujien turvallisuu-
den,

- autoilijoiden on annetun kelimééritelmén perusteella vaikea arvioida, milloin sdi tai
keli vaatii talvirenkaiden kayttoa,

- chdotettu keliperusteinen talvirenkaiden kdyttd aiheuttaisi yrityksille mittavia ongel-
mia, koska ehdotetun sééntelyn perusteella yritykset joutuisivat varustamaan koko ka-
lustonsa talvirenkailla yksittdisen maaliskuussa olevan lumisen pdivén johdosta

Ajoneuvokohtaiset nopeusrajoitukset

Ajoneuvojen suurimpia sallittuja nopeuksia koskeva sadnnos sisdltyi esitysluonnoksen 99
§:44n. Luonnoksessa ehdotettiin paketti-, ruumis-, huolto- ja matkailuauton ajoneuvokohtai-
seen nopeusrajoituksen poistamista seké luokittelumassaltaan enintddn 750 kg painoisen peré-
vaunun muodostaman yhdistelmén suurimman sallitun nopeusrajoituksen nostamisesta 100 ki-
lometriin tunnissa.

Suomen Ammattiliittojen Keskusjirjesto SAK sekd Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijéliit-
to AKT kannattavat paketti-, huolto- ja matkailuautojen ajoneuvokohtaisista 80 km/h:n nope-
usrajoituksista luopumista, muttei siltd kalustolta, joiden ajoneuvotekniset ominaisuudet eivit
salli 100 km/h nopeutta.

Yksityisten katsastustoimipaikkojen liitto toteaa, ettd ajoneuvokohtaisten nopeusrajoitusten
poistoa kannattaisi vield harkita erityisesti vanhojen huolto-, matkailu-, ruumis- ja maastoauto-
jen kohdalla tai nopeusrajoitusten poisto tulisi vaihtoehtoisesti kohdistaa vuonna 2001 tai sen
jilkeen kéyttdonotettuihin ajoneuvoihin. Yksityisten katsastustoimipaikkojen liitto lausuu
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myo0s, ettd Ol-luokan (enintddn 750 kg) perdvaunujen nopeusrajoitusten poistaminen on ris-
kialtista, koska niiden huolto on usein laiminly6tyé eika niitd katsasteta.

Myoés Liikenneturva toteaa lausunnossaan, ettei se kannata ajoneuvokohtaisten nopeusrajoi-
tusten poistamista niiltd vanhoilta paketti- ja matkailuautoilta, joiden ajoneuvotekniset ominai-
suudet eivit nykyisinkddn salli edes 100 km/h nopeutta. Liikenneturva katsoo, ettd pienetkin
korotukset eri ajoneuvoilla aiheuttavat liikenteen nopeustasoon jonkinlaisen keskinopeuden
muutoksen, mikd tulee ndkymaén turvallisuuden heikkenemisena.

Liikennevakuutuskeskus toteaa, ettd ajoneuvokohtaisesta 80 km/h nopeusrajoituksesta luo-
pumisessa paketti-, huolto- ja matkailuautojen, joiden kokonaismassa on enintdéin 3500 kg,
kohdalla ei ole huomioitu Suomen ajoneuvokannan korkeaa keski-ikda. Liikennevakuutuskes-
kus nostaa lisdksi esiin, ettd kevytperdvaunuyhdistelmien suurimman sallitun nopeuden nos-
taminen 100 km/h tuo liikenteeseen riskeja ja muutos ei ole litkenneturvallisuuden kannalta
katsottuna perusteltu.

SF-Caravan ry esittdd, ettd M1-luokkaa kuuluvien matkailuautojen sekd N1-luokan paketti-
autojen osalta tulisi poistaa ajoneuvokohtaiset nopeusrajoitukset kokonaan ja niille tulisi sallia
tiekohtaiset litkkennemerkein osoitetut enimmaisnopeudet. Autojen rakenne ja turvallisuusva-
rusteet ovat kehittyneet lausunnon mukaan viime aikoina niin paljon, jolloin nopeusrajoitusten
nostamisella parannettaisiin litkenteen sujuvuutta ja likkenneturvallisuutta. SF Caravan ry lau-
sui liséksi, ettd mikéli luokittelumassaltaan enintdén 750 kg pa1n01sen perdvaunun suurin sal-
littu nopeus olisi jatkossa 80 km/h sijasta 100 km/h, niin myos jarrullisilla yli 750 kg mutta al-
le 3500 kg O2-luokan perdvaunuja tulisi voida vetdd 100 km/h.

Liikenteenohjauslaitteiden asettaminen

Esityksen 71 §:ssd sdédettéisiin liikenteenohjauslaitteen asettamisesta voimassa olevan lain
mukaisesti. Liikenteenohjauslaitteesta paéttdminen on hallintotoimi ja perustuslain 124 §:ssé
tarkoitettua julkisen vallan kayttod. Ohjauslaite velvoittaa, madrda tai ohjaa tienkayttdjaa te-
kemadén tielld jotakin. Sen noudattamatta jattdmisestd voidaan méadrati rangaistus. Siksi suos-
tumuksen hankkiminen kunnalta liikenteenohjauslaitetta asetettaessa olisi uudessakin tielii-
kennelaissa vilttimitontd. Kunnan suostumukseen tekemiseen sovelletaan hallintolakia.

Esitysluonnoksessa esitettiin liséksi, ettd poliisilta ei endd pyydettéisi lausuntoa liikenteenoh-
jauslaitetta asetettaessa, sekd sitd, ettd liikenteenohjauslaitteen asettamisesta ilmoitettaisiin
Liikennevirastolle tietojen tallentamiseksi tietojarjestelmadn.

Helsingin ja Espoon kaupungit lausuvat, ettd luonnoksen méirdys liikkenteenohjauslaitteen
asettamisen ilmoittamisesta Liikennevirastolle on kannatettava. Espoon kaupunki toivoo, ettd
Liikennevirasto médrittelisi pikaisesti sovellettavan ilmoittamistavan ja kdytettivit rajapinnat
digitaalisen tietokannan kehittimiseksi.

Lappeenrannan kaupunki lausuu, ettd ehdotus, jonka mukaan kunnan ei tarvitsisi endé pyy-
tdd lausuntoa poliisilta liikenteenohjauslaitteesta péétettdessd, on kannatettava. Tamé véhen-
téisi byrokratiaa ja nopeuttaisi suunnitelmien toimeenpanoa. Lappeenrannan kaupunki esittdd
kuitenkin, ettd kunnalle tulisi sdilyttdd mahdollisuus tarvittaessa pyytiéd apua poliisilta tulkin-
nanvaraisissa liikkennemerkkiasioissa.

Muun muassa Poliisihallitus, Kuopion kaupunki ja Porin kaupunki esittivat, etti ticliiken-

nelain tulisi edelleen sisdllyttdd voimassa olevan tieliikennelain 5 §:n sdddetty velvollisuus po-
liisin kuulemisesta liikenteenohjauslaitteesta péétettaessa. Poliisihallituksen mukaan ehdotuk-
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sella on suuri periaatteellinen merkitys esimerkiksi kielto- ja rajoitusmerkkien koskevien lii-
kenteenohjauspédtoksien kohdalla, koska paétokset tiukentavat 1dhes poikkeuksetta vallitsevaa
tilannetta ja vaikuttavat siten suoraan poliisin toimintaan ja tienk&yttdjiin. Porin ja Kuopion
kaupungit lausuvat, ettd poliisin kuuleminen jatkossakin antaisi merkittédvéa taustatukea kun-
nan paitokselle.

Vihdin kunta, Joensuun kaupunki, Oulun kaupunki, Porin kaupunki, Rovaniemen kau-
punki, Keravan kaupunki, Turun kaupunki, Vantaan kaupunki, Tampereen kaupunki,
Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtymi, Jirvenpiin kaupunki, Lahden kaupunki,
Riihimien kaupunki, Kuopion kaupunki, Porvoon kaupunki, Lappeenrannan kaupunki
ja Suomen kuntaliitto vastustavat lausunnoissaan, ettd kunnan tulee tehdé hallinnollinen péa-
tos kaikista litkenteenohjauslaitteista, joita ticosakkaat tai kiinteistot asettavat tielle. Peruste-
luiksi kunnat ja kaupungit esittivit lausunnoissaan ldhes poikkeuksetta resurssien riittdmétto-
myyttd ja vastuiden huomattavaa lisddmisesti nykyisestd. Useat ylldmainituista lausunnonan-
tajista ehdottivat, ettd kunnan resurssipuutteen vuoksi maérityt hallinnolliset tehtévét liiken-
teenohjauslaitteiden asettamisesta tulisi ohjata joko maakunnalle tai valtiolle.

Suomen Kuntaliitto esittdd lausunnossaan, ettd lakiesitystd on tarkistettava ja luonnoksen 71
§:n soveltamisaluetta on tdsmennettiva, jos kuntien ja Kuntaliiton vastustuksesta huolimatta
kuntien tehtivid ja kustannuksia lisdtdén. Kuntaliitto katsoo, ettd esimerkiksi pysédkdintilaitok-
set ja satama-alueet tulee rajata kunnan tehtdvikentén soveltamisalueen ulkopuolelle. Vastuu-
kysymykset konkretisoituvat Kuntaliiton arvion mukaan harvoin, mutta lain perusteluissa on
silti syytd tuoda selkeésti esille, mitd mahdollisia vastuita suostumuksen antamisesta liiken-
teenohjauslaitteiden asettamisesta kunnalle aiheutuu.

Suurin osa edelld mainituista kunnista vastustaa myos ehdotettua velvoitetta toimittaa tiedot
lilkenteenohjauslaitteista Liikennevirastolle. Perustelut vastustamiselle koskivat yhtilailla
kunnan resurssipuutteita kuin kasvavia kustannuksia.

Tiemerkintdjen viri

Suomessa ajosuunnat erottava sulkuviiva ja varoitusviiva ovat vériltdan keltaisia. Ajosuunnat
erottava keskiviiva ja muut ajokaistaviivat ovat valkoiset. Lahes kaikissa muissa EU-valtioissa
on kéytossd yksivarijarjestelmi, jossa ajoradan kaikki pysyvit keskilinjan tiemerkinnét teh-
déén valkoisella vérilla. Esitysluonnoksen mukaan sulkuviivan ja varoitusviivan véri vaihdet-
taisiin keltaisesta valkoiseksi.

Tieliikenteen tietokeskus, Autoalan keskusliitto ja Autotuojat ovat lausunnoissaan kannat-
taneet siirtymistd valkoisen vérin kéyttoon sulkuviivan, varoitusviivan ja sulkualueen yhtey-
dessd, kun merkintd erottaa vastakkaiset lilkennesuunnat. Perusteluina esitetdén, ettd lainsda-
dénnoén tulisi vastata mahdollisimman hyvin autonomisen liikenteen tarpeisiin. Tiemerkintdjen
kansainvélisesti kdytetyin véri on valkoinen, jonka seurauksena kameratekniikkaan nojaavaa
teknologiaa on sopeutettu erityisesti valkoisiin kaistamerkintdihin. Tdmé seikka puoltaa Tie-
litkkenteen tietokeskuksen, Autoalan keskusliiton ja Autotuojien antaman lausunnon mukaan
siirtymisté valkoisen vérin kéyttoon kansainvilisen kdytdnnon mukaisesti.

Helsingin kaupunki lausuu, ettd keltaisesta tiemerkintdvéristd luopumista pysyvien jérjeste-
lyiden yhteydessa tulisi selvittid. Keltainen viri varattaisiin tilloin vain ja ainoastaan tilapiis-
ten litkennejarjestelyiden tiemerkinnéille. Téll4 saattaisi olla Helsingin kaupungin mukaan lii-
kenneturvallisuutta parantava vaikutus.
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Liikenneturva ja Riihimien kaupunki ovat lausunnoissaan vastustaneet valkoisen vérin
kéyttod ajosuuntia erottavassa sulkuviivassa, varoitusviivassa tai sulkualueessa. Liikenneturva
on esittanyt perusteeksi keltaisen virin kédytolle my0s jatkossa sitd, etté keltainen viéri erottuu
paremmin kun tielld on lunta tai jaatd. Rithimien kaupunki on perustellut keltaisen vérin séi-
lyttdmisté, koska kuljettaja erottaa keltaisen sulkuviivan valkoisten tiemerkintdjen joukosta
helpommin, pdivdnvalossa ja lumisissa oloissa keltainen ndkyy valkoista vérid paremmin;
kahden vérin kdytto viestii kuljettajalle viereisen kaistan ajosuunnasta, kuljettajien voidaan
otaksua kunnioittavan keltaista sulkuviivaa enemmaén kuin valkoista sulkuviivaa ja kuljettajat
ovat oppineet, etté keltainen sulkuviiva tarkoittaa ohituskieltoa.

Liikennevirhemaksu

Hallituksen esitysluonnoksessa esitetdén tieliikenteen védhédisimpien rikkomisten sanktiointia
hallintosanktiona toteutettavana liikennevirhemaksuna sekd ajoneuvokohtaisena liikennevir-
hemaksuna.

Liikennevirhemaksusta lausuttiin runsaasti. Erityisesti lausuntoja antoivat valtion viranomai-
set ja tuomioistuimet.

Péadsaantoisesti hallintotuomioistuimet kannattavat uutta jarjestelmid. Korkein hallinto-
oikeus, Pohjois-Suomen hallinto-oikeus, Hiimeenlinnan hallinto-oikeus, Iti-Suomen hal-
linto-oikeus ja Turun hallinto-oikeus lausuvat kannattavansa uutta menettelyd. Ne esittdvit
my0s menettelyd koskevia parannusehdotuksia, kuten hallinto-oikeuksien resurssien varmen-
tamista koskevia ehdotuksia. Hallinto-oikeudet painottavat lausunnoissaan, ettd jatkovalmiste-
lussa tulee varmistaa, ettd sdédntelyssd huomioidaan litkennevirhemaksuja koskevista oi-
kaisupadtoksistd tehtyjen valitusten tasainen jakautuminen eri hallinto-oikeuksiin. Iti-Suomen
hallinto-oikeus ilmaisee huolensa siité, ettd Helsingin poliisilaitos méérdd nykyisin automaat-
tisessa litkenteenvalvonnassa kaikki ehdolliset rikesakot, misté johtuen muutoksenhakuasiat
keskittyisivét Helsingin hallinto-oikeuteen.

Muista yleisistd tuomioistuimista poiketen Helsingin kérijioikeus esittdd 1dhtokohtaisesti
kannattavansa esitysti litkkennevirhemaksusta.

Tampereen kaupunki, Espoon kaupunki, Kuntaliitto, sisiministerio, Poliisihallitus, Hel-
singin poliisilaitos, Keskusrikospoliisi, Liikenteen turvallisuusvirasto, SAK, Logistiik-
kayritysten liitto ja Yleinen teollisuusliitto kannattavat esitystd liilkennevirhemaksusta ylei-
sella tasolla.

Oikeusministerié korostaa lausunnossaan, ettd liikkennevirhemaksua koskevan sééntelyn tulee
yleisesti tiyttdd sddntelyn tdsmaillisyyden ja oikeusturvan tehokkuuden liséksi hallinnollisten
seuraamusten sanktioiden oikeasuhtaisuuteen liittyvét vaatimukset. Menettely ei saa oikeus-
ministerion lausunnon mukaan mydskddn muodostua perustuslain 21 §:ssd tarkoitetun syytto-
myysolettaman vastaiseksi.

Turun hovioikeus, Itd-Suomen hovioikeus, Helsingin hovioikeus, Kymenlaakson Kiirija-
oikeus, Pirkanmaan Kkiirdjioikeus ja Eteli-Pohjanmaan kéréjioikeus vastustavat liiken-
nevirhemaksua muun ohella kdinnetyn todistustaakan vuoksi.

Valtakunnansyyttijinvirasto kokee uuden menettelyehdotuksen ongelmallisena monelta eri
osin.
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Oikeusrekisterikeskus katsoo, ettd esitys liikennevirhemaksusta ei ole vield toteutuskypsa ja
siitd tulisi luopua, ettei koko uudistuksen tekeminen vaarannu.

Liikenneturva kokee liikennevirhemaksun mahdollisesti liian suureksi rasitteeksi tieliitkenne-
laille, minkd vuoksi se ehdottaa, ettd liikennevirhemaksusta voitaisiin sditdd omassa laissaan,
jolloin tielitkennelaista tulisi rakenteeltaan hieman kevyempi.

Hallinnollisen seuraamuksen ja rikosoikeudellisen rangaistuksen suhde. Hallinnollinen
seuraamusjérjestelmd ei kuulu rikosoikeudellisen oikeusturvajirjestelmén piiriin, mutta siitd
huolimatta esityksessd on katsottu, ettd hallinnolliseen sanktioon sovelletaan keskeisié rikos-
oikeudellisen jérjestelmin oikeusturvatakeita.

Esityksessé ei ole korostettu hallinnollisten seuraamusten ensisijaisuutta muihin menettelyihin
ndhden ja se onkin aiheuttanut himmennystd useassa lausunnonantajassa. Hallinnollisen seu-
raamuksen ja rikosoikeudellisen rangaistuksen suhde tulee punnittavaksi esimerkiksi niissé ta-
pauksissa, joissa teko tdyttdd liilkenneturvallisuuden vaarantamisen tunnusmerkiston ja saman-
aikaisesti teko voidaan liittdd liikkennevirhemaksumenettelyn soveltamisalaan. Kysymys on
talloin siitd, milloin litkennerikkomus johtaisi hallinnolliseen virhemaksuun ja milloin sitd ké-
siteltéisiin rikoksena.

Turun hovioikeus ja Itd-Suomen hovioikeus lausuvat, ettd liikennevirhemaksun sovelta-
misalaa tulee tdsmentdd erityisesti sen osalta, ettd mitd tarkoitetaan luonnoksen 160 §:n 3 mo-
mentissa ehdotetulla sdénnokselld liikkennerikkomusten késittelysté rikosasioista sdfdetyssé
jarjestyksessd ja jadko lainsdddantoon muulla kuin liikennevirhemaksulla rangaistavia litken-
nerikkomuksia.

Hovioikeudet toteavat lisdksi, ettd sdédntelyd tulee tismentdd sen osalta, ettd milloin liikenne-
rikkomus johtaa hallinnolliseen virhemaksuun ja milloin sité késiteltéisiin rikoksena rikospro-
sessissa.

Valtakunnansyyttijanvirasto lausuu, ettd uuden virhemaksun soveltamisala laajenisi niin,
ettd se koskisi myds sellaisia tekotyyppeja, joita ei nykyisin késitelld edes rikesakkorikkomuk-
sina. Télloin Valtakunnansyyttdjinviraston mukaan on vaara, ettd poliisille syntyy mittava
pédétosvalta sen suhteen, onko kyse litkennerikkomuksista vai vakavammasta liikenneséanto-
jen vastaisesta menettelystd. Kyseinen menettely voisi puolestaan johtaa epédyhtendiseen kay-
tantoon.

Valtakunnansyyttdjanvirasto pitda kuitenkin positiivisena sitd, ettd uudistus sddstdisi syyttdja-
laitoksen resursseja, joka mahdollistaisi henkildvoimavarojen kohdentamisen vakavimpiin ri-
koksiin.

Sisdministerio painottaa omassa, etti tiettyjen pykalien perusteluissa tulisi tehda entistd sel-
kedmpi jako liikennevirhemaksulla kisiteltdville liikennerikkomukselle ja rikoslaissa mééri-
tellylle liikenneturvallisuuden vaarantamiselle.

Oikeusministeri6é katsoo liikennevirhemaksun toissijaisuuden olevan tdysin selvdé tapauksis-
sa, joihin soveltuu esimerkiksi litkenneturvallisuuden vaarantamisen tai torkeédn liikennetur-
vallisuuden vaarantamisen tunnusmerkistd. Oikeusministerid lausuu, ettd jatkovalmistelussa
tulisi arvioida, millaisissa liikennerikosten ja -rikkomusten yhdistelmissé on kyse kaksoisran-
gaistavuuden kiellon kannalta samasta teosta. Oikeusministerid esittdd, ettd liikkennerikkomuk-
sen tulisi véistyd niissé tilanteissa, joissa on késilld my0s liikennerikos, vaikka ankarampaan
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seuraamukseen johtava tunnusmerkistd ei sanamuotonsa osalta valittomasti koskekaan tielii-
kennelaissa sdddettyjen litkennesddntdjen rikkomista.

Muutamissa lausunnoissa nostetaan esille hallinnollisen seuraamuksen kdyttodnoton vaikutus
litkennerikkomusten paheksuttavuuteen. Esimerkiksi Eteli-Pohjanmaan kirajioikeus lau-
suu, ettd ehdotusta olisi syytd tarkastella yleisestd ndkokulmasta, jolloin pohdittaisiin tekojen
dekriminalisoinnin vaikutusta tekojen moitittavuuteen.

Ajoneuvokohtainen liikennevirhemaksu ja kifnnetty todistustaakka. Esitysluonnoksen
175 §:n mukaan liikennerikkomuksen seurauksena méératystd ajoneuvokohtaisesta liikkenne-
virhemaksusta vastaisivat ajoneuvon rekisteriin merkitty omistaja, haltija, tilapdinen kayttdja
tai kdyttovastaava. Ajoneuvon omistaja, haltija, tilapdinen kayttdja olisivat esityksen mukaan
kuitenkin vastuusta vapaita, jos he saattaisivat todennidkdiseksi, ettd eivit olleet tehneet liiken-
nerikkomusta tai ettd virhemaksun méardamiselle ei ollut muuten edellytyksia.

Vaikka suurin osa liikennevirhemaksusta lausuneista toteaa yleisesti kannattavansa esitettyé
menettelyd, vain harva osoittaa nimenomaista kannatusta kéénnetylle todistustaakalle.

Helsingin kirijidoikeus lausuu kuitenkin nimenomaisesti kddnnetyn todistustaakan puolesta.
Kérijaoikeus pitdd suhteellisuusperiaate huomioon ottaen hyviksyttdvina sitd, ettd ajoneuvon
omistajan tai haltijan on esitettdvé todennékdisid syitd vastuusta vapautuakseen.

Turun hovioikeus, Pirkanmaan kirijioikeus, Kymenlaakson kirijioikeus, Eteli-
Pohjanmaan kirijioikeus, Valtakunnansyyttijinvirasto, oikeusministerio, Autoliitto ja
Liikenneoikeusyhdistys vastustavat osittain kdénnetyn todistustaakan soveltamista liikenne-
virhemaksun yhteydessd. Kéannettyd todistustaakkaa vastaan esitetdin muun muassa seuraa-
via perusteluja:

- maksun médridnneeltd viranomaiselta ei edellytettiisi ndytt6éd edes siltd osin, onko vii-
tettyd rikkomusta ylipddtdan tapahtunut ja se on menettelyna ristiriidassa perustuslain
21 §:n kanssa,

- olettama rikkomuksen tapahtumisesta ylittdd Euroopan ihmisoikeustuomioistuimen
ratkaisukdytdnnossé tarkoitetut kohtuulliset rajat kdannetyn todistustaakan soveltami-
selle,

- kéainnettyyn todistustaakkaan on suhtauduttava varauksellisesti, koska ehdotus koskee
hyvin isoa joukkoa rikkomuksia, joita ollaan luokittelemassa rikosoikeusjarjestelmén
ulkopuolelle,

- kéinnetty todistustaakka ja ajoneuvokohtainen liikkennevirhemaksu loukkaavat useissa
mahdollisissa tapauksissa itsekriminointisuojaa, koska asianomaisen on vastuusta va-
pautuakseen ilmoitettava ldheisensé kuljettajaksi

- vakavimpiin liikennerikkomuksiin ei tulisi soveltaa kddnnettyd todistustaakkaa, vaan
niissé tulisi tunnistaa ajoneuvoa kuljettanut henkild liikennevirhemaksun maéraédmi-
seksi.

Seuraamusmaksun rahamifra. Liikennevirhemaksun rahamédiré vaihtelisi tienk&yttdjaryh-

min mukaan 20 - 400 euron vililli. Korkeimpia maksut olisivat ylinopeusrikkomuksissa.
Maksujen méérd perustuisi péddosin voimassa olevan rikesakkorikkomuksista annetun lain
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mukaisiin rahaméaériin. Liikennevirhemaksu olisi kaikille tuloluokille kiinted, ei ansio- tai
padomatuloperustainen.

Suomen Kuntaliitto lausuu liikennevirhemaksun olevan ensinnidkin merkittivd mahdollisuus
kameravalvonnan soveltamisalan laajentamiseksi ja liikenneturvallisuuden parantamiseksi.
Kuntaliitto toteaa liitkennevirhemaksun suuruuden osalta, ettd se tulisi porrastaa sen mukaan,
miten suurta vaaraa sdantdjen rikkominen aiheuttaa.

Oikeusministeri6é lausuu, ettd kiinteisiin liikennevirhemaksuihin siirtyminen merkitsisi hyvé-
tuloisten ylinopeussakkojen laskua ja vastaavasti alimpien tuloluokkien seuraamuksien anka-
roitumista. Oikeusministerid korostaa, ettd rikosoikeudellisen seuraamusjirjestelmén erdénd
l1ahtokohtana on perinteisesti ollut, ettd varallisuuteen kohdistuvat seuraamukset ovat kohtuul-
lisia henkilon maksukykyyn ndhden. Kiinteitd maksuja tulisi lausunnon mukaan arvioida uu-
delleen tai vaihtoehtoisesti hallinnollisiin seuraamuksiin voisi kehittdd myds maksuluokkia.

Valtiovarainministerié painottaa lausunnossaan rikosuhrimaksujen turvaamista myds jatkos-
sa. Rikosuhrikertymé 21-30 km/h ylinopeusrikoksista on lausunnon mukaan 1,8 milj. euroa ja
uuden jarjestelmén peldtddan heikentdvan titd kertymad merkittavasti. Liikennevirhemaksujar-
jestelmin vaikutukset tulokertyméén, sisiministerion ja oikeusministerion hallinnonaloille tu-
lee valtiovarainministerion lausunnon perusteella arvioida jatkovalmistelun aikana.

Helsingin kirijioikeus ja Suomen Ammattiliittojen Keskusjérjesto SAK vastustavat esi-
tettyjd rahamiérid. Ne toteavat, ettd ehdotettu ylinopeuksien liikennevirhemaksu suosii suuri-
tuloisia, joilla litkennevirhemaksun méaara olisi selvasti pienempi kuin paivasakkoina méarat-
tava seuraamus. Toisaalta Helsingin kérdjaoikeus mainitsee, ettd voimassaoleva paivasakko-
jérjestelma on valilld johtanut kohtuuttomana pidettdviin seuraamuksiin liikennerikosasioissa.
Jatkovalmistelussa tulisi lausuntojen mukaan arvioida joka tapauksessa sitd, millainen ennal-
taehkéiseva vaikutus liikennevirhemaksulla on suurituloisille.

Virhemaksun maksuaikataulu. Hallituksen esitysluonnoksen 180 §:n mukaan liikennevir-
hemaksu olisi suoritettava 14 pédivan kuluessa paatoksen tekemispdivastd. Jos paatos olisi kui-
tenkin annettu tiedoksi 174 §:ssé tarkoitetulla tavalla, maksu olisi suoritettava 30 paivan kulu-
essa padtoksen tiedoksisaannista. Esitysluonnoksen mukaan kahden viikon maksuaikaa voi-
daan pitdd suhteellisen lyhyend, jonka vuoksi perusteluita maksuajan pidentdmiselle 30 pii-
védn olisi niissé tilanteissa, joissa maksuvelvollisuuden syntymiseen liittyvad pdétostd ei ole
voitu antaa henkildkohtaisesti tiedoksi.

Turun hovioikeus lausuu, ettd liikennevirhemaksun maksuaikaa koskevaa 180 §:44 tulisi
tdsmentia siten, ettd lilkkennevirhemaksu olisi suoritettava 180 §:n tarkoittamassa médriajassa
vain siind tapauksessa, etti liikennevirhemaksupéétoksen saaja ei vaadi padtoksen oikaisua.

Helsingin poliisilaitos, Tampereen kaupunki ja Espoon kaupunki nostavat esille ehdotuk-
sen maksuajan pidentdmisestd 30 pdivddn. Maksuajan tulee olla ldhtGkohtaisesti sama kuin
pysakointivirhemaksuissa eli 30 paivad. Helsingin poliisilaitos toteaa lausunnossaan, ettd po-
liisin litkenneturvallisuuskeskukseen tulee ldhes péivittdin puheluja, joissa asiakkaat pyytéavét
lisdd maksuaikaa nykyisin kéytossé oleviin rikesakkomairdyksiin. Namé puhelut olisi Helsin-
gin poliisilaitoksen mukaan véltettdvissd maksuajan pidennyksella.

Liikennevirhemaksun suorittamiselle asetettu 14 pdivdan médrdaika on OP ryhmén lausunnon

mukaan kohtuuttoman tiukka, jos liikennevirhemaksuja koskevaa prosessia ei saada riittivan
tehokkaaksi automaattisella prosessilla.
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Oikaisuvaatimus. Esitysluonnoksen 178 §:n mukaan liikennevirhemaksua ja ajoneuvokoh-
taista liikkennevirhemaksua koskevaan paitokseen voitaisiin vaatia oikaisua maksun méaarin-
neeltd viranomaiselta. Oikaisuvaatimus olisi tehtdvéd 30 pdivin kuluessa siitd, kun paétds on
annettu tiedoksi. Médrdajan jélkeen tehty oikaisuvaatimus tutkittaisiin, jos myohdstymiseen
olisi ollut erityinen syy ja oikaisuvaatimus olisi tehty niin pian kuin se on ollut mahdollista,
kuitenkin enintddn kuuden kuukauden kuluessa.

Korkein hallinto-oikeus toteaa suhtautuvansa kielteisesti sithen, ettd 30 pdivén oikaisuvaati-
musajasta poikettaisiin ehdotetulla tavalla. Méirdajan jalkeen tehtyd oikaisuvaatimusta koske-
va sddnnds siséltdd lausunnon mukaan viittauksen potentiaalisesti hyvin tulkinnanvaraiseen
erityiseen syyhyn”. Tulkinnanvaraisuuden lisdksi ehdotetut poikkeamisedellytykset paésééan-
toisestd oikaisuvaatimusajasta vaikuttivat korkeimman hallinto-oikeuden mukaan asiaryhma
huomioon ottaen varsin valjilta.

Turun hallinto-oikeus katsoo, ettd oikaisuvaatimuksen tekemiseen esitetty 30 pdivan mééra-
aika on melko pitkéd verrattuna monissa laeissa sédddettyyn 14 pdivdn médrdaikaan. Jo ennes-
tédn pitkén méérdn ajan johdosta Turun hallinto-oikeus toteaa, ettd séannds, joka mahdollistaa
vield médriajan jalkeenkin tehdyn oikaisuvaatimuksen tutkimisen erityisen syyn perusteella,
ei ole tarpeellinen.

Liikennevirhemaksu 20-30 km/h ylinopeudesta. Esitysluonnoksen mukaisesti virhemaksu
voitaisiin maéritd 30 kilometrilld tapahtuneeseen ylitykseen saakka kaikilla nopeusalueilla.
Voimassa oleva rikesakko on mahdollista mairétd enintdén 20 kilometrilld tunnissa ylitykses-
ta.

Tampereen kaupunki, Suomen Ammattiliittojen Keskusjirjesto SAK, Helsingin yliopis-
ton lifiketieteellinen tiedekunta, Liikennevakuutuskeskus, Liikenneturva ja useat yksi-
tyishenkilot vastustavat liikennevirhemaksun soveltamisalan ulottamista 30 km/h ylityksiin.
Vastustus kohdentuu ensisijaisesti taajama-alueilla tapahtuvaan 30 km/h ylitykseen. Esitysté
vastustavina perusteluina esitetidn mm. seuraavaa:

- taajamanopeuksissa 30 km/h ylinopeus on aivan liian suuri litkennevirhemaksulla so-
vitettavaksi,

- liikkennevirhemaksua maééritettiessa tulee huomioida teon vaarallisuus eli kdytdnnossa
nopeusrajoitusalue,

- 30 km/h ylitys on taajamassa tdysin eri asia kuin moottoritiella,

- jotta paivésakkoon johtavan ylinopeuden suhteellinen osuus sallitusta nopeusrajoituk-
sesta ei kasvaisi sietdimdttomén suureksi taajamanopeuksissa, tulisi pdivésakkoon joh-
tavan ylinopeuden minimiarvo pienentya nopeusrajoituksen pienentyessa.

Ajon keskeyttiminen pdihtymyksen vuoksi

Hallituksen esitysluonnoksen 185 §:n 4 momentissa esitetdéin uutta siéntelyd siitd, ettd val-
vontaviranomaiselle annetaan toimivalta keskeyttdd alkoholin tai muun péihdyttdvin aineen
vaikutuksen alaisena kuljettavan henkilon ajo, vaikka teko ei sellaisenaan tayttéisi rattijuopu-
musrikoksen tunnusmerkistdd. Liikenteenvalvoja, kdytdnndssd useimmin poliisi, voisi esityk-
sen mukaan tarvittaessa estdd ajon siihen saakka, kunnes kuljettajan elimistossa ei endd olisi
havaittavaa mééraéd alkoholia. Uudella sddanndkselld pyrittdisiin korostamaan jo aikaisemmin
ehdotettua, ettei moottorikdyttdistd ajoneuvoa tai raitiovaunua tulisi ryhtyd kuljettamaan vé-
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hiankadn alkoholia nauttineena. Uutta sddnndsehdotusta on perusteltu silld, ettd kieltosdannds
vahentiisi alkoholin kokonaisméadraa liikenteessa ja ennalta estdisi rattijuopumuksia.

Sosiaali- ja terveysministerio, sisiministerio, Poliisihallitus ja Helsingin poliisilaitos kan-
nattavat esitystd. Ajon keskeyttdmistd koskevan sdéntelyn puolesta esitetdfin muun muassa
seuraavia perusteluja:

moottoriajoneuvoa ei tule ajaa viahankéan alkoholia nauttineena,
- sdénnds on erittdin tervetullut lisé rattijuopumuksen ennalta estivyyden kannalta,

- chdotuksella ajon keskeyttimisestd on vaikutusta liikenneturvallisuuteen ja ennen
kaikkea rattijuopumusten maaraén,

- chdotusta tukee vertaus huumausaineiden vaikutuksen alaisena ajoon, koska huuma-
usaineiden vaikutuksen alaisena ajossa on nollatoleranssi.

Oikeusministerié muistuttaa omassa lausunnossaan perusoikeuksien yleisiin rajoitusedelly-
tyksiin sisdltyvastd suhteellisuusvaatimuksesta. Oikeusministerid kiinnittdd huomiotaan sii-
hen, ettd alkoholia esiintyy elimistossd pienid méérid muutenkin kuin suun kautta nautittuna.
Esitysluonnoksen vertaamisessa huumausaineiden kéyttoon tulee ottaa huomioon se, ettéd
huumausaineiden ja niiden aineenvaihduntatuotteiden osalta voimassa oleva nollatoleranssi on
synnyttinyt soveltamisongelmia, kun analyysimenetelmien kehittyessé yhd pienempid aine-
méérid voidaan tunnistaa elimistdsté luotettavasti. Oikeusministerid lausuu, ettd ajon kieltdmi-
sen tai estimisen edellytyksena tulisi olla esim. se, ettd paihtymys selvisti vaikuttaa kuljetta-
jan ajokykyyn. Oikeusministerié lausuu lisdksi, ettd jatkovalmistelussa tulisi myds arvioida ja
perusteluissa selvittdd, millaisia tehosteita kiellon noudattamiseen liittyy ja mihin toimiin lii-
kenteenvalvoja voi kuljettamista estéessddn ryhtya.

Itd-Suomen hovioikeus, Liikennesuunnittelun seura, Autoliitto, ja Liikenneoikeusyhdis-
tys ovat lausunnoissaan vastustaneet ajon keskeyttdmistd koskevaa sddnnosesitystd. Itd-
Suomen hovioikeus lausuu, ettd ajon keskeyttdmisessd saattaisi ilmetd ongelmia ndyttokysy-
myksissd, vaikka nykyiset mittauslaitteet lienevit aikaisempia tarkempia. Séddnnds antaisi ho-
vioikeuden mukaan poliisille vallan puuttua kansalaisen oikeuksiin sellaisen kayttdytymisen
perusteella, jota ei ole laissa kielletty. Poliisin toimintaa kohtaan ei olisi tilldin kéytettdvissi
mitddn tehokkaita oikeusturvakeinoja. Itd-Suomen hovioikeus lausuu lisdksi, ettd sdannoksella
olisi poliisia tyollistdvd vaikutus ja saattaisikin olla perustellumpaa kohdentaa poliisin tyo-
panos rikosasioihin.

Muita huomioita ja perusteluja ovat muun muassa seuraavat:

sadannos poliisin oikeudesta keskeyttdd ajoneuvon tai raitiovaunun kuljettaminen on
lilan epdmaéériinen ja mahdollistaa mielivallan,

- poliisilla on jo nykyisin mahdollisuus estdd pédihtyneeksi epéillyn henkilon ajo esim.
tarkistusmittausta varten,

- ajoneuvon pysakdinnistd odottamaan seuraavaa mittausta saattaisi aiheutua ruuhka- ja
vaaratilanteita,

- pakkokeinoja ei tulisi kohdista henkil66n, joka ei ole syyllistynyt rikokseen.
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6. Riippuvuus muista esityksisti

Liikenteen palveluista annetun lain toiseen vaiheeseen liittyvéa hallituksen esitys on parhaillaan
(HE 145 /2017 vp) eduskunnan kisiteltédvind. Toisessa vaiheessa liikenteen palveluista annet-
tuun lakiin on tarkoitus siséllyttd& voimassa olevan tieliikennelain 6 a luvun tieliikenteen sosi-
aalilainsdddantoa ja tieliikenteen valvontalaitteita koskeva kokonaisuus. Sen lisdksi eduskun-
nan kisiteltdva on ajokorttilain ja tielitkennelain muuttamista koskeva hallituksen esitys (HE
103/2017 vp.). Esityksessd sakkomenettelyn tosiasiallista kdyttdalaa ehdotetaan laajennetta-
vaksi siirtdmaélld toimivalta ajokieltoseuraamusten médrdédmiseen kaikilta osin poliisille. Muu-
toksen johdosta muun muassa rattijuopumuksia voitaisiin késitelld sakkomenettelyssi. Ajo-
kielto méadréttéisiin syyksi lukevan ratkaisun pohjalta hallinnollisessa menettelyssd. Samassa
yhteydessa tieliikennelakia ja ajokorttilakia ehdotetaan muutettavaksi.

Jos edelld mainittuja esityksid ja tatd esitystd kasitellddn eduskunnassa samanaikaisesti, on
muutokset tarvittaessa sovitettava yhteen tdmén esityksen kanssa kisiteltédessé esityksisté sité,
jonka on tarkoitus tulla voimaan myéhemmin.

Henkildtietojen kasittelystd poliisissa annettua lakia (761/2003) ollaan uudistamassa esitysté
laadittaessa. Tavoitteena on, ettd uusi lainsdddantd vastaa EU:n tietosuojalainsdadantoa. Talla
voi olla vaikutusta esitettdvan 6 luvun liikennevirhemaksun kannalta. Hankkeen toimikausi on
ollut 28.2.2018 saakka.

Hallituksen esitystd Suomen tasavallan hallituksen ja Venéjén federaation hallituksen vélisen
kansainvélisesti tieliikenteestd tehdyn sopimuksen sekd sen soveltamisesta tehdyn pdytékirjan
hyvaksymisestd ja voimaansaattamisesta valmistellaan tdtd esitystd laadittaessa. Esitykselld
saatettaisiin voimaan muun muassa ajoneuvojen mittoja ja massoja koskevia sdannoksia kan-
sainvilisessd liikenteessd. Télld voi olla merkitystd esityksen 5 luvun sdéntelyn kannalta.

Hallituksen esitys on ilmoitettu komissiolle teknisid méérayksid ja tietoyhteiskunnan palveluja
koskevia médrayksid koskevien tietojen toimittamisessa noudatettavasta menettelystd annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2015/1535 mukaisesti. Direktiivin mu-
kaan jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle kaikista teknisid madrayksid koskevista ehdo-
tuksista ennen niiden hyvéksymistd. [lmoitus on tehty samaan aikaan kun esitys on annettu
eduskunnan késiteltavéksi.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT
1 Lakiehdotusten perustelut
1.1 Tieliikennelaki
1 luku
Yleisié sadinnoksia

1 §. Lain soveltamisala. Pykélassé sdddettdisiin, ettd lakia sovellettaisiin tielld, ellei n sovel-
tamisesta muualla laissa séddettdisi erikseen.

Uusi tielitkennelaki olisi voimassa tielld. Kuitenkin lain 90 ja 92 — 96 §:n turvalaitteita ja suo-
jalaitteita koskevia sdénnoksid sekd 141 ja 144-149 §:n henkilokuormitusta koskevia sdén-
noksid sovellettaisiin moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettamiseen maastoliikennelain
(1710/1995) 2 §:ssé tarkoitetussa maastossa. Soveltamisala vastaisi ndiltd osin voimassa ole-
vaa sdédntelya.

Tie méadriteltdisiin 2 §:n 1 momentissa.
2 §. Mddritelmdt. Pykélan I momentin 1 kohdassa méériteltiisiin tie.

Tielld tarkoitettaisiin maantietd, katua, yksityistd tietd, moottorikelkkailureittid tai muuta ylei-
selle litkenteelle tarkoitettua taikka yleisesti liikkenteeseen kaytettyd aluetta. Maaritelma vastai-
si kansainvilisen tielitkennesopimuksen 1 artiklan d kohtaa.

Maantiestd siddetddn maantielaissa (503/2005). Sen 4 §:n mukaan maantie on tie, joka on
luovutettu yleiseen liikenteeseen ja jonka ylldpitdmisestd huolehtii valtio. Liikenteellisen mer-
kityksensd mukaan maantiet ovat valtateitd, kantateitd, seututeitd tai yhdysteita.

Valtatiet palvelevat valtakunnallista ja maakuntien vélistd pitkdmatkaista liikennettd. Kantatiet
tdydentdvit valtatieverkkoa ja palvelevat maakuntien liikennettd. Seututiet palvelevat seutu-
kuntien liikennettd ja liittavét nditd valta- ja kantateihin. Muut maantiet ovat yhdysteitd. Lii-
kenne- ja viestintdministerid médrda, mitkd maantiet ovat valtateitd ja mitkd kantateitd sekd
miltd osin ne ovat valtakunnallisesti merkittdvid runkoteitd. Liikennevirasto méaarad, mitka
maantiet ovat seututeitd ja mitkd yhdysteita.

Maantie voi olla moottori- tai moottoriliikennetie taikka tarkoitettu muuta, vain tietynlaista
likkennettd varten. Moottori- ja moottoriliikenneteiden teknisistd ominaisuuksista séédetdan
tarkemmin valtioneuvoston asetuksella. Maantie voi olla myds tarkoitettu kéytettéviksi vain
talvella (erityinen talvitie).

Maantielain 5 §:n mukaan maantiehen kuuluvat:
- ajorata pientareineen ja muut litkenteen kéyttoon tarkoitetut alueet, kuten jalkakdytdvé ja
pyoritie, erikoiskuljetustie, pysékdintipaikka ja -alue, joukkoliikennettd ja sen kdyttod palve-

leva alue seka levahdys-, varasto- ja kuormausalue,

- edelld mainittujen alueiden sdilymista ja kdyttdmistd varten pysyvésti tarvittavat ja niihin va-
littomasti liittyvét rakenteet, rakennelmat ja laitteet,
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- liikkenteenohjauslaittect ja muut tienkayttdjien opastukseen tarvittavat rakenteet, rakennelmat
ja laitteet,

- muut tienpitoa taikka liikennettd tai sen haittojen ehkdisemistd varten tarpeelliset alueet, ra-
kenteet, rakennelmat ja laitteet, kuten melueste ja riista-aita.

Maantiehen kuuluu my0s varalaskupaikka, joka on maérdtty tichen liitettdvéksi, lautta vayli-
neen ja laituri, sekd alue, joka tarvitaan valtakunnan rajan ylittavasta tieliikenteesti aiheutuvia
toimintoja varten. Maantielain 7 §:n mukaan maanteihin kuuluviksi luetaan niiden liitdnnéis-
alueina tiealueen ulkopuoliset tienpitoaineen ottopaikat maantien rakentamista ja kunnossapi-
toa varten sekd maantieti ja tienpitoa varten tarpeelliset teknisen huollon alueet. Maantiechen
kuuluu lisdksi tichen vélittomasti liittyva alue, joka maantietd rakennettaessa tarvitaan sahko-
ja viestintdjohtojen sekd muiden yhteiskunnan toiminnan kannalta vélttdmattomien rakentei-
den, rakennelmien ja laitteiden sijoittamista varten.

Edelld mainitut alueet muodostavat maantien tiealueen. Tiealue, jonka rajoja ei ole kiinteisto-
toimituksessa méairatty, ulottuu kahden metrin etdisyydelle ojan ulkosyrjasta, tai missé ojaa ei
ole, tieluiskan tai -leikkauksen ulkosyrjasta.

Kadusta ei ole tarkkarajaista madritelmaa lainsdddannossa. Kadun ja erdiden yleisten alueiden
kunnossa - ja puhtaanapidosta annetun lain (669/1978) 1 §:n mukaan velvollisuus pitdd kun-
nossa ja puhtaana asemakaava-alueella olevat kadut, torit, katuaukiot, puistot, istutukset ja
muut néihin verrattavat yleiset alueet kuuluu osaksi kunnalle, osaksi tontin tai muun alueen
omistajalle.

Yksityistd tietd ei sitdkddn ole madritelty tdsmallisesti. Yksityisistd teistd annetun lain
(358/1962) 5 §:n mukaan tichen kuuluu ajorata, jalkakaytévé ja polkupydrétie seké niiden séi-
lymistd ja kayttamlsta varten pysyvdsti tarvittavat alueet, rakenteet ja laitteet, kuten piennar,
luiska, pengermd, oja, vili- ja rajakaista, kohtaamis- ja kdéntymispaikka, tichen liittyvéé tien-
pitoa varten tarvittava varastoimispaikka, valaistuslaitteet ja liikennevalot, silta, rumpu, me-
lueste, lautta laitureineen ja vaylineen, kaide ja tiemerkki.

Yksityinen tie voi olla my6s polkutie tai sellainen tie, jota kiytetdén vain talvisaikaan. Metsa-
tie on tarkoitettu pidasiassa metsdtalouden edellyttimid kuljetuksia varten. Yksityinen tie voi
olla my&s muu vain tietynlaista litkennettd varten tarkoitettu tie.

Moottorikelkkailureitit ovat maastoliikennelain mukaisessa reittitoimituksessa perustettuja
moottorikelkkaliikenteeseen tarkoitettuja teitd, joilla liikkkuminen perustuu maastoliikennelain
13 §:ssé sdddettyyn yleiseen oikeuteen. Yleinen oikeus moottorikelkan kuljettamiseen peruste-
tulla moottorikelkkailureitilld tarkoittaa yhtdaltd sitd, ettd liikkumisesta ei perité erillistd mak-
sua. Toiseksi reittid saa kayttaa silld edellytykselld, ettd kuljettajalla on ajo-oikeus kuljetetta-
vaan ajoneuvoon ja ajoneuvotyypilld saa ajaa kyseiselld tiella.

Tietd olisi edelleen myds alue, joka olisi tarkoitettu yleiseen litkenteeseen tai se olisi yleisesti
litkenteeseen kdytetty. Tien téllainen méadritteleminen on jossain méérin ongelmallista. Tielii-
kennelain soveltaminen tillaisella alueella jdisi edelleen oikeuskéytéinnén varaan. Miéritel-
méén liittyvid ongelmia on késitelty laajasti nykytilaa koskevassa esityksen jaksossa.

Yleiselle liikenteelle tarkoitetun alueen méaarittelyssa olisi ensinnédkin ratkaisevaa alueen alku-

perdinen kiyttotarkoitus, toisin sanoen se, onko alue sitd muodostettaessa tarkoitettu yleisen ja
rajoittamattoman henkildpiirin liikkkumiseen. Yleisesti liikenteeseen kéytetyn alueen maééritte-
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lyssé arvioitaisiin alueella tosiasiallisesti esiintyvad liikkennettd, siis sitd, onko alueella esiinty-
vé litkenne maériteltdvissé yleiseksi liikenteeksi.

Seki yleiselle liikenteelle tarkoitetun alueen ettd yleisesti litkenteeseen kéytetyn alueen méa-
rittelysséd merkityksellinen tekiji olisi se, onko alue avoin yleiselle liikenteelle, siis se, onko
alueelle padsevéd henkildpiirid rajoitettu konkreettisin keinoin. Yleiselle liikenteelle tarkoite-
tun alueen ja yleisesti liikkenteeseen kaytetyn alueen edellytysten arviointi edellyttia tarkastel-
tavana olevan alueen yksittdistapauksellista tarkastelua. Maa-alueen omistussuhteella ei olisi
ratkaisevaa merkitysté, mutta silld, milld tavalla alueen omistaja tai haltija on tarkoittanut alu-
etta kdytettdvian, voisi olla merkitystd. Yleiselle liikenteelle tarkoitettu tai yleisesti liikentee-
seen kaytetty alue olisi joko yleinen (esimerkiksi valtion tai kunnan viraston pysékdintialue)
tai yksityinen alue (esimerkiksi automarketin pysakdintialue).

Se, ettd jokin alue muistuttaa ulkoisilta ominaisuuksiltaan tietd tai katua, ei valttdmatta tekisi
siitd tietd. Edellytyksend lain soveltamiselle olisi alueen tosiasiallinen kéytto yleiseen liiken-
teeseen. Toisaalta vaikka alue ei ulkoisesti ndyttdisi yleiskielen mukaiselta tieltd, esimerkiksi
torilta, se olisi tietd. Tama on siksi, koska toria tosiasiassa kéytetdin yleiseen liikenteeseen.
Liikenteen yleisyyden arviointi ratkaistaisiin tarvittaessa tapauksittain.

Sellaista vaylad, jota kdyttdd vain rajattu henkilOpiiri, eikd tietd ole muuhun liikenteeseen tar-
koitettu, ei pidettiisi tiend (KKO 1990:6). Sen arvioiminen, onko alue yleisesti liikenteeseen
kéytetty, edellyttidd alueen ja sen kdyton yksilokohtaista tarkastelua, muun muassa alueen lii-
kenteen ja sen laadun seké alueen asutuksen, tarkastelua. Nayttod tieliikenteestd ja sen ylei-
syydesta voitaisiin saada esimerkiksi alueen asukkailta.

Suljettu tehdasalue ei olisi tietd, jos tehdasaluetta ei alkujaan olisi tarkoitettu, eika sitd kaytet-
téisi, yleiseen liikenteeseen (KKO 1989:22). Lain sovellettavuuden ulkopuolelle jaamista ko-
rostaisi se, ettd alueelle olisi rajoitettu padsyéd esimerkiksi kulkuluvalla. Siksi suljettu varus-
kunta-alue, jolla oleskelu olisi kielletty ilman kulkulupaa tai vastaavaa, ei mydskéén olisi tietd
(KKO 1987:60). Tilapdisesti liikenteenohjauslaitteilla suljettu tie, esimerkiksi korjaustyon tai
rallikilpailun vuoksi suljettu tie, ei olisi lain soveltamisalan piirissa..

Téssd laissa sdéddetyt likkenteenohjauslaitteet, esimerkiksi litkennemerkit ja tiemerkinnét, ovat
tien tunnusmerkkejd. Maastoliikennettd tulisi ohjata muulla tavalla kuin tieliikenteelle tarkoi-
tetuilla ohjauslaitteilla. Liikenteenohjauslaitteesta paéttdmisesti tielle sdédettéisiin 72 §:ssé.

Pykilan 2 kohdan mukaan tienkdyttdja olisi jokainen, joka olisi tielld taikka kuljettaisi tielld
olevaa ajoneuvoa tai raitiovaunua. Méaéritelma olisi sisdllollisesti laajempi kuin voimassa ole-
va tienkdyttdjdn mééritelmé. Esitettdvéin lain mukaan kaikki tielld olevat olisivat tienkayttdjid
riippumatta siité, oltaisiinko tiellé ajoneuvossa kuljettajana tai matkustajana taikka jalankulki-
jana.

Tienkayttdja olisi ajoneuvon kuljettaja, joka ajaisi ajoneuvolla tielld. Uutta olisi se, ettd tien-
kayttdja olisi myo0s se, joka kuljettaa ajoneuvoa tai raitiovaunua tien ulkopuolella. Esimerkiksi
uusimmissa henkildautoissa ajoneuvon pysikointi on mahdollista ajoneuvon ulkopuolella.
Sadnnokselld otettaisiin huomioon ajoneuvojen automaatio.

Pykélan 3 kohdassa maidariteltdisiin jalankulkija. Maaritelmassa jalankulkija olisi ensinnikin
jalan litkkkuva henkilo. Toiseksi jalankulkija olisi henkild, joka kayttdd kohdan luettelossa
mainittua varustetta olemalla kiinni varusteessa, suksissa, luistimissa tai vastaavassa vélinees-
sd. Kolmanneksi jalankulkija olisi henkild, joka kayttdd jotakin luettelossa mainittua laitetta,
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potkukelkkaa, leikkiajoneuvoa, pyordtuolia, jalankulkua avustavaa tai korvaavaa liikkumisva-
linettd. Kolmanneksi jalankulkija olisi henkild, joka taluttaa polkupyo6raé tai mopoa.

Pykélén 4 kohdan mukaan liikenteenohjauslaite olisi liikennevalo, litkennemerkki tai tiemer-
kintd. Liikenteenohjauslaitteista sdddettdisiin 4 luvussa.

Pykildn 5 kohdan mukaan ajorata tarkoittaisi ajoneuvoliikenteelle tarkoitettua, yhden tai use-
amman ajokaistan kasittdvaa tien osaa, pyoOrdtietd lukuun ottamatta. Maaritelma vastaisi kan-
sainvilisen tieliikennesopimuksen 1 artiklan e kohtaa.

Pykilidn 6 kohdassa maéiriteltdisiin pientare. Pientare olisi ajoradasta reunaviivalla erotettu
tien pituussuuntainen osa.

Pykélan 7 kohdassa méadriteltdisiin ajokaista. Ajokaista olisi tiemerkinndin osoitettu tai muu
autolle riittdvén leved ajoradan pituussuuntainen osa tai pyorékaista.

Maéritelma vastaisi kansainvélisen tieliikennesopimuksen 1 artiklan g kohtaa, mutta kohdassa
madriteltaisiin liséksi, ettd ajokaista tarkoittaisi myos pyorékaistaa.

Pykilin 8 kohdan mukaan suojatie olisi voimassa olevan lain mukaisesti jalankulkijoiden kiy-
tettdviksi ajoradan, pyOrétien tai raitiotien ylittdmiseen tarkoitettu, liikennemerkilld tai tie-
merkinndin osoitettu tien osa.

Pykilan 9 kohdassa maariteltdisiin jalkakdytdvé ja 10 kohdassa pyorédkaista. Pykdlan
11 kohdassa olisi pyOratien médritelma. Jalkakdytdvé voitaisiin osoittaa myos litken-
nemerkilld ja pyordkaistan merkitsemistd voitaisiin tehostaa liikennemerkilld. Méaéri-
telmit olisivat voimassa olevan lain mukaiset.

Pykéldn 12 kohdassa olisi raitiotien maéritelmd. Raitiotie tarkoittaisi aluetta omassa
madritellyssa tilassaan, tilloin raitiotieverkko ei olisi ajoradalla muun liikenteen jou-
kossa.

Pykailén 13 kohdassa midriteltdisiin risteys. Méadritelma olisi uusi. Risteys olisi samassa tasos-
sa oleva teiden ristedimd, liittyma tai haarautuma. Risteykseen luettaisiin kuuluvaksi myos tél-
laisten ristedmien, liittymien tai haarautumien muodostamat alueet. Médritelmé olisi yhden-
mukainen kansainvilisen tieliikennesopimuksen 1 artiklan h kohdan kanssa.

Tien madritelmasti johtuen kaikissa tilanteissa ei ole mahdollista yksinkertaisesti ja yksiselit-
teisesti todeta, onko ristedva vayl4 tietd vai ei; toisin sanoen, onko kyseessé risteys vai ei. Tatd
arviota tehtéessé ei ole merkitysté silld, risteédkd kaksi tietd samassa tasossa vai onko niiden
vililld jokin rakenne, esimerkiksi jalkakédytidva. Téstd esimerkiksi seuraa, ettd liikennemerkki
on toistettava risteyksen jilkeen, jos litkennemerkin vaikutusta halutaan jatkaa risteyksen jil-
keen.

Pykéldn 14 kohdassa méiriteltéisiin tasoristeys. Médritelmad olisi uusi ja silla tarkoitet-
taisiin litkkennemerkilld merkittyd samassa tasossa olevaa tien ja erillisen rautatien tai
raitiotien risteimai. Erilliselld rautatielld ja raitiotielld tarkoitettaisiin edelld osittain
madritellylld tavalla kiskoja, jotka menevit erilldén katutilasta tai tiealueesta.

Pykélén /5 kohdassa médriteltdisiin liikkenneympyrd. Médritelmd olisi uusi. Liikenneympyré

olisi liikennemerkeilld osoitettu kahden tai useamman risteyksen muodostama kokonaisuus.
Liikenneympyré osoitettaisiin litkennemerkilld B5 ja D2.
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Pykilan 16 kohdassa olisi pihakadun ja 17 kohdassa kdvelykadun méaritelmét. Ne vastaisivat
voimassa olevaa lakia.

Pykildn 18 kohdassa olisi moottoritien ja moottoriliikennetien mééritelmé, joka olisi uusi.
Moottoritie ja moottoriliikennetie on tarkoitettu moottorikayttdisille ajoneuvoille ja ne merkit-
tdisiin liikkennemerkeilld E 14 tai E 16.

Pykéléan 19 kohdassa olisi taajaman maéritelma ja 20 kohdassa pysdkoinnin maéritelma. Maa-
ritelmét olisivat voimassa olevan lain mukaiset. Pysdkdinnin mééritelméa vastaisi kansainvali-
sen tieliikkennesopimuksen 1 artiklan k kohdan ii alakohtaa.

Pykélédn 21 kohdassa olisi ajoneuvon miiritelma. Ajoneuvolla tarkoitettaisiin laitteita,
joihin sovelletaan ajoneuvolain sadnnoksid. Madritelméassd oleva “maalla kulkeva lai-
te” sulkee pois ajoneuvolaissa sdddetyt muut laitteet ja laitteistot, jotka voivat esimer-
kiksi olla kiinnitettynd ajoneuvoon.

Pykélén 22 kohdassa méiériteltiisiin raitiovaunu, maaritelmé olisi uusi. Raitiovaunu olisi kis-
koilla kulkeva pakko-ohjattu laite, joka liikenndi raitiorataverkolla. Pakko-ohjauksella tarkoi-
tettaisiin raitiovaunun kulkemista raiteilla. Pakko-ohjaukseen ei kuitenkaan sisélly raitiovau-
nun nopeuden séditeleminen. Raitiorataverkko tarkoittaa kaikkia alueita, joilla raitiovaunu
Suomessa kulkee.

Pykélén 23 kohdassa méériteltéisiin erikoiskuljetus. Voimassa olevan lain mukaista mééritel-
mai tarkistettaisiin. Silld tarkoitettaisiin yleisesti tielld yleisesti sallittuja mittoja tai massoja
koskevista saannoksistd poikkeavaa kuljetusta silloin, kun poikkeaminen on valttdméatonta ja-
kamattomasta kuormasta, kuorman laadusta tai ajoneuvon kayttotarkoituksen edellyttimasti
rakenteesta johtuen.

2 luku
Tieliikenteen periaatteet

3 §. Tienkdyttijan yleiset velvollisuudet. Pykidlissd sdddettdisiin tienkdyttdjan yleisistd velvol-
lisuuksista.

Pykélidn I momentissa séddettdisiin ensinnikin siitd, ettd tienkdyttdjan olisi noudatettava lii-
kennesddnt6ja. Liikennesddnndt tulee ymmartdd pykéaldssd laajasti: esimerkiksi liikenteenoh-
jauslaitteisiin siséltyy paljon liikennesaantdja. Sdantojen lisdksi tulisi noudattaa olosuhteiden
edellyttdméé huolellisuutta ja varovaisuutta vaaran ja vahingon vélttdmiseksi. Pykéldssé tar-
koitetuista velvollisuuksista sédddetddn kansainvilisen tieliilkennesopimuksen 7 artiklan 1 koh-
dassa ja voimassa olevan tieliikennelain 3 §:n 1 momentissa.

Kun tienkdyttdjd noudattaa liitkennesddntdjd, hin ldhtokohtaisesti noudattaa myos litkenteen
edellyttimad huolellisuutta. Liikennesddnndt eivét kuitenkaan tdysin médrittele niitd rajoja,
joissa tienkdyttdjin tulee liikenteessd toimia. Siksi periaatteet tdydentdisivét sdéntojéd. Periaat-
teet ovat tdrkeitd, koska kaikkia mahdollisia liikennetilanteita ei ole ennakolta mahdollista
sadnnelld yksityiskohtaisilla litkennesddnndilla.

Pykélan 2 momenttiin siséllytettiisiin tienkdyttdjaa koskeva kielto estdd tai haitata yleisesti lii-

kennettid. Ajoneuvoa ei saisi ajaa aiheettoman hitaasti eikd ajoneuvolla saisi tarpeettomasti dk-
kid jarruttaa. Vastaava kielto on voimassa olevassa tieliikennelain 3 §:n 2 momentissa.
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4 §. Tienkdyttdjin ennakointivelvollisuus. Periaatetta ei ole aiemmin ilmaistu lainsdddannossa,
mutta se on yleisesti tunnistettu oikeuskéaytannossa. Pykdlassd sdddettdisiin tienkdyttdjan vel-
vollisuudesta ennakoida toisten tienkdyttéjien toimintaa vaaran ja vahingon vélttamiseksi.
Tienkéyttdjén tulisi sovittaa oma toimintansa sujuvan ja turvallisen liikenteen edistdmiseksi.

Ennakointivelvollisuuden noudattaminen edellyttdd tienkayttdjaltd toimintansa mukauttamista
vallitsevien olosuhteiden mukaiseksi. Esimerkiksi tienkayttdjalla on paremmat mahdollisuudet
pyrkid estimdin liikkenneonnettomuus kuljettamalla ajoneuvoaan olosuhteisiin ndhden oikealla
tilannenopeudella, vaikka toinen tienkdyttdjd ei noudattaisi liikkennesééntdja tai riittdvéd huo-
lellisuutta.

Jos tienkayttdjalla on olosuhteisiin liittyvaa erityistietdimystd, esimerkiksi paikallistuntemusta
tai ajoneuvonsa ominaisuuksiin liittyvaa erityistietdmysté, voidaan tienkayttdjan velvollisuuk-
sia arvioida ndmé elementit huomioon ottaen. Erityistietimys voi velvoittaa tienkédyttajaa lii-
kennetapahtumien ennakoimiseen keskiméérdistd enemman.

Esimerkiksi liikuttaessa koulun l&hist6ll4, on ennustettavaa, ettd alueella liikkuu lapsia. Tien-
kéayttdjalla on velvollisuus kayttdd kaikkea hénelld olevaa tietimysté liikenneonnettomuuden
estdmiseksi.

Ennakointivelvollisuus ei sulje pois keskeisen tieliikenteen periaatteen, /uottamusperiaatteen,
merkitystd. Luottamusperiaatteen mukaan litkennesdidnt6jé noudattavalla tienkayttédjalld on oi-
keus luotaa, ettd my0s toinen tienkdyttdjd noudattaa liikennesdantdjd. Néin ei kuitenkaan ole,
jos toisen tienkdyttdjan toiminnasta tai ominaisuuksista on selvisti havaittavissa, ettd toinen
tienkdyttdja ei tule noudattamaan liikennesdéntdja, tai ettd toisen tienkdyttdjan kyky liikenne-
sddntdjen noudattamiseen on alentunut. Néissé tilanteissa luottamusperiaate edellyttdd enna-
kointivelvollisuuden noudattamista.

Luottamusperiaatetta ei ole tietoisesti siséllytetty lakiin, ennakointivelvollisuus on. Tieliiken-
nelainsddadanndn noudattaminen on liikennekdyttadytymisen perusta, eikd siitd tarvitse erikseen
saatdd. Tienkdyttdjd ei kuitenkaan voi tdysin sokeasti luottaa siihen, ettd toinen tienkdyttédja
noudattaa kaikissa tilanteissa litkennesaantoja.

Kuten oikeuskirjallisuudessakin on todettu, tienkéyttdjén ennakointivelvollisuuden maééritte-
lylld on keskeinen merkitys sen kannalta, millaista toimintaa tienkdyttéjélta yksittdisessd lii-
kennetilanteessa voidaan edellyttdd. Siksi periaatteella on tirked merkitys tieliikenteessa.

5 §. Turvallinen ajoneuvon ja raitiovaunun ajaminen. Pykala vastaisi pddosin kansainvilisen
tielitkennesopimuksen 13 artiklan 1 kohtaa.

Pykélin I momentissa sédddettdisiin velvollisuudesta sovittaa ajoneuvon ja raitiovaunun nope-
us ja etdisyys toiseen tienkdyttdjddn niin, ettd liikenneturvallisuus ei vaarannu. Nopeutta ja
etiisyytti arvioitaessa tulisi ottaa huomioon ainakin tien kunto, séd, keli, ndkyvyys, ajoneuvon
kuormitus ja kuorman laatu sekd litkenneolosuhteet. Momentin mukaan ajoneuvon ja raitio-
vaunun hallinta olisi kyettédva yllapitdmédn kaikissa litkennetilanteissa sddntojen edellyttdmal-
14 alueella. Hallinta tarkoittaisi, ettd ajoneuvon voisi pysédyttdd hallitusti tilanteesta riippumatta
ja ajoneuvolla véistdminen olisi mahdollista kaikissa liikennetilanteissa.

Pykélan 2 momentin mukaan ajoneuvo ja raitiovaunu olisi kyettdva pysdyttimaan edessa ole-

van tien ndkyvilld osalla ja kaikissa ennalta arvattavissa tilanteissa. S44nnds vastaisi voimassa
olevan lain 23 §:n 1 momentissa sdidettya.
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6 §. Ajoneuvon kdyttaminen tielld. Pykélan 1 momentin mukaan moottorikdyttoistd ajoneuvoa
olisi késiteltdva siten, ettei sen moottorista tai muusta laitteesta aiheudu kohtuutonta melua,
ilman pilaantumista tai muuta haittaa ajoneuvossa matkustavalle, muille tienkayttdjille tai ym-
péristolle. Kohtuutonta olisi esimerkiksi muu kuin ajoneuvon normaalista kdytostd syntyvi
haitta, melu tai ilman pilaantuminen. Kohtuutonta olisi myds helposti véltettéivissa oleva pit-
kédaikainen melu, ilman pilaaminen tai muu haitta.

Pykélan 2 momentissa sdadettiisiin ajoneuvon kuormaamisesta. Ajoneuvo olisi kuormattava
siten, ettei kuorma voi vaarantaa henkil64, vahingoittaa omaisuutta, laahata maata, pudota tiel-
le, polytéd héiritsevésti tai aiheuttaa muuta sithen verrattavaa haittaa taikka synnyttéé tarpee-
tonta melua. Tarpeeton melu olisi muuta kuin ajoneuvon normaalista kuormaamisesta synty-
vad melua tai kuormaamisesta aiheutuvaa melua, joka olisi viltettdvissd. Kuormaamiseen liit-
tyvit sddnnokset koskisivat ajoneuvon tavanomaista kayttoa liikenteessd. Kuormaus olisi teh-
tava niin, ettd edelld kerrotut vaatimukset tdyttyvét esimerkiksi kaikissa jarrutustilanteissa,
kiithdytyksissé ja kaarteissa ajettaessa sekd suurinta ajoneuvolle tieliikenteessd sallittua nope-
utta ajettaessa. TOormdiystilanteessa kuormaan kohdistuvat voimat muodostuvat niin suuriksi,
ettd kaytdnnossd ei voida edellyttdd kuorman pysymistéd paikoillaan ajoneuvossa. Pykéldn 2
momentti vastaisi tieliikennesopimuksen 30 artiklan 2 kohdan a, b ja ¢ alakohtia. Ajoneuvon
kuormaamiseen liittyvistd kayttosddnndistd sdddetdédn esityksen 5 luvussa.

7 §. Avustamisvelvollisuus. Pykéldn mukaan tienkdyttdjédn olisi jaétévé litkenneonnettomuus-
paikalle ja kykynsd mukaan avustettava mahdollisia loukkaantuneita sekd muutoinkin osallis-
tuttava niihin toimenpiteisiin, joihin onnettomuus antaisi aihetta.

Saannds on edelleen tarpeen sdilyttdd laissa. Se on perusteltua kuitenkin sisdllyttda periaattei-
den joukkoon, koska avustamistoimenpiteiden laiminlyomisesta sdddetdan talla hetkelld rikok-
sena rikoslaissa. Heitteillepanosta sdddetddn rikoslain 21 luvun 14 §:ssd ja pelastustoimen
laiminlyonnisté rikoslain 21 luvun 15 §:ssé.

3 luku
Liikennesididnnot
Yleiset sddnnot

8 §. Liikennesddntdjen noudattaminen ja litkenteenohjaus. Pykdldssa sdddettiisiin velvolli-
suudesta noudattaa litkennesddnt6jd. Litkennesddntodja olisivat litkenteenvalvojan kdsimerkit,
litkenteenohjauslaitteisiin siséltyvit liikennesddanndt sekd lain 3 luvussa esitettdvit varsinaiset
litkennesdédnnot. Sen liséksi pykalédssé sdddettdisiin liikenteenvalvojan merkkien, litkenteenoh-
jauslaitteiden ja litkennesdéntojen vélisesté suhteesta, niiden noudattamisen jérjestyksesta.

Pykélan I momentissa saddettdisiin tienkdyttdjan velvollisuudesta noudattaa ensin poliisin an-
tamaa merkkid, kiskyé tai kieltoa. Poliisiin toimivallasta sdddetdsin myos poliisilaissa. Sdén-
nokselléd korostettaisiin poliisin asemaa keskeisimpéna liikenteenohjaajana. Toiseksi sdddettéi-
siin velvollisuudesta noudattaa muun liikenteenohjaajan antamaa merkkii. Liikenteenohjaajal-
la ei olisi toimivaltaa antaa tienkéyttéjélle kdskyjé tai kieltoja, vaan toimivalta rajoittuisi py-
sdytysmerkin C 1 kéyttoon.

Liikenteenohjaajat olisi médritelty 65 §:ssé ja momentissa tarkoitetuista merkeistd olisi sdddet-
ty 69 §:ssd. Sddnnds vastaa padosin kansainvilisen tieliikennesopimuksen 6 artiklaa.
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Edelleen pykéldn 2 momentissa sdadettiisiin ohjauslaitteen ja liikennesddnndn vélisestd etusi-
jajarjestyksestd. Liikenteenohjauslaitteella osoitettua velvollisuutta olisi noudatettava, vaikka
se edellyttiisi poikkeamista litkennesddnndistd. Poikkeaminen tarkoittaisi myds liikenneséén-
non noudattamatta jattdmistd. Jos liikennettd ohjataan liikkennevaloin, valo-opastetta olisi nou-
datettava muulla ohjauslaitteella osoitetusta véistdmisvelvollisuudesta huolimatta. S&&nnos
vastaisi tielitkennesopimuksen 5 artiklaa.

9 §. Yleiset nopeusrajoitukset. Yleisistd nopeusrajoituksista taajamissa ja niiden ulkopuolella
sdddetddn tilld hetkelld asetuksentasoisessa liitkenneministerion paédtoksessd yleisistd nopeus-
rajoituksista (263/1988).

Pykélan I momentissa sdddettdisiin paitdksen 1 §:44 vastaavasti taajamien ulkopuolella ajo-
neuvojen suurimmaksi sallituksi nopeudeksi 80 kilometriéd tunnissa, jos lilkennemerkein ei ole
osoitettu noudatettavaksi muuta nopeusrajoitusta.

Pykilin 2 momentissa séddettdisiin taajamissa ajoneuvojen suurimmaksi sallituksi nopeudeksi
50 kilometrid tunnissa, jos litkennemerkein ei ole osoitettu noudatettavaksi muuta nopeusra-
joitusta. Saannos vastaisi liikkenneministerion paatoksen 2 §:4.

10 §. Esteeton kulku hdlytysajoneuvolle ja kulkueelle. Esteettomén kulun antamisesta hélytys-
ajoneuvolle ja kulkueelle sdédetédén tieliikennelain 6 §:ssd. Sddnnoksen soveltamisalaa hieman
laajennettaisiin

Pykélan I momentissa sdadettiisiin, ettd ddni- ja valomerkkejd antavalle hilytysajoneuvolle
sekd sanottuja merkkejd antavan poliisiajoneuvon tai rajavartiolaitoksen ajoneuvon vetdmaélle
saattueelle olisi liikenteenohjauslaitteilla annetuista velvollisuuksista riippumatta annettava es-
teeton kulku. Téll6in olisi tarvittaessa siirryttdva sivuun tai pysdhdyttavd. Momentti vastaisi
voimassa olevan kansainvilisen tieliikennesopimuksen 34 artiklan 1 kohtaa.

Esteettomén kulun antamisella korostetaan tdssd esityksessd véistdmisvelvollisuuden ehdot-
tomuutta. Sitd kdytetddn ilmaisuna sddnnoksissa, joissa vdistamisen velvollisuutta halutaan ko-
rostaa. Tarvittaessa viistamisvelvollisen olisi siirryttdva sivuun tai jopa pysadhdyttiava. Estee-
ton kulku olisi esityksen mukaan annettava hilytysajoneuvon ja saattueen liséksi junalle, rai-
tiovaunulle tai muulle radalla kulkevalle laitteelle seké suojatielld, kdvelykadulla ja pihakadul-
la olevalle jalankulkijalle.

Pykélan 2 momentin mukaan tienkayttdja ei saisi keskeyttda tai muuten estdd saattueen, valvo-
tun lapsiryhmin tai jarjestdytyneen kulkueen etenemistd. Voimassa olevassa laissa on mainittu
sotilasosasto, joka tarkoittaisi tdssé esityksessé jérjestdytynyttd kulkuetta. Estdmiselld tarkoi-
tettaisiin esimerkiksi kulkemista kulkueen poikki. Tama ei kuitenkaan koskisi hdlytysééni- ja
valomerkkejé antavan hélytysajoneuvon kuljettajaa.

Pykéldan 2 momentti vastaisi voimassa olevan kansainvélisen tieliikennesopimuksen 26 artik-
lan 1 kohtaa.

11 §. Esteeton kulku junalle ja raitiovaunulle sekd tasoristeyksen ylittiminen. Pykilan I mo-
mentin ensimmadisen virkkeen mukaan junalle tai muulle rautatiekiskoilla kulkevalle laitteelle
olisi annettava esteeton kulku. Uutta olisi tilldin se, ettd myds raitiovaunulle olisi annettava
esteeton kulku, jos laissa ei toisin sdddettaisi.

Esityksen 27 §:n 1 momentin mukaan raitiovaunulla olisi annettava esteeton kulku suojatielld
olevalle tai sille menossa olevalle jalankulkijalle. Sa&nno6lld halutaan hillitd raitiovaunujen no-
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peutta suojateilld ja niiden ldheisyydessd ja korostaa suojatien merkitystd turvallisena tienyli-
tyspaikkana.

Lakiesityksen 64 §:n 1 momentin mukaan raitiovaunun olisi kuitenkin annettava esteetén kul-
ku suojatielle meneville tai sielld olevalle jalankulkijalle. Momentti vastaisi voimassaolevan
tielitkennesopimuksen 18 artiklan 7 kohtaa ja 29 artiklaa.

Muiden tienkdyttdjien on usein vaikeaa arvioida raitiovaunujen turvallista pysdhtymismatkaa.
Siksi l&htokohtana tulisi olla esteettomdn kulun antaminen raitiovaunuille, jolloin muiden
tienkdyttdjien ei tarvitse arvioida raitiovaunujen pyséhtymismatkoja, ainoastaan jéttdd niille
esteetdn kulku. Siksi esitetddn padsédannoksi, ettd muiden tienkdyttdjien, kuin suojatielld olevi-
en jalankulkijoiden, olisi véistettdva raitiovaunua kaikissa liikennetilanteissa.

Liikennepoliittiset tavoitteet edellyttdvit joukkoliikenteen kilpailukyvyn parantamista. Raitio-
litkenteen sujuvuuden ja luotettavuuden edistiminen on keskeinen keino joukkoliikenteen kil-
pailukyvyn parantamiseksi. Jotta raitioliikenne voi olla sujuvaa ja hdiriotonta, sille on lainséa-
dénndssa taattava riittdvit toimintaedellytykset. Vdistamisvelvollisuuksien ja pysidkointimai-
ridysten on oltava selkeita.

Pykélan 2 momentissa sdddettiisiin, ettd tienkdyttdjan olisi 1dhestyessddn rautatien tai raitio-
tien tasoristeystd noudatettava erityistd varovaisuutta ja mahdollisista suojalaitteista huolimat-
ta tarkkailtava, onko juna tai muu rautatiekiskoilla kulkeva laite taikka raitiovaunu tulossa.
Tienkéyttdjan olisi kaytettévd sellaista nopeutta, etti ajoneuvon voisi tarvittaessa pyséyttia
ennen rataa. Momentti vastaisi tielitkennesopimuksen 19 artiklan a ja ¢ kohtia.

Pykélan 3 momentin mukaan tasoristeystd ei saisi ldhted ylittdmé&én, jos juna tai muu rautatie-
kiskoilla kulkeva laite tai raitiovaunu ldhestyisi. Toiseksi ylitystd ei saisi tehdd, jos valo-
opaste velvoittaisi pyséhtyméén, erityinen déniopaste kuuluisi tai risteyksessa olisi puomi al-
haalla tai se liikkuisi. Talloin olisi pysahdyttévé turvalliselle etdisyydelle radasta. Kun tasoris-
teyksen saisi ylittdd, se olisi tehtdvd viivyttelemattd. Momentti vastaisi kansainvilisen tielii-
kennesopimuksen 19 artiklan b kohtaa ja 29 artiklaa.

12 §. Tielld oleva este. Pykilédn I momentin mukaan tielle ei saisi panna eikd jéttdd mitéén,
miké voisi vaarantaa liikennetté. Tielle ei saisi siten esimerkiksi heittdd metsasta kivenmurik-
kaa, joka voisi vaarantaa liikennettd. Sddnnosté siten sovellettaisiin muihinkin kuin tienkaytta-
jiin.

Jos tielle olisi joutunut pykéldn 2 momentin mukaan este, jota ei voitaisi heti poistaa, tienkayt-
tdjén olisi merkitsemalld tai muulla tavalla kiinnitettdvd muiden tienkdyttdjien huomio estee-
seen, kunnes se on saatu poistettua. Sen liséksi jos esteestd voisi aiheuta vakavaa vaaraa lii-
kenteelle, esteesté olisi mahdollisuuksien mukaan pyrittédvé ilmoittamaan hitidkeskukseen.

Pykaéla vastaisi padosin voimassa olevan tieliikennelain 62 §:44.

Jalan kulkeminen
13 §. Jalankulkijan paikka tielld ja heijastimen kdyttdminen. Esitettdvan pykéldn I momentin
mukaan jalankulkijan olisi kéytettava jalkakaytdvaa tai piennarta kuten nykyisinkin. Sen lisak-

si hén ei saisi tarpeettomasti estdd tai haitata muuta liikennettd. Jalankulkijan paista tielld sda-
detddn voimassa olevan tieliikennelain 40 §:ssé.
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Erilaista jalankulkua kuvaavien etenemismuotojen luetteloinnista laissa luovuttaisiin, koska
jalankulun erilaiset muodot lisdéntyvat. Tarpeetonta haittaa voisi olla esimerkiksi normaalista
jalankulusta poikkeava liikkuminen tai toiminta, esimerkiksi suhteettoman kovalla tai hitaalla
nopeudella eteneminen suhteessa tavanomaiseen jalan tapahtuvaan jalankulkuun. Téllaista voi
aiheutua polkupydrén tai mopon taluttamisesta, potkukelkan kuljettamisesta, hiithtdmisesta rul-
lasuksilla, Iuistelemisesta tai kookkaan taakan kantamisesta, jotka on mainittu voimassa ole-
vassa laissa.

Momentti vastaisi tieliikennesopimuksen 20 artiklan 2 kohtaa.

Pykilidn 2 momentin mukaan jalankulkijan olisi kéytettdvé pyoritietd tai ajoradan reunaa, jos
jalkakdytdvaa tai piennarta ei olisi tai milloin silld kulkeminen ei kédvisi haitatta pdinsa.

Suomessa on paljon yhdistettyd jalkakaytdvaa ja pyoratietd. Velvollisuudella kayttda pyoratien
reunaa ei edelleenkdén estettdisi sité, ettd esimerkiksi pariskunta voisi kévelld kési kédessd
pyorétielld. Reunassa on mahdollista kévelld rinnakkain. Jos véylélld on paljon jalankulkua,
suunnittelun ja rakentamisen padsdinto on, ettd viyldt pitdé erotella toisistaan.

Momentti vastaisi tieliikennesopimuksen 20 artiklan 3 ja 4 kohtaa.

Pykaélén 3 momentin mukaan ajoradalla jalankulkijan olisi kéytettdvé sen vasenta reunaa, jollei
oikean reunan kdyttdiminen ole kulkureitin tai muiden syiden vuoksi turvallisempaa. Esimer-
kiksi uusien jalankulkua avustavien liikkumisvélineiden kéyttédminen voi olla turvallisempaa
ajoradan oikeassa reunassa. Polkupyoréda tai mopoa taluttava saisi kuitenkin kayttda ajoradan
oikeaa reunaa muissakin tapauksissa. Momentti vastaisi voimassa olevan tieliikennesopimuk-
sen 20 artiklan 5 kohtaa.

Pykilin 4 momentissa sédadettdisiin, ettd jalankulkijan olisi yleensa kéytettévé heijastinta liik-
kuessaan tielld pimedén aikaan. Momentti vastaisi voimassa olevan tieliitkennelain 42 §:44.

14 §. Jalankulku pihakadulla ja kivelykadulla. Pykéldssa saadettiisiin, ettd ehdotetun 13 §:n
estamattd pihakadulla tai kdvelykadulla jalankulkija saisi kulkea kadun kaikilla osilla. S4éan-
noksessd kdvelykatu rinnastettaisiin pihakatuun. Hén ei kuitenkaan saisi tarpeettomasti estdd
ajoneuvoliikennettd eikd raitiovaunuliikennettd. Tarpeeton estdminen olisi ajoneuvon tai rai-
tiovaunun pitkéaikaista edessé kulkemista muusta kuin pakottavasta syysté. Jalankulkijan tuli-
si suosia piha- ja kdvelykadulla kadun reunoja, jolloin tilaa jaisi my0s raitiovaunu- ja ajoneu-
voliikenteelle. Raitiovaunuliikenteen haittaamisen kielto olisi uutta saédntelya.

15 §. Jalankulkijaryhmdit ja kulkueet. Pykdldn I momentissa sdéadettéisiin, ettd valvottu jalan-
kulkijaryhma tai jarjestdytynyt kulkue saisi kéyttdd ajoradan oikeaa puolta. Enintdéin kaksi
rinnan kulkevan lapsiryhmaén olisi, mikali mahdollista, kdytettdva jalkakéytévié, piennarta tai
pyoratietd. Jalkakaytdvin, pientareen tai pyoritien kdyttdminen on katsottava mahdolliseksi
silloin, kun se ei vaaranna lapsiryhmén tai muiden tienkayttdjien turvallisuutta. Momentti vas-
taa voimassa olevan tieliikennelain 43 §:n 1 momenttia ja tieliikennesopimuksen 20 artiklan 2
kohdan b alakohtaa ja 5 kohtaa.

Pykélidn 2 momentin mukaan valvotulla jalankulkijaryhmaélld tai jérjestéytyneelld kulkueella,
joka kayttdd valaisemattomalla tielld piennarta tai ajorataa tai pyoratietd, olisi oltava pime&n
tai hdmardn aikana taikka sddolosuhteiden sitd edellyttidessd tien keskilinjan puolella edessi
vahintdan yksi valkoista tai keltaista valoa eteenpdin ndyttdva valaisin ja takana yksi taakse-
pdin punaista valoa néyttdvd valaisin. Momentti vastaisi voimassa olevaa tieliikennelain 43
§m 2 momenttia ja tieliikennesopimuksen 32 artiklan 7 kohtaa.

187



HE 180/2017 vp

16 §. Ajoradan ylittdminen. Pykalan I momentin mukaan jalankulkijan olisi ylitettdva ajorata
suojatietd kulkien tai ali- tai ylikulkua kdyttden, jos sellainen on ldhelld. Muuten ajorata olisi
ylitettévd kohtisuoraan, ja risteyksen vierestd, jos sellainen on léhelld. Ylittdminen olisi suori-
tettava viivytteleméttd ja muuta liikennettd tarpeettomasti haittaamatta.

Ali- tai ylikulun kdyttovelvollisuus olisi uutta sdintelyd. Tarkan metrimidran mééritteleminen
laissa, milloin ali- tai ylikulku on léhell4, on epdtarkoituksenmukaista. Asiaa on arvioitava ta-
pauskohtaisesti suhteellisuusperiaate huomioon ottaen.

Momentti vastaisi voimassa olevan tieliikennelain 44 §:n 1 momenttia ja tieliilkennesopimuk-
sen 20 artiklan 6 kohdan a ja c alakohtia.

Pykélan 2 momentin mukaan ajoradalle menevén jalankulkijan olisi noudatettava sitd varovai-
suutta, jota ldhestyvédn ajoneuvon tai raitiovaunun etdisyys ja nopeus edellyttivdat. Momentti
vastaisi voimassa olevan tielitkennelain 44 §:n 2 momenttia ja tieliikennesopimuksen 20 artik-
lan 6 kohdan a, c ja d alakohtia.

Pykélan 3 momentissa saddettiisiin, ettd pykaldd sovellettacssa ajorataan rinnastettaisiin pyo-
ritie ja raitiotie.

Ajoneuvolla ajaminen

17 §. Ajoneuvon kuljettajaa koskevat yleiset vaatimukset. Pykéldan siséllytettéisiin voimassa
olevan tieliikennelain 63 §:44 kuljettajaa koskevat sdannokset. Kuljettajan paihtymystila lisat-
taisiin ominaisuudeksi, jolloin ajoneuvoa ei saisi ajaa. Pdihtyneen kuljettajan ajon keskeytta-
misesta sdddettdisiin 183 §:ssi

Pykalad sovellettaisiin 64 §:n mukaan myds raitiovaunun kuljettajaan.

18 §. Tien eri osien kdyttd. Pykalassd sdddettidisiin ajoneuvon paikasta tien eri osilla. Nykyisin
siitd sdddetdin ticlitkennelain 8 §:ssd. Pykdldn sanamuotoa tdsmennettdisiin ja sen sisaltda laa-
jennettaisiin.

Pykilian I momentissa sédddettdisiin yleisesti, ettd ajoneuvoja on kuljetettava ajoradalla. Myos
polkupydri on ajoneuvoa ja sen paikka on ajoradalla, jos muuta ei esimerkiksi liikkennemerkil-
13 osoiteta.

Pykélan 2 momentin mukaan polkupy0rdd tai muuta moottoritonta ajoneuvoa olisi kuitenkin
kuljetettava oikealla pientareella. Sen edellytys olisi, ettéd ajo olisi mahdollista ilman haittaa.

Pykilidn 3 momentissa oli sdddds mopolle. Taajaman ulkopuolella mopoa olisi kuljetettava
pientareella tai ajoradan reunalla, jos ajo kdvisi haitatta pdinsa.

Pykilan 4 momentissa sdddettdisiin alle 12-vuotiaalle edelleen mahdollisuus edelleen kuljettaa
polkupydrai jalkakaytivilld, jos siitd ei aiheudu vaaraa eikd huomattavaa haittaa.

Pykélin 5 momentissa séddettdisiin ajoneuvon tilapdisestd kuljettamisesta muuallakin kuin sil-
le tarkoitetulla tien osalla. Se olisi mahdollista, jos erityiset olosuhteet sitd vaatisivat eika siitd
aiheutuisi vaaraa eikd huomattavaa haittaa. Sd4nnds on tietyissd tilanteissa valttdiméton, jotta
ajoneuvoliikenne olisi mahdollista joissakin erityistilanteissa. Joskus on mahdollista, etté esi-
merkiksi autolla on ajettava suojatietd pitkin ajoradalle.
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Pykélan 6 momentti olisi uusi. Sdannds mahdollistaisi kadun ylittdmisen suojatien kohdalla.
Ajoneuvon kuljettamisella ei saisi aiheuttaa vaaraa eikd estettd jalankulkijoille. Tarkedd on tal-
16in se, etté ajoneuvon kuljettaja olisi véistdmisvelvollinen.

On yleistd, ettd kadulla oleva suojatie ylitetdan polkupyordlld jalankulkijoiden ylityssuunnas-
sa, vaikka suojatien yhteydessd ei ole pyoritien jatketta. On hyviksyttdvaa, ettd pyorailijat
padsevit etenemddn tarvittaessa suojatietd pitkin, se helpottaa pyoridilya. Joissakin tilanteissa
my0s autojen on pakko tulla ajoradalle suojatieta pitkin.

19 §. Ajoneuvon paikka ajoradalla. Pykila on nykyisin tieliikennelain 9 §:ssd ja se vastaa tie-
litkennesopimuksen 10 artiklaa.

Pykélan I momentin mukaan ajoneuvoa olisi kaksisuuntaisella ajoradalla kuljetettava muu lii-
kenne ja olosuhteet huomioon ottaen niin lidhelld ajoradan oikeaa reunaa kuin turvallisuutta
vaarantamatta on mahdollista.

Pykélin 2 momentin mukaan, jos ajosuunnassa olisi véhintdin kaksi ajokaistaa, ajoneuvoa oli-
si kuljetettava oikeanpuoleisimmalla ajokaistalla, taikka muuta kaistaa pitkin, jos siitd ei ai-
heutuisi vaaraa eika haittaa. Kaistaa ei saisi vaihtaa tarpeettomasti.

Erityisesti taajamassa on suotavaa kéyttid vasenta kaistaa tilanteessa, jossa ollaan
kadntymassd risteyksessd jonkin matkan pdédssd vasemmalle. Saénnds mahdollistaisi
jérkevién ajoradan kdyton. Momentti vastaisi tielitkennesopimuksen 10 artiklaa.

Pykélan 3 momentissa sdddettdisiin, ettd ajoneuvoa ei saisi kuljettaa vastaan tulevalle liiken-
teelle tarkoitetulla ajokaistalla ellei siitd olisi toisin sdddetty esitettdvassd laissa. Esimerkiksi
ohittamisesta sdddettéisiin 31 §:ssé.

Pykilin 4 momentissa sdddettiisiin, ettd kaksisuuntaisella ajoradalla oleva ajosuunnat erottava
koroke tai muu vastaava laite on sivuutettava oikealta.

20 §. Ajoneuvojen vilinen etdisyys. Pykalan I momentin mukaan edelld kulkevaan ajoneuvoon
tai raitiovaunuun olisi pidettéivi sellainen etdisyys, ettei perddnajon vaaraa olisi. Etdisyyttd ar-
vioitaessa olisi huomioitava, miti ehdotetun lain 6 §:ssé sdddetdén ajoneuvon turvallisesta kul-
jettamisesta. Momentti vastaisi voimassa olevan tieliitkennesopimuksen 13 artiklan 5 kohtaa.

Pykélan 2 momentin mukaan taajaman ulkopuolella muuta liikennettd selvasti hitaammin aja-
vien moottorikayttéisten ajoneuvojen olisi pidettdva toisiinsa sellaiset etdisyydet, ettd ohittava
ajoneuvo voisi turvallisuutta vaarantamatta ajaa niiden viliin. Ohittajan ja ohitettavan vélille
olisi jaétavé ehdotetun 1 momentin mukainen etéisyys. Momentti vastaa voimassa olevan tie-
litkkennelain 10 §:44.

21 §. Ryhmittyminen. Ryhmittymisestd sdddetddn voimassa olevan tieliikennelain 11 §:ssi.
Pykéla vastaa tielitkennesopimuksen 14 artiklaa. Ryhmittymiselld tarkoitettaisiin ajokaistan
tai paikan valintaa ajoradalla ennen ké&ntymista.

Pykéldn I momentissa saddettiisiin, ettd oikealle kddntyvén olisi ryhmityttdvé ajoradan oike-
aan reunaan. Ryhmittymisessi tulisi olla niin ldhelld reunaa, kun se turvallisuuden vaarantu-
matta olisi mahdollista. Vasemmalle kddntyvin olisi ryhmityttdva vélittomasti ajoradan keski-
viivan tai, jos keskiviivaa ei ole, keskilinjan oikealle puolelle tai yksisuuntaisella ajoradalla
sen vasempaan reunaan.
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Ryhmittyminen ei saisi tarpeettomasti haitata tai vaarantaa vastaantulevaa liikennettd. Yk-
sisuuntaisella ajoradalla tulisi ryhmittyd niin ldhelle reunaa kuin se turvallisuuden vaarantu-
matta olisi mahdollista.

Pykilin 2 momentissa edellytetdén, ettd ryhmittyminen kdéntymistd varten olisi tehtéivd hyvis-
sé ajoin.

22 §. Kddntyminen. Pykdlan I momentin mukaan kéantyva ei saisi aiheuttaa vaaraa eika tar-
peetonta estettd muille samaan suuntaan kulkeville. Vaaran vélttdmiseksi tulisi aikeesta kdin-
tyd ilmoittaa ajoissa ja suorittaa ryhmittyminen k&éntymisté varten, kuten ehdotetussa 22 §:ssd
sdddetdéin. Momentti vastaisi tieliikennesopimuksen 14 artiklan 1 ja 3 kohtaa.

Pykélan 2 momentissa sdddettdisiin, ettd risteyksessd oikealle kddnnyttdessd olisi ohjattava
mahdollisimman léhelle ristedvén ajoradan oikeata reunaa. Risteyksessd vasemmalle kddnnyt-
téessé olisi ohjattava siten, ettd ajoneuvo jéttda risteyksen vélittomasti ristedvin ajoradan kes-
kiviivan tai, jos keskiviivaa ei ole, keskilinjan oikealla puolella tai yksisuuntaisen ajoradan va-
semmalla reunalla. Momentti vastaisi voimassa olevan tielitkennesopimuksen 16 artiklan 1
kohdan a ja b alakohtia.

Pykildn 3 momentti olisi uusi kansallinen liikennesdéntd, sen mukainen kdyttaytymi-
nen on nykyisin yleistd. Momentin mukaan risteyksestd saisi poistua sopivinta ajokais-
taa kdyttden muu litkenne huomioon ottaen, jos ristedvilld ajoradalla olisi ajosuunnas-
sa kaksi tai useampia ajokaistoja. Pddsddnto olisi 2 momentissa sdddetty kadantyminen
ja 3 momentin mukaisesti kdantyvd olisi vdistimisvelvollinen 2 momentin mukaan
kddntyvddan ndhden. ”Muu litkenne huomioon ottaen” osoittaa, ettd kddntyja olisi vas-
tuussa turvallisesta kddntymisestd suhteessa muuhun liikenteeseen.

23 §. Polkupyordilijin sekd taajaman ulkopuolella mopoilijan kddntyminen. Pykéldan
mukaan sen estdmadttd, mité eI{dotetuissa 21 ja 22 §:ssd sdddettdisiin, vasemmalle
kédntyva polkupyoriiliji ja taajaman ulkopuolella myos mopoilija saa jatkaa oikealla
ajaen ristedvan ajoradan yli. Han ei saa kuitenkaan kaintya vasemmalle ennen kuin se
voisi tapahtua muuta liikennettd estdmatté ja turvallisuutta vaarantamatta. Hianen olisi
poistuttava risteyksestd oikeanpuoleista reunaa kidyttden. Liikenteenohjauslaitteet
D1.3-1.9 méadraavét ajosuunnan.

Pykala vastaisi tielitkennesopimuksen 16 artiklaa.

24 §. Viistdminen. Viistaminen on merkityksellisimpid litkennesddntdja. Vaistamissaannot
koottaisiin yhteen pykéldén, ja se vastaisi tieliikennesopimuksen 18 artiklaa.

Pykéldn [/ momentissa olisi véistimisen perussddntd: oikealta ldhestyvdd ajoneuvoa
olisi viistettdvd. Voimassa olevan lain14 §:n 1 momentissa sdddetty samanaikaisuus-
edellytys poistettaisiin sddnnoksestd, koska edellytystd on pidettidva tienkdyttdjan kan-
nalta jossain madrin epidmadrdisend.

Sadnnon kohteena olisi tiealueella toisiaan 1dhestyvit ajoneuvot, ja se koskisi tilantei-
ta, joissa ajoneuvo ldhestyy toista ajoneuvoa tekemitta sivuttaista siirt?/méiéi. Saantod
ei sovellettaisi vain risteyksissd, koska ajoneuvot voivat kohdata muuallakin tiealueel-
la kuin risteyksessd, esimerkiksi pysédkointialueella ja torilla.

Pykélin 2 momentin mukaan kédnnyttdessd olisi vaistettava:
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1) ristedvaa tietd ylittdvaa jalankulkijaa, polkupydrailijaa ja mopoilijaa

2) ajorataa tai piennarta kéyttdvid jalankulkijaa, polkupyordilijdé ja mopoilijaa poistuttaessa
ajoradalta

3) vasemmalle kadnnyttdessd my0Os vastaantulevaa liikennetta
4) tietd ylittdvaa jalankulkijaa, polkupyoréilijad ja mopoilijaa ajoradalta poistuttaessa.

Vasemmalle kddnnyttiessd vastaantulevan liikenteen véistiminen tulkitaan sisdltyvin myos 1
kohdassa sédddettavdan velvollisuuteen. Liikenneturvallisuussyystd on kuitenkin perusteltua,
ettd tarkoitettu 3 kohdan véistdmisvelvollisuus sdidettiisiin omana erillisend liikennesdanto-
naan.

Jossain maédrin episelvdd on ollut, onko liitkenneympyristd poistuva risteyksessd kadntyva.
Esityksen mukaan olisi nyt selvid, etté olisi.

Tieliikennesopimuksen mukaan tulee kansallisesti mééritelld, miten vdistdmisvelvollisuus vi-
hiiselta tieltd tultaessa toteutetaan. Sddnndkset olisi siséllytetty pykaldn 3 momenttiin. Vais-
tdmissaannot ovat nailtd osin samantyyppiset kaikkialla Euroopassa.

Pykilidn 3 momentin mukaan edelld mainittujen 1 ja 2 momentin sédntdjen lisdksi olisi aina
viistettdvd myo0s:

1) muita tienkdyttdjid tultaessa tielle pihakadulta, kévelykadulta tai moottorikelkkailureitiltd
tal muulta vastaavalta tieltd;

2) muita tienkayttéjid tultaessa tielle kiinteiston pihasta, pysékdintipaikalta, huoltoasemalta tai
muulta vastaavalta tiehen liittyvélta alueelta, taikka tien ulkopuolelta;

3) muita tienkéyttdjié tultaessa tielle polulta tai muulta vastaavalta vahiiselti tieltd;
4) muita tienkayttdjid tultaessa ajoradalle jalkakdytidvéan tai pyordtien ylityksen jélkeen;

5) jalkakéytdvad tai pyordtietd kayttdvéad jalankulkijaa, pyordilijdd ja mopoilijaa ylitettiessé
jalkakédytavai tai pyoratietd;

6) pihakatua tai kdvelykatua kayttdvia tienkayttdjid tultaessa pihakadulle tai kdvelykadulle
taikka ylittdessdén sité.

Momenttia sovellettaisiin ensisijaisesti pykéldn 1 ja 2 momenttiin ndhden. Témé on osoitettu
aina-sanalla.

Momentin 4 kohdassa sdddetty vaistaimisvelvollisuus olisi uusi. Se on kéytossa useissa Euroo-
pan valtiossa. Kyse on siitéd, ettd viistdmisvelvollisuutta osoittava liikkennemerkki voitaisiin
korvata tien rakenteella. Koska momentin 5 kohta velvoittaa véistiméén jalkakdytdvas tai
pyorétietd kéayttdvad jalankulkijaa, pyoréilijaa ja mopoilijaa ylitettédessd ajoneuvolla jalkakéy-
tavéd tai pyoOritietd, on luontevaa, ettd sama velvollisuus on my6s ylityksen jélkeen ajoradan
liikkennettd kohtaan.
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Momentin 5 kohdassa sdddetty vaistimisvelvollisuus olisi laajempi kuin voimassa olevassa
lainsdddannossd, joka kohdistuu vain jalkakdytdvaa kayttaviin jalankulkijoihin. Velvoite sel-
keyttdisi nykytilannetta.

Momentin 6 kohdan sééntd olisi myds uusi. Velvoite selkeyttiisi nykytilannetta.

Pykélan 4 momentissa olisi erityisesti pyorailijoille tarkoitettu vaistdmissdanto: tultacssa pyo-
ratieltd ajoradalle olisi véistettdvd muita tienkdyttdjid, jos toisella ei olisi vaistdmisvelvolli-
suutta edelld 2 momentin tai 3 momentin nojalla. Sdénto liittyy tilanteisiin, joissa pyoritieltd
tullaan ajoradalle jota kdyttdd 2 ja 3 momentissa séédetty ehdoton véistdmisvelvollinen.

Pykélan 5 momentin mukaan sivuutettaessa oikealta raitiovaunu tai linja-auto pysakin kohdal-
la olisi annettava esteetdn kulku raitiovaunusta tai linja-autosta poistuvalle taikka sithen nou-
sevalle matkustajalle. S44nt6 on voimassa olevan tieliikennelain 31 §:n mukainen.

Pykélidn 6 momentissa sééadettéisiin pyordilijan velvollisuudesta antaa esteetdon kulku ajoneu-
vosta tai raitiovaunusta poistuvalle tai sithen nousevalle matkustajalle. . Véistdmisséanto olisi
tarked, koska kaksisuuntaisella pyoritielld pydriilijd sivuuttaa ajoneuvon tai raitiovaunun
my0s vasemmalta puolelta.

25 §. Vdistamisen osoittaminen. Pykildn mukaan véistdmisvelvollisen olisi selviésti osoitettava
aikovansa noudattaa velvollisuuttaan hyvissd ajoin nopeutta vihentdmalld tai pysahtymalla.
Velvoitteesta on sdddetty télld hetkelld tieliikennelain 15 §:ssé.

26 §. Linja-auton pysdkiltd ldhtevin linja-auton vdistdminen. Voimassa olevan tieliikennelain
22 §:sséd sdddetddn tien antamisesta pysakiltd ldhteville linja-autolle. Esitettdvéssd pykéaldssi
puhuttaisiin linja-auton véistdmisesta.

Pykilan I momentissa sdédettéisiin, ettd tilanteessa, jossa pysékilld oleva linja-auto tielld, jolla
suurin sallittu nopeus on enintddn 60 kilometrid tunnissa, osoittaa suuntamerkilld aikovansa
lahted liikkeelle, samalla tai viereiselld ajokaistalla pysdkkid ldhestyvilld ajoneuvolla olisi
véistettava pysakiltd 1dhtevaa linja-autoa.

Pykélidn 2 momentti olisi uusi. Kun pysékin viereinen ajokaista on pyorikaista, myos pyora-
kaistan viereistd ajokaistaa pysédkkid ldhestyvélld ajoneuvolla olisi véistettdva pysékiltd ldhte-
vaa linja-autoa.

Pykaila vastaisi kaikilta osin tieliilkennesopimuksen 15 artiklaa.

27 §. Ajoneuvon kuljettaminen suojatien yli. Suojatie on tarkoitettu jalankulkijan ylityspaikak-
si tietd ylitettiessa.

Suomessa on paljon suojateitd. Suojateiden lukumaéarddn on kiinnitetty huomiota uusimmissa
suunnitteluohjeissa ja siksi uusien suojateiden rakentamiseen suhtaudutaan kriittisemmin kuin
ailemmin. Myds olemassa olevia suojateitd arvioidaan tienpidossa uudella tavalla. Jos suojatie
arvioidaan tarpeelliseksi, se tulee merkité, valaista ja osoittaa niin, ettd se on kaikille tienkéyt-
tdjille selvésti havaittavissa. Yli 50 kilometrid tunnissa nopeusrajoitusalueella suojatieté ei pi-
tdisi olla lainkaan.

Pykaéléssa saadettiisiin suojatien lahestymisestd ajoneuvolla ja vaistdmisestd ajoneuvolla suo-

jatietd l1&hestyttdessd. Saannon sisdltd pykélédn I/ momenteissa on seuraava: 1) Suojatietd la-
hestyvén on noudatettava erityistd varovaisuutta ja ajettava sellaisella nopeudella, ettd ajoneu-
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von voi tarvittaessa pysdyttdd ennen suojatietd. 2) Jalankulkijalle on annettava esteeton kulku.
Nimenomaan ajoneuvon kuljettajan on ennakoitava kayttdytymistddn ennen suojatietd ja suo-
jatietd ylittdessddn. Saanndt vastaavat vastaa nykytilannetta.

Pykilin 2 momentissa sdédettéisiin nykytilanteen mukaisesti, ettd suojatien eteen pysahtynytté
ajoneuvoa tai raitiovaunua ei saisi ohittaa pysahtymattd, ellei ohittajan ja ohitettavan valiin
jaisi suojakoroketta tai vapaata ajokaistaa. Suojakorokkeella momentissa tarkoitettaisiin koro-
tetuin reunatuin tehtyé, litkennevirtoja ohjaavaa tai niitd erottavaa ajoradan aluetta.

Pykilin 3 momentissa sdddettdisiin vield, ettd ennen suojatieté olisi hidastettava ja tarvittaessa
pysdytettdvi, jos nikyvyys suojatielle on rajoittunut muulla tavoin.

Pykala vastaisi tielitkennesopimuksen 21 artiklaa.

28 §. Ajaminen risteyksessd. Pykélan I momentissa sdidettiisiin erityisestd varovaisuusvelvol-
lisuudesta risteystd ldhestyttdessd. Pykéldn 2 momentin mukaan ldhestyttéesséd risteystd tai
sinne ajettaessa olisi ajotapa sovitettava niin, ettei ristedvén tien liikenteelle aiheudu haittaa,
jos ajoneuvo jouduttaisiin pysdyttdmain risteykseen.

Risteysajosta sdddetddn voimassa olevan tieliikennelain 14 ja 15 §:ssd. Pykéld vastaisi tielii-
kennesopimuksen 18 artiklaa.

29 §. Turvallisen tilan antaminen ja varovaisuusvelvollisuus. Pykéléssi sdédetéédn turvallisen
tilan antamisesta ja varovaisuusvelvollisuudesta.

Pykélan I momentissa sdddettdisiin, ettd ajoneuvolla ajettaessa on annettava jalankulkijalle,
pyordilijdlle tai tienkéyttéjén kuljettamalle eldimelle turvallinen tila tielld. Turvallisen tilan an-
taminen siséltdd ajoneuvon tilannenopeuden ja ajoneuvon koon huomioon ottamisen. Jonkin
erityisen metriméérin sédtdiminen osoittamaan turvallista tilaa ei ole pidetty lainvalmistelussa
tarpeellisena. Turvallinen etdisyys riippuu siitd, millaisella tielld ollaan, millaista ajonopeutta
kaytetddn ja millaista ajoneuvoa ajetaan. Maantielld, jossa nopeusrajoitus on 100 kilometria
tunnissa, on lahtokohtaisesti erilainen etdisyysvaatimus kuin taajamassa 30 kilometrid tunnissa
nopeusrajoitusalueella.

Pykilédn 2 momentin mukaan polkupyorilld ajettaessa on annettava jalankulkijalle turvallinen
tila tielld. Sddnnds turvaisi jalankulkijan liikkumista erityisesti silloin, kun polkupyoréilijét ja
jalankulkijat litkkuvat samassa tilassa.

Pykilin 3 momentin mukaan ajoneuvon kuljettajan olisi erityisesti varottava ldhestyesséén py-
sdytettyd koululaiskuljetusautoa tai paivahoitokuljetusautoa, linja-autoa tai raitiovaunua taikka
lasta, vanhusta, vammaista tai muuta henkil64, jolla on ilmeisid vaikeuksia selviytya turvalli-
sesti liikenteessd. Saannokselld korostettaisiin varovaisuusvelvollisuutta ajettacssa mahdollis-
ten jalankulkijoiden ldhettyvilld; erityisesti lasten, vanhusten, vammaisten tai muiden ndiden
kaltaisten henkiléryhmien 1dheisyydessi ajettaessa.

30 §. Kohtaaminen. Pykiléssi saddettdisiin ajoneuvon kohtaamisesta.
Pykélan I momentin mukaan kohtaavien ajoneuvojen olisi sivuutettava toisensa oikealta. Ris-

teykseen vastakkaisilta suunnilta saapuvat ajoneuvot, jotka kumpikin aikovat kddntya vasem-
malle, saisivat sivuuttaa toisensa vasemmalta erityistd varovaisuutta noudattaen.
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Pykélan 2 momentti edellyttdisi jattdmaa riittdvasti tilaa ajoneuvojen vilille kohdattaessa. Eri-
tyisen tdrkedd se olisi kohdattaessa polkupydriilija. Mydskaan pyordilijan kohtaamistilantee-
seen ei ole tarkoituksenmukaista asettaa metri- tai senttimédrad, koska turvallisuus riippuu lii-
kennetilanteesta.

Jos ajoradalla on este, sen, jonka puoleisella ajoradan osalla este on, olisi vdistettdvd vastaan-
tulevaa litkennetta.

Pykild vastaa tieliikkennesopimuksen 12 artiklaa, kohtaamisesta sdddetdéin voimassa olevan
tielitkennelain 16 §:ssé.

31 §. Ohittaminen. Ohittamiseen liittyvistd litkennesddnndistd sdddettdisiin kolmessa pykalas-
sd. Ohittamisen sdintoja selkeytettdisiin.

Ohittamisen perussdanndt olisivat 31 §:ssé pykélédssé. Pykélédn I momentissa sdddettdisiin, ettd
edelld kulkevan ajoneuvon ohitettaisiin vasemmalta. Ohituksessa saisi kdyttdd my0ds vastaan
tulevan liikenteen puolta sen estimaéttd, mitd 19 §:n 3 momentissa sédédetdin, jos ajosuunnassa
on vain yksi ajokaista. Momentti vastaisi tielitkennesopimuksen 11 artiklan 1 a alakohtaa.

Pykélan 2 momentissa saddettdisiin, ettd ajoneuvon saisi ohittaa vain oikealta, jos edelld kul-
keva ajoneuvo kdéntyy tai selvisti valmistautuu kdantyméin vasemmalle. Oikealta saisi my0s
ohittaa, jos ajosuunnassa olisi véhintddn kaksi ajokaistaa ja ajoneuvot kulkevat rinnakkaisilla
ajokaistoilla. Liséksi polkupyoréilija saisi ohittaa muun ajoneuvon kuin polkupyérén oikealta.
Momentti vastaisi tielitkennesopimuksen 11 artiklan 1 b alakohtaa.

Pykilan 3 momentissa sdddettéisiin raitiovaunun ohittamisesta. Raitiovaunun ohittamiseen liit-
tyy riskejd sen pakko-ohjautuvuudesta ja pituudesta johtuen. Siksi ohittajalle on momentissa
sdddetty erityinen varovaisuusvelvollisuus. Raitiovaunun saisi 3 momentin pédsadnnén mu-
kaan ohittaa vain oikealta. Sen saisi kuitenkin ohittaa myds vasemmalta, jos kiskojen sijainti
sitd edellyttiisi ja ohittaminen ei vaarantaisi turvallisuutta eika haittaisi litkennettd. Yksisuun-
taisella ajoradalla raitiovaunun saisi muutenkin ohittaa vasemmalta, jos ohittaminen ei vaa-
ranna turvallisuutta eikd haittaa liikkennetta.

32 §. Ohituskiellot. Ohituskieltoja koskeva sdéntely vastaisi osittain tielitkennesopimuksen 11
artiklaa. Voimassa olevassa tieliikennelaissa kielloista séédetddn 18 §:ssé. Esitettdvéssd pyka-
lassd ei endd ilmaistaisi sallittuja ohituspaikkoja, koska téllainen sdéntelymalli on epéatarkoi-
tuksenmukainen.

Pykélidn I momentin mukaan vastaan tulevan liikenteen puolta kéyttéien ei saisi ohittaa suoja-
tien kohdalla, risteyksessd tai tasoristeyksesséd eikd vélittomasti niitd ennen. Ohituskielto ei
kuitenkaan koskisi taajaman ulkopuolella muuta kuin liikkennemerkistd ennakolta ilmenevad
risteysta.

Pykélan 2 momentissa sdddettaisiin, ettd vastaan tulevan liikenteen puolta kdyttden ei myos-
kédin saisi ohittaa, jos:

- ndkyvyys on méen tai kaarteen vuoksi tai muusta syysté turvalliseen ohitukseen riittiméton,

- ohitukseen kéytettdva ajokaista ei ole riittdvan pitkilti vapaa ja esteeton turvalliseen ohituk-
seen,
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- ohittaja ei voi palata takaisin kaistalleen ohituksen jilkeen turvallisuutta vaarantamatta ja
muuta liikennettd oleellisesti haittaamatta,

- edelli ajava osoittaa suuntamerkilld aikovansa ohittaa, tai
- takaa tuleva on aloittanut ohituksen.

33 §. Ohittajan ja ohitettavan keskindiset velvollisuudet. Ohittajan ja ohitettavan vélinen su-
detta on madritelty télld hetkelld tieliikennelain 19 §:ssé ja tieliikennesopimuksen 11 artiklas-
sa.

Pykélan I momentin mukaan ohittajan on pidettdva turvallinen véli ohitettavaan ajoneuvoon ja
muutenkin huolehdittava, ettd ohitus ei vaaranna turvallisuutta. Ensisijainen vastuu ohitusti-
lanteen onnistumisesta on ndiltd osin ohittajalla.

My0s ohitettavalta on térkedd edellyttdd tarkkuutta ja vastuullisuutta turvallisuuden ja suju-
vuuden yllépitdmiseksi. Tésté olisi nykytilaa tarkentava sédénnds pykilédn 2 momentissa. Sen
mukaan havaittuaan vastaantulevan litkenteen puolelta vasemmalta tapahtuvan ohituksen, ohi-
tettavan on pysyteltdva niin oikealla kuin se muu liikenne ja olosuhteet huomioon ottaen on
mahdollista, eikd se saa lisdtd nopeutta tai muulla tavoin vaikeuttaa ohitusta. Sdannos koskisi
vain tilanteita, joissa ajosuunnassa on yksi ajokaista.

Pykélin 3 momentti velvoittaisi muita ajoneuvoja olennaisesti hitaammin kulkevaa. Kapealla
tai mutkaisella ajoradalla, taikka vastaan tulevan liikenteen ollessa vilkasta, ohituksen helpot-
tamiseksi olisi tarvittaessa vahennettdva nopeutta ja mahdollisuuksien mukaan annettava tieta.
Ajoneuvoa saisi tdllin tilapdisesti kuljettaa pientareella, jos se ei vaarantaisi turvallisuutta ei-
ki esté tarpeettomasti muuta litkennettd. Sdannds edistéd liikkenteen sujuvuutta maantieolosuh-
teissa.

34 §. Ajoneuvon peruuttaminen ja kddntdminen. Peruuttamisesta ja kddntdmisestd on sdddetty
voimassa olevan lain 20 §:ssé ja tieliikennesopimuksen 14 artiklassa.

Pykildn sisdltd pysyisi siséllollisesti ennallaan nykytilaan verrattuna. Pykéldn mukaan ajo-
neuvoa ei saisi peruuttaa tai kdéntéa, jos se vaarantaisi turvallisuutta tai haittaisi tarpeettomasti
muuta litkkennett.

35 §. Ajoneuvon siirtiminen sivusuunnassa. Ajoneuvon siirtdmisestd ajoradalla on sdddetty
voimassa olevan lain 21 §:ssé seka tielitkennesopimuksen 14 artiklassa. Esitettavassa pykalas-
sd sdadettdisiin, ettd ajoneuvo saisi léhted liikkeelle tien reunasta, vaihtaa ajokaistaa tai muu-
ten siirtyd sivusuunnassa vain, jos se ei vaarantaisi turvallisuutta eikd haittaisi tarpeettomasti
muuta liikennetta.

36 §. Pysdyttiminen ja pysdkdinti. Ajoneuvon pysayttdmiseen ja pysakointiin liittyvat sdanto-
ja tarkastettaisiin. S44nnot koottaisiin laissa yhdeksi kokonaisuudeksi.

Pykélidn I momentissa sidddettéisiin pysdyttdmisen ja pysdkoinnin padsidénnoksi se, ettd ajo-
neuvo olisi pysdytettiva ja pysikoitévi tien oikealle puolelle. Uutta olisi, ettd myds Suomessa
vasemmalle puolelle tietd pysdkdinti sallittaisiin kaksisuuntaisella tielld taajamassa. Edelly-
tyksené olisi, ettd pysékdinti toimenpiteend tapahtuisi muuta liikennettd vaarantamatta ja hait-
taamatta. Yksisuuntaisella tielld olisi pysdyttdminen ja pysdkointi edelleen myds vasemmalle
puolelle sallittua.
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Kaksisuuntaisella tielld pysdkointi tien vasempaan reunaan on mahdollista muun muassa Nor-
jassa, Virossa ja useissa Keski-Euroopan valtiossa. Tieliikennesopimus mahdollistaa tillaisen
pysékdinnin. Vasemmalle pysédkointi voisi helpottaa jakeluliikennettd ja se voisi olla jakelulii-
kenteen kuljettajalle turvallisempi vaihtoehto pysékdidé. Se voisi vahentéd autoilua kaupunki-
en keskustoissa, jos pysdkdintipaikka olisi helpoimmin saavutettavissa. Sdhkdajoneuvoissa la-
tauspistoke sijaitsee missd tahansa osassa ajoneuvoa; vasemmalle pysdkoinnilla voisi helpot-
taa latauspisteen saavutettavuutta.

Pykilin 2 momentissa séddettdisiin, ettd ajoneuvo olisi pyséytettivé tai pysikoitiva tien suun-
taisesti ja mahdollisimman ldhelle tien reunaa. Néiltd osin ei esitetd voimassa olevaan lakiin
muutoksia.

Pysayttamistd ja pysdkointid koskevat sddnnot vastaavat tielitkennesopimuksen 23 artiklaa.

37 §. Pysdyttamistd ja pysdkéintid koskevat kiellot. Pyséyttdmistd ja pysékdintid koskevat
yleiskiellot koottaisiin yhteen sdénndkseen. Niiden lisdksi, pdéosin lakiteknisistd syistd johtu-
en 38 §:ssé sdddettéisiin erikseen pysédkdintid koskevista kielloista.

Pykélan I momentin perussddnndn mukaan ajoneuvoa ei saisi pysdyttdd eikd pysakoida siten,
ettd pysdyttdminen tai pysdkointi vaarantaisi turvallisuutta tai haittaisi muuta litkennetta.

Pykélin 2 momenttiin listattaisiin erityiset pysdyttdmis- ja pysékointikiellot. Pysédyttdd tai py-
sdkoida ei saisi:

- jalkakaytavalla, suojatielld, pyoratielld, pyoratien jatkeella eikd viiden metrin matkalla ennen
suojatietd, ristedvad pydratieta tai ristedvad pyoritien jatketta,

- risteyksessé viittd metrid 1dhempéné ristedvan ajoradan ldhinti reunaa tai sen ajateltua jatkoa
ajoradalla,

- niin ldhella rautatien tai raitiotien kiskoja, ettd siitd on haittaa kiskoliikenteelle,

- siten, ettd litkkennemerkki tai liikennevaloihin kuuluva opastin peittyy,

- alikdytévissad eikd tunnelissa,

- mdenharjalla tai ndkyvyydeltddn rajoitetussa kaarteessa taikka sellaisen laheisyydessa,

- sielld, missé ajorata ennen risteystd on sulkuviivoin tai ryhmitysmerkein jaettu eri ajokaistoi-
{(nerlll, tglilkéi niin ldhelle téllaista sulkuviivaa tai merkkié, ettd ajo asianomaiselle ajokaistalle vai-

- maksulliselle pysdkointipaikalle maksua suorittamatta,

- sulkuviivan kohdalle, jos ajoneuvon ja sulkuviivan véliin jd4 vihemmain kuin kolme metrié
eikd ajoneuvon ja sulkuviivan vélissé ole katkoviivaa,

- liikkenneympyrassa,

- pyorékaistalla tai linja-autokaistalla,
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- moottoritielld tai moottoriliikennetielld muualle kuin liikkennemerkilla osoitetulle pysékdinti-
paikalle, palvelualueelle tai levdhdysalueelle taikka liikennemerkilld merkitylle linja-auton
pysékille matkustajan ottamista tai jattimistd varten. Sdénto olisi voimassa moottoritieliiken-
nemerkin vaikutusalueella.

Uutta séddntelyé olisi se, ettd pysédyttdminen ja pysékdinti olisi kielletty litkenneympyrissé,
pyorakaistalla, linja-autokaistalla ja esityksen 38 §:n 1 momentin 9 kohdassa tarkoitetulla ero-
tusalueella.

Pykiladn 3 momentti olisi my0s uusi. Sen mukaan pysdyttdminen olisi kuitenkin sallittua pa-
kollisen litkenne-esteen, viistimisvelvollisuuden noudattamisen tai hatétilanteen vuoksi.
Pykélan 4 momentin mukaan polkupyordn tai mopon saisi edelleen pysdyttad tai pysakoida
jalkakéytiville ja pyoritielle. MyOs muun ajoneuvon saisi edelleen erityistd varovaisuutta
noudattaen pysdyttdd lyhyeksi ajaksi jalkakéytéville tai pyoritielle ajoneuvoon nousemista,
siitd poistumista, sen kuormaamista tai kuorman purkamista varten, jos ldheisyydessé ei ole
kéytettdvissd muuta pysdyttdmiseen sopivaa paikkaa ja pysdyttdmiseen on pakottavia syitd.
Pyséytetty ajoneuvo ei saisi kuitenkaan kohtuuttomasti haitata jalkakaytavélla eikd pyoritielld
kulkemista. Ajoneuvo olisi tdlldin tarvittaessa siirrettdva paikkaan, jossa se ei hdiritse muuta
litkkennettd. Kuljettajan olisi pysyteltdva ajoneuvonsa laheisyydessa.

Mahdollisuus pyséyttdd ja pysdkoidd hetkellisesti jalkakdytaville ja pyordtielle on arvioitu
edelleen tarpeelliseksi tavara- ja henkilokuljetusten sujuvuuden kannalta.

38 §. Pysdkoimistd koskevat kiellot. Pysékointikielloista sdddetddn voimassa olevan lain 28
§:ssd. My®0s esitettdvain lakiin esitetddn listaa erillisistd pysdkointikielloista.

Pykélén I momentin mukaan pysdkéidd ei saisi:
- kolmeakymmenta metrid ldhempéna rautatien tasoristeysta;

- kiinteistolle johtavan ajotien kohdalla tai muutenkaan siten, ettd ajoneuvoliikenne kiinteistol-
le tai sieltd pois oleellisesti vaikeutuu;

- ajoradan reunan suuntaisesti pysdkdidyn muun ajoneuvon kuin kaksipyordisen polkupyoran
tai mopon rinnalla;

- siten, ettd padsy toiseen ajoneuvoon tai sen kuljettaminen pois paikalta estyy;
- taajaman ulkopuolella ajoradalla, jos tie on liikkennemerkilld osoitettu etuajo-oikeutetuksi;

- siten, ettd ajoneuvo on osittain litkenteenohjauslaitteella osoitetun pysakdintipaikan ulkopuo-
lella;

- pysdkointialueella muulla kuin liikenteenohjauslaitteella osoitetulla paikalla;
- pelastuslain (379/2011) 11 §:ssé sdddetylld litkennemerkilld merkitylla pelastustielld
- tien toisistaan erottavalla alueella eli erotusalueella.

Pykildssé olisi uutta sddntelyd se, ettd ajoradan reunan suuntainen pysikointi olisi
mahdollista my6s sivuvaunuttoman moottoripydrin rinnalla polkupydrian ja mopon li-
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sdksi. Taajamassa olevalla erotusalueella olisi mahdollista pysédyttdd esimerkiksi mat-
kustajan ottamista tai matkustajan poistumista varten.

39 §. Liikkumisesteisen pysdkdintitunnus. Vammaisen pysékdintiluvasta kasitteend luovuttai-
siin. Sen sijaan sdddettdisiin litkkumisesteisen pysdkointitunnuksesta, jolla voisi pykéldn 1
momentin mukaan pysdkoidd ajoneuvon liikennemerkissa osoitetusta kiellosta tai rajoituksesta
huolimatta:

- maksulliselle pysdkointipaikalle maksua suorittamatta;
- pysdkointialueelle, jossa on pysédkointi liikennemerkilld C38 ja C39 kielletty;

- rajoitusta pidemmaksi ajaksi pysdkdintipaikalle, jossa pysdkoinnin enimmadaisaikaa on rajoi-
tettu,

- pyorikadulla jalkakdytavalle, joka olisi uusi sddntd. Muutoin momentin sisélto vastaisi paa-
osin voimassa olevan tieliikennelain 28 b §:4.

Pykélan 2 momentissa sdddettiisiin, ettd pysakointitunnuksella ei kuitenkaan saisi pysakoida
sellaiselle alueelle tai paikalle, joka on osoitettu liikkennemerkilld vain tiettyjen, erityisten ajo-
neuvojen pysékdintiin. Téllaisia paikkoja on varattu esimerkiksi valtion ja kuntien autoille,
takseille tai diplomaattisilla tunnuksilla varustetuille autoille.

Pykélan 3 momentin mukaan pysédkointitunnuksella pysdkoitdessd ei tarvitsisi osoittaa pysa-
koinnin alkamisaikaa 41 §:ssd sdddetylla tavalla.

Pykildn 4 momentissa séddettdisiin tunnuksen paikasta ajoneuvossa. Se olisi pysékdinnin
ajaksi sijoitettava nékyvélle paikalle ajoneuvon tuulilasin sisdpuolelle niin, ettd se on ulkoa-
pdin luettavissa. Jos ajoneuvossa ei ole tuulilasia, tunnus tulisi olla muulla tavalla ajoneuvon
sisélld siten, ettd se olisi ulkopuolelta luettavissa.

Pykélan 5 momentin mukaan maksulliselle pysakointipaikalle maksua suorittamatta saisi liik-
kumisesteisen ottamista tai jéttdmisté varten pysdyttdd taksin ja invataksin.

Pysékointitunnuksen myontémiseen liittyvéstd menettelystd sdddettéisiin esitettdvan lain 188
§:ssd.

40 §. Pysdkéinnin alkamisaika. Hallitus esittdd luovuttavaksi méddrdmuotoisen pyséakointikie-
kon kayttovelvollisuudesta. Esitettdvé pykéld korvaisi voimassa olevan pysékdintikiekon kéyt-
tovelvollisuutta koskevan sddnnoksen tieliikennelain 28 a §:ssi.

Uuden sdannoksen mukaan pysdkoinnin alkamisaika ilmoitettaisiin selvdsti havaittavalla ta-
valla, jos pysdkoinnin enimmdisaikaa olisi rajoitettu litkkennemerkilla H20. Pysékoinnin alka-
misajalla tarkoitettaisiin ajankohtaa, jolloin ajoneuvo olisi pysdkoity. Pysdkoinnin alkamis-
ajaksi merkittdisiin aika, jolloin ajoneuvo pysékdidédn.

Miké tahansa selkedsti havaittava tapa ilmoittaa pysédkoinnin alkamisaika olisi mahdollinen.
Alkamisaika voitaisiin ilmoittaa esimerkiksi voimassa olevan lain mukaisella pysidkointikie-
kolla tai digitaalisella pysdkointijarjestelmélld. Pysékdinnin alkamisaika voisi olla myds mer-
kitty paperille kynill4. Riippumatta merkintitavasta alkamisajan tulisi olla merkitty selvésti ja
sen tulisi olla helposti havaittavissa ajoneuvon ulkopuolelta.

198



HE 180/2017 vp

Alkamisaikaa osoittava tunnus, jarjestelma tai muu vastaava olisi sijoitettava nakyvélle paikal-
le ajoneuvon tuulilasin sisdpuolelle niin, ettd pysdkoinnin alkamisaika olisi ulkoapdin luetta-
vissa. Nékyvé paikka voisi olla esimerkiksi tuulilasin kadunpuoleinen alakulma. Nakyva paik-
ka tarkoittaisi, ettd pysdkoinnin alkamisaika olisi ajoneuvon ulkopuolelta selvésti néhtévissa.
Nékyvé paikka ei ole esimerkiksi ajoneuvon jalkatila.

Pysdkoinnin alkamisaika voitaisiin ilmoittaa sdhkoiselld etdluettavalla palvelulla tai jarjestel-
malld. Palvelun tai jarjestelmén kaytto edellyttdisi, ettd kunnassa olisi vahvistettu kyseisen il-
moitustavan kéyttokelpoisuus. Jérjestelmd tai palvelu voisi olla esimerkiksi élylaitesovellus.
Kunta voisi ilmoittaa palvelun kdyttomahdollisuudesta esimerkiksi kunnan internet-sivustolla.

Pykilidn 2 momentin mukaan pysdkoinnin alkamisajaksi merkittdisiin aika, jolloin ajoneuvo
olisi pysdytetty paikalleen. Alkamisaika merkittéisiin, vaikka pysékdinnin enimmaéisajan rajoi-
tus olisi voimassa vain osan pysdkointiajasta. Pysdkointiaika laskettaisiin alkavaksi merkittya
alkamisaikaa seuraavasta tasa- tai puolitunnista.

Pykilidn 3 momentin mukaan alkamisaikaa ei tarvitsisi merkitd, jos pysékointi tapahtuisi ko-
konaisuudessaan pysékdinnin enimmaéisaikarajoituksen voimassaolon ulkopuolella.

Pykildn 4 momentin mukaan pysdkoinnin alkamisaikaa ei saisi muuttaa pysdkoinnin aikana.
Muuttamisella tarkoitettaisiin esimerkiksi pysékdinnin aikana tapahtuvaa uuden pysdkointi-
kiekon asettamista vanhan kiekon tilalle tai uuden alkamisajan tallentamista, merkitsemista tai
kirjoittamista.

41 §. Ajoneuvon pysdyttimiseen liittyvit toimet. Ajoneuvon pysayttimiseen liittyvistd toimista
sdddetddn kansainvélisen tielitkennesopimuksen 23 ja 24 artikloissa ja voimassa olevan tielii-
kennelain 29 §:ssi.

Pykélin I momentissa séddettdisiin, ettd ajoneuvon pysdyttineen tai pysékdineen olisi huoleh-
dittava siitd, ettei ajoneuvo voi ldhted hallitsemattomasti liikkeelle, kun ajoneuvo on pyséytet-
ty tai pysdkoity. Taysin poikkeuksellista ei ole, ettd pysdkdity ajoneuvo ldhtee liikkeelle kési-
jarruun tai vaihteenvalitsimeen liittyvistd unohduksista ja teknisistd vioista johtuen.

Pykildn 2 momentissa olisi lisdksi sdddetty, ettd ajoneuvon ovea ei saisi avata eikéd ajoneuvoon
nousta, siitd poistua taikka sitd kuormata tai sen kuormaa purkaa siten, ettd siitd aiheutuisi vaa-
raa tai haittaa muulle liikenteelle tai ympéristolle. Na&iltd osin voimassa olevan sddnndksen
sanamuotoa hieman tdsmennettdisiin.

42 §. Ajoneuvon sdilyttiminen tielld. Pykélan mukaan tielle ei saisi jéttda eikd tielld saisi sdi-
lyttdd tai varastoida ajoneuvoa, jota ei kéytetd liikenteeseen. Pykiléd vastaisi voimassa olevan
tielitkennelain 28 §:44, joka on siséllytetty tieliikennelakiin vuonna 2008 romuajoneuvolain-
sdddannon yhteydessd. Sdannds on estinyt katutilan kayttoa autojen varastona ja myyntitilana.

43 §. Pihakadulla ajaminen ja pysdkointi. Voimassa olevan lain 33 §:n pihakadulla ajamista ja
pysékointid koskevaa sdéintelyd tdsmennettdisiin hieman. Pykéldn / momentin mukaan jalan-
kulkijalle olisi annettava pihakadulla esteeton kulku. Ajonopeus olisi sovitettava jalankulun
mukaiseksi eikd se saa ylittdd 20 kilometrid tunnissa.

Pykélan 2 momentin mukaan pysdkointi pihakadulla olisi sallittua vain merkitylld pysakdinti-
paikalla. Polkupydrén, mopon tai vammaisen pysdkointiluvalla varustetun ajoneuvon saisi
kuitenkin pysidkdidd pihakadulla muuallekin, jos siitd ei aiheutuisi huomattavaa haittaa piha-
kadun liikenteelle eikd muulle kdyttamiselle.
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44 §. Kavelykadulla ajaminen, pysdyttiminen ja pysdkointi. Pykéldssd saddettaisiin kdvelyka-
dulla ajoneuvolla toimimisesta.

Pykéldn I momentissa sdidettiisiin, ettd kdvelykadulla jalankulkijalle olisi annettava esteeton
kulku.

Pykélan 2 momentin mukaan moottorikdyttdisen ajoneuvon saisi kuljettaa vain kdvelykadun
varrella olevalle kiinteistolle, jos sille ei olisi muuta ajokelpoista yhteyttd. Kavelykadun ylit-
tdminen olisi kuitenkin sallittua. Myds huoltoajo olisi edelleen sallittua, jos liitkennemerkilld
niin osoitettaisiin. Ajonopeus kdvelykadulla olisi sovitettava jalankulun mukaiseksi eikd se
saisi ylittdd 20 kilometrié tunnissa.

Pykilan 3 momentin mukaan moottorikdyttdistd ajoneuvoa tai sen perdvaunua ei saisi pysdyt-
tad eikd pysakoida kdvelykadulla. Kielto pysdyttdd tai pysdkoida perdvaunua olisi uusi liiken-
nesddntd. Kielto olisi perusteltu kévelyliikenteen sujuvuuden kannalta. Pysdyttdminen olisi
kuitenkin sallittu pakollisen liikenne-esteen, véistdmisvelvollisuuden noudattamisen tai hététi-
lanteen vuoksi.

Pykélan 4 momentti mahdollistaisi huoltoajon pysdyttdmisen, jos se olisi osoitettu liikenne-
merkilla.

45 §. Liikennemerkilld osoitetulla pyordkadulla ajaminen, pysdyttiminen ja pysdkointi. Pyka-
14 olisi uusi. Sen tarkoituksena olisi parantaa pyordilyn mahdollisuuksia taajamaolosuhteissa.
Kyseessé olisi katu, jossa olisi ajorata ja jalkakdytdvd. Pyordkadulla voisi ajaa autolla, mutta
pyorailijoille annettaisiin etuoikeus tien kayttoon.

Pykéldn I momentissa séddettdisiin, ettd polkupydriilijélle olisi annettava liikennemerkilld
osoitetulla pyorakadulla esteetén kulku. Ajonopeus olisi sovitettava pyordilyn mukaiseksi.
Erityistd nopeusrajoitusta pyordkadulle ei tarvittaisi, vaan rajoitus osoitettaisiin liikenteenoh-
jauslaitteella.

Pykélén 2 momentissa sdddettéisiin, ettd pysékointi pyorakadulla olisi sallittu vain merkitylld
pysdkointipaikalla. Polkupy6rdn, mopon tai litkkumisesteisen pysakointitunnuksella varuste-
tun ajoneuvon saisi kuitenkin pysékoidéd pyoridkadulla muuallekin, jos siitd ei aiheudu huomat-
tavaa haittaa pyorakadun liikenteelle eikd muulle kéyttdmiselle.

Pykélan 3 momentin mukaan polkupydran ja mopon saisi pysidkoida pyordkadulla myos jalka-
kaytaville, jos se ei kohtuuttomasti haittaisi jalkakéaytavallda kulkemista.

46 §. Liikennemerkilld osoitetussa tunnelissa ajaminen, pysdyttiminen ja pysdkointi. Pykélds-
sd sdddettdisiin ajoneuvolla ajamisesta tunnelissa. Pykadld on sisdllytetty voimassa olevan tie-
litkkennelain 33 b §:ksi vuonna 2006 Euroopan laajuisen tieverkon tunneleitten turvallisuutta
koskevan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (2004/54/EU; tunnelidirektiivi) myo-
ta. Direktiivin soveltamisalaan kuuluvat yli 500 metrin pituiset tunnelit. Tunneleista sdddetddn
myos tielitkennesopimuksen 25 bis artiklassa. Pykildén ei esitetd siséllollisid muutoksia.

Pykidldn mukaan liitkennemerkilld osoitetussa tunnelissa ajoneuvoa ei saisi peruuttaa eikd
kadntda tulosuuntaan. Ajoneuvon saisi pysdyttad ja pysakoidd vain hatétilanteessa, jolloin olisi
pyrittava kdyttdmaan erityisid alueita. Ajoneuvon moottori olisi sammutettava, jos pysdytys tai
pysakointi pitkittyy. Tunnelissa ajettaessa olisi kéytettdva ajovaloja.
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47 §. Adini- ja valomerkki. Pykilissi sdddettiisiin ajoneuvolla annettavasta déni- ja valomer-
kistd. Voimassa olevassa tieliikennelaissa niistd sdddetddn 34 §:ssa.

Pykélin I momentissa sdddettiisiin, ettd &déni- tai valomerkki olisi annettava taikka muulla ta-
valla kiinnitettivd muiden tienkdyttdjien huomiota, milloin se olisi vaaran vélttdmiseksi tar-
peen. Muutoin ddnimerkin saisi antaa vain taajaman ulkopuolella ohitettaessa. Adnimerkki ei
saisi kestdd pidempéén kuin olisi tarpeen.

Pykala vastaisi tielitkennesopimuksen 28 artiklaa.

48 §. Suuntamerkki. Suuntamerkin kdyttamistd koskevaa liikennesdantdd hieman tdsmennet-
taisiin. Kayttovelvoitteet luetteloitaisiin esitettdvan pykélan / momenttiin. Suuntamerkki olisi
annettava suuntavalaisimella, tai jollei ajoneuvossa olisi sellaista, muulla ndkyvalld tavalla 1)
lahdettdessa liikkeelle tien reunasta, 2) kddnnyttdessd risteyksessd tai tielld, 3) vaihdettacssa
ajokaistaa, 4) poistuttaessa litkenneympyristi tai 5) muuten siirrettidessé ajoneuvoa sivusuun-
nassa.

Tien reunalla tarkoitettaisiin 1 kohdan mukaan koko tiealueen reunaa, ei vain yksittdisen tien
osan reunaa. Lahdettdessd tien reunasta siirrytddn usein 5 kohdassa tarkoitetulla tavalla sivu-
suunnassa, ei kuitenkaan valttamatta.

Pykélidn 2 momentin mukaan suuntamerkin olisi oltava nidkyvé ja ymmadrrettiva. Se olisi an-
nettava hyvissd ajoin ennen 1 momentissa tarkoitettua toimenpidettd ja sen tulisi kestdd 1
momentissa tarkoitetun toimenpiteen ajan.

Suuntamerkistd sdddetddn voimassa olevan tieliikennelain 35 §:ssé ja sddnnds vastaa tielitken-
nesopimuksen 14 artiklaa.

49 §. Valojen kiytto ajettaessa. Pykilassd sdddettdisiin valaisimien kéytostd ajossa. Pykélad
vastaisi osittain sisilloltdén voimassa olevan tieliikennelain 36 §:34. Pykildn soveltamisalaa
laajennettaisiin hieman.

Pykéldn I momentin mukaan moottorikdyttdisessd ajoneuvossa olisi ajon aikana kéytettdva
ajovaloja tai huomiovaloja. Moottorikdyttdisend ajoneuvona pidettdisiin ajoneuvolain 3 §:ssé
médriteltyd moottorikéyttoistd ajoneuvoa. Siten esimerkiksi ajoneuvolain 11 §:ssé mainittua
moottorilla varustettua polkupyordd (L1e-A-luokan ajoneuvo) ei pidettdisi moottorikdyttoise-
né ajoneuvona.

Moottorikdyttdisessd ajoneuvossa olisi ajon aikana kéytettévd ajovaloja ja takavaloja silloin,
kun litkutaan pimeén tai hdmérén aikaan taikka nékyvyyden ollessa sdén vuoksi tai muusta
syystd huonontunut. Pelkkien huomiovalojen kéyttd néissé olosuhteissa ei olisi sallittu, koska
niiden valoteho ei useinkaan riitd esimerkiksi jalankulkijan heijastimen tai muissa ajoneuvois-
sa ja liikkenneympéristossd olevien heijastavien pintojen valaisuun. Ajovalojen kytkeminen
paille kytkee ldhes kaikissa moottorikdyttdisissd ajoneuvoissa myds takavalot paille, mutta
takavalojen kéyttovelvollisuudesta edelld kerrotuissa olosuhteissa séddettdisiin kuitenkin sel-
vyyden vuoksi erikseen.

Pykélan 2 momentissa sdddettdisiin, ettd muussa kuin moottorikdyttoisessd ajoneuvossa olisi
kaytettdva eteenpdin valkoista tai vaaleankeltaista valoa nayttdvaad valaisinta ja taaksepdin pu-
naista valoa nayttdva valaisinta, kun sitd kuljetetaan tielld pime&n tai himéardn aikaan taikka
nikyvyyden ollessa sdéin vuoksi tai muusta syystd huonontunut. Eteenpéin suunnattuja va-
laisimia ei kuitenkaan edellytettéisi perdvaunussa eikd hinattavassa laitteessa silloin, kun til-
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laisia valaisimia ei edellytetd asennettavan hinattavaan ajoneuvoon. Ndille valaisimille ei tal-
16in ole tarvetta, koska vetoajoneuvon valaisimet ndkyvit eteenpdin. Perdvaunu kuitenkin tuli-
si kytked vetoajoneuvoon niin, ettd siind toimivat ne siind olevat valaisimet, joita vastaavat va-
laisimet toimivat vetoajoneuvossa.

Sadnnoksen ala laajenisi. Myo0s esimerkiksi polkupyorissa olisi edelld kerrotuissa olosuhteissa
jatkossa kéytettdva valkoisen tai vaaleankeltaisen etuvalaisimen lisdksi punaista valoa taakse-
pdin osoittavaa valaisinta. Polkupyorin takavalaisin parantaisi pyordilyn turvallisuutta pimeén
ja hémérén aikana liikuttaessa.

Polkupyérén valaisimien teknisistd vaatimuksista ja sijoituksesta médritddn ajoneuvolain no-
jalla annettavilla Liikenteen turvallisuusviraston méairdyksilld. Madrdyksissé sallitaan polku-
pyoradn kiinnitettdvien valaisimien vaihtoehtona kuljettajaan kiinnitettdvét valaisimet. Pyka-
lan 2 momentin vaatimukset voitaisiin siten polkupyorin osalta tdyttdd esimerkiksi pyordilijan
kypérdén kiinnitetyilld valaisimella.

Pykilidn 3 momentti kieltdisi kaukovalojen kdyton valaistulla tielld ja niin 1&dhelld kohtaavaa
ajoneuvoa tai raitiovaunua, ettd tdmén kuljettaja voi hiikéistyd seka ajettaessa ldhelld toisen
ajoneuvon takana.

Pykilén 4 momentin mukaan etusumuvaloja ja takasumuvaloja saisi kdyttdd vain sumun tai
voimakkaan sateen aikana. Etusumuvaloja saisi télloin kayttad lahlvaIOJen asemesta, jos etuva-
lot ovat samanaikaisesti kytketyt. Takasumuvaloa saisi kdyttdd my6s milloin ajoviiman tiestéd
nostama lumi, poly tai loka oleellisesti rajoittaa ajoneuvon nakymisti taaksepdin.

Pykélan 5 momentissa sdadettiisiin padsadnnostd, jonka mukaan ajoneuvosta ei saa nayttaa tai
heijastaa eteenpdin punaista valoa eiké taaksepdin valkoista tai vaaleankeltaista valoa. Paa-
sdannolld pyritddn varmistamaan se, ettd muille tienkdyttdjille syntyy nopeasti késitys ajoneu-
von kulkusuunnasta. Poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen ajoneuvoissa saisi kuitenkin jat-
kossakin kdyttdd punaista vilkkuvaa pysdytysvaloa. Padsddnndstd poikettaisiin myds esimer-
kiksi silloin, kun peruuttavan ajoneuvon peruutusvalot ndyttavét taaksepdin valkoista valoa ja
silloin, kun ajoneuvon kaytto tielld tehtavaan tyohon edellyttda taaksepdin suunnattujen tydva-
laisimien kéyttod. Momentin sddnndkset vastaisivat voimassa olevan tieliitkennelain 38 §:n 2
momentin sdannoksid.

Pykaéla vastaisi kokonaisuutena tieliikennesopimuksen 32 ja 33 artikloja.

50 §. Valojen kiiytto pysdytetyssd tai pysdkoidyssd ajoneuvossa. Pykaéla vastaisi padsdantoises-
ti voimassa olevan tieliikennelain 37 §:44 ja tlelukennesoplmuksen 32 artiklaa. Pykélan sovel-
tamisalaan kuuluisivat: 1) moottorikéyttdisen ajoneuvon ja perdvaunun yhdistelma, 2) yksit-
tdinen moottorikdyttdinen ajoneuvo ja 3) yksittdinen perdvaunu.

Pykélan I momentin mukaan tielle pysdytetyssa tai pysdkoidyssd moottorikayttoisessd ajoneu-
vossa ja sen perdvaunussa olisi pimeén tai hdmérin aikana tai ndkyvyyden ollessa sdén vuoksi
tai muusta syystd huonontunut kaytettévé etu- tai ldhivaloja Jos edelld mainittuja valoja ei oli-
si, tulisi kéyttdd sdddosten tai madrdysten mukaisia muita valoja. Valojen kéyttdminen ei olisi
kuitenkaan valttdmétontd, jos tie olisi niin hyvin valaistu tai ndkyvyys sellainen, ettid ajoneu-
von voisi muutoinkin selvésti havaita riittdvan etdalta.

Autojen ja niiden perdvaunujen valoista sdddetdan EU-asetuksen nojalla pakollisena sovellet-

tavassa E-sdénnossd n:o 48 (yhdenmukaiset vaatimukset, jotka koskevat ajoneuvojen hyvak-
syntéd valaisimien ja merkkivalolaitteiden asennuksen osalta). Uusien L-luokkien ajoneuvojen
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vastaavat vaatimukset 10ytyvit E-sdédnnostd n:o 53 (L3-luokan ajoneuvojen valaisimien ja
merkkivalolaitteiden asennus) ja traktorien ja niilld hinattavien ajoneuvojen vaatimukset E-
sddnndstd n:o 86 (maatalous- ja metsitaloustraktorien valaisimien ja merkkivalolaitteiden
asennus). E-sdéntod 86 ei sovelleta vield tdysiméérdisesti, vaan sen ohella sovelletaan EU:n
komission delegoitua asetusta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
167/2013 tdydentdmisestd maa- ja metsitaloudessa kdytettdvien ajoneuvojen tyyppihyvéksyn-
néssd sovellettavien ajoneuvon toimintaturvallisuutta koskevien vaatimusten osalta ((EU)
2015/208, 8.12.2014). Liikenteessé voi olla myds vanhoja moottorikéyttdisid ajoneuvoja, joi-
hin sovelletaan kansallisia kayttoonottoajankohdan vaatimuksia tai EU-lainsdddanndsté johtu-
via, joko suoraan tai kansallisesti tdytdntoon pantuja sadnnoksia.

Pykélan 2 momentissa mahdollistettaisiin 1 momentissa mainittujen valojen sijasta kdytetta-
vaksi pysadkointivaloa, jos ajoneuvo olisi pysdkoity ajoradan suuntaisesti eikd siihen olisi kyt-
ketty muuta ajoneuvoa.

Pykélin 3 momentissa séddettdisiin, ettd edelld 1 momentin velvoitteita ei sovellettaisi ajoneu-
voon, joka olisi pysdytetty tai pysékoity ajoradan ulkopuolella olevalle pysdkointipaikalle. Si-
td ei myoskadn sovellettaisi mopoon, joka pysdytetddn tai pysdakoiddan ajoradan ulkopuolelle.

51 §. Hitavilkkukytkenndin kdyttiminen. Pykildssd saddettdisiin hatavilkkukytkenndn kaytta-
misestd ajoneuvossa. Pysdytetyssé tai pysdkoidyssd ajoneuvossa voisi kdyttdd suuntavalojen
hétévilkkukytkentéd, jos ajoneuvo olisi onnettomuuden, vaurion tai muun pakottavan syyn
johdosta jouduttu pysdyttimédn sellaiseen paikkaan, jossa se voi aiheuttaa erityistd vaaraa
muulle litkenteelle.

Uutta sddntelyd olisi se, ettd hatdvilkkuja olisi mahdollista kayttdd myos liikkuvassa ajoneu-
vossa varoittamaan muita tienkayttéjid valittoméstd vaarasta. Sadnnds olisi uusi ja se olisi tie-
litkennesopimuksen 32 artiklan mukainen. Joissakin ajoneuvoissa hativilkut kytkeytyvit hita-
jarrutuksessa automaattisesti.

52 §. Kevyt sdhkoajoneuvon ja moottorilla varustetun polkupyordn kuljettaminen. Kevyet
sahkoajoneuvoista tulivat sadnndkset ajoneuvolakiin vuoden 2016 alussa. Pykild vastaisi pda-
osin voimassa olevan lain 45 a §:34. Pykaldssd saddettédisiin kevyen séhkoajoneuvon lisaksi
moottorilla varustetun polkupyorén kuljettamisesta.

Kevyelld sidhkoajoneuvolla tarkoitetaan sellaista muuta sdhkomoottorilla varustettua ajoneu-
voa kuin ajoneuvolain 19 §:n 1 momentissa tarkoitettua sdhkdavusteista polkupyorda tai 11
§:ssd tarkoitettua L-luokan ajoneuvoa, jonka moottorin suurin nimellisteho on enintddn 1 ki-
lowattia ja rakenteellinen nopeus enintéén 25 kilometrid tunnissa. Kevyeen sihkdajoneuvoon
sovelletaan moottorittoman ajoneuvon vaatimuksia.

Pykélan I momentissa sdddettdisiin, ettd kevyen sdhkdajoneuvon ja moottorilla varustetun
polkupydran kuljettamiseen sovellettaisiin  polkupyoriilijad koskevia litkenteenohjauksen
merkkeja, litkenteenohjauslaitteita ja liikennesdantdja.

Pykilidn 2 momentin mukaan kevyttd sdhkdajoneuvo voisi kuljettaa kavelynopeudella jalka-
kaytavilld, jos ajoneuvo on riittdvin vakaa eli pysyy tasapainossa myo0s paikalla ollessaan. Ja-
lankulkijoille olisi kaikissa liikennetilanteissa annettava esteeton kulku, jalankulkijaa olisi
esimerkiksi kohtaamistilanteissa véistettivad. Vastaava vaatimus koskee pihakadulla litkkujaa.
Esteeton kulku tarkoittaisi myos, ettd jalankululle ei saa aiheuttaa mitdédn haittaa tai estetti.
Tasapainottuva laite mahdollistaa paikallaan seisomisen, jolloin esteettomén kulun antaminen
on mahdollista.
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53 §. Eldimen kuljettaminen. Eldaimen kuljettamista koskeva sddnnds sijoitettaisiin ajoneuvon
kuljettamista koskevien liikkennesddntojen yhteyteen.

Pykildn I momentin mukaan tienkdyttéjén, joka kuljettaa tielld eldintd, olisi pidettiva eldin
kytkettynd. Toissijaisesti eldintd olisi valvottava niin, ettei se aiheuttaisi vaaraa tai huomatta-
vaa haittaa muille tienkayttdjille. Eldinta tulisi kuljettaa niin ldhelld tien reunaa kuin turvalli-
suutta vaarantamatta olisi mahdollista. Sa4ann6t ovat voimassa olevan tieliikennelain 46 §:n 2
momentin mukaiset.

Pykélén 2 momentin mukaan ratsastajan, suurikokoisen eldimen taluttajan ja eldimen vetdméan
ajoneuvon olisi noudatettava moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettamista koskevia liiken-
teenohjauksen merkkejd, litkenteenohjauslaitteita ja litkennesdéntoja. Sdannds ei mahdollis-
taisi esimerkiksi jalkakdytavien tai pyoriteiden sddnnonmukaista kayttdmista. Tilapdisesti nii-
den kaytto olisi mahdollista esityksen 19 §:n 5 momentissa sdddetylld tavalla.

Eldintd kuljetettaessa ei kaikissa tilanteissa ole mahdollista noudattaa ajoneuvon ajamisen
sadnto6jé, esimerkiksi kddnnyttiessa eldimelld risteyksessd vasemmalle. Eldin ei valttdmétté ole
samalla tavalla ohjattavissa kuin ajoneuvo.

Pykaéla vastaisi tielitkennesopimuksen 8, 9, 10, 23 ja 25 artiklaa.

54 §. Tarpeettoman ja hdiritsevin ajon kielto. Pykéldssa sdéddettéisiin, ettd tarpeeton ja héirit-
sevé ajo olisi kielletty. Voimassa olevan ajoneuvojen kdytostd annetun asetuksen 4 §:n sana-
muotoa ndiltd osin yksinkertaistettaisiin.

Tarpeetonta ja hiiritsevdé ajoa voisi olla esimerkiksi moottorikdyttdisen ajoneuvojen niin sa-
nottu kortteliralli tai muu vastaava taajamassa tapahtuva padméérdton ja tarpeeton ajo. Téllai-
nen ajaminen aiheuttaa muun muassa melua ja muita ajoneuvoista johtuvia ilman saasteita.
Meluaminen voi korostua #énentoistolaitteita voimakkaasti kéytettdessd. Jarjestyslain
(612/2003) 3 §:ssé lisdksi sdadetddn, ettd yleisen jarjestyksen héiritseminen tai turvallisuuden
vaarantaminen yleiselld paikalla on kielletty metel6imalld ja muulla vastaavalla tavalla.

Liikenteen pdéstojé ei ole mahdollista kokonaan poistaa. Siksi kaikkea sellaista ajamista, jon-
ka ulkopuolinen voi kokea tarpeettomaksi tai héiritsevéksi, ei ole mahdollista kieltdd. Sadén-
noksen soveltamisen tulee niiltd osin olla selvisti korkeampi.

Pykaéla vastaisi tielitkennesopimuksen 13 ja 17 artiklaa.

55 §. Moottorikdyttéisen ajoneuvon tarpeettoman joutokdynnin kielto. Joutokdynnin kielto
siirtyisi uuteen tieliikennelakiin ajoneuvojen kéytdstd annetun asetuksen 5 §:n 1 momentista.
Sen sisdltoon ei tehtdisi muutoksia. Kielto on edelleen perusteltu tarpeettoman ilman saastu-
misen estdmiseksi.

Pykéldan I momentin mukaan moottorikdyttdisen ajoneuvon seistessd muusta syystd kuin pa-
kollisen liikenne-esteen vuoksi ei ajoneuvon moottoria saisi kiyttdd enempdéd kuin kaksi mi-
nuuttia. Jos ldmpdtilan olisi alle - 15 celsiusastetta voisi moottoria ennen ajoon ldhtemisti
kdyttdd enintdén neljd minuuttia. Traktorin, moottorityokoneen tai auton alustalle rakennetun
tyokoneen moottoria voisi kuitenkin kdyttda ennen ajoneuvolla tai koneella tehtdvan tyon al-
kamista ajoneuvon tai koneen toimintavalmiiksi saattamiseen tarvittavan ajan. Kielto ei koski-
si myoskddn ajoneuvoa, jonka pédasiallinen kayttdtarkoitus tai padasiallisen kayttdtarkoituk-
sen edellyttdma lisdlaite vaatisi moottorin kéyttémistd. Tdllainen lisélaite voisi olla esimerkik-
si ajoneuvon kiyttdma kompressori.
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Joutokdynnin kielto ei pykéldn 2 momentin mukaan koskisi kiireellisessd tehtdvéssd olevan
hélytysajoneuvojen, liitkenteenvalvojan tehtdvéssi kdyttdmén ajoneuvon sekd ajoneuvolaissa
sdddetyn katsastuksen osana toimitettavaan pakokaasumittaukseen odottavaa ajoneuvoa.

56 §. Ajoneuvon hinaaminen. Pykéldssé olisi liikkennesdénnét ajoneuvojen hinaamisesta. Hi-
naamisella ei tarkoitettaisi ajoneuvoon kytketyn perdvaunun tai hinattavan laitteen vetdmista.
Hinattavan ajoneuvon kuljettaminen edellyttdd asianomaisen ajoneuvoluokan ajo-oikeutta.

Pykélédn I momentin mukaan hinattaessa ajoneuvolla koyttd kdyttden ajoneuvoa, jota ei voisi
tai saa kuljettaa sen omalla moottorilla, tulee ajoneuvojen vilin olla véhintién kolme ja enin-
tddn kuusi metrid. Ajoneuvoa, jonka jarrut ovat epdkunnossa, saisi hinata vain tankoa tai puo-
mia kédyttden. Ajoneuvoa, jonka ohjaus on epidkunnossa, saisi hinata vain hinauspuomin va-
raan nostettuna.

Pykilin 2 momentissa kiellettdisiin usean ajoneuvon hinaaminen samanaikaisesti samalla ve-
tivélld ajoneuvolla. Voimassa olevan ajoneuvojen kdytostd tielld annetun asetuksen 14 §:n 2
momentin tarkan sanamuodon mukaan vain kahden ajoneuvon samanaikainen hinaaminen on
kiellettyd. On perusteltua, ettd myods kolmen tai sitd useamman hinaaminen kiellettdisiin. Hi-
nattavana oleva ajoneuvo ei ilman pakottavaa syyta saisi olla vetdvdd ajoneuvoa painavampi.
Tallainen pakottava syy olisi esimerkiksi se, ettd ajoneuvo olisi siirrettivd muun liikenteen
tieltd ajoradan keskeltd sen sivuun.

Pykélidn 3 momentti olisi uusi. Sen mukaan polkupyorilld, mopolla tai moottoripyorélld hi-
naaminen olisi kiellettyd, jos hinaaminen haittaisi ajoa tai vaarantaisi muuta liikennettd. Sdan-
noksessa olisi uudet kriteerit siitd, milloin hinaaminen olisi mahdollista. Momentissa tarkoitet-
tuja ajoneuvoja on erilaisia ja joillakin niistd ei haittaisi ajamista tai vaarantaisi muuta liiken-
nettd. Momentti vastaisi tielilkennesopimuksen 27 artiklaa.

57 §. Tienkdyttdjin varoittaminen. Tienkdyttdjdn varoittamisesta séddetddn voimassa olevan
tielitkennelain 61 §:ssé.

Pykélan I momentin mukaan varoituskolmiota olisi kédytettdva taajaman ulkopuolelle pysahty-
neestd ajoneuvosta varoittamiseen, jos ajoneuvo on pysdhtynyt sellaiseen paikkaan, ettéd se voi
riittdméattomén nékyvyyden vuoksi tai muusta syysté olla vaarana liikenteelle. Padsdanto olisi
luonnollisesti se, ettd ajoneuvo on pyrittdvé siirtdimdin mahdollisimman nopeasti sopivaan
paikkaan; toisin sanoen varoituskolmion asettaminen ei esimerkiksi ajoneuvon rikkoutumisti-
lanteessa vapauta vastuusta ryhtya siirtimééan ajoneuvo mahdollisimman nopeasti asianmukai-
seen paikkaan, joka ei vaaranna tai haittaa muiden tienkédyttéjien liikkumista.

Edellytyksené varoituskolmion kéyttdmiselle olisi se, ettd kolmio on ajoneuvossa varusteena.
Téstd sdddetdéin ajoneuvolaissa. Esimerkiksi henkildautoissa kolmio on pakollinen. Mikéén ei
estd kdyttdmastd varoituskolmiota sellaisenkaan ajoneuvosta varoittamisesta, jossa kolmio ei
ole varusteena. Jos ajoneuvo olisi jadnyt rautatie- tai raitiotiekiskoille, kuljettajan olisi ryhdyt-
tdvé tarpeellisiin toimiin junan tai raitiovaunun kuljettajan varoittamiseksi tarpeellisiin toi-
miin.

Pykilidn 2 momentissa sadédettéisiin varoituskolmion sijoittamisesta: se olisi sijoitettava riitta-
van etddlle pysdhtyneestd ajoneuvosta niin, ettd muut tienkayttdjat voivat hyvissi ajoin huo-
mata varoituksen. Erityistd metrimdiré ei ole tarkoituksenmukaista séétdd. Sijoittamisen lah-
tokohta on, ettd muilla tienkayttdjilla olisi tosiasiallinen mahdollisuus havaita poikkeukselli-
seen paikkaan jaényt ajoneuvo. Kolmio tulisi poistaa kun pysdhtyneestd ajoneuvosta ei olisi
endd vaaraa muulle litkenteelle.
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Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettaminen moottoritielld ja moottoriliikennetielld

Moottoritieliikenteestd sédddetéddn voimassa olevassa tieliikenneasetuksessa. Asetuksen moot-
toritietd koskeva pédasiallinen sisélto siirtyisi uuteen lakiin. Samalla moottoritietd koskevat
sadnndkset laajennettaisiin koskemaan moottoritielitkennetta.

58 §. Sallittu ajoneuvoliikenne moottoritielld ja moottoriliitkennetielld. Pykalan 1 momentissa
saddettdisiin moottoritielld ja moottoriliikennetielld sallitusta liikenteestd. Moottoritielld ja
moottoriliikennetielld olisi mahdollista liikenndidd vain moottorikéyttdiselld ajoneuvolla.
Moottoritie tai moottoriliikennetie osoitettaisiin lilkennemerkilla.

Pykélan 2 momentin mukaan moottoriteilld tai moottoriliikennetielld ei kuitenkaan saisi kuljet-
taa ajoneuvoa, jonka suurin sallittu tai rakenteellinen nopeus olisi vihemmaén kuin 70 kilomet-
rid tunnissa. Vaatimus ei koskisi puolustusvoimien ajoneuvoja eikd erikoiskuljetuksissa kiy-
tettdvid ajoneuvoja.

Hallitus esittdd moottori- ja moottoriliikennetien suurimman sallitun tai rakenteellisen nope-
usvaatimuksen nostamista 50 kilometristd tunnissa 70 kilometriin tunnissa. Suomessa on tie-
litkennekdyttoon tullut pienikokoisia traktoreita, joiden rakenteellinen nopeus on 60 kilometrié
tunnissa. Téllaisten niin sanottujen monkijitraktoreiden kuljettaminen esimerkiksi 120 kilo-
metrid tunnissa nopeusrajoitusalueella olisi liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallista.
Oletettavaa on, etté tillaisten traktoreiden miard Suomessa lisdintyy.

Pykéla vastaisi kansainvélisen tieliikennesopimuksen 25 artiklaa. Nopeusvaatimus olisi kan-
sallinen saannos.

59 §. Moottoritielle ja moottoriliikennetielle liittyminen ja sieltd poistuminen. Pykéldén siirret-
téisiin tielitkenneasetuksen 5 §:n liittymistd ja poistumista koskeva sddnndkset. Sdannoksid
tdsmennettdisiin joiltain osin.

Pykélan I momentin mukaan ajoneuvon saisi ajaa moottoritielle ja moottoriliikennetielle vain
tien alkamiskohdasta ja liittymistieltd. Edelleen 2 momentin mukaan moottori- tai moottorilii-
kennetielle aikovan olisi véistettivd moottori- ja moottoriliikennetietd kulkevia ajoneuvoja.
Kéytdnnossa tielle aikovan olisi varmistuttava siitd, ettd siirtyminen tapahtuisi vaaratta ja mui-
ta tarpeettomasti estdmattid. Ajonopeus olisi sopeutettava muuhun liikenteeseen.

Pykilan 3 momentissa sédéadettiisiin, ettd moottoritieltd tai moottoriliikennetielti saisi poistua
vain tien paidttymiskohdasta tai kdyttden ajosuunnassa liikennemerkilld osoitettua erkanemis-
tietd.

Moottoritieltd tai moottoriliikennetieltd poistuvan olisi 4 momentin mukaan riittdvén ajoissa
siirryttdva l1dhinnd erkanemistietd olevalle ajokaistalle taikka ajokaistalle, joka on liikenne-
merkilld osoitettu poistuvalle liikenteelle. Jos tielld olisi hidastuskaista, olisi mahdollisimman
aikaisessa vaiheessa siirryttava sille.

Pykildn 2 ja 4 momentti vastaisivat tieliikennesopimuksen 25 artiklaa.

60 §. Ajoneuvon kidntiminen ja peruuttaminen moottoritielld ja moottoriliikennetielld. Ajo-
neuvon kdantdmisestd ja peruuttamisesta moottoritielld sdddetddn tieliikenneasetuksen 6 §:n 2
momentissa. Pykéldssd sdddettdisiin saman siséltoisesti, ettd ajoneuvoa ei saisi kdantdd tu-
losuuntaan eikd peruuttaa moottoritielld tai moottoriliikennetielld. Tulosuuntaan kdantdmisella
tarkoitettaisiin niin sanottua u-kaanndsta.
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61 §. Ajoneuvon paikka moottoritielld ja moottoriliikennetielld. Voimassa olevassa tieliiken-
neasetuksen 7 §:ssd on sddnndt ajoneuvon paikasta moottoritielld. Saannot siséllytettdisiin esi-
tettdvédn lakiin pykéldén joiltain osin tdsmentden. Velvoitteet osoitettaisiin luonnollisesti kos-
kemaan my®ds liikennetté moottoriliikennetielld.

Pykélan I momentin mukaan ajoneuvoa olisi ajettava moottoritielld eniten oikealla olevalla
vapaalla ajokaistalla. Jos jokin ajokaista olisi ajosuunnassa osoitettu litkkennemerkilla tarkoite-
tuksi tietylle liikkennesuunnalle, saisi kdyttda olosuhteisiin ja matkan jatkamiseen parhaiten so-
veltuvaa ajokaistaa.

Pykilidn 2 momentissa siddettéisiin liikenteestd yli kolme ajokaistaisella tielld. Jos ajosuun-
nassa olisi vahintdan kolme ajokaistaa, kuorma-autoa tai yli seitsemadn metrin pituista ajoneu-
voyhdistelmaa saisi kuljettaa vain jommallakummalla kahdesta oikeanpuoleisesta ajokaistasta,
jollei 1 momentista ja 59 §:n 3 ja 4 momentin sddnnoksistd muuta johtuisi.

Edelld kulkevan ajoneuvon saisi 3 momentin mukaan ohittaa vain vasemmalta. Jos ajoneuvot
kuitenkin ajavat jonossa tai jos jokin ajokaista olisi ajosuunnassa opastusmerkilld osoitettu
tarkoitetuksi tietylle liikkennesuunnalle, taikka jos ohittava ajoneuvo kaytiisi linja-autokaistaa,
olisi edelld kulkevan ajoneuvon ohittaminen oikealta ajokaistaa vaihtamatta my0s sallittua.

Pykilidn 4 momentti kieltéisi ajoneuvon kuljettamisen moottoritien tai moottoriliiken-
netien ajoratoja yhdistévilld poikittaistielld. Kielto on liikenneturvallisuuden kannalta
tdrked. Kunnossapito- ja hilytysajoneuvot kiyttivit poikittaistietd tilanteissa, joissa
onnettomuuden vuoksi ajoratoja joudutaan sulkemaan ja litkenne ohjaamaan kiertojar-
jestelyné poikittaistien kautta vastaan tulevan litkenteen ajoradalla.

62 §. Ajoneuvon hinaaminen moottoritielld ja moottoriliikennetielld. Ajoneuvon hinaamisesta
moottoritielld tai moottoriliikennetielld on tarpeellista sdatdd erikseen. Pykéldn mukaan ajo-
neuvoa ei saisi hinata koyttd, vaijeria tai vastaavaa vélinettd kédyttden. Tdma olisi siksi, ettd
nopeus moottoritielld tai moottoriliikennetielld on niin suuri, ettd sddnnoksessd kiellettdvien
hinausvilineiden kdytostd voi aiheutua vakavaa vaaraa. Rikkoutuneen ajoneuvon voisi hinata
pois moottoritieltd tai moottoriliikennetieltd 1dhimmén poistumiskohdan kautta. Téllaiseen hi-
naamisessa tulee noudattaa varovaisuutta ja asianmukaista tilannenopeutta.

Hinaamisesta moottoritielld sdddetdan voimassa olevassa tieliikenneasetuksen 4 §:n 2 momen-
tissa.

Raitiovaunun kuljettaminen

Kuten esityksessd on tullut aiemmin ilmi, raitiovaunun kuljettamista koskevien séd@nnosten si-
séllyttdminen omaksi kokonaisuudeksi uuteen lakiin on tarpeellista. Voimassa olevat liikenne-
saannot ovat raitiovaunun kuljettamisen kannalta joltain osin puutteelliset ja tulkinnanvaraiset.
Voimassa olevassa tieliikennelaissa 47 §:ssd sdddettyd velvollisuutta noudattaa ajoneuvoja
koskevaa sdédntelyd soveltuvin osin ei voida lainsdddidnnon tarkkarajaisuusvaatimuksen kan-
nalta ongelmatonta. Néiltd osin sdddettédisiin raitiovaunun paikasta tielld sekéd raitiovaunun
kuljettamista koskevista muista liikennesddnnoistd mahdollisimman tdsmallisesti.

Raitiovaunujen ajo-ominaisuudet poikkeavat ajoneuvojen ajo-ominaisuuksista. Kisko-
ohjauksen takia raitiovaunu ei voi samalla tavalla vdistdd. Suuren massan, kiskojen pienen kit-
kan ja seisovien matkustajien takia raitiovaunu ei mydskddn voi pyséhtyd yhtd nopeasti kuin
kumipydrédinen ajoneuvo. Magneettisilla kiskojarruilla hétdjarrutusmatkaa voidaan lyhentéd,
mutta dkkijarrutuksen seurauksena matkustaja voi loukkaantua vaunussa. Siksi raitiovaunuja
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koskeva sddntely ja liikenneympéristd on toteutettava sellaisina, ettei dkillistd pysdhtymistar-
vetta synny.

63 §. Raitiovaunun paikka. Pykélan mukaan raitiovaunua saisi ajaa kiskoilla niiden sijainnista
riippumatta. Joissakin tilanteissa kiskot on sijoitettu vasemmalle puolelle ajorataa ja siksi on
sdddettdva, ettd raitiovaunua voi ajaa myos vasemmalla.

Muun litkenteen kanssa yhteiselld ajokaistalla raitiovaunua olisi kuljetettava kaistan mukai-
seen ajosuuntaan. Raitiovaunua saisi peruuttaa tai kuljettaa muuta liikennettd vastaan vain, jos
erityiset olosuhteet sitd vaatisivat ja peruuttaminen ei vaarantaisi turvallisuutta eikd haittaisi
tarpeettomasti muuta litkkennett.

64 §. Raitiovaunun kuljettamista koskevat muut liikennesddnndt. Pykélaan olisi listattu raitio-
vaunun kuljettamista koskevat sdadnnot. Naitd sdantdja olisi noudatettava yhdessa kaikkia tien-
kayttdjid koskevien periaatteiden kanssa.

Pykélin I momentissa sdddettiisiin raitiovaunuja koskeva suojatiesddntd. On tdrkeés, etté rai-
tiovaunun kuljettamisen suojatiesddnnostd sdddetddn erikseen. Esitettdvéin lain 11 §:n mukaan
raitiovaunulle tulisi antaa esteetdn kulku, mutta raitiovaunun tulisi antaa esteeton kulku suoja-
tietd kayttiville jalankulkijalla tai jalankulkijalle, joka on valmistautumassa meneméain suoja-
tielle. My0s raitiovaunun nopeuden olisi oltava suojatietd ldhestyttdessd sellainen, etté raitio-
vaunun voi pysdyttdd ennen suojatietd. Sddnnds hidastaisi raitiovaunuliikennettd, mutta jalan-
kulkijaturvallisuuden kannalta sédnnds on vélttdméton.

Pykélan 2 momentissa saddettaisiin, ettd pihakadulla tai kdvelykadulla raitiovaunun nopeus
olisi sovitettava jalankulun mukaiseksi eikd se saisi ylittdd 20 kilometrid tunnissa. Téllaisia ka-
tuja on toistaiseksi vain muutama, mutta raitioliikenteen kasvaessa niiden lisddntyminen on
oletettavaa.

Pykélan 3 momentiksi koottaisiin muut raitiovaunun kuljettamista koskevat liikennesdédnnot.
Momentin mukaan 1 ja 2 momentissa sdddetyn lisdksi olisi noudatettava seuraavia saantoja:

- 17 §:ssd sdddettyjd kuljettajaa koskevia vaatimuksia;
- 20 §:ssd sdadettyd velvollisuutta ajoneuvojen vélisestd etdisyydestd,
- 25 §:ssd sdddettyjd velvollisuuksia vaistdmisesta,

- 27 §mn 2 momentissa sdddettyéd velvollisuutta pyséhtyneen raitiovaunun tai ajoneuvon
ohittamisesta;

- 28 §:ssd sdddettyjd velvollisuuksia ajamisesta risteyksessa;

- 41 §:ssd sdddettyjd velvollisuuksia pysayttdmiseen liittyvistd toimista;

- 46 §:ssd sdadettyja velvollisuuksia tunnelissa ajamisesta;

- 47 ja 48 §:ssé saddettyjd velvollisuuksia ddni-, valo- ja suuntamerkkien kayttdmisesta,

- 49ja 50 §:ssé sdddettyja velvollisuuksia valojen kdyttamisesta.
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4 luku
Liikenteenohjaus
Liikenteenohjaaja

65 §. Liikenteenohjaaja. Pykdldssa sdddettdisiin liikkenteenohjaajista, seké lueteltaisiin henki-
16t, jotka toimisivat liikenteenohjaajina. Liikenteenohjaus edellyttdd useimmin ammattimai-
suutta. Joissakin tilanteissa liikenteenohjaajana voisi edelleen toimia vapaachtoisuuden pohjal-
ta, esimerkiksi urheilutapahtumissa. Téllainen liikenteenohjaus tarkoittaisi litkenteenohjausta
esimerkiksi pysékdinnin jarjestdmiseksi.

Pykélan I momentissa saddettdisiin liikkenteenohjaajina toimivista henkildistd. Momentin mu-
kaan liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden varmistamiseksi sekd yleisen jarjestyksen ja tur-
vallisuuden yllapitdmiseksi liikenteen ohjaajana toimisi poliisi ja pelastusviranomainen. Pelas-
tusviranomaiselle laissa sdddetty tehtdvé litkenteenohjaajana olisi uusi, mutta on yleisté, ettd
pelastustoimintaan osallistuvat ohjaavat myos litkennetta.

Liikenteenohjaajana voisi toimia edelleen myds puolustusvoimien harjoitusten aikana sotilas.
Ohjaaja voisi olla miké tahansa sotilas, ei vain sotilaspoliisi.

Uusia litkenteenohjaajia olisivat rajavartiomies ja tullimies. Rajavartiomies toimisi liiken-
teenohjaajana rajavartiolaissa (578/2005) sédéddetyissd tehtivissd ja tullimies tullilaissa
(304/2016) saadetyissd tehtdvissa. Liikenteenohjaajien ryhméédn sisdllytettdisiin myds maan-
tielautoista annetun liikenne- ja viestintdministerion asetuksen (20/2006) 12 §:ssd nykyisin
saddetyt litkenteenohjaajat, lautta-aluksen paéllikko ja lossin tai railolossin kuljettaja.

Pykélin 2 momentissa sédddettdisiin muista litkenteenohjaajista. Momentissa lueteltaisiin ne ti-
lanteet, joissa viranomainen tai tienpitéjd voisi méaératd muun kuin 1 momentissa tarkoitetun
henkilon toimimaan liikenteen ohjaajana.

Erityisesti lyhytaikaisissa ja tilapdisissd liikennetilanteissa ammattimainen liikenteenohjaus
voi olla mahdotonta tai epitarkoituksenmukaista jérjestdd ja liikkenteenohjaus on jérjestettévi
saatavilla olevin voimin. Téllaisia tilanteita voisivat olla esimerkiksi pelastustilanteet tai lii-
kenneonnettomuudet. Néissé tilanteissa liitkenteen ohjaustarpeen voidaan katsoa olevan vali-
ton ja tehtdvian olisi valittava tilanteeseen parhaiten soveltuva tdysi-ikdinen henkilo.

Pykélan 2 momentin 1 kohdan mukaan liikenteenohjaajana olisi henkild, jonka poliisi maaraisi
litkkenneruuhkan, onnettomuuden, yleisotapahtuman tai muun vastaavan syyn vuoksi taikka
yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden ylldpitdmiseksi ohjaaman liikennettd. Lahtokohtaisesti
poliisi voisi mééritd liikkenteenohjaajan vain, jos ammattimaisen litkenteenohjauksen jérjesta-
minen olisi mahdotonta tai tilanteen kiireellisyys muuten edellyttiisi sita.

Momentin 2 kohdan mukaan liikenteenohjaaja olisi henkild, jonka poliisi maérdisi moottori-
ajoneuvon kuljettajan ajo- ja lepoaikavalvonnassa ohjaaman litkennettd. Kohdan mukaista ajo-
Ja lepoaikamaérdysten noudattamisen valvontaa tekee tydsuojeluviranomaisen ja poliisi yh-
teistyOssd. On perusteltua ettd myos tydsuojelutarkastajalla on tarve toimia liikkenteenohjaajana
valvontatoiminnassa.

Momentin 3 kohta olisi uusi. Sen mukaan liikenteenohjaajana olisi pelastusviranomaisen tai

muun pelastuslaissa (379/2011) tarkoitetun pelastustoiminnan johtajan mééradma henkilo, jo-
ka pelastuslaissa tai muussa laissa pelastustoimelle sdddetyssé tehtdvéssd ohjaisi liikennetta.
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Toimivallalla mahdollistettaisiin vapaaehtoisen palokunnan henkildston mahdollisuus toimia
onnettomuuspaikan liikenteenohjaajana muissakin kuin pelastuslain 37 §:ssé tarkoitetuissa ti-
lanteissa. Pelastuslain 51 §:n mukaan pelastustoimen koulutus-, neuvonta- ja valistustehtévissé
sekd pelastustoiminnassa voidaan kéyttdé apuna vapaaehtoisia organisaatioita ja henkil6itd, ei
kuitenkaan tehtdvissé, joihin sisdltyy merkittdvad julkisen vallan kdyttod, kuten viranomais-
toimivaltuuksien kdyttod taikka tarkastus- tai valvontatoimintaa. Vapaaehtoisen palokunnan
merkitys pelastustoiminnan avustajana on merkittdva etenkin alueilla, joissa varsinaisen pelas-
tusviranomaisen toimintamatkat ovat pitkia.

Momentin 4 kohdan mukaan liikenteenohjaajana olisi maantienpitdjin tai kunnan maardama
henkild, joka ohjaisi litkennetti tiellé tai sen ldheisyydessé tehtévén tyon, tutkimuksen tai pit-
kakestoisen litkennehdirion vuoksi. Myos Liikennevirasto olisi kohdassa tarkoitettu tienpitaja.
Kohdassa tarkoitettu pitkdkestoinen hairid voisi aiheutua esimerkiksi litkenteen ruuhkautumi-
sesta.

Momentin 5 kohdan mukaan erikoiskuljetuksen liikenteenohjaaja olisi liikenteen turvallisuus-
viraston valtuuttama tai poliisin madrddma henkilo. Erikoiskuljetuksen liitkenteen ohjaustehta-
v on vaativa ja ammattitaitoa edellyttava tehtdva. Siksi erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajaan
tehtdvddn valtuuttaa Liikenteen turvallisuusvirasto tai maarda poliisi. Valtuuttaminen tarkoit-
taisi kdytdnnossa erikoiskuljetusten liikenteenohjausoikeuden myontédmistd, josta sdddettiisiin
esityksen 67 §:ssd.

Pykéldn 3 momentin mukaan liikenteenohjaaja médréttédisiin yksittdistd tehtdvad varten tai
madrdajaksi. Maardaikaisuudella tarkoitettaisiin edelld 2 momentissa tarkoitettua pysyvéis-
luonteisempia litkenteenohjaustarpeita. Momentin mukaan ohjaajana toimivan henkildn olisi
oltava 18 vuotta tayttdnyt. Hinen olisi lisdksi annettava suostumuksensa tehtdvéan ja héanelle
olisi annettava tehtévén edellyttdima ohjeistus. Néiltd osin lainsdédéntoon ei esitetd muutoksia.

Liikenteenohjaajan méérdévd viranomainen arvioisi, minkélaista asiantuntemusta liiken-
teenohjaustehtdva edellyttdisi. Ohjeistus voisi olla kirjallista tai suullista, tilanteesta ja tehta-
van luonteesta riippuen. Mitddn erityistd koulutusvaatimusta ei edellytettdisi, pois lukien eri-
koiskuljetusten liikenteenohjaajanoikeus.

Pykélin 4 momentissa sdddettdisiin pienoiskokoisen liikkennemerkkien C1 ja C45 kaytosta lii-
kenteenohjaajan pysédytysmerkkind. Myos merkkid C 46 voisi kéyttdd esimerkiksi siviilivaate-
tuksessa oleva poliisi ja rajavartiomies sekd merkkid C 45 tullimies. Merkkien kaytto poistet-
tiin laista tieliikennelain muutoksessa (523/2009), mutta sadntelyd on pidettdva tarpeellisena.
Liikenteenohjaajat antavat tehtdvissddn muutakin kuin liikennemerkilld tapahtuvaa ohjausta,
esimerkiksi suullista opastusta tai suuntaa osoittavia kisimerkkejé tienkéyttdjille, mutta tillai-
sella ohjauksella ei ole oikeudellista velvoittavuutta.

Pykélan 5 momentissa sdddettdisiin, ettd Liikenteen ohjaajalla on oltava selvisti erottuva vaa-
tetus, joka vastaa standardin SFS-EN 471 tai SFS-EN ISO 20471 vaatimuksia. Liséksi Liiken-
teen turvallisuusvirasto voisi antaa tarkempia madrayksia erikoiskuljetuksen liikenteen ohjaa-
jan vaatetuksen nékyvyysvaatimuksista.

Mairdykset voisivat koskea esimerkiksi suojavaatetuksen nédkyvyysluokkaa, joka perustuu
vaatetuksessa olevan fluoresoivan ja heijastavan materiaalin méaéraan.

Pykélan 6 momentin mukaan liikenteenohjaajaksi méadréttyyn tai valtuutettuun henkilo6n so-

vellettaisiin rikosoikeudellista virkavastuuta koskevia sddnnoksid hénen toimiessaan liiken-
teenohjaajana. Liikenteen ohjaaminen on julkisen vallan kéyttdd: ohjaaja antaa tienkayttdjille
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litkenteenohjauslaiteella oikeudellisesti velvoittavia méardyksid. Perustuslakivaliokunnan lau-
suntokdytdnndn mukaan julkisen hallintotehtévin hoitaminen edellyttdd, ettd henkil6t toimivat
tehtéivissddn virkavastuulla (PeVL 18/2007 vp, PeVL 20/2006 vp ja PeVL 33/2004 vp). Va-
hingonkorvausvastuusta tehtévéssé sdddettdisiin vahingonkorvauslaissa.

66 §. Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajan kelpoisuus. Pykaldssa sdddettdisiin erikoiskuljetus-
ten liikenteenohjaajan kelpoisuudesta. Edelld on todettu, ettd erikoiskuljetuksen liikenteenoh-
jaus on vaativaa liikenteenohjausta, siksi henkilolti edellytettdisiin erityistd kelpoisuutta. Eri-
koiskuljetusten liikenteenohjaajalla olisi oltava tehtivén edellyttimi ammattitaito ja hénen
olisi oltava muutenkin tehtdvdin sopiva. Ammattitaidon saavuttamiseksi kuljettajan olisi suo-
ritettava erikoiskuljetusten liitkenteenohjaajan koulutus ja hyviksytty loppukoe. Oikeus osoi-
tettaisiin erikoiskuljetusten litkenteenohjauskortilla, joka on kdytdnnossa fyysinen kortti. Kort-
ti voisi olla myds mobiilikortti.

67 §. Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajanoikeuden myontiminen. Pykildssd sdddettéisiin eri-
koiskuljetusten liikenteenohjaajanoikeuden mydntédmisesta.

Pykélan I momentin mukaan luvan ohjata erikoiskuljetusta myontdisi Liikenteen turvallisuus-
virasto. Oikeus myoOnnettiisiin viiden vuoden méédraajaksi ja sen saaneelle annetaan erikois-
kuljetusten liikenteenohjaajakortti.

Luvan uusiminen edellyttdisi tdydennyskoulutusta. Voimassaoloa voitaisiin jatkaa viidelld
vuodella kerrallaan. Tédydennyskoulutuksen tarkoituksena olisi ylldpitdd erikoiskuljetusten lii-
kenteenohjaajien ammattitaitoa ja pitdd erikoiskuljetusten liikenteenohjaajien tietoja ajan ta-
salla. Taydennyskoulutuksella varmistettaisiin, ettd erikoiskuljetusten liikenteenohjaus tapah-
tuu turvallisesti.

Pykélin 2 momentissa sdadettéisiin oikeuden myontdmisen yleisistd edellytyksistd. Edellytyk-
sissé yhdistyisivét koulutuksessa saatava ammattitaito sekéd henkilon yleinen sopivuus tehté-
vaan. Téllainen sopivuus tarkoittaisi, ettei henkild olisi osoittanut vélinpitdiméattomyytta lii-
kenneturvallisuutta kohtaan.

Momentin 1 kohdan mukaan koulutuksessa annettaisiin perustiedot erikoiskuljetusten liiken-
teenohjaajan ammatin harjoittamisen vaatimuksista seké kuljetusten ja liikenteen turvallisuu-
teen vaikuttavista tekijoisté.

Momentin 2 kohdan mukaan hakijalla olisi oltava vihintddn voimassaoleva B-luokan ajo-
oikeus. Luvan voimassaolo on perusteltua kytked voimassaolevaan ajo-oikeuteen. Ajo-oikeus
on vélttdméton edellytys, koska erikoiskuljetusten liikenteenohjaaja liikkuu usein kuljetuksen
mukana liikenteenohjausautolla. Momentin 3 kohdan mukaan hakijan olisi lisdksi oltava hen-
kilokohtaisilta ominaisuuksiltaan sopiva erikoiskuljetusten liikenteenohjaajaksi.

Pykilan 3 momentissa sdddettéisiin niistd henkilokohtaisista ominaisuuksista, jotka tekisivét
hakijasta sopimattoman erikoiskuljetusten liikenteenohjaajaksi. Vaadittavat henkilokohtaiset
ominaisuudet vastaisivat liikennerikosten osalta ajokorttilaissa liikenneopettajalta vaadittavia
henkil6kohtaisia ominaisuuksia.

Momentin 1 kohdan mukaan henkil6 olisi sopimaton, jos hén olisi oikeuden hakemista edelti-
neen viiden vuoden aikana syyllistynyt rattijuopumukseen, torkedén rattijuopumukseen, torke-
adn liikkenneturvallisuuden vaarantamiseen tai sellaiseen rikoslain 23 luvun 1 §:ssd tarkoitet-
tuun tekoon, joka osoittaa vakavaa piittaamattomuutta liikenneturvallisuutta kohtaan, tai olisi
tédnd aikana ollut mainittujen tekojen johdosta ajokiellossa.

211



HE 180/2017 vp

Momentin 2 kohdan mukaan henkild olisi myds sopimaton, jos hinet olisi oikeuden hakemista
edeltdneen vuoden aikana muuten maaratty ajokieltoon tai hédn olisi ollut ajokiellossa muihin
litkennerikoksiin syyllistymisen perusteella.

Momentin 3 kohdan mukaan henkild olisi sopimaton my®ds, jos hén poliisin pitdmaéstd rekiste-
ristd ilmenevien tietojen perusteella muutoin toiminnallaan olisi osoittanut olevansa eldménta-
valtaan tai henkilokohtaisilta ominaisuuksiltaan ilmeisen sopimaton toimimaan liikenteenoh-
jaajana.

Pykélidn 4 momentin mukaan Liikenteen turvallisuusvirastolla ja poliisilla olisi oikeus salassa-
pitosddnnosten estdméttd saada tarpeellisia tietoja ajoneuvoliikennerekisteristé erikoiskuljetus-
ten liikkenteenohjaajille asetettujen vaatimusten toteamiseksi.

Pykélan 5 momentin mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa tarkempia maardyksia
erikoiskuljetusten liikenteen ohjaajan koulutuksesta. Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa
tarkemmat mééraykset kouluttajista, perus- ja jatkokoulutusten siséllostd, méédrdykset koulu-
tusten vihimmaismaéristd ja toteutuksesta seka liikenteenohjaajaoikeuden uudistamisesta kou-
lutuksen kautta.

68 §. Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajanoikeuden peruuttaminen. Pykéldssd sdddettdisiin
luvan peruuttamisesta. Ehdotuksen mukaan lupa voitaisiin peruuttaa méérdajaksi tai toistai-
seksi. Lupa olisi peruutettava, jos oikeuden haltija ei endé tayttéisi esitettdvén lain 67 §:ssé
sdddettyjd luvan myontdmisen edellytyksid. Se olisi my0s peruutettava, jos henkild pyytdisi
oikeutensa peruuttamista.

Peruuttamisharkinnan kannalta keskeistd olisi, ettd henkilolla olisi oltava erikoiskuljetuksen
lilkenteenohjaajana toimiessaan voimassa oleva B-luokan ajo-oikeus. Jos ajo-oikeus ei ole
voimassa, ei olisi toimivaltaa erikoiskuljetuksen liikenteenohjaukseen.

Liikenteenvalvojan merkit

69 §. Kdsimerkit ja ajoneuvosta annettavat merkit. Pykélassa saadettiisiin litkkenteenvalvojan
litkenteenohjauksen késimerkeisté ja ajoneuvosta annettavista merkeistéd sekd niiden merkityk-
sestd.

Liikenteenvalvojilla olisi toimivalta kdsimerkkien kdyttimiseen. Liikenteenvalvojista sdddet-
tdisiin 181 §:ssé.

Liikenteenvalvojan liikenteenohjauksessa kaytettavien kidsimerkkien ja ajoneuvosta annettavi-
en merkkien kuvat ja merkitys ovat lakiehdotuksen liitteessa 1.

Velvoittavia kdsimerkkejd antaisi vain tarkasti rajattu henkilopiiri, koska lain 8 §:n mukaan
litkenteenohjaajan merkit ovat tienkdyttdjan kannalta kaikkein velvoittavimpia. Poliisin osalta
sadntely vastaisi nykytilannetta. Kdsimerkkejd voisivat antaa myos liikkenteenvalvontaa omilla
toimialoillaan tekevét rajavartiomies ja tullimies.

Sotilailla ei olisi toimivalaa késimerkkien kéyttoon. Puolustusvoimien liikenteenohjaus on jar-
jestettdavissd 65 §:n liikkenteenohjausvaltuuksin. Muutoksella ei olisi kdytdnnon vaikutuksia.

Kéasimerkkien lukumédird vdhensi neljastd kahteen. Laissa sdddettdisiin tienkdyttidjdn pysayt-
tdmisestd edestd sekd kédsimerkisté liikkeen jatkumiselle.
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Liikenteenvalvojan moottoriajoneuvosta antama kisimerkki merkitsisi, ettd takana ajavan ajo-
neuvon olisi pysahdyttdvd. Merkki voitaisiin antaa myds pienoisliikennemerkilld C1, C45 ja
C46. Pimein aikana ja ndkyvyyden ollessa muuten heikentynyt nédiden liikennemerkkien si-
jaan voitaisiin kdyttdd punaista valoa niyttavéd valaisinta.

Poliisin saattuetta vetdvastd tai saattueen kulkua turvaavasta poliisiajoneuvosta antama kési-
merkki tarkoittaisi, ettd tienkdyttdjan on annettava saattueelle esteeton kulku ja tarvittaessa py-
sahdyttdvd. Momentti vastaisi tieliikkenneasetuksen 47 §:n 3 momenttia.

Liikenteenvalvojan moottoriajoneuvosta samanaikaisesti sinisen vilkkuvan halytysvalon kans-
sa ndyttdmé punainen vilkkuva valo merkitsisi, ettd edelld ajavan ajoneuvon olisi siirryttdva
tien reunaan ja pysahdyttdvd. Momentti vastaisi tieliikenneasetuksen 48 §:n 2 momenttia.

Liikenteenohjauslaitteet

70 §. Liikenteenohjauslaitteet. Pykdldn 1 momentin mukaan valtioneuvoston asetuksella an-
nettaisiin tarpeelliset sdénnokset liikenteenohjauslaitteiden kéytostd. Valtioneuvoston asetus
olisi tarpeellinen ohjausvéline silloin, kun liikenneturvallisuussyistd liikkenteenohjauslaitteen
kayttd olisi harmonisoitava samanlaiseksi koko Manner-Suomen alueella. Joidenkin liiken-
teenohjauslaitteiden kdyttdmisestd olisi kuitenkin sdddettava lailla, koska kéytosta aiheutuisi
vilittdmié kustannuksia yksityiselle tienpitéjalle.

Pykélédn 2 momentin mukaan Liikenteen turvallisuusvirastolle esitetdéin toimivaltaa vahvistaa
kokeilutarkoituksessa kaytettdvaksi esitettdvissa laissa maaritellystd liikenteenohjauslaitteesta
poikkeava ohjauslaite. Kokeiluluvan myontdd nykyisin litkkenne- ja viestintiministerio. Ko-
keiltava ohjauslaite ei kuitenkaan saisi olla tienkdyttdjaa velvoittava tai maaraava liikenneva-
lo-opastin, etuajo-oikeus tai vaistimismerkki, kielto- tai rajoitusmerkki, méaardysmerkki, sédén-
tomerkki taikka velvoittava tai méérdavé tienmerkintd Kokeiltava laite ei mydskéin voisi olla
sellainen, ettd tienkdyttéjd voisi erehtyd sen velvoittavan tai méaérdévin jotakin, tai ulkomuo-
doltaan sellainen, ettd sen voisi sekoittaa laissa sdddetyksi liikkenteenohjauslaitteeksi.

Pykélan 3 momentin mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto voisi kokeilutarkoituksessa myon-
tédd luvan poiketa 1 momentissa mainitusta liikenteenohjauslaitteen kdytostd annetuista sdén-
noksistd. Lupa myonnettiisiin tienpitéjan hakemuksesta. Kokeiluilla ei kuitenkaan saisi muut-
taa esitettdvassd laissa vahvistetun liitkenteenohjauslaitteen olemassa olevaa merkitystd, eikd
siitd saisi aiheutua vaaraa tai haittaa tienkayttgjille.

Pykélan 4 momentin mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa tarkempia maardyksia
litkenteenohjauslaitteiden véreistd, rakenteesta ja mitoituksesta. Madrdykset olisivat luonteel-
taan teknisid. Méadrdyksisséd voitaisiin muun muassa maérité liikkennemerkissé kéytettdvin ma-
teriaalin heijastuvuuden vdhimmdisarvo, tai tiemerkinnén vaikutuksen tehostamiseksi kaytet-
tdvan d4ntd tai tdrindd aiheuttavien rakenteiden seki heijastimien tai valojen ominaisuudet.

Pykilan 5 momentin mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa méarayksid esitettivas-
sé laissa sddnteleméttomistd raitiovaunuliikenteen ohjaukseen tarvittavista laitteista. Téllaisia
laitteita voisi kdyttdd esimerkiksi vaihteiden ohjaamiseen tai nopeusrajoituksen osoittamiseen.

71 §. Liikenteenohjauslaitteen asettaminen. Pykidldssd sdddettdisiin liikenteenohjauslaitteesta
asettamisesta. SA4nnds vastaisi padosin nykytilannetta.

Pykaldssa kaytetddn kisitettd asettaminen. Asettamisella tarkoitetaan yhtddltd hallintopa&tok-
sen tekemisestd ja toisaalta ohjauslaitteen fyysisté pystyttdmista.
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Voimassa olevan tieliikennelain 5 §:n mukaan poliisia on kuultava liikenteenohjauslaitteesta
paatettdessd. Kuulemisesta ei endé saddettiisi.

Pykalin I momentin mukaan liikenteenohjauslaitteen asettaisi:

Maantielle tienpitdjd: Maantielain (503/2016) 11 §:n mukaan tienpitoviranomaisena toimii
Liikennevirasto siten kuin maantielaissa erikseen sdddetdén. Liikennevirasto vastaa maantie-
verkosta ja sen kustannuksista sekd kayttda tienpitoa varten saatuja oikeuksia. Muutoin tienpi-
tdjand toimii tatd esitystd laadittaessa elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus. My0s jokin
muu valtion viranomainen kuin elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus voidaan séétda val-
tioneuvoston asetuksella tienpitoviranomaiseksi, jos sitd tienpidon kannalta on pidettévi tar-
koituksenmukaisena. Maantienpitoa ollaan uudistamassa maakuntauudistuksen yhteydessa.

Kadulle ja muulle kunnan hallinnoimalle tielle kunta: Kunta paéttaisi litkkenteenohjauslaitteen
asettamisesta esimerkiksi torille, pysékointialueelle tai muulle yleisesti kdytetylle kunnan hal-
linnoimalle tielle. Kunta péittdisi liikenteenohjauslaitteen asettamisesta kiinteistolle myds
maankdytto- ja rakennuslain 161-163 §:ssé sdddetylld tavalla.

Muulle kuin 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulle tielle tienpitijd satuaan kunnan suostumuksen:
Tienpitdja olisi ndissa tilanteissa tieosakas tai kiinteistd, jonka piiriin tie kuuluu, sen omistaja
tai haltija. Liikenteen ohjauslaitteen asettaminen on perustuslain 124 §:ssé sdéddettyd julkisen
vallan kéyttdmistd. Ohjauslaite velvoittaa, méddraa tai ohjaa tienkéyttéjaa tekeméén tielld jota-
kin. Liikenteenohjauslaite on séddnndshierarkiassa lain 2 luvussa sdddettyja liikennesddntoja
velvoittavampi ja madrdaavampi. Velvoittavan tai madrdavan ohjauslaitteen noudattamatta jat-
tdmisestd voidaan madrita esitettdvéstd laista tai rikoslaista ilmeneva rangaistus. Siksi yksityi-
sen tienpitdjan olisi edelleen hankittava kunnalta suostumus liikenteenohjauslaitteen asettami-
seen. Suostumusasia tulee kunnassa vireille hakemuksesta. Suostumuksen antamiseen sovel-
letaan hallintolakia.

Momentin 4 kohdan mukaan tilapdistd kdyttod varten litkenteenohjauslaitteen asettaisi poliisi,
rajavartiomies, tullimies tai pelastusviranomainen. Tilapdiselld tarpeella tarkoitettaisiin vali-
tontd ja akuuttia liikkenteenohjaustarvetta, joka voisi johtua esimerkiksi litkenneonnettomuu-
desta. Kohta ei sulkisi pois momentin 1-3 kohdassa tarkoitettua tienpitdjien toimivaltaa aset-
taa liikenteenohjauslaitetta. Tilapdinen asettaminen ei edellyttiisi erityisen paitdksen teke-
mistd tai suostumuksen hankkimista. Kohtaa sovellettaisiin kaikkiin 1-3 kohdissa tarkoitettui-
hin tiealueisiin.

Pykélan 2 momentin mukaan yksityisen tienpitdjén ei tarvitsisi hankkia kunnan suostumusta
tielld tai sen vieressé tehtdavén tydn vuoksi tarpeellisten ja tilapdisten liikkenteenohjauslaitteiden
asettamiseen. Kyse on tdlloin tilanteesta, joissa tilanteen poikkeuksellisuus tai kiireellisyys ei
mahdollista suostumuksen hankkimista. Tilapdiset laitteet tulee poistaa heti, kun niille ei ole
endd tarvetta. Mikéali tilanteesta tulee pysyvampi, 2 momentissa tarkoitettu suostumus olisi
hankittava.

Momentissa sdddettéisiin liséksi, ettd kunta voisi perid maksun suostumuksen késittelystéi ai-
heutuneista kustannuksista.

Pykélan 3 momentin mukaan 1 momentin 1-3 kohdassa tarkoitetun tienpitdjan padtos olisi
toimitettava Liikennevirastolle ohjauslaitetta koskevan tiedon tallentamiseksi tietojérjestel-
maén. Jarjestelmddn voisi tallentaa varsinaisen ohjauslaitetiedon liséksi esimerkiksi sen paik-
katieto. Avoin tieto liikenteenohjauslaitteista mahdollistaa osaltaan optimaalisten reittivalinto-
jen tekemisen ja varoitusten saamisen ajoneuvon tietojirjestelmédn. Pidemmaén ajan kuluessa
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tietoa on mahdollista hyodyntdd automaattisessa ajamisessa. Liikenneviraston tietojéarjestelma
sisdltia talla hetkelld tietoa valtion liikenteenohjauslaitteista. Liikennevirasto voisi antaa tar-
kempia méadrdyksié siitd, mitd tietoa ja milld tavalla tai missd muodossa tieto Liikennevirastol-
la toimitettaisiin.

Pykélan 4 momentissa sdddettdisiin, ettd poliisilla ja tienpitdjalld olisi toimivalta poistaa lain
vastaisesti asetettu laite.

72 §. Poikkeukset liikenteen ohjauslaitteesta pddtettdessd. Pykdlan I momentin mukaan litken-
teenohjauslaitteesta paittdisi edelld 71 §:n 1 momentin 1 kohdassa tarkoitettu tienpitdjd, kun
viistdmisvelvollisuutta osoittava liikkennemerkki asetettaisiin tien ja maantien liittymékohtaan.
Tehtdva olisi maantienpitijille uusi. On kuitenkin perusteltua, etti maantienpitdjd huolehtii
maantien ja siihen liittyvén pienemmaén tien vdistimistd osoittavien litkennemerkkien asetta-
misesta. Naita liikkennemerkkeja olisivat BS ja B6.

Edelleen saman pykéldn 2 kohdassa mainittu tienpitéjé, kunta, asettaisi vdistamisvelvollisuutta
osoittavan liikennemerkin kadun ja yksityisen tienpitéjén hallinnoiman tien liittymékohtaan.
Saiannds vastaisi nykytilannetta.

Pykélan 2 momentin mukaan kunta padttdisi taajamaa osoittavasta litkennemerkistd. Liiken-
nemerkin asettaisi fyysisesti maantielle kuitenkin maantienpitdjd, muulle tielle kunta. Taaja-
mat ovat kuntien maantieteellistd aluetta. On kuitenkin tarkoituksenmukaista, ettd maantienpi-
tdjd huolehtisi taajamamerkin pystyttdmisestd maantielle. Pystyttdmiselld tarkoitetaan téssd
laitteen fyysistd laittamista paikalleen.

Pykélan 3 momentin mukaan vaarallisten aineiden kuljetusrajoitusta osoittavan liikennemer-
kista paattdisi Liikenteen turvallisuusvirasto. Liikennemerkin asettaisi fyysisesti maantielle
tienpitoviranomainen, muulle tielle kunta. Vaarallisten aineiden kuljetusreitteihin liittyy har-
kintaa ja on térkedd, ettd kuljetusten reititys tapahtuu valtion viranomaisen linjausten mukai-
sesti. Muuten reittien muodostaminen voisi olla hankalaa.

Pykélan 4 momentin mukaan rautatien tasoristeyksen kohdalla olevien liikenteenohjauslaittei-
den, muun muassa liikennevalojen, sulku- ja varoituslaitteiden seké tasoristeystd osoittavien
litkennemerkkien ja pakollista pysdyttamistd osoittavien lilkennemerkkien asettamisesta, kun-
nossapidosta ja kustannusvastuusta sdéddettiisiin ratalain (110/2007) 89 §:ssd. Momentti vas-
taisi voimassa olevaa lakia.

Pykélan 5 momentissa vahvistettaisiin nykykaytantd, jonka mukaan tienpitdjd voi paattaa, etta
hakija saisi asettaa kustannuksellaan esitettdvén lain liitteen 3 taulukossa 7 tarkoitetun opas-
tusmerkin. Tienpitéjéllad tarkoitettaisiin 71 §:n 2 momentin 1-3 kohdissa tarkoitettuja tahoja ja
hakijalla keté tahansa, yleensé yritystoimintaa tai vastaavaa toimintaa harjoittavaa luonnollista
henkild4 tai oikeushenkildd.

Yrittdjat tekevat hakemuksia Liikennevirastolle opastemerkin saamisesta tien varteen. Edelly-
tyksend télloin on, ettd yrittdjd hankkii omalla kustannuksellaan litkennemerkin ja asentaa sen
myos omalla kustannuksellaan tienpitdjén tekemén pddtoksen mukaisesti. Harkintavalta olisi
esitettdvin lain mukaan edelleen néiltd osin tienpitdjilld, esimerkiksi Liikennevirastolla.

Sadnnosti olisi mahdollista soveltaa kaikkien tienpitdjien, myds muun kuin maantienpitijin
tai kunnan tekemiin opastusmerkkeja koskeviin paatoksiin. Naissa tilanteissa litkennemerkin
asettaminen edellyttdd kunnan suostumusta 71 §:n 2 momentin 3 kohdassa sdiddetylld tavalla.
Opasteen pystyttdminen edellyttdd my6s maantielain 42 §:ssd sééddettyd tydskentelylupaa.
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73 §. Hdiritsevdn tai luvattoman laitteen asettaminen tielle. Pykalassa sdddettéisiin hairitsevan
tai luvattoman laitteen asettamisesta tielle. Lahtokohtaisesti tielle tai sen ldheisyyteen saisi
asettaa vain liikenteenohjauslaitteita. Yliméérdiset kilvet, merkinnit tai laitteet, esimerkiksi
mainokset ja ilmoitukset, voivat héiritd tienkdyttdjan keskittymisté tai valppautta. Mikéli tal-
laisia héiritsevid laitteita tielle tai liikenteenohjauslaitteeseen laitettaisiin, olisi ne poistettava
mahdollisimman pian liikenteen turvallisuuden varmistamiseksi.

Pykélan I momentin mukaan tielle tai sen valittdmddn ldheisyyteen ei saisi asettaa kilped,
merkinti tai laitetta, joka voitaisiin sekoittaa liikenteenohjauslaitteeseen tai joka voisi heiken-
téd sen ndkyvyytta tai tehokkuutta, hiikaista tienkdyttéjid tai héiritd heidan tarkkaavaisuuttaan.
Hairitseva laite voisi olla esimerkiksi liikenteenohjauslaitteen muotoinen tai vérinen liikenne-
merkki tai tiemerkintd. Hairitseva laite voisi myos olla tielle tai tien valittdméaan 1dheisyyteen
sijoitettu mainos. Liikenteenohjauslaitteeseen tai sen kannattajaan ei saisi kiinnittdd mitéén,
mika ei vastaisi laitteen tarkoitusta tai mikd vaikeuttaisi liikkenteenohjausta. Téllaisia olisivat
esimerkiksi mainokset tai muut yliméaérdiset kyltit.

Momentti vastaisi voimassa olevan kansainviélisen tielilkennesopimuksen 4 artiklan i ja ii koh-
tia.

Esitettavdan pykaldan siséltyy liikenteenohjauslaitteen vahingoittamisen kielto. Uudessa tielii-
kennelaissa ei séddettdisi endéd ohjauslaitteen vahingoittamisesta, koska teko on kriminalisoitu
rikoslain 35 luvussa sekd 34 luvun 2 ja 3 §:ssa.

Pykélan 2 momentissa sdddetdisiin, ettd poliisi tai tienpitdjd voisi poistaa 1 momentissa tarkoi-
tetun laitteen.

Liikennevalot

Liikennevaloista sdddetddn voimassa olevan tieliikenneasetuksen 4 luvussa. Liikennevalojen
merkitystd ja kdyttod tdsmennettdisiin ja tdydennettdisiin nykyisestd. Liikennevaloja koskeva
uusi saddntely vastaisi liikkennevaloja ja -opasteita koskevan kansainvilisen yleissopimuksen 23
luvun siséltoa.

74 §. Liikennevalo-opastimet. Pykildssd sdddettéisiin litkennevalo-opastimista. Niiden kuvat
ja tarkoitus esitettdisiin lain liitteessa 2.

Pykélan 2 momentissa sdddettdisiin ajoneuvon padopastimesta. Padopastin olisi nykytilanteen
mukaisesti ennen risteystd ensimmaéinen opastin ajoradan oikealla puolella tai asianomaisen
ajoradan osan yldpuolella. Jos tulosuunnan vasemmanpuoleisen ajokaistan tai vasemmanpuo-
leisten ajokaistojen liikennettd ohjataan liikennevaloilla timén tulosuunnan muusta valo-
ohjauksesta erilldén, timén liikenteen padopastin on kuitenkin asianomaisen ajoradan osan va-
semmalla puolella tai kaksisuuntaisen ajoradan keskikorokkeella taikka asianomaisen ajoradan
osan yldpuolella.

Pykilin 3 momentissa séadettdisiin, ettd kullakin opastimella néytetty valo koskee vain opas-
timen tarkoittamaa ajokaistaa kéyttdvien ajoneuvojen kuljettajia, jos tdssd pykélédssi tarkoitetut
opastimet on sijoitettu ajokaistoittain ajoradan ylidpuolelle,

Pykélan 4 momentissa sadadettiisiin, ettd jalankulkijan on noudatettava erityistd jalankulkija-

opastinta. Jos sellaista ei olisi, jalankulkija on noudatettava kulkusuuntansa ajoneuvoliiken-
teelle tarkoitettuja valoja.

216



HE 180/2017 vp

Pykélan 5 momentin mukaan polkupyoriilijan olisi ensisijaisesti noudatettava polkupydra-
opastimella néytettdvda valoa. Muutoin polkupydriilijan olisi noudatettava kulkusuuntansa
ajoneuvoliikenteelle tarkoitettuja valoja. Pydrétietd kéyttédvan polkupydréilijan ja mopoilijan
olisi, missé erityistd polkupyOrdopastinta ei ole, noudatettava jalankulkijaopastimen, tai jollei
sitd ole, kulkusuuntansa ajoneuvoliikenteelle tarkoitettuja valoja.

Uutena opastintyyppi olisi joukkoliikenneopastin. Opastimen ulkonikd ja tarkoitus vastaisivat
tielitkenteen litkennevaloista (102/2001) annetussa liikenneministerion asetuksessa méiéritel-
tyd raitiovaunujen ohjaamiseen tarkoitettua opastinta. Opastimella voitaisiin ohjata raitiovau-
nujen liséksi linja-autoja.

Polkupyordopastimen ulkondkdé muuttuisi niin, ettd valo on polkupydrin muotoinen. Polku-
pyordopastimen yhteydessa voitaisiin kayttdd nuolivaloa.

Liikennemerkit

Liikennemerkeistd sdddetdén voimassa olevan tieliikenneasetuksen 3 luvussa. Liikennemerk-
kien lukuméadrd lainsdddanndssa lisddntyisi. Merkkien merkityksid ja kdyttod liikenteenohja-
uksessa tdsmennettiisiin ja tdydennettiisiin. Liikennemerkkejd koskeva uusi sdéntely vastaisi
litkennevaloja ja -opasteita koskevan kansainvilisen yleissopimuksen 2 lukua.

75 §. Liikennemerkkien jaottelu. Pykélan I momentin mukaan liikennemerkit jaettaisiin varoi-
tusmerkkeihin, etuajo-oikeus- ja véistimismerkkeihin, kielto- ja rajoitusmerkkeihin, méaéra-
ysmerkkeihin, sdédntomerkkeihin, opastusmerkkeihin ja lisékilpiin ja muihin litkennemerkkei-
hin. Uutena liikkennemerkkiryhménd pykélassa olisivat sddntomerkit ja muut litkennemerkit.
Sadntomerkit vastaisivat voimassaolevan tieliikenneasetuksen 19 §:n ohjemerkkejd. Nimen-
muutos on perusteltu, koska ohjemerkeissd ei ole kyse ohjaavista vaan velvoittavista liiken-
nemerkeisti.

Muut litkennemerkit ovat Liikenneviraston voimassa olevan tielitkenneasetuksen 55 §:n nojal-
la vahvistamia liikenteenohjauslaitteita. Merkit sisdllytettiisiin uuteen lakiin omana liikenne-
merkkiryhménéén.

Pykilidn 2 momentin mukaan liikenteenohjaukseen voitaisiin kéyttdd suorakaiteen muotoista
tekstillista merkkid, jos liikkenteenohjauksessa tarvittaisiin liikennemerkkid, josta téssé laissa ei
olisi sdddetty. Momentin “merkki” korvaisi ilmaisun “’kilpi”. Koska laissa muutoin kéytetdan
kasitettd liikennemerkki, olisi soveltuvampaa, ettd laissa vahvistamaton litkennemerkki olisi
merkki, ei kilpi.

Pykildn 3 momentin mukaan liitkennemerkkien kuvat seké niiden tarkoitus ja sijoittaminen
olisi esitetty lain liitteessé 3.

76 §. Varoitusmerkki. Pykdldssd sdadettiisiin varoitusmerkistd. Varoitusmerkkid kaytettdisiin
osoittamaan tiessd olevaa liikenteelle vaarallista kohtaa tai tieosuutta.

Pykélidn 2 momentin mukaan varoitusmerkki olisi sijoitettava siten, ettd tienkayttéjélle jai ai-
kaa toimia merkin edellyttimailléd tavalla. Merkin etdisyyteen vaarapaikasta vaikuttaisi muun
muassa nopeusrajoitus. Varoitusmerkki sijoitettaisiin ajoradan oikealle puolelle tai ajoradan
yldpuolelle. Erityisestd syystd merkki voitaisiin sijoittaa ajoradalla olevalle korokkeelle, ajo-
radan vasemmalle puolelle tai ajoradan yldpuolelle. Téllainen erityinen syy voisi olla esimer-
kiksi merkin nidkyvyyden varmistaminen tai litkkenneturvallisuus.
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Pykilan 3 momentin mukaan varoitusmerkit esitettdisiin esitettdvén lain liitteessd 3. Liitteessé
olisi kuva merkista. Liitteessd olisi my0s kerrottu merkin tarkoitus, ja sddnté merkin sijoitta-
misesta, jos se poikkeaisi 2 momentin padsddnndistd. Merkissé ja sen lisdkilvessd, joiden ku-
vio on vaihtuva, kuvio voisi olla vaalea ja pohja musta. Téllaisia vaihtuvia merkkejé kéytetéan
esimerkiksi moottori- ja moottoriliikenneteiden ohjauksessa.

Merkkien kuvia yksinkertaistettaisiin ja niihin tehtdisiin teknisid muutoksia merkkien ymmér-
rettdvyyden ja luettavuuden parantamiseksi.

Uusia varoitusmerkkejé olisivat merkit A16 (jalankulkijoita) ja A20.3 (kauriseldin). Muiden
merkkien tarkoitus vastaisi voimassa olevien sdénnosten mukaisia varoitusmerkkeja.

77 §. Etuajo-oikeus- ja viistimismerkit. Pykalassad sdddettiisiin etuajo-oikeus- ja viistdmis-
merkeistd. Etuajo-oikeus- ja vdistimismerkilld osoitettaisiin vaistdmisvelvollisuus.

Pykélidn 2 momentin mukaan etuajo-oikeus- ja véistdmismerkki olisi sijoitettava ajoradan tai
se osan oikealle puolelle. Merkki olisi tarkoitettu ajokaistaa tai piennarta kdyttavilld ajoneu-
voille, joiden oikealla puolella merkki sijaitsee. Erityisestd syystd merkki voitaisiin sijoittaa
ajoradalla olevalle korokkeelle, ajoradan vasemmalle puolelle tai ajoradan ylépuolelle. Erityi-
nen syy voisi olla esimerkiksi merkin ndkyvyyden varmistaminen tai liikenneturvallisuus.
Pydrétien kéyttdjille tarkoitettu merkki sijoitettaisiin pydrétien oikealle puolelle.

Pykélidn 3 momentin mukaan etuajo-oikeus- ja védistdmismerkit esitettdisiin liitteessé 3. Liit-
teessd olisi merkkien kuvat ja kerrottaisiin asianomaisen merkin tarkoitus. Liitteessd olisi
my0s sddntd merkin sijoittamisesta, jos se poikkeaisi 2 momentin padsdanndsta.

Merkkien nuolikuvioita selkeytettéisiin merkin ymmarrettivyyden ja luettavuuden parantami-
seksi.

Uusi liikkennemerkki olisi merkki B7 (viistamisvelvollisuus pyoriilijan tienylityspaikassa.)
Merkkid voitaisiin kéyttié liikenneturvallisuuden vuoksi vain rakenteellisesti korotetuissa tien
ylityspaikoissa. Merkkien kéyttotilanteita olisivat esimerkiksi pyordilyn pééreitti, jos sitd ris-
tedvad litkennetti ei voida osoittaa vaistimisvelvolliseksi merkilld BS risteyksen jarjestelyjen
vuoksi.

Merkin BS5 (vdistdmisvelvollisuus risteyksessd) tarkoitusta muutettaisiin niin, ettd merkki vel-
voittaa vaistimain ajoneuvoja riippumatta siitd, mistd suunnasta ajoneuvot ovat risteykseen
saapuneet. Muutoksella yhtendistettdisiin merkin tarkoitusta erityyppisissd risteyksissd. Jos
viistdmisvelvollista suuntaa risteéd kaksisuuntainen pyoritie, merkin B5 yhteydessa kaytettdi-
siin lisdkilped H23.1 (kaksisuuntainen pyoritie). Lisékilpi ei muuttaisi merkin tarkoitusta,
vaan silld annettaisiin kuljettajalle tieto kaksisuuntaisesta pyoréliikenteest.

Merkilld B6 (pakollinen pysédyttdminen) osoitettu vaistdimisvelvollisuus vastaisi merkin B5
véistdmisvelvollisuutta.

Muiden merkkien tarkoitus vastaisi voimassa olevien sédénndsten mukaisia etuajo-oikeus ja
vaistamismerkkeja.

78 §. Kielto- ja rajoitusmerkit. Pykélan mukaan kielto- ja rajoitusmerkilla kielletdén tai rajoi-
tetaan tienkdyttdjan toimintaa.
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Pykélan 2 momentissa sadddettiisiin kielto- ja rajoitusmerkin sijoittamisesta. Kielto- ja rajoi-
tusmerkki sijoitettaisiin ajoradan tai sen osan oikealle puolelle. Merkki olisi tarkoitettu ajo-
kaistaa tai piennarta kayttavillé ajoneuvoille, joiden oikealla puolella merkki sijaitsee. Erityi-
sestd syystd merkki voitaisiin liséksi sijoittaa ajoradalla olevalle korokkeelle, ajoradan va-
semmalle puolelle tai ajoradan yldpuolelle. Téllainen erityinen syy voisi olla merkin nidkyvyy-
den varmistaminen tai muu liitkenneturvallisuussyy. Pyorétien kayttdjille tarkoitettu merkki si-
joitettaisiin pyoratien oikealle puolelle.

Pykélidn 3 momentin mukaan kielto- ja rajoitusmerkit esitettéisiin liitteessd 3. Liitteessd olisi
merkkien kuvat ja kerrottaisiin asianomaisen merkin tarkoitus. Sddntd sijoittamisesta olisi
myos liitteessd, jos sijoittaminen poikkeaisi 2 momentin paésdannosta.

Merkkien kuvia yksinkertaistettaisiin ja niihin tehtéisiin teknisid muutoksia merkin ymmarret-
tdvyyden ja luettavuuden parantamiseksi.

Uusia liikennemerkkejd olisivat C11 (polkupydrélld ajo kielletty), C27.2 (ajoneuvon suurin
sallittu telille kohdistuva massa), C43 kuormauspaikka ja C48 (nastarenkailla varustetulla
moottorikayttoiselld ajoneuvolla ajo kielletty).

Polkupyoériilyn ja mopoilun kieltdvien merkkien C11, C12, C14, C15 tarkoitusta ja ulkonikoa
selkeytettéisiin siten, ettd kielto koskee vain merkin kuvassa esitettyd ajoneuvoa. Voimassa
olevassa sddnnoksessd polkupyordsymboli tarkoittaa myds mopoa.

Merkilld C43 osoitettaisiin paikka, jossa pysdyttdminen on sallittu vain kuormaavilta ja kuor-
maa purkavilta ajoneuvoilta sekd matkustajan ottamista tai jattamistd varten. Vain tietylle ajo-
neuvoryhmialle sallittu pysdyttdminen osoitettaisiin lisdkilvelld E12.

Merkilld C48 kiellettdisiin nastarenkailla varustetulla moottorikdyttdiselld ajoneuvolla ajo.
Merkin kidyttokohteita olisivat esimerkiksi yksittdiset kadut jossa on tarve rajoittaa katupolyn
syntymistd. Kielto ei koskisi ajoa kadun varrella olevalle kiinteistolle, jos sille ei ole muuta
ajokelpoista yhteytt.

Merkilld C5 (traktorilla ajo kielletty) osoitettu kielto laajennettaisiin koskemaan myos kevytté
nelipydrédd. Kielto ei koskisi traktoreita, joiden rakenteellinen nopeus on yli 60 kilometrid tun-
nissa.

Merkin C17 (kielletty ajosuunta) sivuuttaminen polkupyordlld voitaisiin sallia lisdkilvelld
H12.10 varustettuna tekstilla "Ei koske".

Merkissd C27 (ajoneuvon suurin sallittu telille kohdistuva massa) osoitetun luvun saisi ylittda
kolmi- tai useampiakselisella telilld esitetyn taulukon mukaisesti.

Merkin C28 (ohituskielto) ja C30 (ohituskielto kuorma-autolla) vaikutusaluetta tarkennettai-
siin niin, etté risteys ei endd padtd merkilld osoitettua kieltoa. Merkistd huolimatta olisi sallit-
tua ohittaa liittymiskaistalla kulkeva ajoneuvo.

Merkin C33 (nopeusrajoitus pddttyy) merkitystéd tarkennettaisiin niin, ettd merkin jalkeen on
voimassa 10 §:n yleinen nopeusrajoitus.

Merkkien C38 (pysékointi kielletty), C39 (pysakomtlkleltoalue) ja C 44 (vuoropysakdinti)

merkitystd tarkennettaisiin niin, ettd merkki ei koske 37 §:ssé sallittua pysékointié jalkakayta-
ville polkupydréllé tai mopolla.
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Muiden merkkien tarkoitus vastaisi voimassa olevien sddnnosten mukaisia kielto- ja rajoitus-
merkkeja.

79 §. Mddrdysmerkki. Madrdysmerkilla tienkayttéja méaaritdan toimimaan merkin osoittamalla
tavalla.

Pykélan 2 momentin mukaan madrdysmerkit esitettdisiin liitteessd 4. Liitteessd olisi merkkien
kuvat, seké kerrottaisiin asianomaisen merkin tarkoitus ja sdénto sen sijoittamisesta. Merkkien
kuvia yksinkertaistettaisiin ja niihin tehtdisiin teknisid muutoksia merkin ymmaérrettdvyyden ja
luettavuuden parantamiseksi.

Uusia litkennemerkkejé olisivat D10 (vahimmaisnopeus) ja D11 (vdhimmaisnopeus paéttyy).
Merkissd D10 oleva luku osoittaisi nopeuden, jota ei saa alittaa, ellei liikkennetilanne sitd edel-
lytd

Merkilld D5 (pyoritie) osoitetun pyoritien kaksisuuntaisuus osoitettaisiin lisékilvelld. Jos
kaksisuuntainen pydrétie on vain tien vasemmalla puolella ja ajoradan oikealla puolella olevan
pientareen tai ajoradan oikean reunan kayttd on kulkureitin tai muun vastaavan syyn vuoksi
turvallisempaa, polkupydrailija saisi kdyttdd piennarta tai ajoradan oikeaa reunaa riippumatta
matkan pituudesta.

Merkilld D8 (moottorikelkkailureitti) voisi ajaa myds polkupyordlld ja lain 52 §:ssé tarkoite-
tulla ajoneuvolla, johon sovelletaan polkupyoriilijédé koskevia liikkennesdéntdja.

Muiden méairdysmerkkien tarkoitus vastaisi voimassa olevien sddnndsten mukaisia médrdys-
merkkeja.

80 §. Sddntomerkki. Saantdomerkilld annettaisiin pykdldn / momentin mukaan tienkdyttéjille
sadnto tai osoitetaan tienkohta, jossa merkkiin liittyvéa liikennesééntdd sovellettaisiin.

Pykilan 2 momentin mukaan sdéntdmerkit esitettdisiin liitteessd 3. Liitteessd olisi merkkien
kuvat, seka kerrottaisiin asianomaisen merkin tarkoitus ja sdanto sen sijoittamisesta.

Merkkien kuvia yksinkertaistettaisiin ja niihin tehtéisiin teknisid muutoksia merkin ymmaérret-
tdvyyden ja luettavuuden parantamiseksi.

Uusia merkkejd olisivat merkki E3.4 (liityntdpysédkointipaikka), merkki E13 (pyorikaista),
merkki E14.1 (yksisuuntainen tie), merkki E28 (pydrakatu), merkki E29 (pyoridkatu paittyy)
ja merkki E30 (ajokaistojen yhdistyminen).

Merkilla E3.4 voitaisiin osoittaa pysékointipaikat, jotka ovat tarkoitettu useamman eri joukko-
litkkennevilineen kayttdjille. Merkilld E13 voitaisiin osoittaa pydrikaista. Pyorikaista voitai-
siin myds merkitd pelkistddn tiemerkinndin. Merkkid 14.1 kéytettdisiin, kun yksisuuntainen
tie on suoraan jatkuvassa suunnassa. Merkkien E28 ja E29 rajoittamalla alueella olisi nouda-
tettava 46 §:ssé sdéddettyjd pyordkadulla voimassa olevia litkennesdant6jé.

Merkilld E30 osoitettaisiin kahden ajokaistan yhdistyminen, jossa ajoneuvot toisensa huomi-
oon ottaen vuorotellen siirtyvat jatkuvalle ajokaistalle niin sanotun vetoketjuperiaatteen mu-
kaisesti.

Merkilld E14 osoitetulla yksisuuntaisella tielld voitaisiin sallia kaksisuuntainen polkupyorélii-
kenne lisékilvelld H12.10 varustettuna tekstilld "Ei koske".
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Merkki E6 (linja-auton pysékki) korvaisi voimassa olevan sddnnoksen mukaiset litkkennemer-
kit 531 (paikallisliikenteen linja-auton pyséakki ja 532 (kaukoliikenteen linja-auton pysakki).
Linja-auton pysékille voisi pysdyttdd ajoneuvon myos muussa tarkoituksessa kuin sithen nou-
semista tai siitd poistumista varten, jos se voi tapahtua linja-autoliikennetté estdmatt.

Muiden merkkien tarkoitus vastaisi voimassa olevien sddnnosten mukaisia ohjemerkkeja.

81 §. Opastusmerkki. Pykdlan mukaan tienkdyttdjan opastamista ja suunnistamista varten kay-
tettdisiin opastusmerkkejé.

Pykilén 2 momentin mukaan opastusmerkit esitettéisiin liitteessé 3. Liitteessd olisi merkkien
kuvat, seké kerrottaisiin asianomaisen merkin tarkoitus ja sdénto sen sijoittamisesta. Merkkien
kuvia yksinkertaistettaisiin ja niihin tehtiisiin teknisid muutoksia merkin ymmérrettdvyyden ja
luettavuuden parantamiseksi.

Uusia merkkeji olisivat merkit F9 (viitoituksen koontimerkki), F21 (pyordilyn suunnistustau-
lu), F22 (pyordilyn etéisyystaulu), F23 (pyorédilyn paikannimi), F33 (kehdtien numero), F34
(liittymdn numero), F36 (varareitti), F41 (matkustajasatama), F43 (tavaraterminaali), F45
(kaupan suuralue) ja F49 (keskusta).

Merkilld F9 osoitettaisiin viitoituskohteita, jotka ovat saavutettavissa seuraamalla merkin ala-
osassa esitettyd viitoituskohdetta, tiennumeroa tai litkennemerkkid. Merkin kéytolld voitaisiin
vihentdd opastusmerkissé esitetyn tiedon méarad, miké parantaisi merkin luettavuutta.

Merkit F21, F22 ja F23 ovat jo kdytossa liikkenne- ja viestintdministerion myontamén kokeilu-
luvan nojalla. Merkilld F36 voitaisiin osoittaa merkissd numeroidulle tielle varareitti poikke-
ustilanteessa. Merkit F42, F43 ja F49 olisivat uusia tunnuksia, joilla voitaisiin selkeyttéa vii-
toitusta.

Uusia merkkeja olisivat myds palvelukohteiden opastusmerkit G10 (polttoaineen jakelu), G31
(maastohiihtokeskus) ja G41 (tilapdinen opastusmerkki).

Merkki G11 korvaisi nykyisen merkin 722 (huoltoasema) Merkilld voitaisiin osoittaa myos
kaasun, vedyn ja sdhkon jakelupaikka. Merkki G42 on ollut kéytdsséd Liikenneviraston vahvis-
tamana muuna liikenteen ohjauslaitteena.

Muiden merkkien tarkoitus vastaisi voimassa olevien sddnndsten mukaisia palvelukohteiden
opastusmerkkeja

82 §. Lisdkilpi. Liikennemerkin alapuolella voisi kdyttdd suorakaiteen muotoista lisékilped,
jolla selvennettdisiin liikennemerkin tarkoitusta tai kohdetta. Lisdkilped voitaisiin kdyttdd
my0s merkin vaikutusalueen tai voimassaoloajan méadrittelemiseksi taikka vaikutuksen rajoit-
tamiseksi.

Pykélidn 2 momentissa sdadettéisiin, ettd kilpien kuvat seké niiden tarkoitus ja sijoittaminen
olisi esitetty liitteessd 3. Liitteessé olisi merkkien kuvat, sekd kerrottaisiin asianomaisen mer-
kin tarkoitus ja sdénto sen sijoittamisesta.

Pykalan 3 momentissa olisi sddnnokset lisikilven véreista.

Merkkien kuvia yksinkertaistettaisiin ja niihin tehtéisiin teknisid muutoksia merkin ymmaérret-
tdvyyden ja luettavuuden parantamiseksi.
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Uusia lisékilpia olisivat lisdkilvet H21 (latauspaikka) ja H23.2 (kaksisuuntainen pydratie).

Lisdkilvelld H21 osoitettaisiin ladattaville sdhkdkéyttdiselle ajoneuvolle tarkoitettu lataus-
paikka. Lisdkilped kaytettdisiin merkkien C38 (pysédkointi kielletty) tai E2 (pysékdintipaikka)
yhteydessa.

Lisdkilped H23.2 kiytettiisiin pydratietd osoittavien merkkien D5-D7 yhteydessa.

Lisdkilvelld H12 (ajoneuvoryhmd) osoitettaviin ajoneuvoryhmiin liséttdisiin moottorikelkka,
traktori ja védhépédéstdinen ajoneuvo. Vihidpdistoiselld ajoneuvolla tarkoitettaisiin ajoneuvoa,
jonka hiilidioksidipdéstot alittavat lisdkilvessd merkityn lukeman (g/km). Hiilidioksidipaéstol-
14 tarkoitetaan ajoneuvoliikennerekisteriin merkittyd yhdistettya hiilidioksidipadstoa. Jos kiel-
to, rajoitus, madrdys tai sdinto ei koske lisdkilvessd ilmaistua ajoneuvoluokkaa, lisdkilvessi
kéytettdisiin tekstid “Ei koske”.

Lisékilven H17.3 (voimassaoloaika) merkitysté tarkennettaisiin siten, ettd kdsitteen muu py-
hépaiva” sijasta kdytettdisiin késitettd “muu kirkollinen juhlapéiva”.

Muiden lisékilpien tarkoitus vastaisi voimassa olevien sddnndsten mukaisia lisékilpid

83 §. Muut liikenteenohjaukseen tarkoitetut merkit. Muiden liikenteenohjaukseen kdytettdvien
merkkien kuvat sekd niiden tarkoitus ja sijoittaminen esitettéisiin lain liitteessd 3. Liitteessé
olisi merkkien kuvat, seké kerrottaisiin asianomaisen merkin tarkoitus ja séanto sen sijoittami-
sesta.

Uutena merkkind olisi 114 (paikannusmerkki) jota kéytettdisiin moottorikelkkailureitilld. Mer-
killd osoitettaisiin pelastuspisteen koordinaatit.

Merkissd 115 (automaattinen liikennevalvonta) ei kaytettdisi tekstid kamerasymbolin yhtey-
dessd. Merkin 116 (tekninen videovalvonta) kamerasymboli uudistuisi nykyisestd ja merkissa
oleva teksti jdisi pois.

Tiemerkinndt
Tiemerkinndistd sdédetdén nykyisin tielitkenneasetuksen 5 luvussa. Tiemerkintdjen lukuméara
laissa lisdantyisi. Tiemerkintdjen tarkoitus tdsmentyisi ja tdydentyisi. Sddntely vastaisi litken-
nevaloja ja -opasteita koskevan kansainvélisen yleissopimuksen 4 luvussa sdddettya.
84 §. Tiemerkintd. Pykaldssd sdddettéisiin, ettd tiemerkinndilld tarkoitettaisiin maalaamalla tai
muilla menetelmilld tienpintaan tehtyjd merkintdjé, joita kaytetddn joko yksin tai yhdessé lii-
kennemerkkien kanssa liikenteenohjaamiseen.

85 §. Pituussuuntaiset merkinndt. Pykaldssa sdddettdisiin pituussuuntaisista tiemerkinngista.

Pykélidn I momentissa saddettiisiin, ettd pituussuuntaiset merkinnélld tie voitaisiin jakaa ajo-
kaistoihin ja muihin alueisiin.

Pykélin 2 momentin mukaan pituussuuntaisten merkintdjen kuvat seké niiden tarkoitus ja si-
joittaminen esitettdisiin lain liitteen 4 taulukossa 1.
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Tilapdisissé liikennejarjestelyissd kéytettivit pituussuuntaiset merkinndt olisivat kuitenkin 3
momentin mukaan keltaisia. Jos samanaikaisesti nikyisi sekd keltaisia ettd valkoisia pituus-
suuntaisia merkintdjé, olisi noudatettava ensisijaisesti keltaisia merkintoja.

Uutta sddntelya olisi se, ettd tiemerkinnin K1 (keskiviiva) voisi korvata kahdella rinnakkaisel-
la keskiviivalla. Rinnakkainen keskiviiva on jo kiytdssd liikenne- ja viestintdministerion
myoOntdmin kokeiluluvan nojalla. Rinnakkaisella keskiviivalla pyritdén vdhentdméén kohtaa-
misonnettomuuksien riskid kasvattamalla vastakkaisten liikennesuuntien etiisyytta toisistaan.

Tiemerkintéjen K3 (sulkuviiva), K4 (varoitusviiva) ja K5 (sulkualue) véri olisi valkoinen
myo0s kun merkinté erottaa vastakkaiset liikennesuunnat.

Muiden pituussuuntaiset tiemerkintdjen tarkoitus vastaisi voimassa olevien sdanndsten mukai-
sia tiemerkintoja

86 §. Poikkisuuntaiset merkinndt. Pykdldssa sdédettéisiin poikkisuuntaisista tiemerkinndista.

Pykéldn I momentin mukaan tien poikkisuuntaisilla merkinnéilld voitaisiin tehostaa liiken-
teenohjauslaitteella osoitettua vaistamisvelvollisuutta, osoittaa suojatic sekd tienkohta, jossa
tulisi noudattaa erityistd tarkkaavaisuutta ja kiinnittdd huomiota muun ohella ajonopeuteen.

Pykélén 2 momentin mukaan poikittaissuuntaiset merkintojenkuvat sekd niiden tarkoitus ja si-
joittaminen olisi esitetty lain liitteen 4 taulukossa 2.

Tiemerkintd L4 (pyorétien jatke) merkittdisiin vain jos vdistdmisvelvollisuus ajorataa ylittavia
kohtaan on osoitettu litkkennemerkilld B5, B6 tai B7 tai liikennevalo-ohjatussa ajoradan ylitys-
kohdassa.

Muiden poikkisuuntaisten tiemerkintdjen tarkoitus vastaisi voimassa olevien sddanndsten mu-
kaisia tiemerkintoja.

87 §. Muut tiemerkinndt. Pykélassd sdddettdisiin muista litkenteenohjaukseen tarkoitetuista
tiemerkinndisté. Niiden kuvat seké tarkoitus ja sijoittaminen olisi esitetty liitteen 4 taulukossa
3.

Uusia tiemerkintdja olisivat M5 (pysdyttamisrajoitus), M15 (lataus), M18 (risteysruudutus) ja
M19 (liikkennemerkki). Tiemerkintd M5 on jo kéytdssé liikenne ja viestintdministerion kokei-
luluvan nojalla. Merkinnélld voitaisiin tehostaa litkkennemerkilld osoitettua pysadyttdmiskieltoa,
joka ei koske kaikkia ajoneuvoryhmi.

Tiemerkinnilla M15 voitaisiin osoittaa liikennemerkilld osoitettu ladattaville sahkokayttoisel-
le ajoneuvolle tarkoitettu latauspaikka.

Tiemerkintd M18 on jo kdytdssé litkkenne- ja viestintdministerion kokeiluluvalla. Merkinnélla
osoitettaisiin, ettd ajoneuvoa ei saa pysdyttdd merkinnén kohdalle. Kielto koskisi myds pyséh-
tyneen jonon vuoksi pyséyttdmistd merkinnén kohdalle.

Tiemerkinnillda M19 voitaisiin tehostaa litkennemerkin vaikutusta. Valtioneuvoston asetuksel-
la sdddettdisiin merkinnéssa kaytetyisté litkkennemerkeista.
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Tiemerkintd M2 (ajokaistan vaihtamisnuoli) vastaa voimassa olevan sdénndksen mukaista
ajokaistan padttymisnuolta, mutta vastakkaisille ajosuunnille tarkoitettujen ajokaistojen valiin
sijoitettuna merkintdd voitaisiin kéyttié tehostamaan varoitusviivan K3 vaikutusta.

Tiemerkintdd M3 (pysékointialue) ja M11 (P-merkintd) voitaisiin pihakadulla kdyttdd ilman
litkennemerkkia.

Muiden litkenteenohjaukseen tarkoitettujen tiemerkintdjen tarkoitus vastaisi voimassa olevien
sddannodsten mukaisia tiemerkintoja.

5 luku
Ajoneuvon kiyttiminen
Yleiset sddnnokset

88 §. 5 luvun mddritelmdt. Pykdlan 1 momentin 1-3 kohtien kytkentdmassaa, jakamatonta
kuormaa ja tyévilinettd koskevat madritelmat sekd kohtien 10 ja 11 mitta- ja massadirektiivid
ja vaihtoehtoisia kayttovoimia koskevat madritelméat vastaisivat kdyttoasetuksen 2 §:n mééri-
telmid. Autojen perdvaunujen osalta termi kytkentéimassa vastaisi ajoneuvolaissa kaytettavai
termid luokittelumassa ja vastaisi siten myds autojen ja perdvaunujen puitedirektiivin
2007/46/EY liite II:n mukaisessa ajoneuvojen padluokittelussa kaytettdvda massaa.

Kohdan 4 telin maéritelmalld selvennettdisiin puhekielesséd eri merkityksissd kaytettdvan ter-
min tarkoitusta. Teli olisi perdkkéisten etu- tai taka-akselien muodostama akseliryhmaé, jossa
kuormitus jakautuu telin akselien vililld joko jousituksen rakenteesta johtuvassa vakiosuhtees-
sa tai ajoneuvon valmistajan tarkoittamassa suhteessa kuormitustilanteesta riippuen. Jalkim-
méinen rakenne on viime aikoina yleistynyt, koska valmistajat haluavat akseleiden oikealla
kuormituksella varmistaa, ettd vetdville akselille saadaan jo osakuormatilanteessa riittévésti
painoa niin, ettd ajoneuvon eteneminen erityisesti liukkaalla voidaan varmistaa. Kun ajoneu-
von kuormitusta kasvatetaan, joudutaan téllaisessa rakenteessa muuttamaan akselien vilisten
kuormien suhdetta, ettd ei ylitetd yksittéiselle akselille sallittua enimmaéispainoa. Telin méaéri-
telmé ei olisi sidottu akselien vilisiin etdisyyksiin, vaan pelkéstidén akselien jousitusten toteu-
tustapaan.

Kohdan 5 ohjaavaksi akseliksi katsottaisiin akseli, jonka pyorid voi kddntda aktiivisesti ajo-
neuvon liikkkeen suunnan méaradmiseksi. Moottoriajoneuvossa ohjaava akseli olisi tyypillises-
ti etuakseli tai muu akseli, jonka pyoriad voi kddntda ohjaamosta kdsin. Nivelohjatun moottori-
ajoneuvon, esimerkiksi pyorakuormaajan kaikkia akseleita pidettdisiin ohjaavina akseleina.
Ohjaava akseli olisi my0s esimerkiksi varsinaisen perdvaunun etuakseli, joka kddntyy peré-
vaunun runkoon nidhden vetoaisasta kddnnettéessé ja puoliperdvaunun akseh joka saa ohjauk-
sensa esimerkiksi hydraulisesti vetoajoneuvon ja perdvaunun vilisen kulman muuttumisesta.
Aiemmin joissain ajoneuvon kiyttod koskevissa sddnnoksissa esiintynyt termi pakko-ohjattu
korvattaisiin termilld ohjaava.

Kohdan 6 ohjautuvana akselina pidettdisiin akselia, jonka pyorit padsevit kddntymadn ren-
kaan ja tienpinnan vélisen kitkavoiman vaikutuksesta siten, ettd ajoneuvon kaéntyminen hel-
pottuu ja renkaiden sivusuuntainen liukuminen vdhenee. Ohjautuvana akselina pidettdisiin
my0s sellaista edelld kerrottua akselia, jonka pyorat lukittuvat suoraan ajoa vastaavaan asen-
toon nopeuden noustessa.
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Kohdissa 7 ja 8 maariteltdisiin ETA-valtio ja E-sddnto. Madritelmét vastaisivat ajoneuvolaissa
kaytettyja.

Kohdan 9 lasten turvalaitteen mééritelma olisi pdédosin yhtenevd moottoriajoneuvojen lapsi-
matkustajien turvalaitteiden hyvéksyntéd koskevan E-sdénnén n:o 44 vastaavan mééritelméan
kanssa. Méadritelméa kattaisi melko véljdsti erilaisia rakenteita, joilla voidaan oleellisesti pie-
nentdd riskid lasten turvalaitteen kéyttdjan henkilovahingolle onnettomuus- tai jarrutustilan-
teessa. Médritelman muotoilulla pyrittédisiin sithen, ettd ei rajata pois mahdollisia uusia toteu-
tustapoja vaaran vahentdmiseksi.

Kohdan 10 mukaan mitta- ja massadirektiivilld tarkoitettaisiin tiettyjen yhteisossé litkkuvien
tielitkenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvilisessd liikenteessi sallituista
mitoista ja suurimmista kansainvilisessd litkenteessd sallituista painoista annettua neuvoston
direktiivia 96/53/EY, sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivilld (EU) 2015/719;

Kohdan 11 mukaan vaihtoehtoisilla kdyttévoimilla tarkoitettaisiin mitta- ja massadirektiivin 2
artiklassa tarkoitettuja vaihtoehtoisia polttoaineita.

Pykilidn 2 momentissa olisi tarkentava sdannds siité, ettd ulkomaille vietdvédn tai sieltd tuota-
vaan tyhjdin tai lahtopaikalla valmiiksi kuormattuun, momentissa tarkoitettuun merikuljetus-
konttiin, sovellettaisiin jakamattomaa kuormaa koskevia sdédnnoksia.

89 §. Maastoliikenne ja sotilasajoneuvot. Pykdlan I momentin mukaan lain 90 ja 92 — 96 §:n
turvalaitteita ja suojalaitteita koskevia sddnnoksid sekd 141 ja 144—149 §:n henkilokuormitusta
koskevia sdannoksid sovellettaisiin myos moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettamiseen maas-
toliikennelain (1710/1995) 3 §:n 2 kohdassa tarkoitetussa maastossa. Sdannoksissd on kyse
ajoneuvon kuljettajien ja matkustajien henkilokohtaisesta turvallisuudesta. Niiden tarkoitukse-
na olisi varmistaa henkildiden turvallinen liikkuminen myds maasto-olosuhteissa. Sovelta-
misala vastaisi ndiltd osin nykytilannetta. Sdéntdjen noudattamattomuudesta rangaistaisiin esi-
tyksen 6 luvun rikkomussddnnosten mukaan litkennevirhemaksulla.

Pykélin 2 momentissa olisi viittaus sotilasajoneuvojen kéyttdmiseen. Olisi edelleen valttima-
tontd, etté puolustusministerid ja Pddesikunta voisivat antaa médrdyksia sotilasajoneuvon kay-
tostd tielld puolustusvoimien kdytossé olevien erityisajoneuvojen ja -laitteiden vuoksi.

90 §. Turvavyé ja muut istuinpaikan turvalaitteet. Pykaldssa olisi yleissddnnos istumapaikalle
asennetun turvavyon ja lasten turvalaitteiden kdyttovelvollisuudesta, joka koskee henkils-, lin-
ja-, paketti- ja kuorma-autojen kuljettajia ja matkustajia ajon aikana. Ajon aikana tarkoittaisi
ajoneuvon kuljettamista tai matkustamista ajoneuvon sisélla.

Sadnnoksessd puhuttaisiin yleisesti autoista, milld poistettaisiin nykyisessa sadnnoksessi oleva
tulkinnanvaraisuus siitd, koskeeko turvavyon kayttovelvollisuus esimerkiksi erikoisauton kul-
jettajaa ja matkustajaa. Erikoisauton kuljettajan ja matkustajan vapauttamiselle turvavyon
kéyttovelvollisuudesta ei ole perusteita.

Vaatimus koskisi my0s korilla varustettujen kolmi- ja nelipydrien seké korilla varustettujen
kevyiden nelipydrien kuljettajia ja matkustajia. Vuoden 2016 alusta lukien kayttovelvoite ulo-
tettiin myds kevyeen nelipyoradn, nelipyOraédn, raskaaseen nelipyorddn ja maastoajoneuvoon,
jos ajoneuvon alkuperdisiin varusteisiin kuuluu turvavyo. Jatkossa turvavyota tulisi ndissakin
ajoneuvoissa kéyttéa silloin, kun sellainen on asennettu, jos kéyttdvelvollisuudesta ei ole sadé-
detty poikkeusta.
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Vaatimus istuinpaikalle asennetun turvavyon kayttdmisestd koskisi jatkossa myos traktorin ja
moottorityokoneen kuljettajaa ja matkustajaa. Ilman turvavyotd olevan henkilén putoaminen
traktorin hytistd ja jddminen traktorin takapyorén alle erottuu selvdna riskitekijdna traktorien
onnettomuustilastoissa. Vaatimus turvavyon kaytosta koskisi 89 §:n mukaisesti tie- ja maasto-
likkennettd, mutta kayttovelvollisuudesta sdddettdisiin poikkeuksia 93 §:ssd. Turvavoitd ei
useinkaan ole asennettu vanhempiin traktoreihin ja moottoritydkoneisiin, mutta uudehkoissa
traktoreissa niitd on varsin yleisesti ja kaatumissuojalla varustetuissa monkijéatyyppisissé trak-
toreissa lahes aina.

Valtuus sditéa asetuksella kuljetuksen tai ajotehtévén erityislaadusta johtuvia vapautuksia tur-
vavyon kdytOstd poistettaisiin. Sen sijaan poikkeuksista turvavyon kaytostd sdddettdisiin 93
§:ssd.

Turvavydsti ja turvalaitteesta sdddetddn voimassa olevan lain 88 §:ssa.

91 §. Turvavyén kdytostd ilmoittaminen linja-autossa. Pykéldssd sdéddettéisiin turvavyon kéy-
tostd ilmoittamisesta linja-autossa. Samasta velvoitteesta sédddetdan nykyisin tielitkennelain 88
d §:ssé ja se perustuu vahemmaén kuin 3,5 tonnia painavien ajoneuvojen turvavoiden pakollista
kayttod koskeva jdsenvaltioiden lainsdddannon ldhentdmisestd annetun direktiivin
91/671/ETY muuttamisesta annetun neuvoston direktiiviin 2003/20/EY (jiljempénd turva-
vyodirektiivi). Turvavyddirektiivilld laajennettiin turvavoiden kayttd kaikkeen autokalustoon.

Pykéldn mukaan linja-auton matkustajien olisi heiddn matkansa alkaessa saatava tieto turva-
vyon kayttovelvollisuudesta vahintddn yhdelld seuraavista tavoista:

- kuljettajalta;
- rahastajalta, matkaoppaalta tai ryhménjohtajaksi nimetyltd henkilolta;
- audiovisuaalisin keinoin; tai

- jokaiselta istuinpaikalta selvisti ndkyvilld kuvamerkilld. Kuvamerkki olisi esitetty pykéldn
yhteydessa.

Pykaildssd on sdddetty kaikki turvavyddirektiivissd sallitut tavat ilmoittaa turvavyon kayttovel-
vollisuudesta. Jos ilmoituksesta vastaavat kuljettaja, rahastaja, matkaopas tai ryhménjohtaja
taikka ilmoitus tehdddn audiovisuaalisia keinoja, kuten videota, kdyttden, on ilmoitus tehtava
kullekin matkustajalle timén matkan alkaessa. Jos ilmoittamiseen kdytetddn yhteison mallin
mukaista kuvamerkkié, on kuljettajan varmistettava, ettd kuvamerkit ovat paikoillaan ennen
ajoon ldhtdd. Jos kuvamerkkejé ei ole, on kuljettajan vastuulla, ettd turvavyon kiyttovelvolli-
suudesta ilmoitetaan muulla tavalla.

92 §. Suojakypdrd. Suojakypardn kayttovelvoitteeseen moottorikdyttdisissd ajoneuvoissa ei
esitetd muutoksia. Sdannokseen lisdttdisiin vaatimus kypérdn asianmukaisesta kiinnittdmises-
td, koska puutteellisesti kiinnitetty kypéaréd voi irrota tai kdéntyd védrddn asentoon torméysti-
lanteessa. Pykéldn mukaan ajoneuvon kuljettajan ja matkustajan olisi kéytettévé tyypiltddn
hyviksyttyéd suojakyparédd ajettaessa:

- moottoripyoralla;

- sellaisella kolmipyorilld, nelipyorélla, raskaalla nelipydréllé ja kevyelld nelipyorilld, jota ei
ole varustettu korilla tai suojakaarella;
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- mopolla;
- moottorikelkalla;

- sellaisella ohjaustangolla ja satulamallisella istuimella varustetulla maastoajoneuvolla ja
traktorilla, jota ei ole varustettu korilla tai suojakaarella.

Ajettaessa tarkoittaisi ajoneuvon tosiallista kuljettamista tai silld matkustamista ajoneuvon si-
sdlld tai ajoneuvon paalla.

Pykidldn 2 momentin mukaan ajoneuvon kuljettajan olisi huolehdittava siitd, ettd alle 15-
vuotias kayttad suojakyparaa.

Pykélan 3 momentissa tarkennettaisiin, ettd silloin, kun henkil6itd kuljetetaan 1 momentissa
tarkoitetun ajoneuvon perdvaunussa, tulisi myds perdvaunussa matkustavien kayttdd kypéarad,
ellei kypérédn kdytosté olisi sdddetty poikkeusta. Koska henkilokuljetus perdvaunussa on joita-
kin poikkeuksia lukuun ottamatta kielletty, sddnndsta sovellettaisiin kdytdnndssé ldhinnd sil-
loin, kun henkildité kuljetetaan avonaisessa moottorikelkan perdvaunussa.

Pykélan 4 momentissa_saddettdisiin voimassa olevan tieliikkennelain 90 §:n mukaisesti, ettd
polkupyoriilijén ja polkupyordn matkustajan olisi yleensé kéytettéivd ajossa suojakypéréa.

93 §. Poikkeukset turvavyon ja suojakypdrdn kéyttévelvollisuudesta. Voimassa olevan tielii-
kennelain turvavyon ja suojakypédrdn kiyttod koskevista poikkeussdanndistd luovuttaisiin joil-
tain osin.

Taksin kuljettajat velvoitettaisiin jatkossa turvavyon kdyttoon. Auton turvajirjestelmét ovat
kokonaisuus, jossa keskeisin turvatekijé on turvavyo. Jos turvavyd ei ole kytketty, muista tur-
valaitteista, kuten turvatyynyistd, voi olla kuljettajalle jopa vaaraa.

Katsastajalle ei sallittaisi endd poikkeuksia turvalaitteiden kéytdssd. Kypéran hankkimista kat-
sastajan varusteeksi ei voida pitdd kohtuuttomana rasitteena tydsuojelundkdkohdat huomioon
ottaen. My0s invalidimoottoripyorén ja invalidimopon kuljettaja olisivat jatkossa velvollisia
kayttdmadn kyparaa.

Pykélan I momentin mukaan turvavyon kayttovelvoite ei koskisi ajoneuvoa hiljaisella nopeu-
della kuljettavaa postin, sanomalehtien tai muiden useaan paikkaan jaettavien tavaroiden jaka-
jaa, taikka jatteiden tai muiden useasta paikasta kerdttdvien tuotteiden kerddjda, jos turvavyon
kéyttamisestd olisi kuljettajalle huomattavaa haittaa.

Onnettomuustutkintakeskus on suosittanut (suositus S227; tutkintaselostus B1/2007R,
23.11.2007) turvavyon kayttopakkoa laajennettavaksi jakeluauton kuljettajille ja matkustajille
ajomatkasta riippumatta. Keskuksen mukaan turvavyon kaytto pienilldkin nopeuksilla ajetta-
essa saattaa estdd vammautumisen tai kuoleman.

Esityksen mukaan jakelua suorittavalla tai kerdttidvien tuotteiden kerddjillé ei kuitenkaan olisi
chdotonta velvoitetta turvavyon kéyttoon. Myos néissé tilanteissa se on erittdin suositeltavaa.
Kayttod ei olisi kytketty endd kuljettavaan matkaan, vaan hiljaiseen nopeuteen, ja siihen, etta
turvavyon kayttdmisestd voisi olla huomattavaa haittaa. Hiljaista nopeutta ei ole tarkoituk-
senmukaista méadritelld, vaan se tapahtuisi kuljettajan toimesta ja harkintaa kayttden liikenne-
turvallisuus huomioon ottaen.
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Traktorin ja moottorityokoneen kuljettajalle ja matkustajalle ehdotettu istuinpaikalle asenne-
tun turvavyon kayttopakko olisi tarkoitettu 1ahtokohtaisesti tilanteisiin, joissa ajoneuvoa kulje-
tetaan tielld. Tyokaytossd, esimerkiksi pelto- tai kaivuutdisséd, joudutaan usein poistumaan
ajoneuvosta tai liikkkumaan ohjaamossa tydsuorituksen aikana. Koska turvavyon kayttamétto-
myys ei tillaisissa tilanteissa ole osoittautunut erityiseksi riskitekijaksi, turvavyon kéyttod ei
saddettdisi pakolliseksi tilanteissa, jossa kdytto haittaa tyon tekemista.

Momentin mukaan my0skdan Rikosseuraamuslaitoksen palveluksessa olevalla kuljettajalla tai
matkustajalle ei olisi turvavyon kéyttovelvollisuutta, jos sen kéyttdmisestd virkatehtdvéssa
voisi olla vaaraa tai huomattavaa haittaa. Poikkeusdénto vastaisi nykytilannetta.

Pykélan 2 momentissa olisi poikkeussddnnds turvalaitteista terveydellisten syiden perusteella.
Nykyisin asiasta sdddetddn tieliikennelain 88 b §:ssé. Turvavy6n, muun istuinpaikan turvalait-
teen tai suojakypdrédn kéyttovelvollisuus ei koskisi henkil6d, jolta terveydellinen syy estdisi
turvalaitteen tai suojakypérén kdyton. Terveydellisen syyn madrittelisi laakari. Syyté koskeva
ladkérintodistus olisi pidettidva ajossa mukana.

Suojakypéran kayttovelvollisuutta ei myOskéaéan olisi 3 momentissa sdddetylld korirakenteella
varustetun ajoneuvon taikka turvavoin ja suojakaarella tai -katoksella varustetun ajoneuvon
suojakaaren tai -katoksen suojassa olevalla kuljettajalla tai matkustajalla. Korirakenne seka
suojakaari tai -katos suojaa sekd kuljettajaa ettd matkustajaa eikd kypéran kaytto télloin ole
tarpeen. Kypérdn kéyttovelvollisuus ei koskisi mydskéén moottorikelkan avonaisessa perd-
vaunussa olevia matkustajia silloin, kun kéytettdvé ajonopeus on enintddn 20 kilometrié tun-
nissa ja tdma on osoitettu 102 §:ssd tarkoitetulla nopeuskilvelld. Téllaisia kuljetuksia tehddan
usein Pohjois-Suomessa, kun kuljetetaan matkailijoita esimerkiksi hotellin ja laskettelurinteen
valilld. Kuljetuksiin ei liity kypardn kayttod edellyttdavaa riskia.

Edelleen pykéldn 4 momentissa olisi poikkeussddnnds kypéran kéyttovelvollisuudesta kulje-
tettaessa mopoksi luokiteltavaa, polkimin varustettua sahkdpolkupydréé, jonka massa ajokun-
nossa on enintddn 35 kilogrammaa ja moottorin nimellistecho enintddn 1 kilowattia. Télloin
kuljettajan olisi kuitenkin kdytettdvé polkupydréilijan suojakypérdd. EU-lainsdddédntd mahdol-
listaa tiettyjen tehokkaiden sdhkopolkupydrien tyyppihyviksynnédn moposta poikkeavin tek-
nisten vaatimusten mukaisesti sahkdmoottorilla varustettuina polkupyoriné ja niin ne voidaan
sallia liikenteessi ja asettaa samalle vaatimustasolle polkupyorien kdyton kanssa.

Pykélin 5 momentissa olisi poikkeussidénnos, joka sallisi vanhempien vaatimusten mukaisten
turvavarusteiden kdyton ndytdsajossa ja sitd vastaavassa tapahtumassa, jossa kdytetddn ajo-
neuvon kayttoonottoajankohdan mukaisia ajovarusteita. Talloin voitaisiin kdyttdd ajoneuvon
kéayttoonottoajankohtana voimassa olleita vaatimuksia vastaavaa kypérdd. Téassd tarkoitetuissa
tapahtumissa kéytetédn tyypillisesti alhaisia ajonopeuksia, jolloin riski loukkaantumiselle ja
kuolemalle on huomattavasti pienempi. Tapahtumissa my0s ajetaan usein kulkueissa joiden
alku- ja loppupéissd kéytetddn turva-ajoneuvoja parantamaan kulkueen havaittavuutta ja pie-
nentdmain kohtaamisonnettomuuden riskia.

Pykilidn 6 momentin mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa tarkempia méardyksia
2 momentissa mainitun ldékérintodistuksen siséllosta.

94 §. Lasten turvalaitteet. Pykalassa sdddettdisiin lasten turvalaitteista.
Pykélin I momentti vastaisi voimassa olevan tieliikennelain 88 a §:n 5 momenttia. Momentis-

sa sdddettéisiin siitd, millainen tyyppihyvéksyntd autossa kaytettdviltd lasten turvalaitteelta
edellytetdin. Momentin sisdlt0 vastaisi autoasetuksen 39 §:n 5 momentin vaatimuksia, jolla on
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saatettu kansalliseen lainsdddantoon komission tdytdntodnpanodirektiivi 2014/37/EU turva-
voiden ja lasten turvalaitteiden pakollisesta kdytdstd ajoneuvoissa annetun neuvoston direktii-
vin 91/671/ETY muuttamisesta.

Sen lisdksi sdddettdisiin, ettd muussa ajoneuvossa kuin autossa kéytettidvin lasten turvalaitteen
on oltava ajoneuvolaissa (1090/2002) sekd sen nojalla annetuissa sdannoksissa ja maarayksis-
sé asetettujen vaatimusten mukaisesti tyypiltdan hyvaksyttyja.

Kaikkien kdytossd olevien lasten turvalaitteiden on téytettéva tiettyyn tyyppihyvaksyntédn liit-
tyvét vahimmadisvaatimukset. Lasten turvalaitteiden kohdalla poiketaan yleisestd sdanndstd,
jonka mukaan osaa tai erillistd teknistd yksikkdd saa médrdysten muuttumisesta huolimatta
kayttad litkenteessd, jos se kdyttoonottohetkelld on ollut voimassa olleiden méaéardysten mukai-
nen. Lasten turvalaitteita koskevista maardyksistd sdadettiisiin autojen ja perdvaunujen raken-
teesta ja varusteista annetulla liikenne- ja viestintdministerion asetuksella (1248/2002), jal-
jempénd rakenne- ja varusteasetus. Kaikkien kiytossd olevien lasten turvalaitteiden on oltava
my0s YK:n Euroopan talouskomission sdinndssd 44/03 tai 129 taikka moottoriajoneuvojen
turvavoéitd ja turvajirjestelmid koskevan jésenvaltioiden lainsédddénnon ldhentdmisesté anne-
tussa komission direktiivissd 77/541/ETY tai kyseistd sddntod tai direktiividi myShemmin
muutettaessa asetettujen standardien mukaisesti hyvéksyttyja.

Pykélén 2 momentin mukaan alle 135 senttimetrin pituista lasta kuljetettaessa henkilo- paketti-
ja kuorma-autossa olisi kéytettidvi lasten turvalaitetta, jos ajoneuvossa on turvavyot tai lasten
turvalaite on muuten ajoneuvoon asennettavissa. Alle 3-vuotiasta lasta ei kuitenkaan saisi kul-
jettaa ajoneuvossa ilman turvalaitetta. Séédntely vastaa turvavoiden ja lasten turvalaitteiden pa-
kollisesta kdytdsta ajoneuvoissa annettua EU:n neuvoston direktiivin (91/671/ETY) sdéntelya.

Pykilidn 3 momentin mukaan lasta ei saisi kuljettaa etuturvatyynylld suojatulla istuinpaikalla
selkd menosuuntaan suunnatussa turvaistuimessa, ellei turvatyynyé olisi tehty toimintakyvyt-
tomaéksi.

Pykélan 4 momentin mukaan ohjaustangolla ja satulamallisella istuimella varustetussa ajoneu-
vossa saisi kuljettaa lasta vain, jos ajoneuvossa on lapsen kdyttoon soveltuva istuin taikka las-
ten turvalaite. Momentti korvaisi vuoden 2016 alusta voimaan tulleen sdédnndksen, jonka mu-
kaan ohjaustangolla ja satulamallisella istuimella varustetussa ajoneuvossa lasta saa kuljettaa
ainoastaan, jos lapsen paikallaan pysyminen voidaan luotettavasti varmistaa. Nykyisen lain
sanamuoto on epdmadrdinen ja sitd on tarpeen tarkentaa.

Pykélan 5 momentissa sdddettdisiin tarkentavasti, ettd linja-autossa lapsen on omalla istuma-
paikalla istuessaan kaytettavé istumapaikalle asennettua turvavyota tai lasten turvalaitetta.

Pykéldn 6 momentin mukaan alle 135 senttimetrin pituista lasta saa kuljettaa muussa kuin
edelld tdssd pykaldssa tarkoitetussa ajoneuvossa vain, jos ajoneuvossa on lapsen kuljettami-
seen soveltuva istuin ja turvavyo taikka lasten turvalaite. Téllaisia ajoneuvoja olisivat useim-
mat traktorit sekd rinnakkaisilla istumapaikoilla varustetut maastoajoneuvot ja L-luokan ajo-
neuvot. Lapsen kuljettaminen néissé olisi sallittua, jos ajoneuvo on varustettu sellaisella istu-
mapaikalla ja turvavoilld taikka turvalaitteella, jotka ovat mitoitukseltaan lapselle sopivat.

95 §. Lasten turvalaitteen kdyttod ja henkiliden kuljetuksia koskevat vastuusddnnokset. Pyka-
lan I momentin mukaan lapsen mukana matkustava holhooja tai huoltaja olisi ensisijaisesti
vastuussa siitd, ettd alle 15-vuotias lapsi kuljetetaan asianmukaista turvalaitetta kdyttden. Jos
holhooja ei olisi lapsen mukana, ajoneuvon kuljettajan olisi huolehdittava siitd, ettd lapsi mat-
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kustaa asianmukaista turvalaitetta kdyttden. Velvoite ei kuitenkaan koskisi linja-auton kuljetta-
jaa. Momentti vastaisi tieliikkennelain 88 ¢ §:n 1 momenttia.

Pykilidn 2 momentissa sdddettdisiin, ettd ajoneuvon kuljettajan olisi huolehdittava siitd, ettd
matkustavat voivat siirtyé turvallisesti ajoneuvoon ja siité ulos ja ettd tdhén tarvittavia laitteita
kaytettdisiin asianmukaisesti. Liséksi olisi huolehdittava siitd, ettd matkustajien pyoratuolit ja
paarit on kiinnitetty ajoneuvoon asianmukaisesti. Velvoite koskisi vain ajoneuvoja, jotka on
rekisterdity kuljettajan liséksi enintdéin 16 matkustajalle.

Pykéldn 2 momenttia muutettiin vuonna 2015 niin, ettd se kattaa kaikkien niiden kuljettajien
vastuun, jotka ylimalkaan kuljettavat vammaisia henkilditd henkildautolla tai enintfén 16
matkustajalle rekisterdidylld linja-autolla. My0s kuljetettavien piiri laajennettiin kattamaan
paareilla matkustavat henkil6t, joita ei voi pitdd vammaisina henkil6iné. Invataksin maéritel-
ma sisiltyy ajoneuvojen rakenteesta ja varusteista annetun asetuksen (1256/1992) 13 §:4én.

Vammaiset henkilot kiyttavat invataksia, esteetonté taksia, tavallista henkiloautotaksia ja lin-
ja-autoa. Kunnat kiyttavat kuljetuspalveluihin pienikokoisia linja-autoja. Kunnat voivat kiyt-
tad kuljetuksiin myds omaa kalustoaan. Vammaisia henkilditd voidaan luonnollisesti kuljettaa
my0s muussa kuin ammattimaisessa liikenteessa.

Kuljettajan on huolehdittava siité, ettd matkustajat voisivat siirtyd turvallisesti ajoneuvoon ja
siitd ulos, ja ettd tdhdn tarvittavia laitteita, kuten pydrétuolinostinta tai luiskaa kéytetddn
asianmukaisesti.

Pykélan 3 momentissa sdddettdisiin, ettd ajoneuvon kuljettajan on huolehdittava siitd, ettd
matkustajien pyoratuolit ja paarit on kiinnitetty ajoneuvoon asianmukaisesti.

96 §. Moottorikelkan hdtdkatkaisin. Pykildssa sdddettdisiin nykyistd kdyttdasetuksen 12 §:4a
vastaavasti, ettd moottorikelkan hétékatkaisin olisi kiinnitettdva kuljettajaan ennen moottorin
kéynnistdmistd, jos hitdkatkaisimen toimintaperiaate edellyttdd kiinnittdmistd. Téllainen héta-
katkaisin olisi pidettdva kiinnitettynd kuljettajaan ajon aikana sen varmistamiseksi, ettd moot-
torikelkka ei jatka matkaansa, jos kuljettaja putoaa kyydista.

97 §. Sammutin ja ensiaputarvikkeet linja-autossa. Pykdldn I momentti vastaisi tieliikennelain
nykyistd 88 e §:d4 ja siind edellytettéisiin, ettd linja-autossa on oltava tulensammutin ja en-
siaputarvikkeet. Ensiaputarvikkeiden tulisi olla mitoitettu ajoneuvolle sallittua henkiloméaraa
vastaavasti.

Pykélin 2 momentissa valtuutettaisiin Liikenteen turvallisuusvirasto antamaan tarvittaessa tar-
kempia madrdyksid sammuttimesta ja ensiaputarvikkeista. Madrdyksissd voitaisiin tarkentaa
linja-auton sammuttimen kokoa siten, ettd sammutin olisi suhteessa linja-auton kokoon. Sam-
muttimien mitoituksen riittivyyttd on arvioitu esimerkiksi Liikenteen turvallisuusviraston jul-
kaisemassa Bussipalot Suomessa 2010-2012 -hankkeen loppuraportissa:
https://www.trafi.fi/tietopalvelut/julkaisut/2013_julkaisut/bussipalot 2010-2012_-
_loppuraportti. Lisdksi turvallisuusviraston maérdayksessi voitaisiin tarvittaessa tarkentaa eri-
laisissa linja-autoissa edellytettdvien ensiapupakkausten sisiltoa.

Tekninen laite ajon aikana

98 §. Teknisen laitteen kdyttdminen. Pykédld olisi osittain uusi. Siihen sisdllytettdisiin osin
voimassa olevan tieliikennelain 24 a §:n viestintélaitteen kiytt6d koskevia saantojé.
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Pykélan I momentin padsadnndon mukaan ajoneuvon tai raitiovaunun kuljettaja ei saisi ajon ai-
kana kayttda teknistd laitetta tai jarjestelmaa siten, ettd sen kdyttiminen haittaa ajoneuvon tai
raitiovaunun kuljettamista.

Momentti kuitenkin mahdollistaisi laitteiden ja jarjestelmien kayton, jos kéyttd ei haittaisi
ajoneuvon tai raitiovaunun kuljettamista. Tédllainen laite voisi olla esimerkiksi radio, telepdéte-
laite kuten dlypuhelin tai muu dlylaite, jonka avulla kédytetdén esimerkiksi applikaatiota tai jar-
jestelmdd ajoneuvon ohjaamiseen tai hallintaan. Se voisi olla esimerkiksi navigaattori tai muu
karttaohjelma, jota kédytetdédn dlylaitteen avulla. Sddnnds mahdollistaisi myds ajoneuvon au-
tomaattisten ohjausjérjestelmien kdyton. Uusimpia ajoneuvojérjestelmid ovat esimerkiksi ajo-
neuvon avaimeen yhdistetyt mobiilit pysékdintiavustimet, jotka eivit edellytd ohjaamista oh-
jauspyorastd ajoneuvon sisalla.

Haittaamisella momentissa tarkoitetaan esimerkiksi tilannetta, ettd teknisen laitteen kéyton
vuoksi ajoneuvo ei pysy omalla kaistallaan tai kiyttdmisestd aiheutuu onnettomuus.

Automaattiset ohjausjérjestelmit yleistyvit ajoneuvoissa ja raitiovaunuissakin. Arvioiden mu-
kaan ne parantavat liikenneturvallisuutta. Siksi niiden kaytto4 ei tule estdd, vaan edistdd. Kul-
jettajan tehtdva on varmistaa ajoneuvon liitkenneturvallinen kayttdminen. On myds tarkeéa, et-
ta jarjestelmien kehitystd seurataan ja kyetddn reagoimaan muun ohella lainsdddantGtoimin,
jos jérjestelmien kéayttdonotto sitd kokeiluissa tai vastaavissa edellyttda.

Pykilidn 2 momentin mukaan moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettaja ei kuitenkaan saisi ajon
aikana kayttdd viestintdvéalinettd, esimerkiksi telepédatelaitetta, dlypuhelinta tai tablettia siten,
etti pitid sitd kddessddn. Esimerkiksi dlypuhelimen kdytté puhumiseen, viestin kirjoittamiseen
kadessd pitamallad olisi siten edelleen kiellettyd ajon aikana. Rannekelloa, jossa on viestinta-
toimintoja, saisi kuitenkin pitdé ranteessa my0s ajon aikana. Sallittua olisi myos kéyttad esi-
merkiksi ajoneuvoon hyvéksyttyd automaattista pysékdintitoimintoa, vaikka sen kéyttd edel-
lyttéisi esimerkiksi telepéételaitteen, esimerkiksi matkapuhelimen pitdmistd kddessd. Moment-
ti vastaisi kansainviélisen tieliikennesopimuksen muutoksen 6 kohtaa (17/2006), jonka mukaan
matkapuhelimen kdyttdminen ajossa kddessa pitdmalla on kielletty.

Pykaildssd ajon aikana” tarkoittaisi moottorikédyttdisen ajoneuvon tai raitiovaunun tosiasiallis-
ta kuljettamista; tilannetta, jolloin ajoneuvo tai raitiovaunu on liikkeessd. Ajoneuvon tai rai-
tiovaunun ollessa pysdhdyksissd, esimerkiksi litkennevalojen johdosta tai muun ajoneuvolii-
kenteen vuoksi viestintdvilineen kayttd ei olisi kiellettyd. Viestintdvilineen kaytto ei kuiten-
kaan saisi haitata kuljettajan valmistautumista liikkennevalojen vaihtumista seuraavaan liiken-
netilanteeseen.

Ajoneuvokohtaiset nopeusrajoitukset

99 §. Ajoneuvon suurin sallittu nopeus. Ajoneuvojen luokituksesta ja rakenteesta johtuvista
suurimmista sallituista nopeuksista sdddettdisiin lain liitteen 5 taulukossa 1. Vastaavasti ajo-
neuvoyhdistelmien suurimmista sallituista nopeuksista sdédettéisiin liitteen 5 taulukossa 2.

Pykilén I momentissa rajattaisiin ajoneuvolle sallittu suurin nopeus enintéén ajoneuvon val-
mistajan sallimaan taikka rakenteesta tai kuormauksesta maérdytyvdan suurimpaan nopeuteen.
Ajoneuvon valmistaja voi rajata suurinta sallittua nopeutta esimerkiksi siksi, ettd ajoneuvon
hallittavuus halutaan varmistaa tai siksi, ettd ajoneuvon jarruja ei ole mitoitettu titi suurem-
malle nopeudelle. Joissain tapauksissa myos esimerkiksi ajoneuvon renkaat voivat olla sellai-
set, ettd niitd ei ole hyvéksytty sellaisille nopeuksille, jotka ajoneuvolle muuten olisivat sallit-
tuja. Téllainen tilanne voi olla esimerkiksi traktorissa, kun siihen on kytketty hinattava ajo-
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neuvo, jonka renkaita ei ole mitoitettu maantienopeuksia ajatellen. Erikoiskuljetuksissa ajo-
neuvolle sallittu nopeus voi olla yleisesti sallittua pienempi esimerkiksi kuorman painon
vuoksi. Erikoiskuljetuksille sallituista nopeuksista méaérattiisiin 158 §:n nojalla annettavilla
Liikenteen turvallisuusviraston méarayksilla.

Pykélan 2 momentissa tarkennettaisiin, ettd ajoneuvoyhdistelméin nopeus ei saa ylittdd mille-
kddn yhdistelmdn ajoneuvolle sallittua suurinta nopeutta. Sdannokselld yksinkertaistettaisiin
erityisesti ajoneuvoyhdistelmien suurimpia sallittuja nopeuksia koskevaa liitteen 5 taulukkoa
2, jossa lueteltaisiin vain ne ajoneuvoyhdistelmét, joissa nopeus on rajattu pelkélle vetoajo-
neuvolle sallittua nopeutta pienemmaéksi.

Pykélan 3 momentissa tarkennettaisiin erdiden kevyiden ajoneuvojen suurimpia sallittuja no-
peuksia. Moottorilla varustettua polkupyorad, sahkdavusteista polkupydraa ja kevyttd sahko-
ajoneuvoa ei luokitella ajoneuvolaissa moottorikdyttoisiksi ajoneuvoiksi. Siten niiden suu-
rimmista sallituista nopeuksista ei sdddettiisi liitteessd 5. Suurin sallittu moottorin avustuksel-
la saavutettava nopeus 25 kilometrid tunnissa médréytyy ndiden ajoneuvojen luokituksesta.
Kyseisilld ajoneuvoilla saisi kuitenkin ylittdd nopeuden 25 kilometrid tunnissa esimerkiksi
alamiessa tai pelkilld lihasvoimalla liikuttaessa. Nopeuden rajoittaminen esimerkiksi pyora-
tielld alaméessd ajettaessa ei olisi tarpeen, koska ajoneuvojen luokituksesta johtuvaa perustetta
nopeuden rajoittamiselle ei ole. Liséksi tavanomaisia polkupydrid pienempi nopeus esimerkik-
si alaméessi aiheuttaisi vaaratilanteita.

Pykélin 4 momentissa viitattaisiin /liitteen 5 taulukkoon 1, jossa sdddettdisiin moottorikéyttdi-
sen ajoneuvon suurimmasta sallitusta nopeudesta ilman hinattavaa ajoneuvoa. Moottorikayt-
toiselld ajoneuvolla tarkoitettaisiin ajoneuvolaissa tarkoitettuja moottorikayttoisid ajoneuvoja.
Ajoneuvojen luokitukseen perustuvat suurimmat sallitut nopeudet séilyisivdt pddosin ennal-
laan, mutta niihin tehtéisiin joitakin muutoksia sen johdosta, ettd ajoneuvojen tekniikka on ke-
hittynyt ja mahdollistaa turvallisesti my0s aiempaa suuremmat nopeudet. Ajoneuvojen nope-
uksien yhtendistdmiselld voidaan my0s jonkin verran véhentéé ohituksia ja niistd aiheutuvia
vaaratilanteita.

Kuorma-auton suurin sallittu nopeus olisi jatkossakin 80 kilometrid tunnissa.

Paketti-, ruumis-, huolto- ja matkailuautolle ei enda saédettéisi muita ajoneuvoja alempaa suu-
rinta sallittua nopeutta, koska kyseisentyyppisten yleisesti kdytdsséd olevien autojen rakenne ja
turvallisuusvarusteet ovat viime aikoina kehittyneet eikd ajoneuvojen kdyttoon liikennemer-
keilld rajoitetuilla nopeuksilla liity tavanomaisesta poikkeavaa riskid. Téllaisista ajoneuvoista
saisi poistaa niithin aiemmin edellytetyt keltapohjaiset nopeuskilvet. Nopeuskilpien poistamis-
ta el sdddettéisi pakolliseksi, mutta erityisesti ulkomailla liikuttaessa niiden poistaminen sel-
keyttdisi tulkintaa ajoneuvolle sallitusta suurimmasta nopeudesta. Ajoneuvojen rekisteritie-
doissa olevat merkinnét yleisesti sdédetystd poikkeavista nopeuksista poistettaisiin ja ajoneu-
vojen omistajat voisivat halutessaan pyytdd uuden rekisterdintitodistuksen tulostamista esi-
merkiksi méardaikaiskatsastuksen yhteydessd. Uudelle tulosteelle voi olla tarvetta esimerkiksi
ulkomaanmatkoilla. Matkailuautoon, jonka suurin teknisesti sallittu massa on yli 3500 kg, so-
vellettaisiin kuitenkin linja-autolle sdédettyjd suurimpia sallittuja nopeuksia 80 ja 100 kilomet-
rid tunnissa. Raskaimpien matkailuautojen suurin sallittu nopeus olisi siten jatkossakin muita
henkildautoja alempi, koska téllaiset matkailuautot valmistetaan useimmiten kéytettyéd linja-
autoa muuttamalla tai ne muuten perustuvat raskaammissa ajoneuvoissa kéytettyyn tekniik-
kaan.

Erikoisautoilla séilytettdisiin nykyiset, muita ajoneuvoja alemmat nopeusrajoitukset, koska
kyseistéd luokitusta ei ole endd vuoden 1992 jilkeen kéytetty uusille autoille. Kadytossd olevat
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erikoisautot ovat siten selvésti keskimaardistd idkkdadmpid eivitkd niiden turvallisuusominai-
suudet ole nykyautojen tasolla. Erikoisautojen sallittua nopeutta koskevaa sdannosta kuitenkin
yksinkertaistettaisiin poistamalla kéyttdonottoajankohtaan sidotut rajaukset, joilla ei ole ny-
kyisinkddn kédytinnossd vaikutusta ajoneuvon suurimpaan sallittuun nopeuteen.

Traktorien suurimmat sallitut nopeudet sdilyisivit padosin ennallaan. Muun kuin liikennetrak-
torin ja EU-asetuksessa (EU) N:o 167/2013 tarkoitetun b-luokan traktorin suurin sallittu nope-
us olisi 40 kilometrid tunnissa. Liikennetraktorin suurin sallittu nopeus olisi jatkossakin 50 ki-
lometrid tunnissa ja mainitussa EU-asetuksessa tarkoitettujen b-luokan traktorien 60 tai 80 ki-
lometrid tunnissa. Jdlkimméisen nopeuden edellytyksend olisi edelleen, ettd traktorin kaikki
pyorét ovat varustetut lukkiutumattomin jarruin ja jousitetut. Kaytdnnossé erityisesti maatalo-
uskayttoon tarkoitetuissa traktoreissa on usein renkaat, joille ei ole sallittu nopeutta 80 kilo-
metrid tunnissa. Tdlloin myds 1 momentin séénnds voi rajata sallittua nopeutta. Uutena vaati-
muksena sallittaisiin levikepydrin varustetulle traktorille ja traktorille, johon on kiinnitetty le-
ved tyoviline enintddn nopeus 40 kilometrid tunnissa silloin, kun traktorin leveys levikepyo-
ristd tai tyOvélineestd mitattuna on yli 2,6 metrid. Téllaisen traktorin leveys on usein selvésti
yli kolme metrié ja sitd kédytetdan tyypillisesti kapeilla ja mutkaisilla teilld, joilla vastaantule-
van ajoneuvon kohtaaminen edellyttdd usein ajamista aivan tien reunaan tai jopa ajoneuvon
pysdyttamistd. Alempi nopeus antaa lisdd aikaa tdllaisen toimenpiteen suorittamiselle. Nykyi-
sistd leveyssddnnoksistd seuraa, ettd levikepyorien kayttd ei ole sallittua nykyisissa liikenne-
traktoreissa, joiden sallittu nopeus on yli 40 kilometrié tunnissa. Levikepyorien kayttd on kui-
tenkin jatkossa tarkoitus sallia kaikissa maataloustraktoreissa, joten tdssd yhteydessd on perus-
teltua sdétdd suurimmasta sallitusta nopeudesta levikepyorid kéytettdessd. Taulukon h kohdas-
sa saddettyd, tyovilineen leveyteen liittyvdd nopeusrajoitusta ei sovellettaisi tienpitoon kaytet-
tdvédn traktoriin. Suurimmalta rakenteelliselta nopeudeltaan yli 40 kilometrid tunnissa olevia
traktoreita kaytetddn yleisesti esimerkiksi teiden auraukseen talvella. Lumiauran leveyden on
oltava selvésti suurempi kuin 2,6 metrid, jotta voidaan aurata koko ajokaista kerralla. Téllai-
sessa ty0ssé on térkedd, ettd voidaan tarvittaessa kayttda suurempia nopeuksia, jolloin saadaan
tasainen tyonjélki ja aurattava lumi riittdvin etéélle tiestd. Tienpitoon tarkoitetun traktorin
suurinta sallittua nopeutta ei rajattaisi traktoriin kiinnitetyn tyovélineen leveyden vuoksi
myoOskéan silloin, kun traktoriin on kytketty hinattava ajoneuvo. Hinattavaa ajoneuvoa voi-
daan kéyttda esimerkiksi tien suolaukseen tai hiekoitukseen aurauksen yhteydessa.

Yhdelld tai useammalla jousittamattomalla akselilla varustetun ajoneuvon suurin sallittu no-
peus olisi jatkossakin 60 kilometrid tunnissa. Rajaus ei jatkossakaan koskisi moottoripydrad,
koska moottoripyoristd osa on hyviksytty liikenteeseen ilman takajousitusta. Téllaisen ajo-
neuvon liikennekelpoisuus ja suurin rakenteellinen nopeus maéritetddn tyyppihyvaksynnéssi
tai rekisterdintikatsastuksessa.

Moottorityokoneen ja maastoajoneuvon suurin sallittu nopeus tielld olisi edelleen yleisesti 40
kilometrid tunnissa. Tésté poikkeuksena olisi moottorikelkalle jatkossakin moottorikelkkailu-
reitilld sallittava nopeus 60 kilometrid tunnissa.

Metallipintaisilla telaketjuilla varustetun ajoneuvon osalta nopeusrajoitus 20 kilometrid tun-
nissa sdilyisi ennallaan. T&lld pyrittdisiin véhentdmaéén teloista tichen aiheutuvia vaurioita ja
vaaratilanteita, jotka aiheutuvat telojen luistamisesta asfaltilla. Rajoitus ei jatkossakaan koskisi
kumisilla eikd kumipééllysteisilld telaketjuilla varustettuja ajoneuvoja, koska tdllaisten ajo-
neuvojen nopeuksia ei ole tarpeen rajoittaa kumipydrin varustettujen ajoneuvojen nopeuksia
alemmaksi. Yleensd kumipintaisilla teloilla varustetut ajoneuvot ovat moottorityokoneita tai
maastoajoneuvoja, joiden suurin sallittu nopeus on enintdin 40 kilometrid tunnissa.
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Linja-autojen suurimmat sallitut nopeudet sdilytettéisiin entisellddn. Ne olisivat yleisesti 80
kilometrid tunnissa sekd 100 kilometrid tunnissa silloin, kun autossa ei ole seisovia matkusta-
jia ja kun auto tayttdd sitd koskevat erityiset turvallisuusvaatimukset. Nama turvalaitteita ja -
varusteita koskevat vaatimukset annettaisiin jatkossa Liikenteen turvallisuusviraston méaarayk-
sind. Vaatimukset vastaisivat péépiirteissdan nykyisid kéyttdasetuksen 3 §:ssd saddettyja ehto-
ja sisdltden esimerkiksi vaatimuksen lukkiutumattomista jarruista. Turvavoitd koskevaa vaa-
timusta paivitettdisiin niin, ettd kaikilla istumapaikoilla edellytettdisiin turvavyot. Vaatimus ei
kaytdnnossd muuttaisi nykytilannetta merkittavisti, koska uusissa pitkédn matkan linja-autoissa
on ollut vaatimus turvavoistd 1 pdivéstd lokakuuta 1999 alkaen. Nopeampia linja-autoja kos-
kevia teknisid vaatimuksia péivitettdisiin tarvittaessa my0s jatkossa Liikenteen turvallisuusvi-
raston madrdyksilld sen estdmiseksi, ettd esimerkiksi kilpailusyistd kéytettdisiin linja-
autokalustoa, joka ei turvallisuusominaisuuksiltaan vastaa yleisesti kaytdssé olevaa.

Kaksi- ja kolmipyordisen mopon sekd kevyen nelipyérdn suurin sallittu nopeus olisi jatkossa-
kin ajoneuvon luokituksesta médrdytyvéd 45 kilometrié tunnissa ja pienitehoisen mopon vas-
taavasti 25 kilometrid tunnissa.

Pykélan 5 momentissa viitattaisiin liitteen 5 taulukkoon 2, jossa sdddettéisiin moottorikayttoi-
sen ajoneuvon suurimmasta sallitusta nopeudesta silloin, kun siihen on kytketty hinattava ajo-
neuvo. Liitteen 5 taulukossa 2 lueteltaisiin vain ne ajoneuvoyhdistelmait, joissa moottorikéyt-
tdisen ajoneuvon ja hinattavan ajoneuvon suurin sallittu nopeus on yleisesti pienempi kuin
pelkille moottorikéyttdiselle ajoneuvolle sallittu nopeus. Koska 99 §:n 2 momentin sédénnos
kieltédisi ylittdméastd millekddn ajoneuvoyhdistelmédn ajoneuvolle sallittua suurinta nopeutta,
taulukossa 2 ei toistettaisi niitd ajoneuvoyhdistelmien nopeuksia, jotka médrdytyisivit taulu-
kossa 1 vetoajoneuvolle sdddetyn nopeuden mukaisesti. Lain 99 §:n sddnnokset voisivat rajoit-
taa ajoneuvoyhdistelméin suurimman sallitun nopeuden taulukoissa sdddettyja nopeuksia pie-
nemmaéksi myds esimerkiksi silloin, kun jollekin yhdistelmén ajoneuvon renkaille ei ole sallit-
tu suurinta ajoneuvon luokituksesta méaérdytyvad nopeutta.

Auton tai L-luokan ajoneuvon sekd sithen kytketyn hinattavan ajoneuvon muodostaman ajo-
neuvoyhdistelmdn suurin sallittu nopeus olisi jatkossakin ldhtokohtaisesti 80 kilometrid tun-
nissa. L-luokan ajoneuvolla tarkoitettaisiin kaksi- tai kolmipyordistd moottoripyorad, kolmi-
pyoOrdd, nelipydréd ja raskasta nelipydrad, joille ei ole sdddetty pelkkdd moottorikdyttdista ajo-
neuvoa koskevaa suurinta sallittua nopeutta.

Henkilo- tai pakettiauton sekd tihdn kytketyn, luokittelumassaltaan enintddn 750 kilogram-
man painoisen perdvaunun muodostaman yhdistelmén suurin sallittu nopeus olisi jatkossa
edelld kerrotusta poiketen 100 kilometrid tunnissa. Luokittelumassalla tarkoitettaisiin ajoneu-
volain 3 §:ssd madriteltyd, ajoneuvon pdéluokittelussa kéytettéivdd massaa. Tasséd tarkoitetut
perdvaunut kuuluvat ajoneuvoluokkaan O1. Kéytédnndssa téllaiset perdvaunut ovat useimmiten
jarruttomia kappaletavaran tai kevyehkon veneen kuljettamiseen tarkoitettuja ajoneuvoja.
Muutoksella pyrittdisiin sujuvoittamaan liikennettd sekd vdhentdmién jononmuodostusta ja
ohitustilanteita.

Moottorikdyttoisen ajoneuvon ja jousittamattoman hinattavan ajoneuvon muodostaman ajo-
neuvoyhdistelmén suurin sallittu nopeus olisi jatkossakin 60 kilometrié tunnissa. Jousittama-
ton hinattava ajoneuvo voi suuremmassa nopeudessa pomppia tien epitasaisuuksissa, joten
suuremman nopeuden sallimiselle ei ole perusteita.

Traktorin ja hinattavan ajoneuvon muodostaman ajoneuvoyhdistelmdn suurimmaksi sallituksi

nopeudeksi rajattaisiin 40 kilometrid tunnissa silloin, kun yhdistelmén ajoneuvoille tai kytken-
télaitteille ei ole saatavissa tietoa sallituista massoista. Téssé tarkoitetut ajoneuvot ovat tyypil-
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lisesti vanhoja traktoreita ja niiden perdvaunuja tai hinattavia laitteita, joiden rakenteellinen
nopeus on enintédn 40 kilometrid tunnissa.

Téllaisissa ajoneuvoyhdistelmissé kaytetddn usein omavalmisteisia perdvaunuja ja kytkentd-
laitteita, joille ei ole saatavissa tietoa siitd, minkélaisille massoille ne on suunniteltu. Néiden
ajoneuvojen renkaat ovat myos usein sellaisia, ettd ne on tarkoitettu padasiassa maatalouskayt-
toon eikd niitd ole tarkoitettu tiekdyttoon suurilla nopeuksilla. Ajoneuvojen kaytto tielld ei, il-
meisesti alhaisesta nopeudesta johtuen, ole osoittautunut erityiseksi riskiksi, joten niiden kéyt-
t0 on perusteltua sallia jatkossakin.

Ei my06skaén ole perusteita kieltdd esimerkiksi traktorin perdvaunujen omavalmistusta. Alhai-
nen nopeus tielld johtaa usein siihen, ettd ajoneuvolle ja sen kytkentilaitteille kohdistuvat rasi-
tukset ovat suurimmillaan muualla kuin yleiselld tiell4, jolloin esimerkiksi kytkennén pettdmi-
nen tapahtuu muualla kuin tieliikenteessd, esimerkiksi kippaustilanteessa. Rajaamalla ndiden
ajoneuvojen sallittu nopeus enintdin 40 kilometriin tunnissa edistettéisiin tieliikenteeseen tar-
koitettujen ajoneuvojen kéyttod vilkkaasti litkenndidyillé teilld ja vihennettéisiin teknisistd vi-
oista johtuvia vaaratilanteita tieliikenteessa.

Traktorin ja hinattavan ajoneuvon muodostaman ajoneuvoyhdistelmdn suurimmaksi sallituksi
nopeudeksi rajattaisiin 40 kilometrid tunnissa my0s silloin, kun hinattavan ajoneuvon leveys
on suurempi kuin 2,6 metrid. Tilakokojen kasvu ja liitkenteen lisdéintyminen ovat johtaneet sii-
hen, ettd muun ajoneuvon seké traktorin ja siihen kytketyn yleisesti sallittua leveimmaén hinat-
tavan ajoneuvon kohtaamistilanteet ovat aiempaa yleisempid. Téllaisia ajoneuvoyhdistelmid
kaytetddn tyypillisesti kapeilla ja mutkaisilla teilld, joilla vastaantulevan ajoneuvon kohtaami-
nen edellyttdd usein ajamista aivan tien reunaan tai jopa ajoneuvon pysayttamistd. Alempi no-
peus antaa lisad aikaa téllaisen toimenpiteen suorittamiselle.

Tatd rajoitusta ei kuitenkaan sovellettaisi erikoiskuljetukseen eikéd tienpitoon kaytettdvédn
traktorin ja hinattavan ajoneuvon muodostamaan ajoneuvoyhdistelméén. Erikoiskuljetuksessa
sallittavista nopeuksista méarttdisiin 158 §:n nojalla annettavilla Liikenteen turvallisuusviras-
ton maérayksilld. Tienpitoon kdytettdvén traktorin ja hinattavan ajoneuvon muodostaman ajo-
neuvoyhdistelman suurinta sallittua nopeutta ei rajattaisi hinattavan ajoneuvon leveyden vuok-
si, koska esimerkiksi lumenaurauksen yhteydessé on usein tarvetta suolata tai hiekoittaa aurat-
tu tie. Suolan tai hiekan tasainen levittiminen koko auratulle leveydelle edellyttas usein leve-
an hinattavan ajoneuvon kéyttoa.

Traktorin ja hinattavan ajoneuvon muodostaman ajoneuvoyhdistelmdn suurimmaksi sallituksi
nopeudeksi rajattaisiin 40 kilometrid tunnissa myds silloin, kun traktoriin on kytketty hinatta-
va ajoneuvo, jota ei ole hyvéksytty kéytettidviksi suuremmalla nopeudella kuin 40 kilometrid
tunnissa. Traktoriin kytkettivid ajoneuvoja, jotka on hyvéksytty kéytettédviksi suuremmalla
nopeudella kuin 40 kilometrid tunnissa, ovat ajoneuvolain 14 §:ssé tarkoitetut R1b-, R2b-,
R3Db- ja R4b-luokan perdvaunut sekd S1b- ja S2b-luokan vedettdvit vaihdettavissa olevat lait-
teet. Edelld tarkoitettujen luokitusten mukaisiksi ajoneuvoiksi katsottaisiin myds rakenteelli-
selta nopeudeltaan yli 40 kilometrid tunnissa olevat, traktoriin kytkettédvit hinattavat ajoneu-
vot, joita ei niiden liikenteeseen hyviksymisen yhteydessé ole luokiteltu R- tai S-luokan ajo-
neuvoiksi. Téssd tarkoitettuja ajoneuvoja ei toistaiseksi ole rekisterdity ennen niiden hyvék-
symistd liikenteeseen, joten liikenteeseen hyviksymiseksi katsotaan EU-asetusten sekd ajo-
neuvolain ja sen nojalla annettujen sddddsten ja madrdaysten mukaisen ajoneuvon ensimmainen
kayttoonotto. Ajoneuvon valmistaja madrittdd ajoneuvolle sallitun suurimman nopeuden esi-
merkiksi kytkentélaitteiden ja jarrujen mitoituksen seké renkaille sallittujen nopeuksien perus-
teella.
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100 §. Ohjautuva akseli. Pykéla vastaisi nykyistd kdyttoasetuksen 13 §:44. Pykéldn I momen-
tissa edellytettdisiin, ettd autossa tai perdvaunussa oleva ohjautuva akseli on pidettava lukittu-
na suoraan ajoa vastaavaan asentoon nopeuden ollessa yli 60 kilometrid tunnissa. Vaatimuk-
sella pyrittdisiin turvaamaan ajoneuvon vakaa kayttdytyminen maantienopeuksissa, joissa oh-
jautuvalla akselilla saavutettavasta paremmasta kédntyvyydesté ei ole etua. Vaatimusta ei so-
vellettaisi ajoneuvoon, jolle on sdddetty tai madratty sellaisia ohjauslaitetta koskevia vaati-
muksia, jotka edellyttdviat myos ajoneuvon kayttdytymisen arviointia maantienopeuksissa.

Pykélin 2 momentissa séadettdisiin, ettd niin sanotulla rapuohjauksella varustetulla ajoneuvol-
la, jossa on mahdollista ohjata kaikkia pyorid, tielld liikuttaessa on ajoneuvo pidettidva tien
suuntaisena. Téllin ajoneuvo antaa mahdollisimman paljon tilaa muulle liikenteelle eikd anna
muille tielld litkkujille vaarad kuvaa ajoneuvon etenemissuunnasta.

101 §. Suurin sallittu nopeus hinattaessa. Pykéld vastaisi nykyistd kayttdasetuksen 3 §:n 4
kohtaa muuten, mutta siiné ei enéé olisi mainintaa apuvaunusta.

Moottorikdyttdistd, yleensd epdkuntoista ajoneuvoa omilla pyorilldén hinattaessa suurin sallit-
tu nopeus olisi jatkossakin 60 kilometrid tunnissa. Nopeus ei kuitenkaan saisi olla suurempi
kuin mitd on sallittu hinattavalle ja hinaavalle ajoneuvolle. Maininta apuvaunulla avulla to-
teuttavasta moottorikdyttoisen ajoneuvon hinaamisesta jatettdisiin pois lainsdddanndstd, jolloin
apuvaunua ei endi saisi kdyttdd moottorikdyttdisen ajoneuvon hinaamiseen. Téssé tarkoitettu
apuvaunu kiinnitetddn vetdvén ajoneuvon vetokoukkuun ja sen avulla hinataan moottorikéyt-
toistd ajoneuvoa, jonka etu- tai takapydrét on nostettu apuvaunun péélle. Hinattavassa mootto-
rikdyttoisessd ajoneuvossa ei talloin ole kuljettajaa, joten hinaavan ajoneuvon kannalta tilanne
on sama kuin jos vetokoukkuun olisi kytketty jarruton perdvaunu.

Autoon kytketyn jarruttoman perdvaunun suurin sallittu massa on jo pitkddn méadritetty ajo-
neuvon hyvéksynnén yhteydessé niin, ettd se on enintdén 750 kilogrammaa. Apuvaunuja kui-
tenkin kaytetddn tyypillisesti henkildauton hinaamiseen, jolloin mainittu massa kdytdnndssé
aina ylittyy ja syntyy epdselvé tilanne sen suhteen, saako vetoajoneuvoon tehd téllaisen kyt-
kennén ja onko asia huomioitu kytkentilaitteen ja esimerkiksi vetoajoneuvon jarrujen mitoi-
tuksessa. Apuvaunua ei ole madritelty nykyisessd lainsdddanndssd eiké sille ole sdddetty tai
médratty teknisid vaatimuksia.

102 §. Nopeuskilpi. Nopeuskilped ei jatkossa edellytettéisi asennettavaksi pakettiautoon, koska
niille ei endd sdddettdisi muita ajoneuvoja alempaa suurinta sallittua nopeutta. Kdytdssa ole-
vista pakettiautoista saisi sekaannusten vélttdmiseksi poistaa niihin asennetut nopeuskilvet,
mutta tatd ei sdddettdisi pakolliseksi. Useissa pakettiautoissa télld hetkelld olevaa, suurinta sal-
littua nopeutta 80 kilometrid tunnissa osoittavaa nopeuskilped ei jatkossa kdytettdisi missddn
ajoneuvossa merkkind suurimmasta sallitusta nopeudesta, joten nopeuskilven jattdminen pai-
koilleen ei aiheuttaisi sekaannusta liikennevalvonnassa Suomessa. Nopeuskilpi tulisi / mo-
mentin mukaisesti myo0s jatkossa asentaa sellaiseen autoon, jonka nopeus on rajattu alemmaksi
kuin 80 kilometrid tunnissa. Tallaisia olisivat esimerkiksi erdét jousittamattomilla akseleilla
varustetut nosturiautot, joiden suurin sallittu nopeus olisi liitteen 2 taulukon 1 mukaisesti 60
kilometrid tunnissa.

Pykélin 2 momentissa sdddettdisiin nopeuskilven asentamisesta hinattavaan ajoneuvoon. No-
peuskilpi tulisi asentaa silloin, kun ajoneuvoyhdistelmalle sallittu nopeus on pienempi kuin 80
kilomerid tunnissa ja hinattava ajoneuvo rajaa sallitun nopeuden pelkille vetoajoneuvolle sal-
littua nopeutta pienemmiéksi. Téllainen tilanne syntyy yleisimmin silloin, kun traktoriin kytke-
téddn perdvaunu tai hinattava laite, joka rajaa ajoneuvoyhdistelmén nopeuden pelkélle traktoril-
le sallittua nopeutta plenemmaks1 Sdénnostd olisi jatkossa sovellettava nykyistd useammin,
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koska traktorien suurimmat nopeudet kasvavat ja niihin kytketyille ajoneuvoille sallittu nope-
us on entistd useammin méaradvd. Nopeuskilpi tulisi jatkossakin asentaa myds esimerkiksi
erikoiskuljetusyhdistelmédsséd hinattavaan ajoneuvoon silloin, kun kuljetuksen ehtona on pel-
kille vetoajoneuvolle sallittua nopeutta alempi ja nopeutta 80 kilometrid tunnissa alempi no-
peus. Sadnnostd sovellettaisiin myds auton tai L-luokan ajoneuvon ja jousittamattoman peré-
vaunun yhdistelmaén.

Nopeuskilven asentamista ei kuitenkaan edellytettdisi moottorikelkan perdvaunuun, jossa kul-
jetetaan matkustajia, vaikka ajoneuvoyhdistelmén sallittu nopeus olisi pelkélle moottorikelkal-
le sallittua nopeutta alempi. Moottorikelkan perdvaunut ovat rakenteeltaan sellaisia, ettd niissé
olevat matkustajat on helppo néhda esimerkiksi litkenteenvalvonnassa ja sallittu nopeus voi-
daan péételld silld perusteella. Perdvaunun taakse asennettu nopeuskilpi sen sijaan olisi kéy-
tanndssa usein 1umip61yn peitossa. Nopeuskilven asentamista kuitenkin edellytettéisiin myds
moottorikelkan perdvaunuun 93 §:ssé tarkoitetussa tilanteessa, jossa matkustajat eivét kdyti
kypérédd ja heitd kuljetetaan pienelld nopeudella. Perdvaunuun asennettu nopeuskilpi kertoisi
télloin myos matkustajille, etté kuljetuksessa ei saa ylittdd nopeutta 20 kilometrid tunnissa.
Ajoneuvoyhdistelméssé, jossa on useita hinattavia ajoneuvoja, ei edellytettdisi nopeuskilven
asentamista jokaiseen hinattavaan ajoneuvoon. Riittaisi, ettd kilpi asennetaan ajoneuvoyhdis-
telmén takimmaiseen ajoneuvoon.

Pykildn 3 momentissa sédéadettéisiin Liikenteen turvallisuusvirastolle annettavasta valtuudesta
médritd nopeuskilven ulkomuodosta ja muusta teknisesté toteutuksesta. Nykyisen kaltainen
nopeuskilpi olisi jatkossakin sallittu, mutta sen sijasta voitaisiin jatkossa sallia kaytettdvin
muunlaisia nopeuskilpid, jos kdytdnnot muissa maissa muuttuvat.

103 §. Hitaan ajoneuvon kilpi. Pykélan I momentissa kiellettdisiin hitaan ajoneuvon kilven
asentaminen muuhun kuin tassé pykéléassé tarkoitettuun ajoneuvoon. Hitaan ajoneuvon kilven
tarkoituksena on kertoa muille tienkédyttéjille, ettd ajoneuvo voi litkkua muuta liikennettd hi-
taammin, joten kilven kdyttd on syytd sallia vain téllaisissa ajoneuvoissa. Hitaan ajoneuvon
kilvestd saddetddn ajoneuvojen rakenteesta ja varusteista annetussa valtioneuvoston asetuksen
(1270/2014) 4 §:ssa. Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia madrdyksid hitaan
ajoneuvon kilvestd ajoneuvolain 27 a §:n nojalla.

Pykélin 2 momentissa sdédettéisiin siitd, mihin ajoneuvoihin on asennettava hitaan ajoneuvon
kilpi. Asennusvelvollisuus ei endé riippuisi siitd, mikd on kolmipydrdisen mopon leveys tai
moottoritybkoneen massa, vaan ldahtokohtaisesti kilpi tulisi asentaa kaikkiin kolmipyoériisiin
mopoihin ja muihin kuin kédvellen ohjattaviin moottorityokoneisiin riippumatta moottorityo-
koneen omamassasta. Kolmipyoréiselld mopolla tarkoitettaisiin mopoa, joka on kolmipyoréi-
syyden vuoksi kaksipyordistd mopoa levedmpi. Siten esimerkiksi mopoon, jossa on kaksi 14-
helld toisiaan olevaa etupyordd, ei tulisi asentaa hitaan ajoneuvon kilped, jos mopon leveys ei
poikkea kaksipyordisen mopon leveydestd. Omamassaan liittyvén rajauksen poistuminen toisi
hitaan ajoneuvon kilven asentamisvelvollisuuden esimerkiksi ajettavalle ruohonleikkurille,
jolla ajetaan tielld. Téllaisen ajoneuvon vapauttamiselle hitaan ajoneuvon kilven asentamis-
velvollisuudesta ei ole perusteita.

Hitaan ajoneuvon kilven saisi 3 momentin mukaan jatkossa asentaa my0s traktoriin, jonka ra-
kenteellinen nopeus on yli 50 kilometriéd tunnissa, mutta enintédén 60 kilometrid tunnissa. Tél-
laiset traktorit tulevat jatkossa yleistyméén liikennetraktoreiden korvaajina my6s maatalous-
kaytossd, joten niihin kytketddn usein hinattavia ajoneuvoja, joiden suurin sallittu nopeus on
enintddn 50 kilometrid tunnissa ja jotka siten edellyttdavét hitaan ajoneuvon kilven asentamista
joko hinattavaan ajoneuvoon tai traktoriin. Sallimalla hitaan ajoneuvon kilven asentaminen
téllaiseen traktoriin voidaan véhentéé usein toistuvia kilven irrottamisia ja kiinnittdmisid. Tal-
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lainen traktori lilkkuu myds ilman siihen kytkettyd hinattavaa ajoneuvoa usein muuta liiken-
nettd hitaammin, joten ajoneuvon varustaminen hitaan ajoneuvon kilvelld on useassa tapauk-
sessa turvallisuuden kannalta perusteltua.

Pykilin 4 momentissa sallittaisiin hitaan ajoneuvon kilven kdyttd myos tilanteessa, jossa hina-
taan epdkuntoista moottorikdyttoistd ajoneuvoa koyttd, ketjua, vaijeria tai puomia kayttden.
Tallaisessa hinauksessa suurin sallittu nopeus on 60 kilometrid tunnissa ja nopeus on usein lii-
kenneturvallisuussyistd pidettdva titikin pienempand. Hitaan ajoneuvon kilpi olisi asennettava
niin, ettd se ndkyy kulkusuunnassa taaksepdin.

Pykildn 5 momentissa sallittaisiin nykyiseen tapaan se, ettd ajoneuvoyhdistelméssid on vain
yksi hitaan ajoneuvon kilpi. Siten esimerkiksi traktorissa olevan hitaan ajoneuvon kilven voisi
siirtdd traktoriin kiinnitettyyn tyovélineeseen silloin, kun tyévéline estdd traktoriin kiinnitetyn
hitaan ajoneuvon kilven nékymisté taaksepdin. Samoin sallittaisiin jatkossakin, ettd ulkomaan
rekisterissé olevaan ajoneuvoon ei Suomessa liikuttaessa tarvitsisi kiinnittdd hitaan ajoneuvon
kilpea.

Hitaan ajoneuvon kilven teknisistd vaatimuksista ja sijoituksesta madrdtdan ajoneuvolain no-
jalla annetussa Liikenteen turvallisuusviraston méadrayksessa.

Renkaat ja liukuesteet

Renkaiden kéyttod koskevat sddnnokset siirrettéisiin ajoneuvojen kaytosté tielld annetusta ase-
tuksesta uuteen tieliikennelakiin. Sddnndksid uudistettaisiin padosin talvikayttoon tarkoitettuja
renkaita koskevilta osin. Sddnnoksid myds yksinkertaistettaisiin jattdimélld pois ajoneuvolain
sadannosten kanssa paéllekkaisia sddnnoksia.

104 §. Renkaiden kulutuspmta Ja ominaisuudet. Renkaiden kulutuspintavaatimukset ja omi-
naisuudet vastaisivat padosin kayttoasetuksen 16 §:ssd sdddettyjd vaatimuksia ja ominaisuuk-
sia.

Pykilan I momentissa sdddettdisiin kulutuspinnan syvyydestd. Kulutuspinnan paaurlen Sy-
vyyden olisi oltava moottorikdyttisessa ajoneuvossa Ja téllaisen ajoneuvon perdvaunun ren-
kaissa vihintddn 1,6 millimetrid. Sdantd pysyisi pdédosin ennallaan, mutta mahdollisuus kéyt-
téd paripyorien toisissa pyoOrissé renkaita, joiden kulutuspinnan pééurien syvyys on pienempi
kuin 1,6 millimetrid, jdisi pois. Vaatimus on hyvin linjassa muiden EU-valtioiden vaatimusten
kanssa.

Nykyvaatlmuksesta poiketen kulutuspmnan pédurien syvyyden minimivaatimus 1,6 millimet-
rid muutettaisiin koskemaan my6s muita ajoneuvoluokkia kuin autoja ja niiden perdvaunuja.
Sellaiset autot, traktorit, moottorityokoneet ja ndiden perdvaunut, joiden rakenteellinen nopeus
on enintiéin 40 kilometrid tunnissa, olisivat kuitenkin vapaat vaatimuksesta. Alhaisissa nope-
uksissa ei muodostu riskid vesiliirrosta eikd renkaan rikkoutuminen useinkaan aiheuta ajoneu-
von hallinnan menetysté, joten vaatimusta ei olisi tarpeellista ulottaa koskemaan kaikkein hi-
taimpia ajoneuvoja. Lisdksi joissain kéyttotarkoituksissa, esimerkiksi sisétiloissa kdytettavissi
ajoneuvoissa voidaan kdyttdd lihes kuviottomia renkaita lattian naarmuuntumisen vahentémi-
seksi.

Tiukennus koskisi rakenteelliselta nopeudeltaan yli 40 kilometrid tunnissa olevia traktoreita ja
moottoritydkoneita, ndilld ei aiemmin ole ollut téllaista vaatimusta. TAima on ollut seurausta
siitd, ettd titd nopeampia moottoritydkoneita ja traktoreita, litkkennetraktoreita lukuun ottamat-
ta, ei ole markkinoilla kdytdnnosséd ollut. Lisdksi tiukennus koskisi moottoripy6rid, mopoja,
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kolmi- Ja nehpyorla sekd kevyité ja raskaita nelipyorid ja ndiden perdvaunuja, joilla kulutus-
pinnan pddurien syvyyden minimivaatimus on télld hetkelld 1,0 millimetrid. Vaatimus ei kui-
tenkaan koskisi mopoja, joiden rakenteellinen nopeus on enintdin 40 kilometrid tunnissa.

Suuremmalla kulutuspintavaatimuksella on jossain méédrin liikenneturvallisuutta parantava
vaikutus parantuneena ajoneuvojen renkaiden pitokykyna.

Pykélan 2 momentissa sdadettiisiin, ettd ajoneuvossa ei saisi kayttdd samalla akselilla sellaisia
renkaita, jotka poikkeavat merkittidvésti ominaisuuksiltaan toisistaan. Téllaisia ovat esimerkik-
si keskendin erikokoiset renkaat tai samalle akselille asennetut talvi- ja kesérenkaat. Laista ja-
tettdisiin pois kdyttdasetuksen 16 §:n 3 momentin sdédnnds, joka edellyttéd vyorenkaiden asen-
tamista kaikkiin pydriin, jos sellaisia kdytetddn. Saannds on kaytdnndssd menettinyt merki-
tyksensd, koska vyorenkaita kaytetddn nykyisin tielld kédytettdvissd ajoneuvoissa ldhes aina.
Sddnnds myos saattaisi tehdd johonkin erikoiskdyttoon valmistetun ajoneuvon tarkoituksen-
mukaisesta rengastuksesta sdddostenvastaisen. Ajoneuvolain 4 §:ssd sdddettyjen ajoneuvon
yleisten turvallisuusvaatimusten mukaisesti liikenteessd kdytettdvissd ajoneuvossa kiytettivi-
en renkaiden tulee olla turvalliset sekd ajoneuvoa koskevien sddnndsten ja méiérdysten mukai-
set eivatkd ne saa aiheuttaa vaaraa.

Pykélan 3 momentissa sdddettdisiin, ettd vararengasta tilapdisesti kéytettdessd sithen ei tarvit-
sisi soveltaa talvirengasvaatimuksia eikd saman akselin renkaiden samankaltaisuutta koskevaa
sddnndstd. Saannds vastaisi nykytilaa.

Pykilan 4 momentissa sallittaisiin sellaisten renkaiden asentaminen, joiden kantavuus ei mah-
dollista kyseiselle akselille teknisesti sallitun suurimman massan kéyttod yleisessé tieliiken-
teessd. Akselille asennetut renkaat voisivat siten rajoittaa ajoneuvon akselikohtaista kantavuut-
ta. Ajoneuvoon tulisi kuitenkin asentaa sellaiset renkaat, ettd ajoneuvo kokonaisuudessaan on
mahdollista kuormata suurimpaan ajoneuvolle tielld sallittuun massaan. Sdénnosté olisi tarkoi-
tettu sovellettavan lahinné raskaissa autoissa ja niiden perdvaunuissa, joille on usein hyvéaksyt-
ty huomattavan korkeita teknisesti sallittuja akselimassoja. Nitd korkeimpia teknisesti sallit-
tuja massoja voidaan kayttdd esimerkiksi erikoiskuljetuksissa, mutta tavanomaisissa kuljetuk-
sissa, kun tielld yleisesti sallitut massat rajoittavat ajoneuvon kuormausta, ei ole tarpeen varus-
taa ajoneuvoa teknisesti sallittujen massojen mukaisin renkain. Renkaat voisivat olla myds sel-
laiset, ettd niiden kantavuus ei mahdollista tielld yleisesti sallittuja akselikohtaisia maksimi-
massoja, jos ajoneuvoa ei kidytdssd ole tarpeen kuormata renkaiden sallimien akselimassojen
ylapuolelle. Tassékin tapauksessa ajoneuvon renkaiden tulisi kuitenkin olla sellaiset, etti ajo-
neuvo kokonaisuudessaan on mahdollista kuormata suurimpaan ajoneuvolle tielld sallittuun
massaan. Auton ja auton perdvaunun osalta renkaalle sallitulla enimmaismassalla tarkoitettai-
siin téssd yhteydessd suurinta massaa, joka ei rajoita renkaalle sallittua enimmaéisnopeutta ajo-
neuvolle tielld yleisesti sallittua pienemméksi. Téstd voitaisiin poiketa erikoiskuljetuksissa sil-
loin, kun kuljetukselle on mydnnetty erikoiskuljetuslupa, jonka ehtona on normaalia alempi
ajonopeus. Renkaiden on tdlloin oltava sellaiset, ettd niille sallittu kuormitus on riittava kulje-
tukselle sallitulla enimmaéisnopeudella. Rekisteriin merkittyd ajoneuvolle tielld sallittua enim-
mdiismassaa, joka on esimerkiksi ajoneuvoveron méaraytymisperuste, ei voisi alentaa asenta-
malla ajoneuvoon renkaat, joiden kantavuus estdd ajoneuvon kuormaamisen kyseiselle ajo-
neuvolle tielld yleisesti sallittuun massaan.

105 §. Talviaikana kéytettivit renkaat. Pykélassa sdddettdisiin siitd, milloin talvirenkaita olisi

kaytettdva. Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa madrayksen siitd, mité talvirenkaalla tar-
koitettaisiin.
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Pykilan I momentissa sdddettiisiin, ettd talvirenkaita olisi kéytettdva sdén tai kelin sitd edel-
lyttdessd marraskuun alusta maaliskuun loppuun. Muutos tarkoittaisi kdytdnndssa, ettd talvi-
kuukausina, mikali sdi tai keli ei talvirenkaiden kéyttdd edellyttdisi, ajoneuvossa voisi kéyttdd
myos kesérenkaita.

Muutos tiukentaisi talvirengasvaatimuksia marras- ja maaliskuun vélisend aikana. Myds mar-
raskuussa ja maaliskuussa olisi kdytettdva talvirenkaita, jos sdd tai keli sitd edellyttdisi. Saalla
tai kelillé, jolloin talvirenkaiden kéyttod edellytettdisiin, tarkoitettaisiin tieolosuhteita, joissa
alueen tieverkolla, myds pienemmét tiet huomioon ottaen, olisi tarve kéyttdd talvirenkaita
olemassa olevan tai mahdollisen liukkauden vuoksi.

Liikenteenvalvoja maédrittelisi yksittdistapauksessa, olisiko olosuhde sellainen, ettd talviren-
gasta olisi kaytettava.

Vaatimus talvirenkaiden kaytostd koskisi jatkossa yhtendisend useimpia moottorikdyttdisia
ajoneuvoja. Vaatimus kolmen millimetrin kulutuspinnasta talvirenkaiden kéyttdaikana tulisi
uutena koskemaan myds moottoripyorid, mopoja, kolmipyorid, nelipyorid, raskaita nelipyorid
ja kevyitd nelipyorid. Ensisijaisesti edellytettaisiin, ettd ndissidkin ajoneuvoissa kiytetddn edel-
14 kerrottuna aikana talvirenkaita, mutta poikkeuksia sallittaisiin 3 momentin mukaisesti jat-
kossakin silloin, kun ajoneuvoon ei ole saatavissa talvirenkaita.

Vaatimus talvirenkaiden kdytostd ja talvirenkaiden vahintédén kolmen millimetrin kulutuspin-
nasta koskisi myds 1 momentissa tarkoitetulla moottorikéyttdiselld ajoneuvolla vedettivid pe-
rdvaunuja, joiden luokittelussa kaytettdivd massa on yli 750, mutta enintddn 3500 kilogram-
maa. Talla tarkoitettaisiin kdytdnndssd autolla vedettavid O2-luokan ajoneuvoja. Sdannds vas-
taisi talvirenkaiden kayttoaikaa lukuun ottamatta nykytilaa.

Pykilin 2 momentti siséltéisi talvirengasvaatimuksen kuorma- ja linja-autoille, yli 3,5 tonnin
henkildautoille, ja traktoreille, joiden rakenteellinen nopeus on yli 60 kilometrié tunnissa, seké
erdille ndiden ajoneuvojen perdvaunuille ja hinattaville laitteille.

Vetavilla akseleilla, lukuun ottamatta ohjaavia vetdvid akseleita, olisi liikenneturvallisuuden
parantamiseksi ja raskaiden ajoneuvojen etenemiskyvyn varmistamiseksi kéytettdva talviren-
kaita, joiden kulutuspinnan urasyvyys olisi vahintddn 5 millimetrid. Muilla akseleilla olisi li-
sdksi kaytettdva renkaita, joiden ei tarvitsisi olla talvirenkaita, mutta joiden urasyvyys olisi
véhintdin 3 millimetrid.

Sadnnos vastaisi talvirenkaiden kdyttdaikaa lukuun ottamatta nykytilaa, mutta sitd selkeytet-
tdisiin saatdmalld yksikédsitteisesti, ettd vaatimukset eivét koske ajoneuvoyhdistelmédd, jonka
suurin sallittu nopeus on enintdin 60 kilometrid tunnissa. Siten esimerkiksi rakenteelliselta
nopeudeltaan yli 60 kilometrid tunnissa olevaa traktoria ja siithen kytkettyd perdvaunua tai hi-
nattavaa laitetta ei tarvitsisi varustaa 2 momentin edellyttimin renkain silloin, kun perdvaunu
tai hinattava laite rajoittaa ajoneuvoyhdistelméin suurimmaksi sallituksi nopeudeksi enintddn
60 kilometria tunnissa. Ajoneuvoyhdistelmén suurimmalla sallitulla nopeudella tarkoitettaisiin
99 §:n ja liitteen 5 taulukon 2 mukaisesti madrdytyvéd suurinta sallittua nopeutta.

Pykilin 3 momentin séénnds mahdollistaisi rajatuissa tapauksissa poikkeamisen 1 momentissa
saddetystd talvirenkaiden kayttovelvollisuudesta. Ehdotetut rajaukset vastaavat pddosin ny-
kyisin voimassa olevia kdyttdasetuksen 16 §:n sddnnoksid, mutta poikkeuksia voisi 1 mo-
mentin nykyistd laajemman soveltamisen johdosta soveltaa my0s muihin ajoneuvoihin
kuin autoihin ja niiden perdvaunuihin. Poikkeuksissa mainittaisiin myos ajoneuvon lii-
kenteeseen hyviksymiseen liittyvét siirrot. Télld poistettaisiin nykyisen sddnndksen tul-
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kinnanvaraisuus esimerkiksi ajoneuvon tyyppi- ja yksittdishyviksyntéén liittyvien siirto-
jen osalta.

Pykélin 4 momentissa annettaisiin Liikenteen turvallisuusvirastolle mahdollisuus antaa tarvit-
taessa tarkempia méaérdyksid eri ajoneuvoluokkien ajoneuvojen talvirenkaista ja siitd, minka-
lainen rengas katsotaan talvirenkaaksi. Maardyksissa tulisi huomioida, miten eri ajoneuvo-
luokkien ajoneuvoihin on talvirenkaita saatavissa. Liséksi tulisi arvioida tarve siirtymadajoille
uusien vaatimusten mukaisiin renkaisiin siirryttdessd. Madrayksissé voitaisiin esimerkiksi vii-
tata renkaita koskevissa E-sdéinndissd annettuihin lumipitovaatimuksiin.

Lumipitovaatimusten soveltuvuudesta pohjoisiin olosuhteisiin ei ole toistaiseksi riittédvisti tie-
toa. Myoskadn vaatimusten lisdarvosta nykytilaan verrattuna ei ole viela riittdvasti tietoa, joten
madrdysta ei tultaisi ndilld ndkymin antamaan lain voimaantulon yhteydessa.

106 § Ajoneuvon renkaiden liukuesteet. Pykalé vastaisi padosin kdyttoasetuksen 17 §:44.

Pykildn I momentissa sdddettiisiin nykyiseen tapaan, ettd ajoneuvojen renkaissa saisi kéyttda
liukuesteitd, jos liukueste ei vahingoittaisi liiallisesti tien pintaa. Liikennekayttoon sallittujen
nastojen ja nastarenkaiden ominaisuuksista sdddetddn ajoneuvolaissa ja sen nojalla.

Pykilin 2 momentissa saéddettdisiin ajasta, jolloin nastarenkaiden kdytto olisi sallittua yleisesti
tielitkenteessd kéytettévissd moottorikdyttdisissd ajoneuvoissa ja niiden perdvaunuissa.

Voimassa oleva sdannds, jossa nastarenkaiden kdyttoaika on sidottu péadsidiseen, poistettaisiin
monimutkaisena. Padsidisen aika on suosittu loma-aika, jolloin Eteld-Suomesta matkustetaan
Pohjois-Suomeen. Pédsidisend on yleistd, ettd Pohjois-Suomessa on edelleen tarve talviren-
kaille, vaikka péésidinen olisikin huhtikuussa. Vaikka péiéisiéiisen aikaa ei endd mainittaisikaan,
uusi lainsdédéntd mahdollistaisi sen, etti my0s pdésidisen aikaan voisi kéyttéa talvirenkaita,
Jos keliolosuhde sitd edellyttdisi. Tallainen olosuhde olisi olemassa, jos esimerkiksi padsidisen
aikaa siirryttdisiin eteldstd pohjoiseen ja pohjoisessa olisi talviset olosuhteet. Tisti olisi sdin-
nds 2 momentin 5 kohdassa.

Liukuesteiden kéyttd moottoripyoridssd, mopossa, kolmipydréssé, nelipyorissd, raskaassa ne-
lipyorissa ja kevyessé nelipyOrdssé sekd tillaisen ajoneuvon perdvaunussa olisi sallittua autol-
le sééddetyin ehdoin.

Pykélan 3 momentissa sdddettaisiin O,-luokan perdvaunun talvirenkaista silloin, kun vetoau-
tossa on nastarenkaat. Téllainen perdvaunu on yleensd tyontdjarruin varustettu henkil6- tai pa-
kettiautoon kytkettéivd ajoneuvo. Momentin mukaan téllaisessa perdvaunussa olisi kdytettdvi
talvirenkaita tai nastarenkaita, jos vetoajoneuvossa kdytettdisiin nastarenkaita. Séantelymalli
olisi uusi. Voimassa olevan sdéinndn mukaan myds perdvaunussa on kéytettdvé nastarenkaita,
jos sellaiset on vetoautossa. Tama olisi liikkenneturvallisuuden kannalta jatkossakin suositelta-
vaa, mutta nykyinen ehdoton vaatimus aiheuttaa kuitenkin ongelmia esimerkiksi vuokrattavis-
sa perdvaunuissa, koska vuokraaja ei valttimatta etukdteen tiedd, mika rengastus perdvaunussa
pitéisi olla. Tédssa tarkoitetussa O,-luokan perédvaunussa olisi kéytettéva talvirenkaita 105 §:n 1
momentissa sdddetyn mukaisesti riippumatta siitd, minkélaiset renkaat vetoautossa on.

Pykélan 4 momentin mukaan nastarenkaat olisi asennettava henkil6-, paketti- ja erikoisauton
sekd luokittelumassaltaan enintdén 3,5 tonnin perdvaunun kaikkiin pyoriin, jos nastarengasta
kaytettdisiin jollakin akselilla. Luokittelumassalla tarkoitettaisiin ajoneuvolain 3 §:ssd méaéri-
teltyd luokittelumassaa, jota kdytetdéin autojen ja niiden perdvaunujen péiluokituksessa eli
luokittelussa ajoneuvoluokkiin. Jos tédssé tarkoitetussa ajoneuvossa on paripyorin varustettuja
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akseleita, nastarenkaita ei tarvitsisi asentaa paripyordakselin kaikkiin pyoriin. Riittdisi, ettd pa-
ripyoristéd joko sisemmat tai ulommat olisi varustettu nastoin.

Edelld 104 §:n 2 momentissa ehdotettu vaatimus samantyyppisten renkaiden kéyttdmiseksi
samalla akselilla, ei kaikissa pydrissd, olisi nasta- ja kitkarenkaiden tapauksessa riittiméton,
koska kitka- ja nastarenkaiden pito-ominaisuudet eroavat erityisesti jdiselld pinnalla toisistaan;
ajoneuvon kaytds voisi muuttua tillaisella rengastuksella arvaamattomaksi. Pitoerojen tasaa-
miseksi sdddettdisiin, ettd ajoneuvon renkaiden nastaméiéra ei saisi poiketa toisistaan siten, etté
siitd voi aiheutua vaaraa. Lakiin ei sisdllytettdisi kdyttdasetuksen 17 §:n tarkkaa vaatimusta,
jonka mukaan renkaiden nastamiéré ei saisi poiketa toisistaan enempad kuin 25 prosenttia sii-
td renkaasta, jossa nastoja on eniten.

Tama kiinted lukuarvo on osoittautunut ongelmalliseksi esimerkiksi tilanteissa, joissa ajoneu-
von eri akseleilla kdytetddn eri valmistajien renkaita, joissa jo uutena nastamaérdt ja nastojen
koko poikkeavat huomattavasti toisistaan, vaikka renkaiden pito-ominaisuudet ovat ldhelld
toisiaan. Taméd on joissain tapauksissa johtanut siihen, ettd renkaista on jouduttu poistamaan
nastoja asetuksen vaatimusten tayttdmiseksi.

Liikenteen turvallisuusvirasto voisi jatkossa antaa maarayksia tissd tarkoitetuista nastamaérien
eroista. Sallitut nastaméérien erot voisivat riippua ajoneuvojen ominaisuuksista, jos esimer-
kiksi tutkimuksissa osoitetaan, ettd nykyaikaisella ajonhallintajérjestelmélld varustettu ajoneu-
vo on kuljettajan hallittavissa suurista nastaméérien eroista huolimatta. Maardyksilla voitaisiin
myos tarkentaa sitd, miten paljon kulunutta tai vaurioitunutta nastaa voidaan vield pitdd téssé
tarkoitettuna nastana. Nykyisin sallittua 25 prosentin eroa nastamaérissd voitaisiin jatkossakin
pitdé lahtokohtana arvioitaessa nastarenkaiden soveltuvuutta tielitkennekayttoon.

Pykélidn 5 momentti vastaisi nykyistd siéntelyd. Momentin mukaan ajoneuvojen etenemisky-
vyn varmistamiseksi, raskaimmissa ajoneuvoyhdistelmissé (yhdistelmdmassaltaan yli 44 ton-
nin yhdistelmissé) olisi kéytettéiva erillisia laitteita, joilla vetopitoa voidaan parantaa, jos vetd-
ville akseleille yhteensd kohdistuva massa on alle18 prosenttia yhdistelmén massasta. Tallai-
sena apuvélineend pidettdisiin esimerkiksi tilapdisesti vetidviaksi akseliksi muutettavaa akselia,
hiekoituslaitetta, lumiketjuja tai ketjunheittimii. Erikseen vield selvennettdisiin, etti tdllaiseksi
laitteeksi ei katsottaisi jatkossakaan yhden vetévén akselin tasauspydréston toimintaan vaikut-
tavaa rakennetta.

Pykélan 6 ja 7 momentin mukaan polkupyordn, polkupydrdn perdvaunun, potkupyordn ja
eldimen vetdméan ajoneuvon seké rakenteelliselta nopeudeltaan enintédén 60 kilometrié tunnissa
olevan traktorin, moottorityokoneen, maastoajoneuvon ja niiden perdvaunun renkaat ja tela-
ketjut saisi varustaa nastoin, lumiketjuin tai vastaavin liukuestein, jotka eivét oleellisesti va-
hingoittaisi tien pintaa. Sdéntely vastaisi voimassa olevaa siéntelya.

Pykélan 8 momentin mukaan Liikenteen turvallisuusvirastolla olisi valtuus antaa poikkeuksia
nastarenkaiden kéyttoajasta esimerkiksi tutkimus- tai kilpailukdyttoa varten.

Valtuutta tarkennettaisiin niin, ettd lupa voitaisiin myontéé vain erityisestd syystd. Se voitai-
siin antaa yksittdisen ajoneuvon lisdksi myds useammalle ajoneuvolle kerralla. Lupia on
myoOnnetty vuosittain muutamia, kokemukset lupien kaytostd ovat sekd kéyttéjien ettd liiken-
teen valvojien puolelta olleet hyvia.
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Tavarakuljetukset

107 §. Yleiset kuormaussddnnékset. Pykildn I momentti olisi padsdintd, jonka mukaan ajo-
neuvo on kuormattava niin, ettd mikéén ajoneuvon, kytkentélaitteiden tai renkaiden valmista-
jan méérittelemd massa ei ylity. Ajoneuvossa oleva kuorma ei saisi ulottua sivusuunnassa ajo-
neuvon eikd kuormatilan ddrimittojen ulkopuolelle. Téstd olisi tarkoituksenmukaista poiketa
joissain erityistapauksissa, joista sdddettdisiin jaljempand. Padsddnnostd poikettaisiin myos ja-
kamattomien esineiden erikoiskuljetuksia koskevissa sddnnoksissé ja niiden nojalla annetuissa
Liikenteen turvallisuusviraston méarayksissa.

Vaihtokuormakoria pidettiisiin ajoneuvon kuormana. Sdannokselld selkeytettiisiin nykyista,
hyvin tulkinnanvaraista tilannetta. Vaihtokuormakorina pidettdisiin ajoneuvoon kiinnitetylla
vaihtolavalaitteella, esimerkiksi koukkulavalaitteella tai vaijerilaitteella ajoneuvon péélle nos-
tettavaa, tdhén tarkoitukseen suunniteltua kuormakoria. Vaihtokuormakorina pidettdisiin myds
ajoneuvon vaihtolavalaitteiden avulla ajoneuvoon kuormattavaa muuta tavaraa kuin tavaran-
kuljetukseen tarkoitettua vaihtokuormakoria. Téllainen muu tavara voisi olla esimerkiksi tyo-
maaparakki tai tydmaalla kéytettéiva siirrettdva tyoviline. Esimerkiksi séilidkuljetuksissa ylei-
sesti kidytettdvda niin sanottua kartiotappikiinnitteisti kuormakoria ei pidettdisi kuormaus-
sadannosten kannalta vaihtokuormakorina, vaan osana ajoneuvoa.

Pykélin 2 momentissa sallittaisiin vaihtokuormakorin ylittdvin ajoneuvon leveyden silléd edel-
lytykselld, ettd ei ylitetd kyseisen kaltaiselle ajoneuvolle tielld yleisesti sallittua leveyttd. Vaih-
tokuormakoria pidettiisiin ajoneuvon kuormana. Edellytyksend leveyden ylitykselle olisi, ettd
ajoneuvon ctu- ja takavalaisimet on asennettu niin, ettd niiden sivusuuntainen etiisyys vaihto-
kuormakorin reunoista ei ylitd ajoneuvolle sdddettyja vastaavia maksimimittoja. Néistd mitois-
ta sdddetddn E-sddnnossa 48. Yleisesti sovellettavan periaatteen mukaisesti ajoneuvon on tay-
tettdvé ajoneuvon ensimmdiisen kéyttdonoton ajankohtana tai tdtd myohemmin voimassa olleet
tekniset vaatimukset, joten sovellettava E-sadnndn versio riippuisi ajoneuvon iéstd. Valaisimi-
en sivusuuntaista etdisyyttd koskevaa sidéinnosti ei ulotettaisi koskemaan muita kuin etu- ja ta-
kavalaisimia, koska niiden sijoitusta on kohtuullisen helppo muuttaa, jos ajoneuvon mitoituk-
sessa ei ole ennestiddn huomioitu levedd vaihtokuormakoria.

Esimerkiksi ohjaamoon sijoitettujen ajo- ja suuntavalaisimien siirtdminen olisi useissa tapauk-
sissa kohtuuton vaatimus eikd ajoneuvon leveyden hahmottaminen edellytd kaikkien va-
laisimien siirtdmistd. Vaihtokuormakoreissa ei padsdéntoisesti ole valaisimia eikd heijastimia,
joten liikenneturvallisuuden kannalta on perusteltua edellyttas, ettd vaihtokuormakori, esimer-
kiksi roskalava, ei ulotu litkaa ajoneuvon valaisimien osoittamaa ajoneuvon leveyttd ulommas.

Pykélin 3 momentissa sédéddettdisiin siitd, miten paljon ajoneuvon kuorma saisi ylittdd ajoneu-
von pituuden edessé ja takana. Sddnnds olisi voimassa olevia sddnnoksid vastaava muuten,
mutta siind viitattaisiin ajoneuvolle sallitun pituuden ylittdmisen osalta samassa luvussa jil-
jempéana oleviin sddnndksiin, joissa sallittaisiin tielld yleisesti sallitun pituuden ylittdminen tie-
tyissé tapauksissa.

Pykilidn 4 momentissa edellytettdisiin, ettd kuorman ollessa muuta ajoneuvoa levedmpi tulee
varmistua siitd, ettd kuljettaja ndkee ajoneuvon sivuille ja voi seurata liikennetté ajoneuvon ta-
kana. Vaatimuksen tidyttamiseksi voisi kdyttdd tarvittaessa lisdpeilejéd tai muuta epdsuoran né-
kemisen mahdollistavaa laitetta. Téllaisten lisdvarusteiden ei tarvitsisi tdyttdd ajoneuvon alku-
perdisid epdsuoran nidkemisen laitteita koskevia teknisid vaatimuksia eikd hyviksyntdvaati-
muksia. Kédytdnnossd sddnndstd tulisi soveltaa esimerkiksi vaihtokuormakorin, veneen tai
matkailukorin kuljetuksessa silloin, kun ajoneuvon alkuperdisten peilien sdétovara ei mahdol-
lista ajoneuvon takana olevan liikenteen nékemistd. Vaatimus katsottaisiin téytetyksi silloin,
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kun kuljettaja ndkee peileistd tai ndytoltd kuorman levedn osan takaosan, esimerkiksi veneen
tai vaihtokuormakorin takakulmat tai kun kamera on sijoitettu niin, ettd sen avulla voi seurata
litkennetté ajoneuvon takana.

Pykélin 5 momentissa saidettdisiin henkildauton katolla kuljetettavan massan enimmaéisarvos-
ta. Kuorman sijoittaminen henkildauton katolle ei saisi johtaa tilanteeseen, jossa jokin autolle
sallituista massoista ylittyy. Mydskddn auton valmistajan ilmoittamaa suurinta kattokuormaa
el saisi ylittdd. Suurin sallittu kattokuorma olisi edelle kerrotuin rajoituksin jatkossakin 10
prosenttia henkildauton omamassasta.

Pykélidn 6 momentti olisi yleissddnnds siité, ettd ajoneuvoyhdistelmén massa ei saa ylittdd mi-
tadn valmistajan sallimaa massaa eikd vetoajoneuvolle sallittua yhdistelmdmassaa. Myoskdan
mitddn ajoneuvon liikenteeseen hyviksymisen yhteydessd madritettyd enimméaismassaa ei sai-
si ylittdd. Talla varmistettaisiin, ettd ajoneuvoyhdistelma tayttia sitd koskevat, esimerkiksi jar-
ruja ja kytkentilaitteita koskevat tekniset vaatimukset.

Pykélidn 7 momentissa kiellettdisiin moottorityokoneen kdytto tavarankuljetukseen. Poikkeuk-
sena olisivat jatkossakin moottoritydkoneen tyokohteessa, esimerkiksi rakennustydmaalla teh-
tavat, moottorityokoneen kayttotarkoituksen mukaiset kuljetukset seka erikseen 154 §:ssd sda-
detyt kuljetukset. Sdédntely vastaisi voimassa olevaa sdantelya.

108 §. Kuorman sijoittaminen. Pykaldssd sdddettéisiin tavarakuorman sijoittamisesta kuorma-
tilaan. Pykélédn / momentissa séddettdisiin siitd, ettd kuorma tulee sijoittaa mahdollisuuksien
mukaan niin, ettd ajoneuvon painopiste jad matalalle ja ldhelle ajoneuvon pituussuuntaista
keskiviivaa.

Uusien raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen liikenteeseen hyviksymisesséd edellytetédn
useissa tapauksissa, ettd ajoneuvon ajonhallintajérjestelméd sidéidetéén ajoneuvon kayttotarkoi-
tuksen mukaisesti. Kdytdnnossa télld tarkoitetaan kuormatun ajoneuvon painopisteen todenné-
koisen korkeuden huomioimista. Talld pyritddn vahentdmadn riskid ajoneuvon kaatumiselle ja
toisaalta valttimadn tilanteita, joissa jarjestelma puuttuu ajoon liian herkisti. Ajoneuvon kayt-
totarkoituksen muuttuessa esimerkiksi niin, ettd sen painopiste kuormattuna on selvisti aiem-
paa ylempénd, tulee ajonhallintajérjestelmén asetuksia mahdollisuuksien mukaan muuttaa tata
vastaavasti. Sédntely vastaisi voimassa olevaa saintelyd.

Pykilin 2 momentissa kiellettéisiin keskiakseliperdvaunun kuormaaminen siten, ettd keskiak-
seliperdvaunu keventdd vetoajoneuvon takaosaa. Téllainen kuormaustapa voi tehdd ajoneu-
voyhdistelmén kayttdytymisestd arvaamatonta erityisesti liukkaalla tien pinnalla. Keskiakseli-
perdvaunu tulisi kuormata niin, ettd se painaa vetoajoneuvon takaosaa hieman alaspdin. Alas-
pdin painava staattinen voima ei kuitenkaan saisi ylittdd ajoneuvoille eikd niiden kytkentélait-
teille sallittuja pystykuormituksia. Sallittujen pystykuormitusten on EU-sédnndsten mukaisesti
oltava uusissa henkild- ja pakettiautoissa véhintdin 4 prosenttia suurimmasta sallitusta hinat-
tavasta massasta ja vahintdan 25 kg. Kdytdnnossa autoille hyviksytyt pystykuormitukset ovat
useimmiten titd suurempia. Keskiakseliperdvaunua ei saisi kuormata niin, ettd vetoajoneu-
voon kohdistuva staattinen pystyvoima ylittdd 10 prosenttia perdvaunun suurimmasta sallitusta
massasta tai 1 000 kilogramman massaa vastaavan voiman. Pienempi voima olisi méaraéva.
Séaéntely vastaisi autojen ja perdvaunujen puitedirektiivin mukaisessa ajoneuvojen luokittelus-
sa sdddettya.

109 §. Kuorman varmistaminen. Pykialdn I momentissa edellytettdisiin, ettd ajoneuvo on

kuormattava niin, ettd kuorma ei ajon aikana siirry siten, ettd siirtymisesté voi aiheutua vaaraa.
Kuorma olisi tarvittaessa kiinnitettdva niin, ettd se pysyy paikallaan kaikissa jarrutuksissa ja
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kaarteissa. Sadnnokset koskisivat ajoneuvon kuormatilassa olevaa kuormaa. Kuorman kiinnit-
tamistd ei jatkossakaan edellytettdisi esimerkiksi silloin, kun kuljetetaan tavaraa henkildauton
umpinaisessa tavaratilassa niin, etté sen liikkkuminen ajon aikana ei aiheuta vaaraa.

Jarrutuksissa kuormaan voi kohdlstua kuorman massaa vastaava pituussuuntainen voima, joka
vastaa hidastuvuutta 10 m/s* Kaarteissa kuormaan kohdistuu erityisesti raskaissa ajoneuvoissa
jonkin verran titd pienempid voimia, jotka vastaavat kdytdnnOssd enintdén hidastuvuutta 5
m/s>. Kuormaa ei jatkossakaan edellytettéiisi varmistettavan niin, ettd se pysyy paikallaan
my0s onnettomuustilanteessa.

Pykélin 2 momentissa edellytettiisiin, ettd kuorman varmistamisessa tulee kayttdd tuentaa, si-
tomista, lukitsemista tai peittdmistd niin, ettd tdytetddn 1 momentissa sdddetyt vaatimukset.
Saidntely vastaisi voimassa olevaa sddntelyd, mutta sitd tarkennettaisiin 3 momentissa edellyt-
tamalla vahintddn yhtd kuorman pystysuuntaisen liikkeen estdvia sidosta silloin, kun kuorman
1 momentissa tarkoitetussa paikallaan pysymisessd hyddynnetddn kuorman ja kuormatilan vé-
listd kitkaa. Vaatimuksella pyrittdisiin estiméén se, ettd ilman sidontaa esimerkiksi kumima-
ton paélld kuljetettavat esineet liikkuvat kuormatilassa silloin, kun ajoneuvoa jarrutetaan tai
silld kaarretaan kuoppaisella tiell.

Kuorman eteenpdin liikkumisen estdvéin sitomisvélineen olisi oltava mahdollisimman vaa-
kasuorassa, eikd se ilman erityistd syytd saisi olla yli 60 asteen kulmassa vaakatasoon néhden.
Sitomisvéline ei saisi olla ajoneuvon eikd kuorman terdvéd reunaa vasten niin, ettd se on vaa-
rassa vaurioitua kuljetuksen aikana. Kuorman kiinnittdmiseen kéytettdvien sitomisvilineiden
tulisi olla kunnollisesti jannitettyja, ja niiden jannitys olisi tarvittacssa tarkastettava kuljetuk-
sen aikana. Yksittdisen sidontavélineen tai kiinnittimen irtoaminen, vaurioituminen tai 10ys-
tyminen ei saisi heikentdd muuta kuorman sidontaa. Sitomisvélineen kiristyslaite olisi pyritta-
vi sijoittamaan ajoneuvon dérimittojen sisépuolelle niin, ettei se aiheuta vaaraa. Kontti, jota ei
voida lukita kuormakoriin konttilukoilla, olisi sidottava vdhintéén neljélld sidoksella yla- tai
alakulmakiinnittimisté sekd tarvittaessa tuettava kuormakoriin.

Kuorman liikkumista eteenpéin estdvien sidosten nimellislujuuksien summan tulisi olla kuor-
matilan molemmilta puolilta erikseen yhteenlaskettuna vahintdén kuorman painon suuruinen
sekd sivulle ja taaksepdin vihintéddn puolet kuorman painosta, jollei kuorman tuenta ja kitka
kuorman ja kuormatilan pohjan vélilld tai kuorman laatu salli pienempéé sidonnan lujuutta.

Pykélan 4 momentissa sdddettdisiin nykysddnndstd vastaavasti, ettd kuorma on suojattava
kuormapeitteelld, jos on vaara, ettd kuorma polyaa tai varisee tielle ajoviiman vaikutuksesta.

Erilaisten kuormien varmistamisesta ja kiinnittimisesta on saatavilla runsaasti ohjeistusta, jota
noudattamalla voidaan tiyttdd edelld kerrotut vaatimukset. Kattavia ohjeita 10ytyy esimerkiksi
Euroopan unionin julkaisusta Kuorman varmistaminen tieliikenteessd, joka on vapaasti saata-
vissa esimerkiksi Suomen Osto- ja Logistiikkayhdistys LOGY ry:n verkkosivuilta:
http://www .logy.fi/media/liitetiedostot/lastiturvallisuus/eu_bpg_fi.pdf.

110 §. Kuorman merkitseminen. Pykéldn I momentissa edellytettiisiin nykysadnndstéd vastaa-
vasti kuorman merkitsemistd merkkilipulla silloin, kun kuorma ylittdé ajoneuvon pituussuun-
taisen ddrimitan edesséd tai ylittdd ajoneuvon pituussuuntaisen ddrimitan takana yli yhdelld
metrilld. Koska Suomessa kdytetddn varsin yleisesti kuorma-autoissa vaihtokuormakoreja, jot-
ka ylittdvat auton pituuden takaa yli yhdella metrilla, sallittaisiin merkkilipulle vaihtoehdoksi
vaihtokuormakorin takakulmiin kiinnitettdvit tai maalattavat raidoitukset, joilla varoitettaisiin
muita tielld liikkujia pitkélle taakse ulottuvasta vaihtokuormakorista. Merkinndsséd voitaisiin
kdyttdd samanlaisia raidoituksia, joilla merkitddn esimerkiksi ylileveitd kuljetuksia ja merkin-
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nin punaiset raidat saisi halutessaan tehdi heijastavasta materiaalista. Muuta vérid kuin pu-
naista ei ndissdkéén taaksepdin nakyvissd merkinndissé saisi kdyttdd heijastavana. Ajoneuvon
taka-alleajosuojaa pidettdisiin ajoneuvon pituuteen kuuluvana osana, joten mainittu yli yhden
metrin ylitys voitaisiin useassa tapauksessa poistaa kdyttdmailld pituussuunnassa siédettévia
taka-alleajosuojaa.

Pykélan 2 momentissa sdadettdisiin nykysddnndstd vastaavasti 1 momentissa tarkoitettujen,
ajoneuvon ddrimitat ylittdvien kuormien varustamisesta heijastimin ja valaisimin pimeén tai
héméirédn aikana taikka sdéolosuhteiden muuten sitd edellyttidessé, esimerkiksi sankan sumun
tai lumipyryn aikana. Vaatimusta ei sen hankalan toteutettavuuden vuoksi sovellettaisi vaihto-
kuormakoreihin, jotka on varustettu sellaisilla 1 momentissa tarkoitetuilla raidoituksilla, jotka
heijastavat punaista valoa taaksepdin. Vaatimusta kuorman varustamisesta takavalolla kuiten-
kin sovellettaisiin myds vaihtokuormakoriin silloin, kun vaihtokuormakori estid ajoneuvon
omien takavalojen ndkymisen niille sdddettyjen ndkyvyyskulmien mukaisesti. Naistd naky-
vyyskulmista sdddetidén E-sdédnnossi n:o 48.

Pykildn 3 momentissa tarkennettaisiin, ettd takana ajoneuvon pituuden ylittdvin kuorman
osan merkitsemistd koskevia sddnndksid ei tarvitse soveltaa silloin, kun ajoneuvoon on kytket-
ty perdvaunu, joka kdytdnnossad estdd tormadmisen takaapdin vetoajoneuvossa olevaan kuor-
maan. Ylipitkdn kuorman merkintdjd ei kuitenkaan edellytettdisi poistettavaksi silloin, kun
ajoneuvoon kytketéén peravaunu, koska esimerkiksi ajoneuvoa kéénnettidessi voi pitkéd kuor-
ma tehdd muille tielld liikkujille yllattdvan sivuliikkeen. Kuormausta ei saisi tehdéd niin, etté
syntyy riski vetoajoneuvossa olevan kuorman osumisesta perdvaunuun tai siind olevaan kuor-
maan ajon aikana.

Pykilan 4 momentissa valtuutettaisiin Liikenteen turvallisuusvirasto antamaan tarvittaessa tar-
kempia méaérdyksid kuorman merkitsemiseen kdytettavistd vélineistd. Maardykset olisivat tar-
peellisia, jos syntyy epéselvyyttd esimerkiksi kuorman merkitsemiseen kaytettédvien valojen
tehosta tai siitd, minkélaista merkintéé pidetdan heijastavana.

111 §. Kuormaukseen kéytettdvin ajoneuvon tai tyovilineen kuljetus. Lakiin sisdllytettéisiin
sadannokset mahdollisuudesta kuljettaa tavarankuljetukseen tarkoitetun ajoneuvon lastauksessa
ja kuorman purussa tarvittavaa moottoritydkonetta tai tyovélinettd, vaikka téstd aiheutuu ajo-
neuvolle tai ajoneuvoyhdistelmalle yleisesti sallitun pituuden ylittyminen.

Téllainen ajoneuvo olisi esimerkiksi kuormatilan taakse kiinnitettdva haarukkatrukki, jota kéy-
tetddn kappaletavaran kuormauksessa ja kuorman purussa. Vastaava tyovéline olisi esimerkik-
si ajoneuvon taakse kiinnitetty tukkinosturi tai konttien lastauksessa kaytettdvd sivunostin.
Edellytyksené olisi, ettd ajoneuvo tai tydvéline ei ylitd kuormankuljetuksessa kéytettdvén ajo-
neuvon leveyttd ja ettd ajoneuvo tiyttad sille saddetyt taka-alleajosuojausta koskevat mittavaa-
timukset my®ds silloin, kun kuormaukseen kéytettévéd ajoneuvo tai tydvéline on kiinnitetty sii-
hen.

Taka-alleajosuojausta koskevien lujuusvaatimusten tayttymistd ei edellytettdisi, koska vaati-
musten tdyttymisen osoittaminen olisi niin hankalaa, ettd sddnndksen soveltaminen jdisi ole-
mattomaksi. Téssd tarkoitetut moottoritydkoneet ja tyovélineet ovat rakenteiltaan niin tukevia,
ettd taka-alleajosuojausta koskevien mittavaatimusten téyttyessé ne kaytdnnossé toimivat hy-
vin taka-alleajosuojina. Taka-alleajosuojausta koskevia vaatimuksia ei 112 §:n séddnndsten
johdosta tarvitsisi tdyttdd myodskadn mittojen osalta silloin, kun kuormaukseen kéytettava ajo-
neuvo tai tyoviline on kahden toisiinsa kytketyn ajoneuvon vélissa.
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Tavarankuljetukseen tarkoitetun ajoneuvon valaisimien ja takarekisterikilven nakyvyyttd kos-
kevat vaatimukset saisi tarvittaessa tayttda kayttdmalla valaisimet ja rekisterikilven kahdenta-
vaa lisatelinettd. Ajoneuvon alkuperdisid valaisimia ei tarvitsisi tdssé yhteydessd poistaa eikd
peittéé ellei niistd aiheudu heijastumia, jotka voivat aiheuttaa vaaraa. Kuormatilan takana kul-
jetettavan ajoneuvon tai tyovilineen heijastimet ja valaisimet tulisi peittdd, jos niistd voi ai-
heutua vaaraa muulle liikenteelle. Téllainen tilanne voi syntya esimerkiksi silloin, jos ajoneu-
von heijastin heijastaa vérid, joka antaa vaaran kuvan ajoneuvon kulkusuunnasta.

Téssd tarkoitettua ajoneuvoa tai tyovélinettd pidettiisiin kuormana, joten sitd koskisivat kaikki
kuormausta ja kuorman merkitsemistd koskevat sddnnokset. Mitdén ajoneuvolle tai ajoneu-
voyhdistelmélle sallittua massaa ei saisi ylittdé eikd kuljetus saisi johtaa siihen, ettd ohjaavalle
akselille kohdistuvaa massaa koskeva vaatimus ei tayty.

112 §. Ajoneuvolle sallitun mitan ylittdvd kuorma. Ajoneuvon kuorma saisi jatkossa ylittda
ajoneuvolle yleisesti sallitun suurimman pituuden 111 §:ssé tarkoitetun tilanteen lisdksi myds
silloin, kun ajoneuvoon on kytketty perdvaunu. Tarve ylitykselle liittyy esimerkiksi pitkdn
puutavaran tai useamman tukkinipun kuljettamiseen puutavarayhdistelmén vetoautossa. Veto-
ajoneuvolle sallitun pituuden, esimerkiksi autolle sallitun pituuden 12 metrid, ylittdmisen ei
katsota aiheuttavan riskid silloin, kun autoon on kytketty perdvaunu, joka estdd tormaamisen
takaa ajoneuvon ddrimitan ylittdvdan kuormaan.

Edelld 111 §:ssé tarkoitettuja taka-alleajosuojausta koskevia vaatimuksia ei siten tarvitsisi so-
veltaa myoOskéddn 111 §:ssd tarkoitetussa tilanteessa silloin, kun kuormaukseen kiytettdva ajo-
neuvo tai tyoviline on kahden toisiinsa kytketyn ajoneuvon vélissa.

Kaytdnnon syisti ylitys sallittaisiin myds pelkélle vetoautolle ajoneuvoyhdistelmén kuormaa-
miseen ja kuorman purkuun liittyvisséd lyhyissé siirroissa. Téssé tarkoitettu kuormaus ei saisi
aiheuttaa riskié sille, ettd vetoajoneuvossa oleva kuorma osuisi perdvaunuun tai siiné olevaan
kuormaan ajon aikana. Edelld 110 §:n 3 momentissa sdddetysti seuraisi, ettd kuorman merkit-
semistd el tdssd tarkoitetulta kuormalta edellytettdisi. Ajoneuvoyhdistelmalle sallittua suurinta
pituutta ei saisi ylittda tdssd pykaldssa tarkoitetulla kuormauksella.

Téssa tarkoitettuun kuormaukseen ei padsdéntoisesti tarvitsisi soveltaa liitteen 7 taulukossa 1
sdddettyjd kuormatilojen enimmaispituuksia koskevia sddnndksid. Kuormatilojen enimmaispi-
tuuksia koskevia sdénnoksia kuitenkin tulisi soveltaa konttien ja vaihtokuormakorien kuljetuk-
siin, koska niiden kdyttimisesti muuten muodostuisi houkutteleva tapa sdannosten kiertdmi-
selle.

113 §. Vene ja matkailukori. Pykélan I momentissa sallittaisiin jatkossakin veneen kuljettami-
nen, vaikka sen leveys ylittédisi kuljetukseen kéytettdvén ajoneuvon leveyden. Kuljetuksessa
tulisi tarvittaessa kayttad lisépeilejd tai niitd vastaavia varusteita ja kuljetettavan veneen mer-
kintdan sovellettaisiin kuorman merkitsemistd koskevia sddnnoksid. Tielld yleisesti sallitun
mitan ylittivdin veneen kuljettamiseen sovellettaisiin jatkossakin erikoiskuljetuksia koskevia
sadannoksid ja madrdyksia.

Pykélin I momentissa sallittaisiin myo0s irrotettavan matkailukorin kuljettaminen kuorma- tai
pakettiauton avonaisessa kuormatilassa, vaikka matkailukori olisi ajoneuvoa levedmpi. Tielld
yleisesti sallittua leveyttd 2,60 metrid ei saisi ylittda.

Matkailukorin tulisi olla tarkoitettu majoittumiseen ja se ei saisi lisétd ajoneuvon kuljetuska-

pasiteettia. Matkailukori olisi ajoneuvon kuormaa eikd siind saisi oleskella matkan aikana.
Kuljetuksella ei siten olisi vaikutusta ajoneuvon verokohteluun.
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Kuljetuksen tulisi olla kuormausta koskevien sddnndsten mukainen ja ajoneuvo tulisi tarvitta-
essa varustaa lisdpeileilld tai niitd vastaavilla varusteilla. Kuljetuksen turvallisuuden varmis-
tamiseksi edellytettéisiin, ettd ajoneuvoa oleellisesti levedmpi matkailukorin osa varustetaan
riittdvin heijastimin ja valaisimin. Jos matkailukori haittaa ajoneuvon takavalaisimien, taka-
heijastimien ja takarekisterikilven ndkymistd, tulisi kéyttdd vastaavia lisdvalaisimia, lisdheijas-
timia ja lisdrekisterikilped. Ajoneuvon alkuperdisid valaisimia, heijastimia ja rekisterikilpeéi el
tarvitsisi poistaa.

Pykidldn 2 momentissa valtuutettaisiin Liikenteen turvallisuusvirasto antamaan médréykset
edelld kerrotuista matkailukoriin kiinnitettdvistd valaisimista ja heijastimista. Valaisimien ja
heijastimien sijoituksia, sekd valon vérid ja voimakkuutta koskevissa méardyksissé pyrittiisiin
sithen, ettd Euroopassa yleisesti kdytettyjen, tdhdn tarkoitukseen valmistettujen matkailukorien
kayttd6 Suomessa olisi mahdollista ilman muutoksia. Lisdksi valtuutettaisiin Liikenteen turval-
lisuusvirasto antamaan tarvittaessa méaédrdykset muista matkailukorin kuljettamiseen liittyvisté
turvallisuusvaatimuksista. Valtuutta kéytettéisiin, jos ilmenee tarvetta puuttua johonkin mat-
kailukorin kuljettamisesta aiheutuvaan vaaraan.

114 §. Vastuu ajoneuvon kuormaamisesta kaupallisissa kuljetuksissa. Vastuu ajoneuvon
kuormaamisesta kaupallisissa kuljetuksissa sdilyisi ennallaan. Sdannokset vastaisivat sisallol-
tdén nykyisid tieliikkennelain 87 a §:n sddnnoksid. Pykéléssd olevat viittaukset muihin séén-
noksiin ja madrdyksiin péivitettdisiin ajan tasalle. Vaarallisten aineiden tiekuljetuksiin liittyen
7 momentissa viitattaisiin muiden kuin 4 ja 5 momentissa sdédettyjen kontin ja vaihtokorin
painon ilmoittamista koskevien sddnndsten osalta vaarallisten aineiden kuljetuksesta tielld an-
nettuun lakiin.

Ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmdn suurin sallittu massa ja péddmitat kéytettiessd ETA-
valtiossa rekisteroityd tai kdyttéonotettua ajoneuvoa

Ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien suurimpia sallittuja massoja ja paémittoja koskevat
sadannokset nostettaisiin kayttoasetuksesta lain tasolle. Niihin ei tehtdisi suuria siséllollisia
muutoksia, mutta sddnndsten rakennetta muutettaisiin niin, ettid sallittuja mittoja ja massoja
koskevat lukuarvot esitettéisiin padosin lain liitteend olevissa taulukoissa.

115 §. ETA-valtiossa rekisteroity tai kéyttéon otettu ajoneuvo. Pykilédssé siddettéisiin joistain
tieckuormituksen ja ajoneuvon hallittavuuden kannalta tarpeellisista lisdvaatimuksista, jotka
koskisivat ajoneuvoja joiden akselille, telille tai koko ajoneuvolle tielld sallittu massa on suu-
rempi kuin EU:ssa kansainvélisessa liikenteessd yleisesti sallittu massa. Sdannos vastaisi paa-
osin kayttoasetuksen 19 b §:44, mutta siithen tehtdisiin joitakin lievennyksid. Lievennykset
koskisivat ajoneuvoja, joissa on tiekuormitusta pienentévia tai hallittavuutta parantavia tekni-
sid ratkaisuja. Vaatimukset koskisivat pykéldn nimen mukaisesti my6s muita kuin rekisterdin-
tivelvollisia ajoneuvoja, joten niitd sovellettaisiin autojen ja niiden perdvaunujen liséksi esi-
merkiksi traktorilla hinattaviin ajoneuvoihin. Vaatimukset eivdt kuitenkaan koskisi yleisesti
maataloudessa kaytettdvid hinattavia ajoneuvoja, joiden sallittu hinausnopeus on alhainen.

Pykilidn I momentin 1 kohdassa edellytettdisiin jatkossakin, ettd auton kolmiakselisen telin
akseleista vihintdan yhden tulisi olla ohjaava. Talld vihennetdéin raskaasti kuormitettujen ak-
seleiden renkaiden liukumista sivuttain tiukoissa kdannoksissd ja siten vdhennetdén tichen
kohdistuvia rasituksia. Ohjaavan akselin vaihtoehtona sallittaisiin kuitenkin jatkossa sellainen
ohjautuva akseli, jonka ohjaus lukittuu suoraan ajoa vastaavaan asentoon nopeuden ollessa 30
kilometrid tunnissa tai tatd enemman. Téllainen konstruktio on edullisempi kuin kuljettajan
ohjausliikkeitd aktiivisesti seuraava ohjaava akseli. Vaatimuksella ohjauksen lukittumisesta
maantienopeuksissa pyritdén varmistamaan auton vakaa kéyttdytyminen.
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Pykélan I momentin 2 kohta vastaisi sisdlloltddn nykysddnnostd, mutta siind kéytettdisiin ter-
min pakko-ohjattu sijasta 88 §:ssd méadriteltyd termié ohjaava.

Pykildn I momentin 3 kohdassa kiellettdisiin nykysadnndstd vastaavasti ohjautuvan akselin
kéyttd varsinaisen perdvaunun kaksiakselisen telin takimmaisena akselina. Sddnnokselld pyri-
tdan varmistamaan yhdistelmén vakaus maantieajossa, mistd syystd 2 momentissa sallittaisiin
tallainen rakenne silloin, kun ohjautuva akseli on toteutettu niin, ettd se lukkiutuu suoraan ajoa
vastaavaan asentoon nopeuden ollessa 30 kilometrid tunnissa tai titd enemmaén. Ohjautuva ta-
ka-akseli olisi sallittu myds silloin, kun ajoneuvon on osoitettu tiyttdvan ohjauslaitetta koske-
van E-sddnnon n:o 79 sellaisen version tekniset vaatimukset, jota on sovellettu ajoneuvon en-
simmdisen kéyttoonoton ajankohtana tai titd myohemmin. Koska mainittu E-séénté on ollut
auton perdvaunun kayttoonoton edellytyksend jo pitkddn, ohjautuvaa taka-akselia koskeva
kielto koskisi kdytdnnossa 1dhinnd muita kuin autolla vedettivia perdvaunuja.

Pykélin 2 momentissa sdddettéisiin nykysdanndstd vastaavasti kolmella tai useammalla akse-
lilla varustetun telin massojen jakautumisesta ohjautuville ja muille akseleille. Vaatimuksella
siitd, ettd telin massasta valtaosan on kohdistuttava muille kuin ohjautuville akseleille, pyri-
tddn varmistamaan, ettd ajoneuvo on vakaa ajettava maantienopeuksissa. Tdssa tarkoitettujen
raskaiden ajoneuvojen hallittavuus pienissd nopeuksissa ei ole liikkenneturvallisuuden kannalta
ongelma. Vaatimusta ei siten ole tarvetta ulottaa koskemaan niitd ohjautuvia akseleita, jotka
lukittuvat suoraan asentoon viimeistain ajonopeuden ylittdessd 30 kilometrié tunnissa. Téssé
momentissa tillaisia akseleita pidettdisiin muina kuin ohjautuvina akseleina. Momentissa séé-
dettyd massasuhdetta koskevaa vaatimusta ei sovellettaisi mydskéddn ajoneuvoon, jonka on
osoitettu tdyttdvan ohjauslaitetta koskevan E-sddnnon n:o 79 sellaisen version tekniset vaati-
mukset, jota on sovellettu ajoneuvon ensimmdiisen kdyttdonoton ajankohtana tai tdtd myo-
hemmin. Mainitussa E-sddnnossé sdddetddn ajoneuvon hallittavuutta koskevista vaatimuksista
eiké kansallisille lisdvaatimuksille ole perusteita.

Pykilidn 3 momentissa tarkennettaisiin, ettd pykalda ei tarvitse soveltaa ajoneuvoihin, joiden
suurin sallittu nopeus on enintdin 40 kilometrid tunnissa. Téllaisia ajoneuvoja ovat esimerkik-
si monet maatalouskayttoon tarkoitetut hinattavat ajoneuvot, joiden hallittavuus tielld ei pie-
nen nopeuden vuoksi aiheuta vaaraa.

116 §. ETA-valtiossa rekisteroidyn tai kdyttoonotetun moottorikdyttoisen ajoneuvon ja hinat-
tavan ajoneuvon akselille tai telille kohdistuva suurin sallittu massa. Pykala vastaisi sisallol-
tadn padosin nykyistd kdyttoasetuksen 20 §:44, mutta suurimmat sallitut akseli- ja telimassat
annettaisiin jatkossa lain liitteind olevissa taulukoissa. Pykala koskisi jatkossa myds muita
ajoneuvoja kuin autoja ja niiden perdvaunuja. Talld poistettaisiin nykyisen kidyttoasetuksen
osin tulkinnanvaraisista viittauksista johtuvia epéselvyyksid, jotka liittyvdt muiden ajoneuvo-
jen kuin autojen ja niiden perédvaunujen sallittuihin akseli- ja telimassoihin.

Pykélan I momentissa viitattaisiin moottorikdyttdisen ajoneuvon ja hinattavan ajoneuvon ak-
selille kohdistuvan massan osalta liitteen 6 taulukkoon 1. Hinattavana ajoneuvona pidettiisiin
moottoriajoneuvoon tai sen perdvaunuun kytkettyd perdvaunua taikka muuhun ajoneuvoon
kuin autoon kytkettyé hinattavaa laitetta. Vetéiviind akselina pidettéisiin akselia, jota jatkuvasti
kédytetdéin voimansiirrossa ajoneuvon ollessa kuormattuna ja tavanomaisessa tieliikenteessa.
Vetdvind akselina ei siten pidettdisi akselia, joka muutetaan tilapdisesti vetdviksi etenemisky-
vyn parantamiseksi.

Pykélidn 2 momentissa olisi 1 momentin viittausta vastaava viittaus liitteen 6 taulukkoon 2
koskien moottorikdyttdisen ajoneuvon ja hinattavan ajoneuvon telille kohdistuvaa massaa.
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Auton ja sen perdvaunun suurimpiin tielld sallittuihin akseli- ja telikohtaisiin massoihin ei teh-
tdisi suuria muutoksia, mutta sallittujen raja-arvojen soveltamista muihin ajoneuvoihin kuin
autoihin ja niiden peravaunulhln selkeytettdisiin ja ]Oltakln tulkinnanvaraisia sdénnoksid muu-
tettaisiin yksikésitteisemmiksi. Sallitut massat olisivat pddosin samoja, kuin massa- ja mittadi-
rektiivissd sdddetyt autojen ja niiden perdvaunujen kansainvélistd liikkennettd koskevat massat.

Liitteen 6 taulukon 2 h kohdassa sdddettiisiin auton kahden etuakselin muodostaman telin
suurimmaksi sallituksi massaksi 20 tonnia silloin, kun akselien vélinen etdisyys on véhintdin
1,8 metrid. Sddnnds olisi uusi ja silld selkeytettdisiin nykyisté, varsin tulkinnanvaraista tilan-
netta, jossa téllaiselle rakenteelle ei ole yksiselitteisesti sdéidetty enimméismassaa. Téssé tar-
koitettu akselistorakenne on viime vuosina yleistynyt, koska autojen akselimdérat ovat lisdén-
tyneet ja koska autojen padstovaatimusten edellyttimd pakokaasujen jdlkikasittelylaitteisto
vaatii paljon tilaa etumaisen akselin takapuolella. Tdmén seurauksena etumaisten akselien vi-
linen etdisyys muodostuu aiempaa pitemméksi. Markkinoilla tai kiytdssd oleviin autoihin ei
ole hyviksytty ehdotettua 20 tonnin massaa suurempia massoja perakkdisille etuakseleille, jo-
ten siirtymésddnnokselle ei olisi tarvetta.

Koska ldhtokohtana raja-arvoille on tie- ja siltakuormitusten pitdminen kohtuullisina, voitai-
siin samoja arvoja kayttdd samoin edellytyksin myds muiden luokkien ajoneuvoille. Esimer-
kiksi traktoreiden ja moottoritydkoneiden sekd ndilld hinattavien ajoneuvojen akseli- ja teli-
massoihin sovellettaisiin siten lahtokohtaisesti pienimpié akseliméérén ja akselivdlien mukaan
vastaaville auton ja sen perdvaunun akselille ja telille médréytyvid massoja. Suurempia taulu-
koissa esitettyjd massan arvoja voisi soveltaa, jos on osoitettu niitd koskevien ehtojen, esimer-
kiksi ilmajousituksesta tai paripy0rista tayttyvan.

Raja-arvojen ulottaminen koskemaan kaikkien ajoneuvoluokkien ajoneuvoja ei kdytinndssi
muuttaisi nykytilannetta, mutta nykyisesséd sddnnoksessd olevan tulkinnanvaraisen viittauksen
poistuminen tekisi sdédnnoksestd nykyistd selkedmmaén.

Taulukkoon lisdttdisiin uutena sddnnoksend vaatimus siitd, ettd erillisten etu- tai taka-akselien
massojen summa ei saisi ylittdd ominaisuuksiltaan ja akselivileiltddn niitd vastaavalle telille
sdddettyd suurinta sallittua massaa. Talld tarkennettaisiin sitd, ettd kytkemélld akselien jousi-
tukset toisistaan riippumattomiksi ei voi lisdtd akseleille yhteensa sallittua massaa. Teliraken-
ne jakaa kuormituksen halutussa suhteessa ja on siten tiekuormitusten kannalta parempi eikd
ole perusteltua sallia suurempaa massaa muulle kuin telirakenteelle. Niiden jo kéytossa olevi-
en ajoneuvojen osalta, jotka eivit ole timédn sddnnoksen mukaisia sdddettiisiin siirtymésadn-
nokselld, ettd ajoneuvojen kayttdd saa jatkaa niille aiemmin rekisteriin merkityilld massoilla.

Pykilidn 3 momentissa sallittaisiin vetdvélle akselille tai vetéville akseleille yleisesti sallitun
massan tilapdinen ylittdminen silloin, kun se on tarpeen ajoneuvon etenemisen varmistamisek-
si liukkaalla tien pinnalla.

Saannds vastaisi nykyistd kdyttdasetuksen 19 a §:n 2 momentin sddnndstd, mutta koskisi jat-
kossa myds muita ajoneuvoja kuin autoja. Siten esimerkiksi puoliperdvaunuyhdistelmén ete-
nemiskyvyn parantaminen liukkaalla tielld olisi sallittua tehdd keventdmaélld puoliperdvaunun
etumaista akselia ja siten lisddmaélld vetoauton vetdvélle akselille kohdistuvaa massaa. Nykyi-
seen sddnnokseen verrattuna sddnndsti tarkennettaisiin sallimalla edelld kuvatuissa akselinke-
vennys- ja akselinnostotilanteissa myds se, ettd muiden kuin vetdvien akselien massa tai teli-
massa ylittdd yleisesti sallitun massan. Edellytyksend olisi kuitenkin, ettd akselinnostolaitetta
kaytetddn ensisijaisesti etenemiskyvyn parantamiseen eli vetdville akseleille kohdistuvan mas-
san lisddmiseen ja ettd tielle ei toimenpiteesté aiheudu vahinkoa.
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117 §. ETA-valtiossa rekisteroidyn tai kédyttoonotetun auton suurin sallittu massa.

Auton suurimpaan sallittuun massaan ei tehtéisi muutoksia, mutta ajoneuvon rakenteesta riip-
puvat suurimmat sallitut massat esitettéisiin lain liitteend olevassa taulukossa. Taulukosta ja-
tettdisiin pois kédyttoasetuksessa vuonna 2013 sdddettyjen suurimpien sallittujen massojen ko-
rotuksen yhteydessd sdddetty siirtymésddnnds. Siirtymasddnnds on sdddetty olemaan voimassa
30 paivadn huhtikuuta 2018 eika lakia ole ehdotettu tulemaan voimaan ennen tata.

118 §. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun traktorin, moottorityékoneen ja maasto-
ajoneuvon suurin sallittu massa. Traktorin, moottorityokoneen ja maastoajoneuvon suurimpia
tielld sallittuja massoja koskevia sdénnoksid selvennettdisiin esittdmaélld kdyttoasetuksen 27
§:n osin tulkinnanvaraiset viittaussddnnokset lain liitteend olevassa taulukossa. Koska tielld
sallittujen massojen ldhtdkohtana on teiden ja siltojen kuormitus, sallitut massat olisivat 1dht6-
kohtaisesti samoja kuin rakenteeltaan vastaaville autoille ja niiden perdvaunuille. Néihin ajo-
neuvoihin voisi soveltaa vaihtoehtoisen kiyttévoiman mydti sallittavaa lisimassaa samalla ta-
valla kuin autoihin. Kéytdnnossé téssd tarkoitettujen ajoneuvojen sallitut massat jéavét usein
huomattavasti taulukkoon kirjattuja arvoja pienemmiksi, koska valmistajan sallimat massat
taikka ajoneuvolle tai sen renkaille teknisesti sallitut massat rajaavat sallittua massaa.

Teloin varustetun ajoneuvon suurin sallittu massa olisi lahtokohtaisesti sama kuin viisiakseli-
sella pyorin varustetulla ajoneuvolla. Siltoihin kohdistuvan pisteméisen kuormituksen pitémi-
seksi kohtuullisena voitaisiin kuitenkin Liikenteen turvallisuusviraston méériaykselléd tarvitta-
essa rajata ajoneuvon teloista tichen kohdistuvaa massaa silloin, kun telan maakosketuspinta
on lyhyt.

Metalliteloin varustetun ajoneuvon suurimmaksi sallituksi massaksi tielld on kayttdasetuksen
27 §:ssé sdddetty 20 tonnia. Sddnnds on tehty estdmédn tien pinnan liiallinen vaurioituminen
kovien telojen vaikutuksesta. Sddnndstd lievennettiisiin niin, ettd se ei endé koskisi sellaista
metalliteloin varustettua ajoneuvoa, jonka telojen tiekosketuksessa olevat osat ovat kumipéal-
lysteiset.

119 §. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun kaksi- ja kolmipyordisen ajoneuvon se-
kd niihin rinnastettavan nelipyérdisen ajoneuvon kuormitus. Kaksi- ja kolmipyoréisten moot-
torikdyttdisten ajoneuvojen sekd niihin rinnastettavien nelipyordisten ajoneuvojen (L-luokan
ajoneuvot) sallittuihin massoihin ei tehtdisi sisdllollisid muutoksia, mutta massat esitettéisiin
lain liitteend olevassa taulukossa. Sddnnokset vastaisivat sisdlloltddn kayttoasetuksen 39 ja 45
§:n sdanndksid, jotka ovat tiltd osin yhtenevid kaksi- ja kolmipyordisten ajoneuvojen ja neli-
pyorien hyviksynndstd ja markkinavalvonnasta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o 168/2013 vastaavien sdédnndsten kanssa.

Taulukossa olevat enimmaéismassat liittyisivét ajoneuvojen henkil6- ja tavarakuormitukseen.
L-luokan ajoneuvojen osalta ei sdddettdisi erikseen kuormatuille ajoneuvoille sallituista
enimmaismassoista, vaan nimd madrdytyisiviat ajoneuvoille teknisesti sallittujen massojen
mukaisesti. Kaytannossa ndille varsin kevytrakenteisille ajoneuvoille sallitut massat ovat sel-
visti tie- ja siltakuormitusten johdosta muille ajoneuvoille sdddettyjd enimmiismassoja pie-
nempid. Uudehkojen L-luokan ajoneuvojen osalta sallituista enimméismassoista sidéddetéan
myo0s mainitussa EU-asetuksessa ja sen nojalla annetussa komission delegoidussa asetuksessa
(EU) N:0 44/2014.

120 §. ETA-valtiossa rekisterdityyn traktoriin kytkettdvin hinattavan ajoneuvon massa maa-

Jja metsdtalouskdytéssd. Maa- ja metsitalouskdytdssd kéytettédvien traktoriin kytkettavien hi-
nattavien ajoneuvojen sallittuihin massoihin ei tehtéisi siséllollisid muutoksia. Sdédnnokset vas-
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taisivat kayttoasetuksen 35 §:n sddnnoksid muuten, mutta 1dhinnd muiden kuin oman tilan
tuotteiden kaupallisia kuljetuksia koskeva kéyttdoasetuksen 35 §:n 2 momentti erotettaisiin
omaksi pykaldkseen.

Kéaytdnnossé uusille traktoreille on jo pitkdén ilmoitettu teknisesti sallittuja hinattavien ajo-
neuvojen massoja, jotka rajaavat sallittuja massoja tassa sdddettdvid maksiarvoja pienemmiksi.
Maataloudessa kéytettavit ajoneuvot ovat kuitenkin hyvin pitkéikaisid, joten esimerkiksi trak-
torin omamassaan sidotuille massa-arvoille on jatkossakin tarvetta erityisesti silloin, kun val-
mistajan sallimat massat eivét ole tiedossa.

Pykélin 2 momentissa séddettdisiin nykyistd selkedmmin, ettéd sallittua perdvaunumassaa maa-
ritettdessd traktorin omamassaan saa laskea mukaan lisépainoja enintddn kolmasosan siité re-
kisteriin merkitystd omamassasta, joka ei sisdlld lisdpainojen massaa.

Pykilin 3 momentissa tarkennettaisiin nykyistd sddnnostd edellyttdmaélld, ettd myos traktorilla
hinattavaan ajoneuvoon kytketyssd hinattavassa ajoneuvossa tulee olla sdddosten ja médréys-
ten mukaiset valot ja heijastimet sekd hitaan ajoneuvon kilpi. Yhdistelméssd takimmaisena
olevaa ajoneuvoa koskevat siten samat vaatimukset riippumatta siitd, onko se kytketty trakto-
riin vai hinattavaan ajoneuvoon.

Pykilin 4 momentissa kiellettdisiin kdyttdasetuksen 35 §:n 6 momentin sddnndstd vastaavasti
hinattavan ajoneuvon kytkeminen kuormaa kantavaan runko-ohjauksella varustettuun trakto-
riin. Sdénnds koskisi 1dhinnd vanhempia niin sanottuja dumppereita, jotka luokiteltiin trakto-
reiksi ennen vuotta 1993.

Nykyinen kayttoasetuksen 11 §:n 3 momentti otettaisiin sellaisenaan 5 momentiksi. Traktoriin
saisi siten jatkossakin kytked reen silloin, kun siitd ei aiheudu muulle liikenteelle vaaraa eiké
haittaa.

121 §. ETA-valtiossa rekisterdityyn traktoriin kytkettdvin hinattavan ajoneuvon massa muus-
sa kuin maa- ja metsdtalouskdytossd. Traktoriin kytkettdvan hinattavan ajoneuvon kytkenta-
massa ei saisi ylittdd liitteen 6 taulukossa 7 sdddettyjd arvoja silloin, kun traktoria kdytetdan
muissa kuin polttoainemaksusta annetun lain 7 §:ssd tarkoitetuissa kuljetuksissa. Sdédnnokset
vastaisivat asiallisesti nykyisid kdyttoasetuksen 35 §:n 2 momentin sdédnnoksid, mutta viittaus
verolainsdddantoon saatettaisiin ajan tasalle.

Kytkentdmassaltaan yli 10 tonnin traktorin perdvaunun kdyttiminen olisi kaupallisissa kulje-
tuksissa edelleen mahdollista vain liikennetraktoriin kytkettynd. Uusia, liikennetraktoreita
korvaavia traktoreita ei siten jatkossakaan kdytédnndssa voisi kéyttdd liikennetraktorien tapaan
esimerkiksi maansiirtotdissd ja muissa painavan tavaran kaupallisissa kuljetuksissa.

Pykélan 2 momentissa todettaisiin selvyyden vuoksi, ettd myds tissd pykaldssa tarkoitettuihin
kuljetuksiin sovelletaan maa- ja metsatalouskdytossa sovellettavia hinattavan ajoneuvon mas-
saa koskevia raja-arvoja silloin, kun ne rajoittavat sallittuja massoja. Namé raja-arvot ovat
huomattavan korkeita ja tulevat siten harvoin sovellettaviksi. Kdytédnnossd kaupallisissa kulje-
tuksissa kdytetdéin melko uutta kalustoa, jolloin ajoneuvojen valmistajien ajoneuvoille ja ajo-
neuvoyhdistelmille sallimat massat muodostuvat tieliikenteessd yleisesti sallittujen massojen
ohella massoja rajaaviksi tekijoiksi.
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Pykélan 3 momentissa tarkennettaisiin, ettd kytkentdmassaa koskevia raja-arvoja sovelletaan
hinattavien ajoneuvojen yhteenlaskettuun massaan silloin, kun kyseessd on useamman kuin
kahden ajoneuvon muodostama ajoneuvoyhdistelma.

122 §. ETA-valtiossa rekisteroidyn tai kédyttoonotetun auton ja perdvaunun yhdistelmdn suurin
sallittu massa. Auton ja perdvaunun tai perdvaunujen muodostaman ajoneuvoyhdistelmén
suurimpiin sallittuihin massoihin ei tehtdisi muutoksia, mutta yhdistelmén ajoneuvojen raken-
teesta riippuvat suurimmat sallitut massat esitettdisiin lain liitteend olevassa taulukossa. Tau-
lukosta jétettdisiin pois kéyttoasetuksessa vuonna 2013 sdddettyjen suurimpien sallittujen
massojen korotuksen yhteydessa sdddetty siirtymdsdannds. Siirtymésédnnds on sdddetty ole-
maan voimassa 30 pédivadn huhtikuuta 2018 eiké lakia ole ehdotettu tulemaan voimaan ennen
tata.

123 §. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kiayttoonotetun traktorin, moottorityokoneen tai maas-
toajoneuvon sekd hinattavan ajoneuvon yhdistelmén suurin sallittu massa.

Traktorin, moottorityokoneen tai maastoajoneuvon seké hinattavan ajoneuvon muodostaman
ajoneuvoyhdistelmén suurimmat sallitut massat esitettdisiin lain liitteend olevassa taulukossa.
Samalla selkeytettdisiin nykyistd sddntelyd, missd viitataan ndiden massojen osalta jossain
maarin tulkinnanvaraisesti muihin mahdollisimman samankaltaisiin ajoneuvoyhdistelmiin.

Téssa tarkoitettujen ajoneuvoyhdistelmien suurimmat sallitut massat vastaisivat auton ja peré-
vaunun yhdistelmaélle sallittuja massoja, mutta taulukkoon kirjattaisiin vain néissé yhdistel-
misséd yleisesti kéytettdvid akselimddrid vastaavat arvot. Koska ndiden yhdistelmien akseli-
maard ei yleensd ole suurempi kuin viisi, voidaan sallitut yhdistelmédmassat rajata enintdian 44
tonniin, jolloin ei ole tarvetta antaa sdénnoksid yhdistelmén ddrimmdiisten akselien véliseen
etdisyyteen sidotusta enimméiismassasta (siltasddntomassa). My0Oskédn moottoritehon ja mas-
san suhteeseen perustuvalle rajoitukselle ei ole tarvetta, koska téissé tarkoitettujen ajoneuvojen
nopeudet ovat yleenséd alhaisia ja tehon tarve siitd syystd pienempi kuin vastaavissa autolla
vedettdvissd yhdistelmissa.

Kéaytdnndssa tdssd tarkoitetut ajoneuvot ovat yleensd rakenteeltaan sellaisia, etti niille tekni-
sesti sallitut massat eivdt mahdollista tissé sdéddettivien tieliikenteessd sallittujen enimmais-
massojen kéayttoa.

124 §. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonotetun ajoneuvoyhdistelmdin massaa koskevat
poikkeukset vaarallisten aineiden kuljetuksessa. Nykyiset kayttoasetuksen 23 a §:n poikkeuk-
set, jotka liittyvat autolla vedettdvin ajoneuvoyhdistelmén sallittuun massaan vaarallisten ai-
neiden kuljetuksessa, nostettaisiin lain tasolle.

Vaarallisten aineiden ajoneuvokuljetuksissa sallittava yhdistelmdmassa olisi / momentin mu-
kaisesti jatkossakin enintdén 68 tonnia. Mainittu 68 tonnin yhdistelmémassa olisi edelleen sal-
littu auton ja varsinaisen perdvaunun muodostamalle ajoneuvoyhdistelmalle silloin, kun veto-
autossa on vihintddn neljd akselia ja perdvaunussa on vahintdin neljd akselia. Jatkossa sallit-
taisiin 68 tonnin yhdistelmémassa myds vetoauton ja kahden puoliperdvaunun muodostamalle
ajoneuvoyhdistelmille. Tallainen niin kutsuttu B-juna on tavanomaisesti mitoitettuna vastaa-
vaa auton ja varsinaisen perdvaunun muodostamaa yhdistelmdd vakaampi ajokédytokseltddn,
joten B-junalle on perusteltua sallia sama enimmé&ismassa kuin auton ja varsinaisen perdvau-
nun yhdistelméille. Puoliperdvaunurakenteinen yhdistelmd on myds esimerkiksi vetoauton
huollon ja korjausten kannalta parempi, koska vaarallista ainetta siséltdvén puoliperdvaunun,
jota ei saa viedd korjaamotiloihin, voi nopeasti irrottaa vetoautosta.
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Pykélan 2 momentissa edellytettdisiin nykysadannosta vastaavasti, ettd enintddn kahdeksanak-
selisessa vaarallisen aineen kuljetukseen kaytettdvdssd ajoneuvoyhdistelméssd, jonka massa
on yli 64 tonnia, vihintddn 65 prosenttia perdvaunun massasta tai perdvaunujen massasta yh-
teensd tulisi kohdistua akseleille, jotka on varustettu paripydrin. Tésté niin sanotusta paripyd-
rdvaatimuksesta sallittaisiin jatkossakin poikettavan silloin, kun kyseessé on vaarallisten ai-
neiden sdilidkuljetus, jossa kuljetettavan vaarallisen aineen maard ylittdd 5 tonnia. Mainitulla
5 tonnin minimiainemaaralla varmistettaisiin, ettd muita kuljetuksia koskevaa vaatimusta pari-
pyorien kdytostd ei kierrettdisi kuljettamalla pientd médrda vaarallista ainetta. Vaarallisten ai-
neiden séilidkuljetuksissa sallittaisiin jatkossakin poikkeus paripyorévaatimuksesta, koska yk-
sittdispyorin varustettu ajoneuvo on hieman vakaampi. Téllainen rakenne myos mahdollistaa
sdilion asentamisen jonkin verran matalammalle, millé pienennetdén riskid ajoneuvon kaatu-
miselle. Vaatimus yli 64 tonnin ajoneuvoyhdistelmissd kaytettavistd paripyoristd koskisi
my0s enintddn kahdeksanakselista auton ja kahden puoliperdvaunun muodostamaa yhdistel-
mai silloin, kun kyse ei ole vaarallisten aineiden siiliokuljetuksesta. ParipyOrdavaatimus ei
koskisi véhintdéin yhdeksédnakselista vaarallisten aineiden kuljetuksessa kiytettdvdd ajoneu-
voyhdistelmaié, koska sallittu yhdistelmdmassa olisi kaikissa tapauksissa pienempi kuin nor-
maalikuljetuksissa yhdeksénakselisille ajoneuvoyhdistelmille ilman paripyordvaatimusta sal-
littu 69 tonnia.

Pykélan 3 momentissa sdadettiisiin nykysdannoksid vastaavasti pykéldn soveltamisesta. Pyka-
134 ei sovellettaisi pakatun tavaran kuljetukseen silloin, kun kuljetettavan vaarallisen aineen
méérd ei ylitd vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain nojalla méaéréttyjéd raja-arvoja,
jotka koskevat kuljetusyksikossé kuljetettavaan méaradn liittyvid vapautuksia. Néistd niin sa-
notuista vapaarajoista maaritidan vaarallisten aineiden kuljetuksesta tielld annetussa Liikenteen
turvallisuusviraston maardyksessd (TRAFI1/248800/03.04.03.00/2016).

125 §. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonotetun auton, perdvaunun ja niiden yhdistel-
mdn suurin sallittu pituus. Auton ja perdvaunun seké niiden muodostaman ajoneuvoyhdistel-
méin suurimpiin sallittuihin pituuksiin ei tehtdisi muutoksia, mutta yhdistelmén ajoneuvojen
rakenteesta riippuvat suurimmat sallitut pituudet esitettiisiin lain liitteend olevassa taulukossa.
Taulukossa luetellut pituudet olisivat lahtokohtaisesti suurimpia sallittuja arvoja sekd kuor-
maamattomalle ettd kuormatulle ajoneuvolle, mutta ndistd arvoista voisi poiketa erikoiskulje-
tuksissa sekd lain 111 ja 112 §:ssé tarkoitetuissa tilanteissa. Ajoneuvon dédrimittojen ulkopuo-
lelle ulottuvaa muuta kuormaa kuin konttia ja vaihtokuormakoria ei siten huomioitaisi kuor-
matilojen pituuksia méaritettdessa.

126 §. ETA-valtiossa rekisteroidyn tai kdyttéonotetun auton, perdvaunun ja niiden yhdistel-
mdn muut pddmitat. Auton ja perdvaunun sekd niiden muodostaman ajoneuvoyhdistelmén
suurimpiin sallittuihin leveyksiin ja korkeuksiin ei tehtéisi muutoksia, mutta yhdistelmén ajo-
neuvojen rakenteesta riippuvat suurimmat sallitut leveydet ja korkeudet esitettiisiin lain liit-
teend olevassa taulukossa.

Taulukossa luetellut mitat olisivat 1dhtokohtaisesti suurimpia sallittuja arvoja sekd kuormaa-
mattomalle ettd kuormatulle ajoneuvolle, mutta niistid arvoista voisi poiketa erikoiskuljetuk-
sissa ja lain 113 §:ssé tarkoitetuissa kuljetuksissa.

Muiden kuin pédmittojen osalta jdtettéisiin laista pois nykyiset kdyttoasetuksen 25 §:n 3 mo-
mentin sddnnokset, joissa sdddetddn raja-arvoja sille, miten paljon perdvaunun leveys saa olla
vetoajoneuvon leveyttd suurempi. Nykyiselld ajoneuvokalustolla tulee hyvin harvoin eteen ti-
lanteita, joissa kyseisid sddnnoksid olisi tarpeen soveltaa ja niissdkin tapauksissa sdannokset
voisivat johtaa niiden kiertdimiseen vetoajoneuvon leveyden keinotekoisilla muutoksilla, milld
ei olisi liikkenneturvallisuutta parantavaa vaikutusta. Laista pois jatettdviksi ehdotettavat séén-

254



HE 180/2017 vp

nokset ovat lisdksi sellaisia, ettd niitd ei EU-lainsddddnnon vuoksi saisi soveltaa kansainvali-
seen liikenteeseen, joten ne vaaristdisivat kilpailua ulkomaisten toimijoiden eduksi.

127 §. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kédyttdonotetun moottoripydrén, mopon, kolmipyorén,
nelipydréin, kevyen nelipyordn ja raskaan nelipyOrdn suurimmat sallitut paémitat. Moottori-
pyOrdn, mopon, kolmipyodrin, nelipydrdn, kevyen nelipyordn ja raskaan nelipyordn enim-
méismitat esitettéisiin lain liitteend olevassa taulukossa. Sddnndkset vastaisivat padosin nykyi-
sid kayttdoasetuksen 27 a §:n sddnnoksid, mutta nithin lisdttdisiin maininta perdvaunun suu-
rimmasta sallitusta leveydesta.

128 §. ETA-valtiossa kéyttoonotetun kevyen sdhkdajoneuvon, moottorilla varustetun polku-
pyoran ja polkupydrian sekd ndiden perdvaunun suurin sallittu leveys. Kevyen sdhkoajoneu-
von, moottorilla varustetun polkupydrin ja polkupydran sekd ndiden perdvaunun suurin sallit-
tu leveys esitettéisiin lain liitteend olevassa taulukossa. Sddnnokset vastaisivat padosin nykyi-
sid kdyttoasetuksen 28 §:n sdéinnoksid, mutta niihin lisdttdisiin maininta perdvaunun suurim-
masta sallitusta leveydesta.

129 §. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonotetun traktorin ja moottoritydkoneen sekd nii-
hin kytketyn perdvaunun leveys. Pykéld vastaisi padosin nykyistd kayttdasetuksen 29 §:44,
mutta siitd jatettdisiin pois hinattavaa laitetta koskeva osuus ja sitd tarkennettaisiin erityisesti
levikepyorilld varustetun traktorin osalta. Nykyiset kdyttoasetuksen 29 §:n hinattavaa laitetta
koskevat sdénnokset ovat osittain ristiriidassa kayttdasetuksen 30 §:n sédénnosten kanssa. Risti-
riita poistettaisiin sdétdmélld traktoriin ja moottorityokoneeseen kytkettdvén hinattavan lait-
teen leveydestd vain 130 §:ssi.

Pykélan I momentissa sallittaisiin nykyistd kdyttoasetuksen 29 §:n 1 momentin sddnndsta vas-
taavasti leveydeltdédn yli 2,6 metrid, mutta enintdén 3,0 metrid olevan traktorin ja moottorityd-
koneen kuljettaminen tiellé silloin, kun ajoneuvoa siirretddn tydkohteelta toiselle tai huoltotar-
koituksessa.

Sédnnostd tarkennettaisiin sallimalla sovelletun kdytdnnon mukaisesti myds téllaisen ajoneu-
von siirto tyokohteelle ja a]oneuvon tavanomaiselle sdilytyspaikalle. Tallaista ajoneuvoa ei pi-
dettéisi ajoneuvolain 24 a §:ssé tarkoitettuna erikoiskuljetusajoneuvona.

Traktorin suurinta leveyttd mééritettdessé ei jatkossakaan otettaisi huomioon traktoriin kiinni-
tettyd tyovalinettd eikd levikepyorid. Leveyttd madritettdessd ei otettaisi jatkossa huomioon
myoskdin levikepyorien kdyton ajaksi asennettuja lokasuojia. Talld mahdollistettaisiin se, ettéd
levikepyorille saisi asentaa lokasuojat, joilla voidaan véhentd4 traktorin renkaista ilmaan nou-
sevien maapaakkujen muille tienkayttdjille aiheuttamaa vaaraa. Lokasuojia levikepydrille ei
edellytettdisi pakollisina, koska niiden poistotarve levikepyorien poiston yhteydessé voisi lisd-
té levikepydrien turhaa kayttod. Leveyden 2,6 metrid ylittévét lokasuojat tulisi poistaa silloin,
kun traktorissa ei kdytetd levikepyorid, koska muita ajoneuvoja suurempi leveys lisdd yhteen-
torméayksen riskia.

Tallaisen, muita tielld yleisesti sallittuja ajoneuvoja levedmmain ajoneuvon kuljettaminen tielld
olisi sallittua vain, jos kuljettaminen ei aiheuta muulle liikenteelle vaaraa eiké haittaa.

Pykélan 2 momentissa edellytettiisiin nykyiseen tapaan, ettd pimeén tai himéaran aikana taikka
muulloinkin olosuhteiden sitd edellyttdessd levikepyOristd mitattuna yli 2,6 metrid leveddn
traktoriin on sekd eteen ettd taakse kiinnitettdvd suurinta leveytti osoittavat valot ja heijasti-
met. Liikenteen turvallisuusvirasto antaisi méérdykset tdsséd tarkoitetuista valoista ja heijasti-
mista. Vaatimukset voisi tiyttdéd esimerkiksi levikepyorien yhteydessé kéytettiviin lokasuojiin
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asennetuilla valoilla ja heijastimilla, jotka vastaavat erikoiskuljetuksissa kédytettdvida. Heijasti-
mien asentamista ei endd edellytettdisi valaistusolosuhteista riippumatta, koska heijastimet ei-
vit merkittdvésti paranna ajoneuvon havaittavuutta valoisana aikana.

Pykildn 3 momentissa edellytettéisiin, etté liikuttaessa tielld levikepy®drilld varustetulla trakto-
rilla, jonka leveys levikepyOristd mitattuna ylittda tielld yleisesti sallitun leveyden 2,6 metrid,
traktorissa on kaytettdvd vilkkuvaa ruskeankeltaista varoitusvalaisinta. Tilakokojen kasvu ja
litkkenteen lisddntyminen ovat johtaneet siihen, ettd levikepyorin varustetun traktorin ja auton
kohtaamistilanteet ovat aiempaa yleisempid. Levikepydrin varustetun traktorin kohtaaminen
edellyttdd usein oman ajoneuvon ohjaamista aivan tien laitaan ja hidastamista tai jopa pysdyt-
tdmistd. Vaatimuksella traktorin katolle sijoitetusta vilkkuvalosta, joka erityisesti mékiselld ja
mutkaisella tielld parantaa huomattavasti traktorin havaittavuutta, pidennetéén aikaa traktorin
havaitsemisesta sen kohtaamiseen. Pykaldn 2 ja 3 momentissa siidettivisti valovaatimuksista
tulisi uusia osia kaytettdessd toteutustavasta riippuen véahintddn sadan euron kustannus ajoneu-
voa kohti.

Pykélin 4 momentissa sdddettiisiin nykyiseen tapaan traktorin ja moottorityokoneen perévau-
nun suurimmaksi sallituksi leveydeksi 2,6 metrid. Moottorityokoneen perdvaunua ei jatkossa-
kaan saisi joitakin moottoritydokoneella tehtdvaan tyohon liittyvid poikkeuksia lukuun ottamat-
ta kayttdd tavarankuljetukseen. Naistd poikkeuksista sdddettiisiin lain 153 §:ssé.

Pykélidn 5 momentti vastaisi kéyttdasetuksen 29 §:n 4 momenttia ja siind sallittaisiin nykyi-
seen tapaan lietelannan kuljetukseen ja levitykseen kéytettévélle traktorin perdvaunulle enin-
tadn 3,3 metrin leveys. Lain 156 §:n mukaisesti tdllaista yli kolmen metrin levyistd hinattavaa
ajoneuvoa tielld kuljetettaessa olisi traktorissa kaytettava ruskeankeltaista vilkkuvaa varoitus-
valaisinta, jolla varoitettaisiin muita tienkdyttdjid normaalia levedimmastd ajoneuvosta myos
valoisana aikana.

130 §. ETA-valtiossa rekisterdidyt tai kdyttéonotetut tienpitoon ja maatalouteen kdytettdivit
ajoneuvot ja laitteet. Pykala vastaisi padosin nykyistd kayttoasetuksen 30 §:44, mutta sitd tar-
kennettaisiin ylileveyden poistamisen ja leveiden ajoneuvojen merkitsemisen osalta.

Pykilidn I momentissa sallittaisiin nykyiseen tapaan tienpitoon ja maatalouteen kdytettdvien
moottoritydkoneiden, tydvélineiden ja hinattavien laitteiden kuljettaminen tielld, vaikka ne
ylittdvat tielld yleisesti sallitut mitat. Néitéd saisi kuitenkin kuljettaa yli 4,00 metrin levyisind
vain, jos tielaitteet eivit rajoita ajoneuvolla litkkkumista eikd kuljettamisesta aiheudu vaaraa ei-
kéd huomattavaa haittaa.

Erityisesti maataloudessa kéytettivit leikkuupuimurit seké traktoriin kytkettdvit hinattavat
laitteet ja tydvilineet ovat viime aikoina muuttuneet aiempaa levedimmiksi ja niiden kuljetta-
minen tielld siten entistd hankalammaksi ja vaarallisemmaksi. Tiekuljetusten méaird on myds
jonkin verran lisddntynyt tilakokojen kasvamisen seurauksena. Tielaitteilla tarkoitettaisiin
momentissa liikenteenohjauslaitteita ja muita tienpitoon tarkoitettuja laitteita ja varusteita.

Leveimmissa edelld tarkoitetuissa ajoneuvoissa on usein mahdollista pienentdé kuljetuksen le-
veyttd kuljetuksen ajaksi. Esimerkiksi leveimmissd leikkuupuimureissa on mahdollista irrottaa
ajoneuvon edessid oleva leikkuupdyté, joka on ajoneuvon levein osa ja kuljettaa se puimuriin
kytketyssd perdvaunussa. Sddnnokseen lisdttdisiin ndistd syistd velvollisuus pitdd ajoneuvoon
kiinnitetty ty6viline ja hinattava laite tiekuljetuksen aikana kuljetusasennossa tai muuten sia-
dettynd niin, ettd yleisesti sallitun leveyden ylitys on mahdollisimman vahdinen. Saénnostd
olisi tarkoitettu sovellettavan niin, ettd ajoneuvon tai tydvalineen muuttaminen kuljetusasen-
toon olisi tehtdva silloin, kun liikutaan tielld, jossa tyoleveydesséd olevan ajoneuvon kuljetta-
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minen muodostaa ilmeisen riskin liikenneonnettomuudelle. Kuljetusasentoa ei siten tarvitsisi
kayttad esimerkiksi kapealla yksityistielld, jossa vastakkaisiin suuntiin liikkuvat ajoneuvot ei-
véit normaalistikaan mahdu sivuuttamaan toisiaan.

Pykilin 2 momentissa sédadettéisiin nykyiseen tapaan yli 2,60 metrid leveiden moottoritydko-
neiden, tyovilineiden ja hinattavien laitteiden merkitsemisestd niiden havaittavuuden paran-
tamiseksi.

Pykilin 3 momentissa edellytettdisiin traktoriin kiinnitetyn ty0vélineen varustamista traktorin
taakse edellytettyjd valoja vastaavilla valoilla silloin, kun traktorin suurin sallittu nopeus on
yli 50 kilometrid tunnissa ja tydvéline estdd traktorin valojen ndkymisen taaksepéin. Trakto-
reihin, joiden nopeus on enintddn 50 kilometrid tunnissa, tulee kiinnittdd hitaan ajoneuvon kil-
pi siten, ettd se nikyy taaksepdin myds tyovilineen ollessa kiinnitettyni. Tdma on kdytinndssi
osoittautunut hyvéksi keinoksi turvata hitaasti liikkuvan traktorin havaittavuus, joten ndissa
hitaammissa traktoreissa ei enéé edellytettdisi tdssé tarkoitetussa tilanteessa takana olevien va-
lojen kahdentamista. Sdénnosté ei myoOskdin endéd edellytettdisi sovellettavan hinattaviin lait-
teisiin, koska niille on jo kymmenien vuosien ajan ollut voimassa valoja ja heijastimia koske-
vat vaatimukset.

Pykélan 4 momentti vastaisi kdyttoasetuksen 30 §:n 5 momenttia. Siind edellytettdisiin nykyi-
seen tapaan traktoriin kiinnitetyn tydvélineen havaittavuuden parantamista 2 momentissa tar-
koitetuin merkinnéin silloin, kun tydvélineen leveys on yli 0,20 metrid traktorin leveyttd suu-
rempi, vaikka tyovélineen leveys olisi enintéédn 2,60 metrié.

Pykélan 5 momentissa valtuutettaisiin Liikenteen turvallisuusvirasto antamaan méériykset py-
kéléssd tarkoitettujen merkintdjen, valaisimien ja heijastimien teknisistd ominaisuuksista seké
sijoituksesta ajoneuvoon tai tyovélineeseen. Médrdykset vastaisivat sisédlloltdan kayttdasetuk-
sen 30 §:n 4 momentin sddnndksié ja niisséd pyrittdisiin huomioimaan tekniikan kehittymisen
tuomat mahdollisuudet sekd mahdollisuus kéyttdé yleisesti saatavilla olevia, esimerkiksi eri-
koiskuljetusten merkinndissd kaytettiavia tuotteita.

131 §. ETA-valtiossa rekisterdityjen tai kdyttéonotettujen muiden kuin tdssd luvussa mainittu-
jen ajoneuvojen pddmitat. Lakiin otettaisiin yleissdéinnds muista kuin laissa mainituista ajo-
neuvojen padmitoista. Koska tieliikenteessa kdytetdén paljon sellaisia ajoneuvoja, joissa suu-
rimmat sallitut mitat eivét ole rajaava tekijd kuin joissain poikkeustapauksissa, laissa ei ole
mielekdstd luetella kaikkien mahdollisten ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien sallittuja paa-
mittoja. Naihin ajoneuvoihin sovellettaisiin lahtokohtaisesti autojen ja autolla vedettdvien ajo-
neuvoyhdistelmien suurimpia sallittuja mittoja. Téll4 estettdisiin se, ettd litkenteessd kdytetddn
ajoneuvoja, jotka eivit sovellu liikenneympériston suunnittelussa yleisesti noudatettaviin mi-
toitusperiaatteisiin.

132 §. ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttéonotetun auton ja autolla vedettivin ajoneu-
voyhdistelmdn kddntyminen. Pykala vastaisi sisdlloltddn padosin kayttdasetuksen 26 §:44. La-
kiin ei kuitenkaan siséllytettdisi ajoneuvoyhdistelméin kddntymisen madrittdimisessd kaytetta-
vid laskukaavaa eiké tarkempia sédédnnoksid ajoneuvoyhdistelmén kéantymisestd. Namé annet-
taisiin jatkossa Liikenteen turvallisuusviraston méadrdyksind pykédldn 3 momentin valtuuden
nojalla.

Liikenteen turvallisuusviraston maardyksissd sallittaisiin nykyistd selkedmmin sellaisia akse-
listoratkaisuja, jotka pienentdvit tyhjana kuljetettavan ajoneuvon vierintavastusta ja parantavat
ajoneuvon etenemiskykyé liukkaalla, vaikka ajoneuvoyhdistelmai ei kaikissa akselinnostolait-
teiden asennoissa tdyttdisi sdddettyjd kddntyvyysvaatimuksia. Liikenteen turvallisuusviraston
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maarayksissd ei kuitenkaan sallittaisi poikkeuksia litkenneympariston mitoituksen perustana
yleisesti kiytettdvistd 2 momentin vaatimuksesta, jonka mukaan yhdistelmén tulee voida
kééntya niin, ettd uloimman etukulman kulkiessa 12,50 metrin séteisen ympyrén kaarta pitkin
sisdsivu kulkee vidhintddn 2,00 metrin séteistéd kaarta pitkin.

Ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmin suurimmat sallitut massat ja pddmitat kdytettdessd muussa
kuin ETA-valtiossa rekisterditya tai kdyttoonotettua ajoneuvoa Suomessa

133 §. Muussa kuin ETA-valtiossa rekisterdity tai kdyttdonotettu ajoneuvo. Pykélédssé siédet-
téisiin siitd, mihin ajoneuvoihin sovellettaisiin esitettdvén lain 134—140 §:n séddnndksia.

Pykélan I momentti vastaisi sisdlloltdan padosin kayttoasetuksen 30 a §:n 1 momenttia, mutta
siind tarkennettaisiin, ettd mainittuja sddnndksid sovelletaan vain linja- ja kuorma-autoihin se-
k& autolla vedettdviin ajoneuvoyhdistelmiin.

Pykélidn 2 momentissa tarkennettaisiin, ettd muuhun kuin 1 momentissa tarkoitettuun ajoneu-
voon ja ajoneuvoyhdistelmédn, joka on rekisterdity tai otettu kadytt6on muussa kuin ETA-
valtiossa, sovellettaisiin sdannoksid, joita sovelletaan vastaavaan ETA-valtiossa rekisterdityyn
tai kdyttoonotettuun ajoneuvoon ja ajoneuvoyhdistelmddn. Auton ja sithen kytketyn useam-
man kuin yhden perdvaunun muodostaman yhdistelmén kayttod ei jatkossakaan sallittaisi sil-
loin, kun joku yhdistelmén ajoneuvoista on rekisterdity tai otettu kdytt6on muussa kuin ETA-
valtiossa. Pykéldssd mainttuja sddnnoksid sovellettaisiin siten kéytdnnossd ldhinnd Vendjén
rekisterissd oleviin raskaisiin autoihin ja ajoneuvoyhdistelmiin.

Lain 134-139 §:t vastaisivat kdyttoasetuksen 30 b, 30 ¢, 30 d, 30 e, 30 fja 30 g pykalid, mutta
suurimmat sallitut mittojen ja massojen arvot annettaisiin lain liitteend olevissa taulukoissa.
Suurimmilla sallituilla mitoilla tarkoitettaisiin enimmaéismittoja, joita ei saa ylittdd kuormatul-
la eikd kuormaamattomalla ajoneuvolla. Suurinta sallittua korkeutta ei saisi ylittdd mahdolli-
sen akselinnostolaitteen missdin asennossa.

140 §. Ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmdin kddntyminen kdytettdessd muussa kuin ETA-
valtiossa rekisterdityd tai kdyttoonotettua ajoneuvoa Suomessa. Pykéld vastaisi kayttoasetuk-
sen 30 h §:44 ja siind sdddettdisiin ajoneuvoyhdistelmén kééntymisestd direktiivin 96/53/EY
sddnnoksid vastaavasti. Pykéldssd ja sen otsikossa mainittaisiin myds ajoneuvo, koska kéanty-
vyysvaatimusta on tarkoitettu sovellettavan myos pelkkdén kuorma- tai linja-autoon. Kéytén-
nOssd tdssd tarkoitetut autot tayttavat kddntyvyysvaatimuksen selvésti.

Henkilokuljetukset
141 §. Henkilokuljetus autolla. Pykéla vastaisi sisdlloltadn kéyttoasetuksen 38 §:44, mutta sen
2 momentista jétettdisiin pois termind vanhentunut viittaus linja- ja ostoliikenteeseen. Viittaus
olisi uuteen liikenteen palveluista annetun lain mukaiseen linja-autoliikenteeseen.
Sadnnokset sallisivat jatkossakin linja-auton rekisteriin merkityn paikkaluvun ylittimisen tila-
pdisesti enintédén 30 prosentilla silloin, kun ylitys voidaan tehdé ylittdmaéttd ajoneuvolle tekni-
sesti sallittuja massoja ja tielld yleisesti sallittuja massoja.

Rekisteriin merkityn paikkaluvun ylittdiminen on / momentissa sdddetyn mukaisesti sallittua
vain silloin, kun auto on varustettu seisomapaikoin, jotka tayttavét niitd koskevat vaatimukset.

Suurimpia sallittuja nopeuksia koskevista sdédnndistd seuraisi, ettd linja-autolla, jossa on seiso-
via matkustajia, ei jatkossakaan saisi ylittdd nopeutta 80 kilometrid tunnissa.
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142 §. Matkustajamddrd koulu- ja pdivihoitokuljetuksissa. Pykélan vastaisi padosin koulu- ja
koulu- ja paivahoitokuljetusten kuormituksesta ja turvallisuusjarjestelyistid annetun litkenne- ja
viestintiministerion asetuksen (553/2006) 2 §:44.

Pykélin I momentissa sédéadettéisiin, ettd henkiloautossa, joka on varustettu koulukuljetuskéyt-
toon hyvaksytyilld lisdturvavoilld ja kuljetuksen jarjestdd kunta, kuntayhtymad, koulu tai laitos
tilausliikenteend ja kuljetukseen saadaan kunnan tai valtion tukea, saisi koulu- ja paivdhoito-
kuljetuksissa matkustajien méiré olla 141 §:n 1 momentin estdmattd yhdelld istuimella tai is-
tuinrivilld enintién:

Istumapaikkojen méaéaré Matkustajien mééra
1 2
2 3
3 5
4 6

Kahdella vierekkaiselld istumapaikalla ei kuitenkaan saisi olla useampaa kuin 3 matkustajaa.
Matkustajalla tarkoitettaisiin koulun ja oppilaitoksen oppilasta ja pédivdhoitoon osallistuvaa
lasta.

Pykélan 2 momentissa saddettdisiin, ettd kahdeksalle matkustajalle rekisterdidyssa henkildau-
tossa saisi kullakin vdhintddn 70 senttimetrin levyiselld istumapaikalla, kuljettajan viereista
paikkaa lukuun ottamatta, kuljettaa 2:ta sithen sopivaa matkustajaa. Matkustajien kokonais-
méérd saa tdlloin olla 13, jos kaikki matkustajat ovat lukuvuoden alkaessa alle 13-vuotiaita, ja
muutoin 12. Kaikilla matkustajilla tulee olla kiytossdén hyvéksytty turvavyo.

Jos kuljetuksessa olisi my0s muita kuin pykaldssa tarkoitettuja matkustajia, esimerkiksi opet-
taja, pykélan 3 momentin mukaan kuljetukseen kdytettdvien istumapaikkojen enimmaéiskuor-
mitus laskettaisiin muilta matkustajilta vapaaksi jddvén istumapaikkaluvun mukaan.

Pykildn 4 momentin mukaan téssd pykéldssd tarkoitettuun koulu- ja péivihoitokuljetukseen
kaytettdvassa linja-autossa saisi kuljettajan lisdksi kuljettaa enintdén rekisteriin merkityn istu-
mapaikkaluvun mukainen méird matkustajia.

143 §. Koulu- ja pdivihoitokuljetusten merkitseminen. Koulu- ja piivahoitokuljetukset merkit-
téisiin edelleen koulu- ja pdivéhoitokuljetusten kuormituksesta ja turvallisuusjdrjestelyistd an-
netun litkenne- ja viestintdministerion asetuksen méadrdysten mukaisesti.

Pykélan I momentin mukaan edelld 142 §:ssé tarkoitetussa kuljetusautossa tulisi edessa ja ta-
kana olla nelion muotoinen, heijastavalla keltaisella pohjalla varustettu kilpi, jonka sivut ovat
40 senttimetrid pitkid, jossa on 25 millimetrid levedt punaiset reunat ja jonka keskelld on sa-
manlainen musta kuvio kuin liikennemerkissd A17, Lapsia, sekd sen alla mustalla teksti "Kou-
lukyyti". Kilpi olisi kiinnitettdva siten, ettd sen yldreuna on enintéén 150 senttimetrin korkeu-
della tien pinnasta. Henkildautoissa kilven voisi asentaa myds katolle.

Pykilidn 2 momentin mukaan edellé tarkoitetun kilven voisi henkiléautoissa korvata taksiva-
laisimen péélle tai sen tilalle asennetulla véhintéén taksivalaisimen kokoisella keltaisella ku-
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vulla, jossa on samanlainen musta kuvio kuin litkennemerkisséd A17, Lapsia, ja teksti "Koulu-
kyyti". Kuvussa olisi koulu- ja paivahoitokuljetuksen aikana kaytettdva valoa.

Pykélin 3 momentin mukaan koulu- ja pdivihoitokuljetuksen pdétyttyé kilpi tai kupu olisi heti
poistettava.

144 §. Henkilokuljetus kaksi- ja kolmipydrdiselld moottorikdyttoiselli ajoneuvolla sekd niihin
rinnastettavalla nelipyordiselld ajoneuvolla. Pykdla vastaisi sisalloltadn padpiirteissdin kayt-
toasetuksen 39 §:44, mutta sithen tehtdisiin pienié tarkennuksia.

Pykild koskisi ajoneuvolaissa tarkoitettuja moottorikdyttdisid ajoneuvoja. Ajoneuvolain 19
§:ssd tarkoitettu sahkomoottorilla varustettu polkupydra ja 19 a §:ssé tarkoitettu kevyt sahko-
ajoneuvo olisivat siten muita kuin tdssa pykéaldssa tarkoitettuja ajoneuvoja. Moottorilla varus-
tetun polkupyorén osalta pykéldssa viitattaisiin 147 §:n sddannoksiin.

Pykélin I momentissa sdddettiisiin henkilokuljetuksesta moottoripyorélld. Uudehkoissa moot-
toripyOrissd on merkitty rekisteriin suurin sallittu henkilomaéra. Tésté ei sallittaisi poikkeuk-
sia. Vanhemmissa moottoripy0rissd tietoa henkilomaardstd ei aina ole merkitty rekisteriin.
Niisséd edellytettdisiin matkustajan turvallisuuden vuoksi, ettd matkustajalle on sopiva istuin ja
jalkatuet. Sivuvaunulla varustettujen moottoripyorien osalta tarkennettaisiin, ettd myds kuljet-
tajan takana on mahdollista kuljettaa henkil6d edelld kerrotuin edellytyksin. Sivuvaunulla va-
rustetussa moottoripyOréssé voisi siten olla kuljettajan liséksi enintédén kolme matkustajaa sil-
loin, kun matkustajapaikkoja koskevat vaatimukset tdyttyvit ja kun kuljetus voidaan tehda sal-
littuja massoja ylittdmatta.

Pykélan 2 momentissa sdddettdisiin henkilokuljetuksesta kaksipyordiselld mopolla. Yhden
matkustajan kuljettaminen olisi sallittu silloin, kun ajoneuvo on rekisteritietojen mukaan tar-
koitettu matkustajan kuljettamiseen. Nykyinen séd@nnos enintddn kymmenvuotiaan lapsen kul-
jettamisesta mopolla silloinkin, kun rekisteriin ei ole kirjattu tietoa matkustajan paikasta, jétet-
tdisiin pois laista. Mopoille on jo pitkdin merkitty rekisteriin valmistajan tarkoittama henkils-
luku eiké tdstd poikkeamista voi perustella silld, ettd kuljetettava henkil6 on lapsi. Vanhempi
mopo, jolle ei ole merkitty rekisteriin tietoa matkustajasta, on mahdollista muutoskatsastuk-
sessa hyviksyd matkustajan kuljettamiseen silloin, kun mopossa on matkustajan turvallisen
kuljettamisen edellyttdmét varusteet.

Pykélan 3 momentissa sdadettiisiin nykysddnnostd vastaavasti henkilokuljetuksesta kolmipyo-
rdiselld mopolla, kolmipyorilla, kevyelld nelipyordlld, raskaalla nelipyorélld ja nelipyoralla.
Nailla ajoneuvolla saisi kuljettaa enintdén rekisteriin merkityn maarén henkil6ita.

Pykélin 4 momentissa viitattaisiin moottorilla varustetulla polkupyorélléd tehtdvin henkilokul-
jetuksen osalta polkupyorélld tehtdvid henkilokuljetuksia koskeviin sddnndksiin, jotka ovat
lain 147 §:ssd. Moottorilla varustetulla polkupyorilld tarkoitettaisiin ajoneuvolain 11 §:ssé
mainittua L1e-A-luokan ajoneuvoa, joka muistuttaa ulkoisesti polkupydrdd ja jota kdytetddn
polkupydran tavoin. Moottorilla varustettu polkupyord hyviksytddn yleensa litkennekayttoon
EU-tyyppihyviksyntimenettelylld. Ajoneuvoa kiytettdessd ei saisi ylittdd valmistajan ja hy-
viksyntdviranomaisen tyyppihyvéksynndssd maérittdmid enimmaiskuormituksia.

Kéyttdasetuksen 39 §:n 4 momentin sdannos tassé tarkoitettujen ajoneuvojen suurimmista sal-
lituista massoista jatettdisiin tastd pykéaldstd pois, koska asiasta sdddettdisiin 119 §:ssé.

145 §. Henkilokuljetus traktorilla ja moottorityokoneella. Pykéla vastaisi sisdlloltdén padpiir-
teisséén kéyttoasetuksen 40 §:44, mutta siihen tehtéisiin joitakin tarkennuksia.
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Pykélan I momentissa viitattaisiin traktorilla ja rekisteréidylld moottoritydkoneella tehtdvassa
henkilokuljetuksessa sallitun henkilomééridn osalta rekisteriin merkittyyn henkilomééraén.
Téssd tarkoitettuja ajoneuvoja, jotka ovat ajoneuvolain 64 a §:n nojalla vapautettuja rekiste-
rointivelvollisuudesta, saisi kdyttdd henkilokuljetukseen valmistajan tarkoittamalla tavalla.
Kéaytdnnossé téllaisia ajoneuvoja ovat esimerkiksi tienpitoon tai sadonkorjuuseen tarkoitetut
moottoritydkoneet. Tallaisia uusia moottorityokoneita on jo pitkdan koskenut velvollisuus ko-
neen varustamisesta CE-merkinnélld, mikd puolestaan edellyttdd koneessa olevien henkildiden
turvallisuuteen liittyvad arviota ja tarvittaessa toimenpiteitd turvallisuuden varmistamiseksi.

Pykildn 2 momentissa sallittaisiin 1 momentista poiketen enintdéin 135 senttimetrid pitkdn
henkilon, kdytdnndsséd useimmiten pienen lapsen, kuljettaminen umpinaisella ohjaamolla va-
rustetussa traktorin tai moottoritydkoneen ohjaamossa silloin, kun kuljettamista varten on
asennettu turvallinen istuin. Umpinaisella ohjaamolla tarkoitettaisiin ohjaamoa, joka suojaa
matkustajia ajoneuvon kaatuessa ja tilanteessa, jossa ajoneuvon pdille putoaa tavaraa, jota
tyypillisesti késitelldén ajoneuvolla tehtivéssi tyossa.

146 §. Henkilokuljetus maastoajoneuvolla. Maastoajoneuvoista vain moottorikelkkaa saa
kéayttad tieksi luokiteltavalla moottorikelkkailureitilld. Moottorikelkalla saisi kuljettaa valmis-
tajan tarkoittaman méirén henkil6itd. Talld tarkoitettaisiin ldhtokohtaisesti rekisteriin merkit-
tyd henkiloméaaraa. Jos rekisterissi ei ole merkintda sallitusta henkilomaarasté, edellytettdisiin,
ettd mahdollista maastoajoneuvon matkustajaa varten on istuin ja jalkatuet. Muuta maastoajo-
neuvoa kuin moottorikelkkaa ei rekisterdidé ja niiden kéytto tielld on pienid poikkeuksia lu-
kuun ottamatta kielletty.

147 §. Henkilokuljetus polkupyordlld ja kevyelld sdhkoajoneuvolla. Matkustajan tai matkusta-
jien kuljettaminen polkupyorilld ja kevyelld sdhkoajoneuvolla olisi sallittu, jos valmistaja on
tarkoittanut ajoneuvon téhén.

Matkustajan kuljettamisen salliminen ei enéé riippuisi kuljetettavan eiké kuljettajan iést.

Kuljetettavien matkustajien ja tavaroiden massalle ei endd sdadettdisi kilomaardista yldrajaa,
koska yleisimmiit téssd tarkoitetut ajoneuvot on tarkoitettu selvésti nykyisin sdddettyd 250 ki-
logramman kuormaa pienemmaélle kuormitukselle. Ei ole my6skéin tarpeen rajata massaa 250
kilogrammaan silloin, kun ajoneuvo on suunniteltu tdtd painavammalle kuormalle.

Kéaytanndssa edellytettdisiin, ettd kutakin matkustajaa varten on tarkoituksenmukainen istuin,
joka on mitoitettu kuljetettavan henkilon painoa vastaavasti. Kuljetettaessa pientd lasta tulisi
istuimen olla sellainen, ettd se estdd lapsen putoamisen pyoran kyydistéd ja estdd lapsen jalko-
jen joutumisen kosketuksiin renkaan tai pydrén pinnojen kanssa.

Lisdksi edellytettdisiin, ettd polkupydréssé, jolla kuljetetaan matkustajaa, on kaksi toisistaan
riippumatonta jarrulaitetta. Talla estettdisiin se, ettd polkupyoristd tulee tdysin jarruton yhden
jarrulaitteen rikkoutuessa tai esimerkiksi ketjujen hypatessé pois rattailta. Jarruttoman polku-
pyoran nopea hidastaminen edellyttdd usein pydran kaatamista, mikd on erityisen vaikea tehda
turvallisesti, jos pyOrédssé on matkustaja.

148 §. Henkilokuljetus kuorma- ja pakettiauton kuormatilassa. Padsiaénto, joka koskee henki-
16iden kuljettamista kuorma- ja pakettiauton kuormatilassa, sdilytettdisiin pykéldn I momen-
tissa ennallaan.

Kuljettaminen olisi sallittua vain silloin, kun kuormatilassa on henkil6kuljetukseen hyvaksytyt
istuimet. Istuimen hyvéksymiselld henkilokuljetukseen tarkoitettaisiin sité, ettd istuin tayttda
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ajoneuvon kayttoonoton ajankohtana tai tdtd myohemmin voimassa olleet ajon aikana kéytet-
tavid istuimia koskevat vaatimukset ja ettd kuormatilaan sijoitetuista istuimista on tehty mer-
kinta rekisteriin.

Ennen lain voimaantuloa rekisteriin merkittyjé istumapaikkoja pidettéisiin hyvéksyttyina ja
niitd saisi kdyttdd myds jatkossa.

Istuimia, niiden kiinnitystd ja istuimien yhteyteen edellytettyja turvavoitd koskevat tekniset
vaatimukset ovat uusia ajoneuvoja koskevien turvallisuusvaatimusten tiukentumisen myoti
muuttuneet ja eri-ikdisid autoja koskevat siten erilaiset vaatimukset. Istumapaikkojen hyvék-
symisvaatimuksen vuoksi voisi ajoneuvon luokituksen mukaisesti pakettiautossa olla kuljetta-
jan lisdksi istumapaikat enintddn kuudelle matkustajalle ja kuorma-autossa kuljettajan lisaksi
enintddn kahdeksalle matkustajalle. Joihinkin vanhempiin autoihin on hyvéksytty kansallisten
sdddosten nojalla titd suurempia henkilomaérid. N&itd ajoneuvoja saisi jatkossakin kayttdaa
niille myo6nnettyjen hyvéksyntdjen mukaisesti.

Pykilin 2 momentissa sédddettdisiin kdyttdasetuksen 43 §:n 2 momentin sddnndstd vastaavasti
kuorma-auton kayttdmisestd penkinpainajaisajossa ja muissa vastaavissa tilaisuuksissa.
Kuorma-auton kuljettajalla tulisi jatkossakin olla vdhintddn kahden vuoden ajokokemus
kuorma-autolla toisen palveluksessa tai luvanvaraisen liikenteen harjoittajana. Sdannoksesti
kuitenkin jatettdisiin pois mahdollisuus kuljettaa kuormaamiseen ja kuorman purkamiseen tar-
koitettua apuviked auton tavaratilassa muilla kuin hyvéksytyilld istuimilla.

149 §. Henkilokuljetus perdvaunussa. Pykala vastaisi padosin kayttoasetuksen 44 §:44.

Pykélan I momentissa sallittaisiin nykyisenkaltaiset niin sanotut kaupunkijunat eli auton tai
traktorin vetdmdt usean henkilokuljetusperdvaunun yhdistelmét. Nédiden ajoneuvoyhdistelmien
suurin sallittu nopeus olisi jatkossakin 25 kilometrié tunnissa.

Kéaytinndssa téllaisen yhdistelmén vetoajoneuvona joudutaan kadyttimadn traktoria, jos pera-
vaunuja ei ole varustettu jarruin, koska autolle suurin sallittu jarruttoman perdvaunun massa
on ldhes aina enintddn 750 kilogrammaa. Traktorille sallitaan usein titi suurempia jarruttoman
perdvaunun massoja.

Téllaisten yhdistelmien ajo-oikeus- ja ammattipitevyysvaatimuksista sdédettéisiin jatkossa
ajokorttilaissa sekd kuorma- ja linja-autonkuljettajien ammattipatevyydestd annctussa laissa.
Nykyisessd sddnnoksessd oleva vaatimus siitd, ettd kuljetuksessa kaytettdva reitti edellyttaa
poliisin hyvéksyntéé, poistettaisiin. Jatkossa riittéisi, ettd poliisille on tehty ilmoitus kaytetta-
visté reitista.

Pykilin 2 momentissa sallittaisiin nykyiseen tapaan tyovden kuljettaminen traktorin perdvau-
nussa tydpaikalle ja sieltd takaisin silloin, kun kuljetus voi tapahtua turvallisesti. Saannosté
olisi tarkoitettu sovellettavan esimerkiksi sellaisissa peltotdissd, joissa tarvitaan enemmin
tyOovoimaa ja liikutaan hiljaisella nopeudella 1dhinnd pienilla yksityisteilld. Suurin sallittu no-
peus tillaisessa kuljetuksessa olisi liitteen 5 taulukossa 2 sdddetyn mukaisesti 40 kilometrid
tunnissa.

Pykélan 3 momentissa sallittaisiin henkildiden kuljettaminen moottorikelkan perdvaunussa
moottorikelkkailureitilld. Henkildiden kuljettaminen moottorikelkan perdvaunussa muulla tiel-
1a kuin moottorikelkkailureitilld olisi jatkossakin kielletty. Muuta tietd ylittdva moottorikelk-
kailureitti ei ole moottorikelkkailureittid, joten henkildiden kuljettaminen moottorikelkan pe-
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rdvaunussa silloin, kun ylitetddn muuta tietd kuin moottorikelkkailutiet olisi jatkossakin kiel-
letty.

Pykélin 4 momentissa sédadettdisiin matkustajien kuljettamisesta polkupydréin, moottorilla va-
rustetun polkupydrin ja kevyen sdhkdajoneuvon perdvaunussa.

Kuljettamista ei enéé sidottaisi kuljettajan eikd kuljetettavan ikaén.

Matkustajien kuljettaminen olisi sallittua silld edellytykselld, ettd kéytettévit ajoneuvot ja nii-
den viliset kytkennit ovat turvallisia ja tarkoituksenmukaisia. Tdllaisessa perdvaunussa kulje-
tetaan tyypillisesti pienié lapsia kyseiseen tarkoitukseen valmistetussa perdvaunussa, joka on
varustettava CE-merkinnalla.

Sadnnos kuitenkin mahdollistaisi my0s esimerkiksi turistien kuljettamisen tdllaiseen tarkoi-
tukseen valmistetulla polkupydréin, moottorilla varustetun polkupydréin tai kevyen sidhkodajo-
neuvon perdvaunulla. Ajoneuvolain 19 §:n mukaisesti polkupy6rd voisi olla varustettu sellai-
sella enintddn 250 watin tehoisella séhkomoottorilla, joka toimii vain poljettaessa ja kytkeytyy
toiminnasta viimeistddn nopeuden saavuttaessa 25 kilometrid tunnissa. Ajoneuvolain 11 §:ssd
mainittu moottorilla varustettu polkupyora (L1e-A-luokan ajoneuvo) voi olla varustettu enin-
tdéin 1000 watin tehoisella séhkdmoottorilla, joka saa toimia myds silloin, kun polkupyoréd ei
poljeta. Myds moottorilla varustetun polkupyoran moottorin on kytkeydyttava pois toiminnas-
ta nopeuden saavuttaessa 25 kilometrié tunnissa.

Pykilidn 5 momentissa sallittaisiin kiyttdasetuksen 44 §:n 1 momentin sdénndstd vastaavasti
puoliperdvaunuyhdistelmén kiyttdiminen penkinpainajaisajoissa ja vastaavissa muissa tilai-
suuksissa. Ajoneuvoyhdistelman kuljettajalla tulisi jatkossakin olla vahintdan kahden vuoden
ajokokemus kuorma-autolla toisen palveluksessa tai luvanvaraisen liikenteen harjoittajana.

Moottorikdiyttisen ajoneuvon ja hinattavan ajoneuvon kytkeminen

150 §. Yleiset kytkentdsddnnot. Pykalan 1 momentissa saddettaisiin yleisestd sddnnosti, jonka
mukaan ajoneuvoyhdistelméssd saa normaalisti olla kaksi ajoneuvoa. Téstd poikettaisiin 14-
hinnd kuorma-autolla vedettidvissd moduuliyhdistelmissd ja joissakin traktorilla tehtdvissé
maatalouden kuljetuksissa. Lisdksi niin sanotussa kaupunkijunassa, jonka nopeus on enintdin
25 kilometrid tunnissa, saisi olla useita perdvaunuja.

Pykélan 2 momentissa lueteltaisiin yleiset vetoajoneuvon ja perdvaunun tai perdvaunujen kyt-
kentdd koskevat ehdot. Tarkoituksena olisi varmistaa, ettd ajoneuvoyhdistelmén ajoneuvot so-
veltuvat toisiinsa kytkettéviksi ja ettd yhdistelmén kéyttdminen tielld voi tapahtua turvallisesti.

Pykilin 3 momentissa sdédettéisiin 149 §:n 1 momentissa tarkoitetun niin sanotun kaupunki-
junan suurimmaksi sallituksi pituudeksi 25,25 metrid, mikéd on suurin tieliikenteessa yleisesti
sallittu ajoneuvoyhdistelman pituus. Lisdksi sdddettdisiin traktorilla vedettdvian kaupunkijunan
perdvaunujen suurimmaksi sallituksi yhteenlasketuksi massaksi kolme kertaa traktorin oma-
massa. Sadnnokset vastaisivat nykyisid kdyttoasetuksen 31 §:n 6 momentin sddnndksié. Trak-
torin omamassaa maérittdessi saisi huomioida traktoriin asennetut lisépainot 120 §:n 2 mo-
mentin mukaisesti. Suurimpia traktorille sallittuja jarrullisen ja jarruttoman perdvaunun mas-
soja ei kuitenkaan saisi ylittda.

Pykilan 4 momentissa selkeytettdisiin nykylainsdaddnnossé tulkinnanvaraiseksi jaévédd mah-

dollisuutta vetdd perdvaunua, jota ei ensisijaisesti ole tarkoitettu vedettévéksi kyseiselld veto-
ajoneuvolla. Kadytdnnossé tulkintaepéselvyys liittyy tilanteisiin, joissa vedetddn rekisterdityé
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tai rekister6iméatontd auton perdvaunua jollain muulla ajoneuvolla kuin autolla. Laissa sallit-
taisiin auton perdvaunun vetdminen muulla kuin autolla silloin, kun ndin muodostettava ajo-
neuvoyhdistelma tiyttdd vetoajoneuvon mukaan médrdytyvit tekniset vaatimukset ja kytken-
tavaatimukset sekéd suurimpia sallittuja mittoja ja massoja koskevat vaatimukset. Siten esimer-
kiksi autoon kytkettdviaksi tarkoitetun kevytperdvaunun kytkeminen traktoriin olisi sallittu sil-
loin, kun traktorissa on tdhdn soveltuvat kytkentilaitteet sekd sahkoliitdntd, jolla perdvaunun
valaisimet saadaan toimimaan traktorin valaisimia vastaavasti.

Auton perdvaunun kytkeminen esimerkiksi traktoriin olisi sallittu myds silloin, kun sédhkolii-
tédntdé ei voi tehda niin, ettd kaikki perdvaunussa olevat valaisimet toimisivat auton perévau-
nussa edellytetylld tavalla. Téllainen toimimaton valaisin voisi olla esimerkiksi perdvaunussa
oleva takasumuvalaisin, jolle ei saada vetoajoneuvosta virtaa. Edellytykseni kytkennille olisi
kuitenkin, ettd perdvaunussa toimivat ne valaisimet, joita on edellytetty vetoajoneuvon pera-
vaunussa sekd vetoajoneuvon ensimmdisen kayttoonoton ajankohtana ettd peravaunun ensim-
méisen kdyttoonoton ajankohtana. Kéytinnossi edellytettdisiin niitd valaisimia ja heijastimia,
joita on edellytetty vetoajoneuvon perdvaunussa silloin, kun ajoneuvoyhdistelmén vanhempi
ajoneuvo on otettu kdyttoon. Jos perdvaunussa olisi suunta- tai jarruvalaisimia, jotka eivét
toimi ja joiden ei vetoajoneuvon mukaisesti madrdytyvien sddnndsten tai maddrdysten mukai-
sesti tarvitse toimia, ndma valaisimet tulisi peittidd niin, ettd niistd ei aiheudu muille tielléliik-
kujille vadrinkasityksia.

Auton perdvaunussa olevaa rekisterikilped ei tarvitsisi poistaa, koska sen jéttdminen paikoil-
leen helpottaa liikkennevalvontaa. Autoon ei voisi kytked muuta perdvaunua kuin auton peré-
vaunun, koska auton perdvaunu on rekisterditivd ja muut perdvaunut on vapautettu rekiste-
rointivelvoitteesta.

Pykélin 5 momentissa valtuutettaisiin Liikenteen turvallisuusvirasto antamaan tarvittaessa tar-
kempia maédrdyksid ajoneuvoyhdistelmissd kéytettdvien kytkentélaitteiden teknisistd vaati-
muksista ja mitoituksesta. Médrdykset voisivat olla tarpeen esimerkiksi kuorma-auton ja use-
amman perdvaunun muodostaman niin sanotun moduuliyhdistelmén kytkentdlaitteiden mitoi-
tuksessa.

151 §. Autoon kytkettivi hinattava ajoneuvo. Pykédld vastaisi sisdlloltdadn kayttoasetuksen 32
§:84. Pykaldn I momentissa sédadettdisiin henkilo- ja pakettiautoon kytkettévistd perdvaunuis-
ta. Ndihin saisi jatkossakin kytked luokittelumassaltaan enintéén 750 kilogramman kevytperé-
vaunun (O;-luokka) tai jarruin varustetun, luokittelumassaltaan yli 750 kilogramman, mutta
enintddn 3500 kilogramman perdvaunun (O,-luokka). Henkild- ja pakettiautojen rinnalla mai-
nittaisiin selvyyden vuoksi erikoisauto, millé tarkoitettaisiin vanhempia erikoisautoksi Iuoki-
teltuja, esimerkiksi matkailukéyttoon tarkoitettuja autoja. Luokittelumassa on mééritelty ajo-
neuvolaissa.

Pykélan 2 momentissa sallittaisiin jatkossakin O,-luokan puoliperdvaunun tai O,-luokan varsi-
naisen perdvaunun kytkeminen henkild-, paketti- ja erikoisautoon vain silla ehdolla, ettd pera-
vaunun jarrut tayttavat vaatimukset, jotka olivat voimassa tammikuun 1 paivand 2011 tai tati
myohemmin. Liséksi perdvaunun jarrujen tulisi yleisen perussdédnnon mukaisesti tdyttéa peréd-
vaunun ensimmaisen kéyttdonoton ajankohtana voimassa olleet tekniset vaatimukset.

Pykélan 3 momentissa sdddettiisiin peravaunun kytkemisestd linja-autoon. Linja-autoon saisi
jatkossakin kytked keskiakseliperdvaunun tai varsinaisen perdvaunun, mutta varsinaisen pera-
vaunun akselimddrdéd ei endd rajattaisi kahteen. Rajoituksen sdilyttdmiselle ei ole perusteita,
koska toisiinsa kytkettdvien ajoneuvojen on joka tapauksessa tdytettédvd kytkentdd koskevat
vaatimukset eikéd ajoneuvoyhdistelmalle sallittuja massoja saa ylittaa.
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Pykélan 4 momentissa sdddettdisiin yli 22,00 metrid pitkistd ajoneuvoyhdistelmistd, jotka
muodostuvat kuorma-autosta ja yhdestd tai kahdesta perdvaunusta. Saannos vastaisi siséllol-
tddn nykyistd sdannosté.

Pykilin 5 momentissa edellytettiisiin nykysédénnosté vastaavasti, ettd yli 22,00 metrid pitkéssé
ajoneuvoyhdistelmassd tulee yhdistelmén kaikissa ajoneuvoissa olla lukkiutumattomat jarrut.
Mainittuun 22,00 metrin pituuteen ei huomioitaisi ajoneuvon kuormaa, mutta sithen huomioi-
taisiin pituudeltaan sidddettavat ajoneuvot, kuten jatkettavat vetoaisat niin, ettd lukkiutumatto-
mia jarruja edellytettéisiin kaikissa yhdistelmén ajoneuvoissa silloin, kun ajoneuvoyhdistel-
mén pituus pisimmaésséd asennossaan ylittdd 22,00 metrié.

Apuvaunuun eli dollyyn kytketyssd puoliperdvaunussa, jossa on useamman kuin yhden akse-
lin akseliryhmad, edellytettdisiin jatkossakin, ettd véhintddn kaksi puoliperdvaunun akseleista ei
ole ohjautuvaa. Sddnndstd kuitenkin lievennettdisiin mahdollistamalla kddntyvyydeltddn pa-
rempi ohjautuvalla taka-akselilla varustettu rakenne, jos ohjautuva akseli on sellainen, etté se
lukittuu kiinteéksi viimeistadn nopeuden ylittdessd 30 kilometrid tunnissa. Sdénnokselld pyri-
tddn turvamaan ajoneuvoyhdistelmén vakaus maantienopeuksissa, joten kiintedksi lukittuva
akseli vastaa tissd suhteessa kiintedd akselia.

Pykélan 6 momentissa edellytettdisiin, ettd auton ja luokittelumassaltaan yli 750 kilogramman,
mutta enintddn 3500 kilogramman perdvaunun (O,-luokka) vililld edellytettiisiin varmistus-
kaapelin kéyttod silloin, kun molempien ajoneuvojen kytkentilaitteet on varustettu varmistus-
kaapelille tarkoitetuilla kiinnityspisteilld. Téllaisia kiinnityspisteitd edellytetdéin nykyisin kyt-
kentilaitteiden tyyppihyviksynnéssd E-sdédnnon 55 mukaisesti ja ne ovat yleisid kiytdssé ole-
vissa kytkentilaitteissa.

Kytkentdmassaltaan yli 750 kilogramman, mutta enintédén 3500 kilogramman perdvaunut on
yleensd varustettu tyontdjarruin. Varmistuskaapelia ei ole mitoitettu niin, etté se voisi varmis-
taa téllaisen perdvaunun pysymisen auton takana kytkennén irrotessa. Varmistuskaapeli kiin-
nitetddn siten, ettd kytkennén irrotessa ajon aikana varmistuskaapeli kytkee perdvaunun jarrut
paille ja siten pienentdd riskii sille, ettd irronnut perdvaunu aiheuttaa vakavan onnettomuu-
den. Varmistuskaapelia kdytetdan jo nykyisin varsin yleisesti, vaikka sitd ei ole sdddetty pa-
kolliseksi. Varmistuskaapeli on yleensi kiinnityslenkeilld varustettu terdsvaijeri. Niitd on ylei-
sesti saatavilla ja niiden hinta on tyypillisesti alle 10 euroa.

152 §. Autoon kytkettéivin hinattavan ajoneuvon suurin sallittu massa. Pykala vastaisi padosin
kayttdasetuksen 32 a §:44, mutta siind oleva viittaus ajoneuvon rakenteeseen ja suoritusky-
kyyn seki kytkentélaitteen lujuuteen perustuvasta suurimmasta sallitusta hinattavasta massasta
annettaisiin 150 §:ssd yleisena kaikkia ajoneuvoja koskevana sédénnoksena.

Pykildn I momentissa sdddettiisiin kdyttoasetuksen 32 a §:n 1 momenttia vastaavasti autoon
kytkettdvan perdvaunun tai kytkettdvien perdvaunujen suurimmasta sallitusta kytkentdmassas-
ta. Kytkentdmassalla tarkoitettaisiin massaa, joka vastaa vetoautoon kytketyn perdvaunun tai
kytkettyjen perdvaunujen akselien ja akseliryhmien pydrien vilitykselld maahan kohdistuvaa
kokonaiskuormitusta.

Pykélin I momentin I kohdassa siédettdisiin autolla hinattavan jarruttoman perdvaunun suu-
rimmasta sallitusta massasta. Sdannds olisi yhtenevdinen sen kanssa, mitd sdddetddn ensim-
mdistd kertaa kdyttoonotettavia autoja koskien EU-asetuksessa (EU) N:o 1230/2012. Saannok-
seen ei endd siséllytettdisi nykyistd tulkinnanvaraista ja jossain madrin harhaanjohtava osaa,
joka sallii tietyissé tapauksissa selvésti suuremman massan jarruttomalle hinattavalle laitteelle
kuin sité vastaavalle tavarankuljetukseen tarkoitetulle perdvaunulle. Kéyttdonotettaville autoil-
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le on ollut jo pitkddn voimassa EU-sddnnos, joka sallii hinattavan jarruttoman ajoneuvon kyt-
kentdmassaksi enintdin 750 kg. Vanhan kansallisen sdénnoksen poistamisella estettdisiin se,
ettd painavia jarruttomia hinattavia laitteita vedetdéin vanhoilla kuorma-autoilla, joiden tekni-
siin tietoihin ei ole tehty merkintdd suurimmasta sallitusta jarruttoman perdavaunun kytkenté-
massasta.

Pykélan I momentin 2 ja 3 kohdissa sdddettdisiin nykyisid sddnnoksid vastaavasti autoon kyt-
kettidvén, tyontdjarruin varustetun perdvaunun suurimmasta sallitusta massasta. Sdannoksié
sovellettaisiin kéytinnodssé vain joihinkin vanhoihin autoihin, joille ei ole ilmoitettu suurimpia
teknisesti sallittuja perdvaunumassoja. EU-sédénnokset rajaavat henkild- ja pakettiautojen suu-
rimmat teknisesti sallitut perdvaunumassat enintdin 2 kohdassa mainittuihin, joten kansallisel-
la sddnndkselld ei rajattaisi EU-sddnndsten mukaisesti hyvéaksytyn henkild- tai pakettiauton
suurimpia sallittuja perdvaunumassoja. Pykédldn 1 momentin 3 kohdassa mainittu tyontdjar-
ruilla varustetun perdvaunun suurin sallittu massa on jo kymmenid vuosia ollut EU-
sddnndksissd 3,5 tonnia, joten kansallinen séénnos ei kidytdnndssé rajaisi sallittua perdvaunu-
massaa.

Pykélan I momentin 4 kohta koskisi auton ja yhden perdvaunun muodostamia ajoneuvoyhdis-
telmid. Se ei kuitenkaan koskisi puoliperdvaunuyhdistelmai, koska puoliperdvaunun massasta
huomattava osa kuormittaa vetoautoa eikd vetoauton ja perdvaunun vélisten massojen suhde
siten kédytédnndssd muodostu ongelmalliseksi. Sdé4nnds vastaisi sisalloltddan nykyistd, mutta siité
poistettaisiin turhana maininta jatkuvatoimisesta jarrujérjestelméisti. Pykéldn 1 momentin 1, 2
ja 3 kohdat rajaisivat jarruttoman ja tyontdjarruin varustetun perdvaunun massan 4 kohdassa
saddettyd pienemmaksi, joten 4 kohta koskisi jatkuvatoimisella jarrujarjestelmalld varustettua
perdvaunua. Téllaisia ovat tyypillisesti paineilmajarruin varustetut perdvaunut, mutta saannos
tulisi koskemaan myds mahdollisia muilla kuin 2 ja 3 kohdissa tarkoitetuilla tekniikoilla toteu-
tettuja jarrujérjestelmid. Kéytdnnossd sdédnnds rajaisi nykyisin sovelletun kéyténnoén mukaises-
ti kaksiakselisella vetoautolla varustetun ajoneuvoyhdistelmén suurimmaksi sallituksi massak-
si 48,6 tonnia ja kolmiakselisella vetoautolla varustetun ajoneuvoyhdistelmén suurimmaksi
sallituksi massaksi 75,6 tonnia.

Pykélan I momentin 5 kohta koskisi auton ja useamman kuin yhden perdvaunun muodostamia
moduuliyhdistelmii. Se vastaisi sisdlloltdédn nykyistd sddnnostd, mutta sitd ei endé rajattaisi
koskemaan yli 22,00 metrin pituisia yhdistelmié. Tétd lyhyempid moduuliyhdistelmié ei 151
§:m 4 momentin séddnnoksestd johtuen saisi kayttdd, joten sdénnokselle ei ole tarvetta. Pituutta
koskevan raja-arvon poisjattimiselld myds selkeytettdisiin tulkinnanvaraisiksi koettuja sién-
noksid niin, ettd vetoauton ja yhden perdvaunun yhdistelmiin sovellettaisiin pituudesta riip-
pumatta 4 kohtaa. Vetoauton ja useamman perdavaunun yhdistelmiin sovellettaisiin 5 kohtaa.

Pykalén 2 momentti vastaisi sisélloltdén padosin nykyisté kdyttoasetuksen 31§:n 3 momenttia.
Sadnnokset liittyvit tilanteeseen, jossa ajoneuvoyhdistelméé ei ole kuormattu suurimpaan sal-
littuun massaansa, mutta kuljetettavan tavaran sijoittamista yhdistelmén eri ajoneuvoihin on
tarpeen sdddelld yhdistelmén turvallisen ajokéyttdytymisen ja liukkaalla tien pinnalla etenemi-
sen varmistamiseksi. Pykéldn 2 momentti ei koskisi auton ja yhden puoliperdvaunun muodos-
tamia yhdistelmid 1 momentin 4 kohdan perusteluissa kerrotuista syistd. Séddnnoksen raja-
arvosta voisi jatkossakin poiketa ajoneuvoyhdistelmén kuormaukseen tai kuorman purkuun
liittyvissd lyhyissé siirroissa. Poikkeusta ei jatkossakaan rajattaisi tiettyyn matkaan eiké sithen
liitettdisi siirtoa koskevaa nopeusrajoitusta, koska nykyisestd yleisluontoisesta sdannoksesta ei
ole aiheutunut ongelmia kiytannossa.

Pykélin 2 momentin I kohdassa tarkennettaisiin puoliperdvaunun perdén kytketyn perdvaunun
kuormausta koskevaa sdidnndsté niin, ettd se koskisi vain puoliperdvaunun perdin kytketyn pe-
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rdvaunun ja yhdistelmdn muiden ajoneuvojen yhteenlasketun massan vélistd suhdetta. Puoli-
perdvaunun perdin kytketty perdvaunu voisi olla joko toinen puoliperdvaunu tai keskiakselipe-
ravaunu. Takimmaisen puoliperdvaunun massaa on tarpeen rajoittaa, koska se kytketdén sitd
vetdvén puoliperdvaunun akseliston takapuolelle. Tdma aiheuttaa vetoauton takaosan kevene-
mistd ja voi vaikeuttaa yhdistelmén hallittavuutta ja etenemistéd liukkaalla. Myds vetoauton,
puoliperdvaunun ja keskiakseliperdvaunun muodostamassa yhdistelméssd on yhdistelmén hal-
littavuuden kannalta tarpeen rajata keskiakseliperdvaunun massaa suhteessa vetoautolle koh-
distuvaan massaan.

Pykélin 2 momentin 2 kohdassa séddettdisiin muiden kuin 1 kohdassa kerrottujen yhdistelmi-
en osalta nykyiseen tapaan, ettd kytkentdmassa ei saa olla yli kaksinkertainen vetoauton mas-
saan ndhden. Sddnnostd selkeytettdisiin niin, ettd se koskisi aiempaa yksiselitteisemmin myds
ajoneuvoyhdistelmid, joissa on useampia kuin yksi perdvaunu. Niissd niin sanotuissa moduu-
liyhdistelmissé sdannos koskisi vain yhdistelmassa takimmaisena olevan perdvaunun ja yhdis-
telmén vetoauton vilisten massojen suhdetta. Sd&nnosté ei voisi ulottaa koskemaan kaikkien
perdvaunujen massaa yhteensa, koska se silloin rajoittaisi 1 momentin 5 kohdan soveltamista.

153 §. Perdvaunun kytkeminen kaksi- tai kolmipyordiseen ajoneuvoon sekd siihen rinnastetta-
vaan nelipyordiseen ajoneuvoon. Pykala vastaisi padosin kdyttdasetuksen 34 §:44, mutta sii-
hen tehtiisiin joitakin muutoksia, joilla mahdollistettaisiin nykyistd vapaammin kevyiden ajo-
neuvojen kéyttd perdvaunun kanssa. Ajoneuvojen suurimmat sallitut leveydet sdilyisivit en-
nallaan, mutta niistd sdddettdisiin lain liitteené olevassa taulukossa.

Pykélan I momentissa sdddettdisiin perdvaunun kytkemisestd moottoripyoradn, mopoon, kol-
mipydradn, nelipyoraddn, raskaaseen nelipyorddn ja kevyeen nelipyordan. Téssa tarkoitetut pe-
rdvaunut ovat ldhes aina yksiakselisia, mutta asiaa ei endi kirjattaisi vaatimukseksi, koska tar-
vetta rajata perdvaunujen akselien lukumaéaérié ei ole. Kytkentédmassa ei jatkossakaan saisi ylit-
téd puolta vetévin ajoneuvon kuormittamattomasta massasta.

Pykélan 2 momentissa saddettéisiin perdvaunun kytkemisestd polkupydrddn. . Sddnnoksia so-
vellettaisiin myds perdvaunun kytkemiseen moottorilla varustettuun polkupyoriéin ja kevyeen
sdahkoajoneuvoon. Kytkentdmassaltaan yli 50 kilogrammaa olevassa perdvaunussa edellytet-
taisiin ldhtokohtaisesti jarrulaitetta, jota voi kdyttdd ajon aikana kuljettajan paikalta tai joka
kytkeytyy automaattisesti vetoajoneuvoa hidastettaessa. Téllainen jarrulaite on esimerkiksi
inertiajarru eli tyontdjarru. Painavaakaan perévaunua ei kuitenkaan tarvitsisi varustaa jarruin,
jos ajoneuvoyhdistelma on suunniteltu niin, etta riittdva hidastuvuus voidaan saavuttaa pelkilla
vetoajoneuvon jarruilla. Riittdva hidastuvuus voidaan saavuttaa esimerkiksi silloin, kun pera-
vaunu on valmistettu niin, ettd sen massasta huomattava osa siirtyy vetoajoneuvon kannetta-
vaksi jarrutustilanteessa ja vetoajoneuvon jarrut on mitoitettu tdimé huomioiden.

154 §. Hinattavan ajoneuvon kytkeminen moottoritydkoneeseen ja maastoajoneuvoon. Pykala
vastaisi padosin kdyttoasetuksen 36 §:44, mutta siihen tehtéisiin joitakin tarkennuksia.

Pykélan I momentissa sallittaisiin nykysdannosten mukaisesti perdvaunun tai hinattavan lait-
teen kytkeminen moottorityokoneeseen vain silloin, kun kytkeminen on tarpeen moottorityd-
koneella tehtdvdn tyon hoitamiseksi. Moottoritydkonetta ei siten jatkossakaan saisi kdyttdd
tielld muuhun kuin 2 momentissa tarkoitettuun kaupalliseen tavarankuljetukseen.

Pykélan 2 momentissa sallittaisiin jatkossakin moottoritydkoneiksi luokiteltavien vetotrukkien
kayttd perdvaunujen ja konttien satamissa ja terminaalialueilla tapahtuvissa siirroissa. Laissa
sallittaisiin myds useamman hinattavan ajoneuvon kytkeminen vetotrukkiin. Télld voitaisiin
joissain tapauksissa tehostaa erityisesti perdvaunujen ja konttien siirtoja. Sdénnoksesta jétettdi-
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siin pois nykyinen rajaus, jonka mukaan hinattavan ajoneuvon kytkentdmassa saa olla enin-
td4n 1,5 -kertainen kuormatun vetotrukin massaan verrattuna. T4dlld mahdollistettaisiin useiden
kuormattujenkin perdvaunujen samanaikainen kuljettaminen satamissa ja terminaalialueilla
silloin, kun vetoajoneuvo on téhén tarkoitettu ja alue on tdhén soveltuva.

Pykélan 3 momentti vastaisi kdyttoasetuksen 36 §:n 3 momenttia ja siind sallittaisiin jatkossa-
kin kytkentdmassaltaan enintdén 1,5 kertaa vetdvin maastoajoneuvon omamassan suuruisen
hinattavan ajoneuvon kytkeminen maastoajoneuvoon.

Erityisvalaisimet

155 §. Taksivalaisimen kéytto. Pykala vastaisi padosin kdyttdasetuksen 50 §:44, mutta sithen
tehtdisiin joitakin tarkennuksia. Taksivalaisimen teknisistd ominaisuuksista sdddetdéan tai maa-
ritdén ajoneuvolain nojalla.

Pykélidn I momentissa sallittaisiin taksivalaisimen kéyttd henkilotilausliikenteeseen kaytetta-
vissd henkildautossa. Taksivalaisimen kayttdoikeus ei riippuisi siitd, onko henkil6tilauslii-
kenne luvanvaraista ja taksivalaisinta saisi siten kdyttdd myos esimerkiksi henkilGtilausliiken-
teeseen kaytettdviassd museorekisterdidyssd henkildautossa, jonka kaytto taksina ei edellyti
taksilitkennelupaa. Taksivalaisin olisi jatkossakin peitettdva tai poistettava silloin, kun autoa
kédytetd&in muuhun kuin henkil6tilausliikenteeseen. Auton kéyttdmiseen ei tilldin sovellettaisi
taksia koskevia litkennesdéntojd, sitd esimerkiksi ei saisi kuljettaa vain busseille ja takseille
sallitulla ajokaistalla.

Pykélan 2 momentissa sallittaisiin koululaiskuljetukseen kéytettdvan henkildauton taksiva-
laisimen peittdminen valaisimen pédille asennetulla koulukyytid osoittavalla kuvulla. Koulu-
kyytié osoittavan kuvun kéytto taksivalaisimen pédlld olisi jatkossakin sallittu vain luvanva-
raiseen henkildtilausliikenteeseen kéytettidvissa autossa.

Pykélan 3 momentissa sallittaisiin taksivalaisimen poistaminen kéytettdessd autoa tietyn toi-
meksiantajan ajossa timin kanssa tehdyn kirjallisen sopimuksen mukaisesti. Téllaisessa tilan-
teessa sovellettaisiin 1 momentin mukaisesti muuhun kuin henkil6tilausliikenteeseen kaytetta-
vad autoa koskevia litkennesaintoja.

156 §. Muut valaisimet. Pykéldssd sdddettdisiin pidosin kdyttoasetuksen 51 §:44 vastaavasti
ajoneuvoon kiinnitettyjen varoitusvalaisimien kéytostd tielld. Lisdksi tarkennettaisiin sité,
missa tilanteissa erityisesti ruskeankeltaista valoa néyttiviaé vilkkuvaa varoitusvalaisinta tulee
ja saa kayttda. Vilkkuvalla varoitusvalaisimella tarkoitettaisiin E-sddnnén n:o 65 mukaista
vilkkuvaa varoitusvalaisinta. Vilkkuvan varoitusvalaisimen teknisistd vaatimuksista méératéan
ajoneuvolain nojalla annettavilla Liikenteen turvallisuusviraston mééréyksilla.

Pykélan I momentissa sdddettdisiin sinistd valoa nayttdvan vilkkuvan varoitusvalaisimen kay-
tostd. Téllaista varoitusvalaisinta saisi kdyttda halytysajoneuvossa silloin, kun ajoneuvon kéyt-
totehtiva sitd edellyttda. Liséksi valaisinta saisi kdyttdd muuksi kuin hélytysajoneuvoksi luoki-
teltavassa poliisiajoneuvossa, tullin ajoneuvossa ja rajavartiolaitoksen ajoneuvossa.

Pykilin 2 momentissa lueteltaisiin tilanteet, joissa tulee kéyttdé ruskeankeltaista vilkkuvaa va-
roitusvalaisinta. Vaatimukset koskevat ajoneuvoja, joissa jo nykyisin ldhes poikkeuksetta on
tdllainen varoitusvalaisin. Kéyttod koskevat vaatimukset noudattaisivat pddosin jo nykyisin
sovellettuja kdytantdja. Vaatimusten kirjaamisella lakiin helpotettaisiin esimerkiksi litken-
teenvalvonnan mahdollisuutta puuttua varoitusvalon kéyttdmittomyyteen tai viallisuuteen ja
selkeytettéisiin valon kdyttdmisen vaikutusta syyllisyyskysymyksiin onnettomuustilanteissa.
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Téasséd yhteydessa ei mainittaisi levikepyOrin varustettua traktoria, jossa kdytettavistd varoitus-
valaisimista sdddettdisiin 129 §:ssé.

Pykélin 2 momentin 1 kohdassa sdddettiisiin nykyistd yleisemmin siitd, milloin hinausautossa
tulee kayttdd ruskeankeltaista vilkkuvaa varoitusvalaisinta. Varoitusvalaisinta kéytettdisiin
kuitenkin jatkossakin yleenséd vain silloin, kun hinattavaa ajoneuvoa nostetaan hinausauton
kuljetettavaksi ja silloin, kun hinausauton muusta liikenteestd poikkeava kulku edellyttdé va-
laisimen kayttamista.

Pykélidn 2 momentin 2 kohdassa edellytettdisiin ruskeankeltaisen vilkkuvan varoitusvalaisi-
men kéyttdmistd tienpitoon kéytettdvissd autossa, traktorissa ja moottoritydkoneessa. Kysees-
sé olisi uusi vaatimus, joka noudattaisi nykyistd, kdytdnnossa ldhes poikkeuksetta sovellettua
menettelya.

Pykélidn 2 momentin 3 kohdassa edellytettdisiin ruskeankeltaisen vilkkuvan varoitusvalaisi-
men kiyttamisté tielld tehtdvéan tyohon kéytettdvissd moottorityGkoneessa ja traktorissa.

Pykélan 2 momentin 4 kohdassa edellytettdisiin ruskeankeltaisen vilkkuvan varoitusvalaisi-
men kayttdmista traktorissa, johon on kiinnitetty hinattava ajoneuvo tai tyovéline, jonka leve-
ys on yli kolme metrid. Téllaisia ajoneuvoja kiytetdan tyypillisesti kapeilla ja mutkaisilla teil-
14, joilla leveén ajoneuvon kohtaaminen edellyttdd véistdmisté tien reunaan ja usein jopa ajo-
neuvon pysdyttdmistd. Vilkkuvan varoitusvalaisimen kdytto helpottaa téllaisen tilanteen enna-
kointia.

Pykéladn 2 momentin 5 kohdassa edellytettdisiin ruskeankeltaisen vilkkuvan varoitusvalaisi-
men kéyttdmistd ajoneuvossa, joka joudutaan kuormausta tai kuorman purkua varten pysayt-
tdmééan tielle niin, ettd ajoneuvon ohittaminen autolla ei ole mahdollista kéyttdmatta vastaantu-
levan liikenteen kaistaa. Sdéinnosté sovellettaisiin esimerkiksi puuta tien varresta kuormaavaan
ajoneuvoon, jonka havaitseminen mahdollisimman hyvissi ajoin on térkeda silloin, kun ajo-
neuvon ohittaminen omaa kaistaa kayttden ei ole mahdollista.

Pykilin 3 momentissa sallittaisiin ruskeankeltaisen vilkkuvan varoitusvalaisimen kéyttdminen
myos tietyissd muissa kuin 2 momentissa tarkoitetuissa tilanteissa ja ajoneuvoissa. Valaisinta
saisi kdyttdd silloin, kun sen kéyttd on tarpeen muun liikenteen varoittamiseksi poikkeukselli-
sesta liikennetilanteesta. Téllaista valaisinta saisi kéyttda hilytysajoneuvossa, tielld tehtavéssa
tyOssd kaytettdvassd autossa, nelipyordssd, raskaassa nelipyOrdssd ja maastoajoneuvossa, tie-
palvelun ajoneuvossa, traktoriin tai moottoritydkoneeseen kytketyssd hinattavassa ajoneuvos-
sa, jonka leveys on yli kolme metrid sekd traktoriin tai moottoritydkoneeseen kiinnitetyssa
tyovélineessd, jonka leveys on yli kolme metrié.

Pykildn 4 momentissa valtuutettaisiin Liikenteen turvallisuusvirasto antamaan médréykset
ruskeankeltaista vilkkuvaa valoa ndyttdvan varoitusvalaisimen kdyttamisestd erikoiskuljetuk-
sissa. Varoitusvalaisinta tulisi kédyttda silloin, kun kuljetusta ei voida suorittaa yleisten liiken-
nesddntdjen mukaisesti ja joudutaan esimerkiksi kayttdméin vastaantulevan liikenteen kaistaa.
Ruskeankeltaista vilkkuvaa valoa néyttidvin varoitusvalaisimen kéytto ei olisi sallittua silloin,
kun erikoiskuljetus ei edellytd poikkeamista liikennesddnndistd, joten varoitusvalaisin tulisi
kytked vain poikkeustilanteissa.

Pykélan 5 momentissa kiellettdisiin tyo- ja apuvalojen kaytto tielld litkuttaessa silloin, kun nii-
den kaytto ei ole tarpeen ticlld tehtdviasta tyostd johtuen. Sdannds vastaisi nykyistd kdyttoase-
tuksen 51 §:n 4 momentin sdénnostd, mutta se ulotettaisiin koskemaan my6s muita ajoneuvoja
kuin tavarankuljetukseen tarkoitettuja autoja.
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Pykélan 6 momentissa sallittaisiin nykyiseen tapaan perdvaunun tunnusvalaisimen kaytto ve-
toautona kaytettdvassd kuorma-autossa vain peravaunun ollessa kytkettyna.

Pykélidn 7 momentissa séadettdisiin nykyistd kéyttdasetuksen 51 §:n 6 momenttia vastaavasti
siitd, ettd tiepalvelun ajoneuvon ja ensiaputoimintaan kéytettdvén ajoneuvon tunnusvalaisin on
peitettdva tai poistettava, kun ajoneuvoa kéytetdin tielld osallistumatta tiepalvelu- tai ensiapu-
toimintaan.

157 §. Maastoajoneuvon kdyttiminen. Pykéla vastaisi padosin kdyttoasetuksen 11 §:44, mutta
sithen tehtéisiin joitakin tarkennuksia ja siitd jétettdisiin pois traktoria ja siihen kytkettyé rekeé
koskeva sdénngs. Traktorin ja reen kytkemisesté sdddettdisiin 120 §:ssd, jossa siédetédén hinat-
tavan ajoneuvon kytkemisestd traktoriin.

Pykélan I momentissa sallittaisiin nykysdannostd vastaavasti maastoajoneuvon tilapdinen
kaytto tielld silloin, kun se on vélttimétontd maasto-olosuhteiden vuoksi tai kun joudutaan
ylittimaén silta tai tie. Myds maastoajoneuvon tankkaaminen ja sdilyttdminen yleiselle liiken-
teelle tarkoitetulla alueella olisi jatkossakin sallittu.

Pykélan 2 momentissa edellytettiisiin, ettd liikuttaessa muulla kuin pyorilld varustetulla maas-
toajoneuvolla, kdytdnnossd useimmiten moottorikelkalla, kdytettdisiin siltaa ja tietd ylitettdes-
sd tien auraamatonta lumipeitteisté osaa silloin, kun se on mahdollista tehdé turvallisuutta vaa-
rantamatta. Talld pyrittdisiin vélttdmaan tilanteita, joissa tieliikenteeseen tarkoitettujen ajo-
neuvojen ja maastoajoneuvojen kulkureitit kohtaavat.

Pykilan 3 momentissa sallittaisiin moottorikelkan ja siihen kytketyn perdvaunun kayttd 1 ja 2
momentissa sdddetyn lisdksi myos tieksi Iuokiteltavalla moottorikelkkailureitilld. Henkilokul-
jetuksesta moottorikelkan perdvaunussa sdddetddn 149 §:ssé, jossa sallittaisiin henkilokuljetus
moottorikelkan perdvaunussa vain moottorikelkkailureitilld. Moottorikelkkailureitin ja muun
tien risteystd ei pidettéisi osana moottorikelkkailureittié, joten henkilokuljetus moottorikelkan
perdvaunussa ei olisi sallittu 1 ja 2 momentissa tarkoitetuissa tilanteissa.

Erikoiskuljetus

158 §. Erikoiskuljetuksen suorittaminen. Pykild vastaisi voimassa olevan tieliikennelain 87 b
§:44 ja siind sdddettéisiin nykysédnnosté vastaavasti edellytyksistd, joilla varmistetaan erikois-
kuljetuksen turvallinen suorittaminen.

159 §. Erikoiskuljetuslupa. Pykéla vastaisi voimassa olevan tieliikennelain 87 ¢ §:44 ja siind
sdddettdisiin nykysddnndstd vastaavasti siitd, milloin erikoiskuljetuksen suorittaminen edellyt-
tdd Liikenneviraston myontdmaéé poikkeuslupaa. Erikoiskuljetusluvan myontdmisestd saddet-
taisiin 191 §:ssé.

6 luku
Liikennerikkomus ja liikennevirhemaksu
160 §. Liikennevirhemaksun mddrddminen. Pykilén I momentin mukaan liikennevirhemaksu
saataisiin maaritd esitettdvéssd laissa sdddettyjen liikennerikkomusten seuraamuksena. Vir-

hemaksun méadraisi 181 §:ssé tarkoitettu liikkenteenvalvoja ja sen saisi valtio.

Pykélin 2 momentissa saddettiisiin, ettd virhemaksu korotettaisiin 40 eurolla siité rikkomuk-
sesta, josta on sdddetty ankarin seuraamus, jos samalla kertaa olisi méérattivd virhemaksu
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kahdesta tai useammasta rikkomuksesta. Sddntely vastaisi rikesakon korottamista rikoslain 7
luvun 3 b §:sséd saddetylld tavalla..

Pykélén 3 momentin mukaan vihdisestd litkennerikkomuksesta voisi antaa suullisen tai kirjal-
lisen huomautuksen.

Esitettdvin lain tavoitteena on tieliikenteen rikkomustekoja koskevien seuraamusten maaraa-
minen hallinnolliseen menettelyyn aina kun liikennevirhemaksu voidaan harkita riittdvaksi
seuraamukseksi eikd teolla vaaranneta toisten tienkdyttdjien turvallisuutta. Siksi liikennevir-
hemaksua ei olisi mahdollista méédrété kaikissa tilanteissa. Naisté tilanteista sdddettdisiin pyka-
lan 4 momentissa.

Pykéldn 4 momentin 1 kohdan mukaan maksua ei ensinnidkdan saisi maarata, jos tienkdyttdjdd
epdiltdisiin samasta teosta esitutkinnassa, syyteharkinnassa tai tuomioistuimessa vireilld ole-
vassa rikosasiassa. Maksua ei my6skdin 2 kohdan perusteella saisi mééré, jos samassa asias-
sa olisi olemassa lainvoimainen tuomio tai samassa asiassa olisi jo mddrdtty rangaistus.

Naéistéd niin sanotuista ne bis in idem —sdanndistd sdddetdin Euroopan ihmisoikeussopimuksen
7 lisdpoytakirjan 4 artiklassa. Artiklan mukaan ketddn ei saa saman valtion tuomiovallan no-
jalla tutkia uudelleen tai rangaista oikeudenkdynnissa rikoksesta, josta hénet on jo lopullisesti
vapautettu tai tuomittu syylliseksi kyseisen valtion lakien ja oikeudenkdyntimenettelyn mukai-
sesti. Vastaava sdénnds on my0ds kansalaisoikeuksia ja poliittisia oikeuksia koskevassa kan-
sainviélisen yleissopimuksen 14 artiklan 7 kohdassa ja EU:n perusoikeuskirjan 50 artiklassa.
Kiellon katsotaan sisédltyvdn Suomen perustuslain yksilon oikeusturvaa koskevan 21 §:n 2
momentin sddnndkseen oikeudenmukaisen oikeudenkdynnin takeista, jotka on turvattava lailla
(HE 309/1993 vp).

Euroopan ihmisoikeustuomioistuimen ratkaisukdytinndssd ne bis in idem -kiellon sovelta-
misala ei rajoitu vain varsinaisiin rikosoikeudellista rangaistusta koskeviin tuomioihin, vaan se
ulottuu myds rangaistusluonteisiin hallinnollisiin seuraamuksiin.

Pykéld 4 momentin 3 kohdassa sdddettdisiin, ettd liikennevirhemaksua ei voisi méaritd, jos
tienkdyttdjad epdillddn samalla teolla tehdystd rikoksesta. Kyse on niin sanotusta konkurrens-
si-tilanteesta, jossa esimerkiksi samassa (yhdessd) ajosuorituksessa syyllistytddn rattijuopu-
mukseen, turvavyon kéyttorikkomukseen ja lievdén ylinopeuteen. Sddnndksen mukaan liiken-
nevirhemaksua ei talléin maarattéisi lainkaan turvavyorikkomuksesta ja lievéstd ylinopeudes-
ta. Jalankulkijaa koskeva esimerkki voisi olla kdveleminen suojatielld pdin punaista liikenne-
valoa ja samalla syyllistyminen vahingontekoon potkaisemalla vaurio ohiajavaa henkildautoa.
Jalankulkijalle ei mééarattéisi virhemaksua, vaan asiaa késiteltdisiin vain rikoslain 35 luvun 1
§:ssé tarkoitettuna vahingontekona.

Liikennevirhemaksua ei myodskddn maarattiisi, jos samalla teolla epdiltéisiin tehdyksi, mika
tahansa rikos, josta sidddetéén rikoslaissa tai muussa laissa. Talldin voisi olla kyse esimerkiksi
samalla teolla virhemaksulla késiteltdvastd ylinopeudesta ja huumausaineen kayttorikoksesta.

Pykilidn 4 momentin 4 kohdassa sdddettiisiin liséksi, ettd likkennevirhemaksua ei voisi mééra-
td, jos rikkomus késitellddn pysdkdinninvalvonnasta annetun lain mukaisessa jérjestyksessd,
eikd 5 kohdan mukaan silloin, jos liikennerikkomuksen tekijd ei tekohetkelld olisi tayttanyt
viittdtoista vuotta.
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Pykélan 5 momentin mukaan virhemaksun voisi kokonaan jattdd maaraamatté, jos liikennerik-
komus on ilmeisesti johtunut anteeksi annettavasta huomaamattomuudesta tai ajattelematto-
muudesta taikka jos seuraamuksen méiéradminen muusta syysté olisi ilmeisen kohtuutonta.

Toimenpiteistd luopumisen mahdollistavia sddnnoksid on useissa eri laeissa. Esimerkiksi py-
sdakoinninvalvonnasta annetun lain 6 § vastaa tdssd esitettyd. Joukkoliikenteen tarkastusmak-
susta annetun lain (469/1979) 10 §:ssd sdadetddn, ettd tarkastusmaksu jatetddn maaraamatta,
jos lipun puuttuminen johtuu matkustajan henkilokohtaisiin olosuhteisiin liittyvéstd anteek-
siannettavasta huomaamattomuudesta, ajattelemattomuudesta tai tietiméttomyydesté tai mak-
sun madrddamisté olisi muusta syysté pidettévé ilmeisen kohtuuttomana tai perusteettomana.

Lahtokohtana on se, ettd tienkdyttdjdn on tunnettava tieliikenteen sddnnokset. Esimerkiksi ajo-
neuvon kuljettajan tulee tarvittavissa maérin ottaa selkoa asianomaista paikkaa koskevista lii-
kennemerkeistd ja muista jarjestelyistd. Joissain tapauksissa on mahdollista, ettd esimerkiksi
litkennemerkki on kasvillisuuden peittdiméd. Téllaisessa tapauksessa voisi toimenpiteistd luo-
puminen tulla kysymykseen. Sddnndksen soveltamista arvioitaessa voitaisiin kiinnittd& myos
huomiota kuljettajan henkilokohtaisiin ominaisuuksiin, kuten ikdén, terveydentilaan ja kehi-
tystasoon.

Toimenpiteistéd luopuminen tulisi kyseeseen my®s silloin, kun teko olisi niin véhéinen, etté jo-
pa huomautusta voitaisiin pitdd kohtuuttomana. Toisaalta jopa tarkoituksellinen teko voisi
joissain poikkeustapauksissa jdéda vaille seuraamusta..

161 §. Ajoneuvokohtaisen litkennevirhemaksun mddrddminen. Pykéalan mukaan liitkennevir-
hemaksu voitaisiin mairatd myos moottorikdyttdiselld ajoneuvolla tehdyn sellaisen liikenne-
rikkomuksen seuraamuksena, joka on havaittu automaattisessa litkkennevalvonnassa tai muuten
ajoneuvoa pysdyttamaéttd ja joka koskee:

- henkilokohtaisen turvalaitteen kayttamatta jéttamista;,

- punaisen liikkennevalon noudattamatta jattimista;

- esitettdvissd laissa tarkoitettua etuajo-oikeutta, véistimisvelvollisuutta; kieltoa, rajoi-
tusta tai médrdystd osoittavan liikennemerkin noudattamatta jittdmistd tai sééntolii-
kennemerkin noudattamatta jattdmista;

- ajoneuvokohtaisen nopeusrajoituksen noudattamatta jattamista;

- héiritsevii tai tarpeetonta ajoa koskevan kiellon noudattamatta jéttdmista.

Kiintedn maksun kdyttdmisen soveltamisala automaattisessa liikenteenvalvonnassa ja ajoneu-
voa pysdyttamatta laajenisi. Sakkomenettelylain 3 luvun mukaan automaattista valvontaa koh-
dentuu télld hetkelld ylinopeuksiin ja luvattomaan ajamiseen joukkoliikennekaistalla. Sovel-
tamisalan laajennuksella mahdollistettaisiin automaattisen valvonta erilaisten liikennesdanto-

jen noudattamisessa, esimerkiksi punaisen liikkennevalon ja ldpiajokieltojen noudattamisessa.

Pykaldssa sdddetty vastaisi muutoin pddosin sakkomenettelylain 3 luvun 14 §:ssé ehdollisesta
rikesakosta sdddettya.

162 §. Tienkdytidjdn yleiset rikkomukset. Pykildssa saddettéisiin tieliikennevirhemaksusta, jo-
ka voitaisiin méérité tienkéyttijélle esitettédvin lain 8 §:m sekd 11-13 §:n perusteella.
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Esitettdvin lain 8 §:ssd sdddetddn litkenteenvalvojan antaman merkin, kiskyn, kiellon tai ke-
hotuksen taikka liikenteenohjaajan antaman merkin noudattamisesta, 11 §:ssd hélytysajoneu-
volle tai kulkueelle esteettdmén kulun antamisesta, 12 §:ssé esteettomédn kulun antamatta jét-
tdmisestd junalle tai muulle rautatiekiskolla kulkevalla laitteelle taikka raitiovaunulle; sekd 13
§:ssé esteen tielle asettamiskiellosta. Maksu olisi suuruudeltaan 100 euroa.

Jalankulkijalle voisi madratd 8 §:nja 11 ja 12 §:n rikkomisesta kuitenkin 20 euron virhemak-
sun ja moottorittoman ajoneuvon kuljettajalle 40 euron virhemaksun.

163 §. Jalankulkijan rikkomukset. Pykild vastaisi voimassa olevia jalankulkijan rikkomuksia,
joista sdddetddn rikesakkorikkomuksista annetun lain 2 §:ssd. Pykédldn mukaan jalankulkijalle
voitaisiin madratd 74, 78-80, 82 tai 86 §:n liikenteenohjauslaitteen noudattamisvelvollisuu-
den, 14-17 §:n sdéddetyn jalankulkijaa koskevien liikennesdintojen taikka 58 §:n liikkumista
moottoritiealueella koskevan kiellon rikkomisesta virhemaksu. Maksu olisi 20 euroa.

164 §. Moottorittoman ajoneuvon kuljettajan rikkomukset. Pykélan perustana olisi rikesakko-
rikkomuksista annetun lain 3 §. Polkupyoéréilijille tai muun moottorittoman ajoneuvon kuljet-
tajalle voitaisiin madratd 3 luvussa ajoneuvon kuljettajaa koskevien liikennesaantdjen, 58 §:n
litkkkumista moottoriticalueella koskevan kiellon, 74, 78-80, 82, 86 tai 87 §:n liikenteenoh-
jauslaitteen noudattamisvelvollisuuden sekd 5 luvussa sdddetyn kuormitusta koskevan rajoi-
tuksen tahallisesta tai huolimattomuudesta tapahtuneesta rikkomisesta 40 euron liikennevir-
hemaksu.

Samoin kuin rikesakkorikkomuksista annetussa laissa, pykéldssa viitattaisiin ajoneuvon kuljet-
tajaa koskeviin esityksen 3 luvun liikennesdéntoihin. Niiden yksityiskohtainen luetteleminen
ei sddnndsten lukumadrastd johtuen olisi pykéldssa tarkoituksenmukaista.

165 §. Nopeusrajoituksen rikkominen moottorikdyttdiselld ajoneuvolla. Pykdldssa sdédettéisiin
ylinopeusrikkomuksista ja niiden seuraamuksista. Nopeusrajoitukset osoitetaan liikenteenoh-
jauslaitteella tai ajoneuvoluokalla voi olla erityinen nopeusrajoitus. Niistd sdddettdisiin 99—101
§:ssd. Samalla teolla tehdysta litkenteenohjauslaitteella osoitetusta ylinopeudesta ja ajoneuvo-
kohtaisesta ylityksestd voisi mééritd vain yhden virhemaksun.

Rikkomusten asteikkoja tarkistettaisiin niin, etté seuraamuksen rahamééra vaihtelisi 5 kilomet-
rilld tunnissa tapahtuvan ylityksen mukaan.

Liikennevirhemaksun rahamaérd olisi pienissd ylinopeusrikkomuksissa alhaisempi kuin tilla
hetkelld rikesakon rahaméaéra on. Lievin virhemaksu olisi nopeustasosta riippuen 50 tai 70 eu-
roa, suurin maksu olisi 200 euroa. T&ll4 hetkelld lievin ylinopeudesta mairattava rikesakko on
140 euroa ja suurin 200 euroa

Mopoilijalle voitaisiin pykdldn 3 momentin mukaan kuitenkin mairdtd suurimman sallitun no-
peuden tahallisesta tai huolimattomuudesta tapahtuneesta ylityksestd enintddn 15 kilometrilld
tunnissa 100 euron liikennevirhemaksu.

Pykélin 4 momentti estéisi virhemaksun méairddmisen jos suurin sallittu nopeus olisi ylitetty
pihakadulla tai kévelykadulla esityksen 44 tai 45 §:ssé sdddetyn velvollisuuden vastaisesti.

166 §. Muut moottorikdyttéisen ajoneuvon ja raitiovaunun kuljettajan liikennerikkomukset.

Pykéléssd olisi muut moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle madrattavat liikennesaanto-
rikkomukset. Virhemaksun suuruus olisi 100 euroa.
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Pykélan I momentissa sdadettdisiin lain vastaisesta menettelystd ajoneuvoa kuljetettacssa ajo-
radalla, ryhmityttaessd, kddnnyttdessa, risteyksessd ajettaessa, kohdattaessa aéni- ja valomerk-
kid annettaessa, suuntamerkkié annettaessa, valoja kéytettidessd ja muiden tienkéyttéjien va-
roittamisesta, ajoneuvolta vaadittavasta vihimmaisnopeudesta, ajoneuvon hinaamisesta, ajo-
neuvon kuljettamisesta tai ohittamisesta vairad ajokaistaa kdyttden moottoritielld tai moottori-
litkkennetielld tai 74 §:n liikkennevalon noudattamisesta, 77—80 §:44 liikennemerkin noudatta-
misesta sekd 84 ja 87 §:44 tiemerkinndn noudattamisesta.

Uusi rikkomus olisi 1 momentissa sdddettévé risteysruudukon osoittaman velvollisuuden nou-
dattamatta jattdminen. Sanktiointi olisi perusteltu, koska ruuhkaliikenteessd vilkkaiden riste-
yksien tukkiminen on liikenteen sujuvuudelle erittdin ongelmallista.

Pykélan 2 momentissa sdddettdisiin mopoilijalle 1 momentissa tarkoitetusta rikkomuksesta
maarattavastd litkennevirhemaksusta, joka olisi 70 euroa. Téllainen litkennevirhemaksu voi-
taisiin maaritd mopoilijalle myos liikennevalojen punaista valoa koskevien sédénnosten tai
médrdysten vastaisesta menettelysta.

Pykélan 3 momentissa sdadettdisiin, ettd raitiovaunun kuljettajalle voitaisiin maarata esitetta-
vén lain 64 §:ssd sdddettyjen velvollisuuksien noudattamatta jattdmisestd 100 euron liikenne-
virhemaksu.

167 §. Henkilokohtaisen turvalaitteen kdyttéda koskevat rikkomukset. Suojakypérdn ja turva-
vyon kaytostd sdddetddn rikesakkorikkomuksista annetun lain 6 §:ssi. Esitettdva pykald vas-
taisi tatd. Virhemaksu olisi kaikissa tapauksissa 70 euroa.

168 §. Ajoneuvon massoja ja mittoja koskevat rikkomukset. Voimassa olevan lainsdddannon
mukaan rikesakkoa ei ole mahdollista mééritd ajoneuvojen massoja ja mittoja koskevissa rik-
komuksissa. Tama tarkoittaa, ettd vihdiset kuormitusrikkomukset ovat kokonaan rangaistus-
jéarjestelmin ulkopuolella. Suuremmat rikkomukset kasitelldén péivéisakoilla ja ylikuorma-
maksulla. My0s vidhaisilld massa- ja mittarikkomuksilla voi olla vaikutusta liikkenneturvalli-
suuden kannalta ja sanktiouhka ennalta estdd kuormitussdédnnosten rikkomisia. Maksun maara
olisi kohtuullinen suhteessa aiheutetun vaaran ja vahingon maarién.

Ylikuormamaksusta annetun lain (51/1982) 4 §:n mukaan ylikuormamaksu maérataan yli 10
prosentin akseli- tai telimassan ylityksestd tai yli 5 prosentin kokonaismassan ylityksestd. Sik-
si pykéldssd mainitulla vdhdiselld rikkomuksella tarkoitettaisiin esitettdvédssd laissa enintddn
10 prosentin rikkomisia akseli- ja telimassojen osalta ja enintdén 5 prosentin rikkomisia koko-
naismassojen osalta.

Liikennevirhemaksu olisi massoja ja mittoja koskevissa rikkomuksissa 140 euroa.

169 §. Moottorikiyttoisen ajoneuvon henkilokuljetusta koskevat rikkomukset. Pykéla vastaisi
rikesakkorikkomuksista annetun lain 11 §:44.

Pykélédn I momentin mukaan moottorikdyttdisen ajoneuvon henkilokuljetusta koskevien 141—
149 §:n §:n sddnnosten tahallisesta tai huolimattomuudesta tapahtuneesta vihéisesti rikkomi-
sesta voitaisiin méaérati kuljettajalle 140 euron litkennevirhemaksu.

170 §. Ajoneuvon kytkentid koskevat rikkomukset. Pykédlan mukaan ajoneuvon kuljettajalle

voitaisiin maaratd 150—154 §:n kytkentdsdannoksen tahallisesta tai huolimattomuudesta tapah-
tuneesta vihiisesta rikkomisesta 140 euron liikennevirhemaksu.
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Voimassa olevan lain mukaan kytkentdd koskevista rikkomuksista ei ole mahdollista maérata
rikesakkoa. Vahaistd rikkomista voisi olla esimerkiksi se, ettd perdvaunun varmistuskaapeli
olisi jétetty kiinnittdméttd vetdvain ajoneuvoon.

171 §. Muut moottorikdyttoisen ajoneuvon ja raitiovaunun kdyttod koskevat rikkomukset. Py-
kalassd saadettiisiin moottorikdyttdisen ajoneuvon ja raitiovaunun kuljettajalle maarattavista
kayttod koskevista muista rikkomuksista ja niiden seuraamuksista.

Liikennevirhemaksun voisi maéirdtd héiritsevad tai tarpeetonta ajoa koskevan kiellon, jouto-
kdyntid koskevan kiellon, viestintivilineen kéytostd ajon aikana annetun kiellon, renkaiden ja
liukuesteiden kéyttdmistd koskevan méaardyksen tai 5 luvussa sdidetyn valaisimen tai heijas-
timen taikka ajoneuvon muiden varusteiden kayttdmista koskevan madrdayksen rikkomisesta.

Pykélan 2 momentissa sdddettdisiin 1 momentissa tarkoitetuista rikkomuksista mopoilijalle
madrattavasta litkkennevirhemaksusta. Maksu olisi 40 euroa.

Pykildn 3 momentin mukaan raitiovaunun kuljettajalle voitaisiin mééritd viestintdvélineen
kéaytostd ajon aikana annetun kiellon rikkomisesta 100 euron liikennevirhemaksu.

172 §. Maastoajoneuvon kuljettajan tieliikennerikkomukset. Pykdlan mukaan maastoajoneu-
von kuljettajalle voitaisiin madrdtd 100 euron virhemaksu lain vastaisesta ajoneuvon kuljetta-
misesta tielld, renkaiden tai telaketjujen kéyttdmistd tielld koskevien méirdysten taikka moot-
torikelkan hétdkatkaisimen kdyttdmisvelvollisuuden tahallisesta tai huolimattomuudesta tapah-
tuneesta rikkomisesta.

173 §. Liikennevirhemaksua koskevan pddtoksen sisdlté. Pykaldssa sdddettdisiin liikkennevir-
hemaksusta annettavalta pddtokseltd vaadittavasta siséllostd, ja se olisi yhdenmukainen esi-
merkiksi pysdkoinninvalvonnasta annetun lain 7 §:n sédénnoksid pysdkointivirhemaksua kos-
kevan péatoksen siséltoa.

Pykélidn 2 momentin mukaan liikennevirhemaksua ja ehdollista liikennevirhemaksua koske-
vaan piaidtokseen olisi liitettdva oikaisuvaatimusohjeet. Paatokseen olisi mahdollista liittda rik-
komukseen syyllistyneen ajoneuvon ja/tai sen kuljettajan valokuva. Oikaisuvaatimusohjeisiin
tulisi muun muassa siséllyttdd, missé liikenteenvalvojan yksikossd oikaisua tulee vaatia ja
médrdajasta oikaisuvaatimuksen tekemiselle. Oikaisuvaatimusohje voisi siséltdd tiedustelukir-
jeen, jossa muun ohella tiedustellaan ajoneuvoa kuljettaneen henkilon yhteystietoja. Vastaava
menettely on kdytdssd voimassa olevassa ehdollisessa rikesakkomenettelyssa.

174 §. Liikennevirhemaksua koskevan pdcdtéksen tiedoksianto. Pykéldn mukaan liikennevir-
hemaksua koskeva péétds annettaisiin tiedoksi rikkomukseen syyllistyneelle henkilokohtaises-
ti ja kirjallisesti.

175 §. Ajoneuvokohtaista litkennevirhemaksua koskevan pddtoksen tiedoksianto. Pykalan 1
momentin mukaan ajoneuvokohtaista liikennevirhemaksua koskeva péétos lahetettéisiin pos-
titse tai annettaisiin sdhkdisend tiedoksiantona ajoneuvoliikennerekisteristd ilmenevéin ajo-
neuvon omistajan, haltijan tai tilapdisen kéyttdjén osoitteeseen. Jos ajoneuvon omistaja tai hal-
tija olisi ajoneuvoliikennerekisterin mukaan oikeushenkild, pditos ldhetettiisiin ajoneuvolain
3 §:n 23 kohdassa tarkoitetulle kdyttovastaavalle.

Kéyttovastaavalla tarkoitetaan ajoneuvolain 3 §:n mukaan tdysi-ikdistd, Suomessa asuvaa
luonnollista henkil6d, joka olematta auton omistaja tai haltija on auton pééasiallinen kuljettaja,
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tai, jollei autolla ole pédasiallista kuljettajaa, jolla on tiedot auton kuljettajasta. Kéyttovastaa-
valla tulee olla vahintdan B-luokan ajo-oikeus.

Olettamuksena siten on, ettd kidyttovastaavan tiedossa on ajoneuvoa rikkomuksen tekohetkelld
kuljettanut henkild.

Sdhkoisen tiedoksiantoon sovelletaan sdhkoisestd asioinnista viranomaistoiminnassa annettua
lakia (13/2003).

Virhemaksua koskeva pditds olisi ldhetettavd viipymattd ja viimeistdén 30 pédivin kuluessa
rikkomuksen tekopédivéstd. Virhemaksuun olisi merkittdva pdivé, jolloin se on annettu postin
kuljetettavaksi.

Ajoneuvokohtaisen virhemaksun tiedoksianto olisi ehdollisen rikesakon tiedoksiannon kaltai-
nen. Rikesakko on ldhetettivad 14 pdivan kuluessa, mutta olisi tarkoituksenmukaista, ettd vir-
hemaksu voitaisiin ldhettdd 30 pdivdn kuluessa. Joka tapauksessa virhemaksu ldhetettiisiin
mahdollisimman pian tallentuneen rikkeen jélkeen. Jérjestelmien automatisoituessa tiedok-
siantoon voisi menni vain minuutteja tai korkeintaan tunteja.

Pykilan 2 momentin mukaisesti asianomaisen henkil6n katsottaisiin saaneen ajoneuvokohtais-
ta liikkennevirhemaksua koskevasta padtoksestd tiedon seitseméntend péivénd sen jilkeen, kun
péétds olisi annettu postin kuljetettavaksi. Nékopiirissd on, ettd tiedoksiannot tapahtuvat tule-
vaisuudessa sidhkdisid jérjestelmid hyddyntiden, mutta toistaiseksi séannds on tarpeellinen.

176 §. Vastuu ajoneuvokohtaisesta litkennevirhemaksusta. Pykalan I momentin mukaan lii-
kennerikkomuksen seurauksena maaritystd ajoneuvokohtaisesta liikkennevirhemaksusta vastai-
sivat ajoneuvon rekisteriin merkitty omistaja, haltija, tilapdinen kayttdjd tai kdyttovastaava.
Edelleen sdddettiisiin, etté ajoneuvon omistaja, haltija tai tilapdinen kéyttéja olisivat kuitenkin
vastuusta vapaita, jos he saattaisivat todennékdiseksi, ettd eivét olleet tehneet liikennerikko-
musta tai ettd virhemaksun médidrddmiselle ei ollut muuten edellytyksid. Kayttovastaavalta
edellytettdisiin vastuusta vapautumiseksi, ettd hin ilmoittaa, kenen kéytdssé ajoneuvo oli rik-
komuksen tekohetkelld taikka ajoneuvo tai sen rekisterikilpi oli anastettu.

Ajoneuvon omistajan, haltijan tai tilapdisen kéyttdjén vastuuvapausperuste olisi esimerkiksi
se, ettd he ilmoittavat valvontaviranomaiselle ajoneuvoa rikkomuksen tekohetkelld kuljetta-
neen henkildon nimen ja yhteystiedot taikka kenen kéytdsséd ajoneuvo oli rikkomuksen tekohet-
kelld. Omistajalla, haltijalla, tilapdiselld kayttdjalla on kdytannossa usein tieto siitd, kenen kay-
tossd ajoneuvo oli ollut. Vastuuvapausperuste voisi esimerkiksi olla se, ettd ajoneuvo tai sen
rekisterikilpi oli anastettu ja anastuksesta olisi tehty ilmoitus poliisille.

Vastuusta vapautuminen edellyttdd omistajalta, haltijalta tai tilapdiseltd kayttdjaltd selvitysté
vaatimuksensa tueksi, esimerkiksi valvontaviranomaisen teknisen valvonnan valokuvaa, mat-
kalippuja tai muuta kirjallista taikka henkilltd hankittua selvitysta siitéd, ettd hén ei ollut kul-
jettanut ajoneuvoa rikkomuksen tekohetkella.

Oikeushenkilon kéyttovastaavalla on ajoneuvolain edellyttdmaélld tavalla tieto siitéd, kenen kéy-
tossd yrityksen ajoneuvo on. On selvéi, ettd kdyttdvastaava olisi seuraamusvastuusta vapaa
ilmoittamalla ajoneuvoa rikkomuksen tekohetkelld kdyttdneen henkilon yhteystiedot valvon-
taviranomaiselle. Vastuusta vapautuisi myds, jos ajoneuvo olisi anastettu tai sen rekisterikilpi
olisi anastettu.
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On tarkedd, ettd liikkennevirhemaksu kohdentuu oikealle henkildlle, koska ylinopeudesta, tek-
nisen laitteen oikeudettomasta kayttdmisestd sekd punaisen liikennevalon noudattamatta jét-
tdmisestd madrattava litkennevirhemaksu voisi toistuvina rikkomuksina johtaa ajo-oikeuden
menettdmiseen.

Ajoneuvokohtaisesta liikennevirhemaksusta vastuussa olevan selvittdmiseksi voitaisiin tarvit-
taessa suorittaa poliisilain (872/2011) 6 luvussa sdddetty poliisitutkinta.

177 §. Liikennevirhemaksun maksuaika. Pykéalén I momentin mukaan liikennevirhemaksu oli-
si suoritettava 14 pdivan kuluessa péddtoksen tiedoksisaannista. Jos péétds olisi kuitenkin an-
nettu tiedoksi 175 §:ssé tarkoitetulla tavalla, maksu olisi suoritettava 30 pdivan kuluessa péa-
toksen tiedoksisaannista.

Koska 1 momentin pddsdannon mukaista kahden viikon maksuaikaa voidaan pitdd suhteellisen
lyhyend, olisi sen pidentéimiselle perusteita niissé tilanteissa, joissa maksuvelvollisuuden syn-
tymiseen liittyvad pddtosté ei ole voitu antaa henkildkohtaisesti tiedoksi. Télld pyrittéisiin tur-
vaamaan se, ettd maksuvelvollinen saa tiedon maksusta kohtuullisen hyvissé ajoin. Maksuaika
olisi siten 30 pdivad padtoksen tiedoksisaannista.

Pykdldn 2 momentissa séddettdisiin maksun mééridnneelle viranomaiselle oikeus myontié
maksuajan pidennystd. Viranomaisella olisi néiltd osin laaja harkintavalta.

178 §. Liikennevirhemaksun tdytintoénpano. Pykdlan I momentissa olisi viittaus sakon tay-
tantoonpanosta annettuun lakiin (672/2002), jossa sdddettdisiin liikennevirhemaksun ja ajo-
neuvokohtaisen litkennevirhemaksun tdytantodnpanosta.

Pykélin 2 momentissa sdidettdisiin virhemaksun vanhentumisesta. Maksu vanhentuisi viiden
vuoden kuluttua sitd seuranneen vuoden alusta, jona se on mééritty tai maksuunpantu. Saén-
nos vastaisi julkisen saatavan yleistd vanhentumisaikaa.

Pykélan 3 momentissa saddettdisiin Oikeusrekisterikeskukselle tehtdva huolehtia liikennevir-
hemaksua koskevan padtoksen tdytdntoonpanosta.

Pykélidn 4 momentin nojalla liikkenteenvalvojan ja tuomioistuimen olisi ilmoitettava pédatokses-
tddn Oikeusrekisterikeskukselle. Oikeusrekisterikeskukselle olisi ilmoitettava myds padtokses-
td, jolla litkkennevirhemaksua olisi alennettu tai maksu olisi poistettu.

179 §. Takautumisoikeus. Pykdlan mukaisesti ajoneuvon omistajalla, haltijalla tai tilapdisella
kayttajdlla olisi oikeus saada suorittamansa virhemaksu litkennerikkomuksen tehneelté kuljet-
tajalta, jollei maksua olisi palautettu.

Saannds vastaisi padosin pysidkoinninvalvonnasta annetun lain 19 §:44.

180 §. Tarkemmat sddnnékset. Valtioneuvoston asetuksella voitaisiin antaa tarkempia méaara-
yksid liikennevirhemaksun méarddmisessd kéytettivistd asiakirjoista sekd niihin tehtévistd
merkinndisti ja niiden sdilyttdmisestd; sekd esitettdvén lain nojalla méérittyjen seuraamusten
taytédntoonpanoon liittyvistd ja muista viranomaisten vilisista ilmoituksista.

7 Luku

Eriniiset siannokset
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181 §. Valvonta. Lain valvontaa koskeva sddnnds olisi lain erindisissd sddnnoksissd. Voimassa
olevassa laissa valvonnasta on sidddetty 7 luvussa.

Pykélédn I momentin mukaan tieliikennelain noudattamista valvoisi yleisesti poliisi seké laissa
sdddetyissd tilanteissa omilla toimialoillaan Rajavartiolaitos ja Tulli. Rajavartiolaitos ja Tulli
valvoisivat

- 5 luvussa saddettyjd ajoneuvojen mittoja, massoja ja kuormituksia,

- erikoiskuljetuksista 5 luvussa annettuja sdénnoksid,

- 92 §:ssd sdddettyd suojakypéaran kayttamistd, sekd

- 157 §:ssé sdddettyd maastoajoneuvon kayttoa.

Momentti vastaisi voimassa olevassa tieliikennelaissa liikenteenvalvojista sdddettya.

182 §. Ajoneuvon pysdyttiminen ja tarkastus. Pykdlan I momentissa sdddettdisiin, ettd tielld
oleva ajoneuvo olisi pysdytettdvd poliisimichen, rajavartiomiehen tai tullimiehen merkista.
Toimivaltuuden kdyttiminen edellyttdisi nimenomaista tarkoitusta valvoa tieliikennelain nou-
dattamista. Voimassa olevassa laissa velvoitteesta on sédédetty 93 §:n 1 momentissa.

Pykélidn 2 momentin toimivaltuussdénnoksen mukaan ajoneuvon kuljettaja olisi velvollinen
noudattamaan poliisimiechen, rajavartiomiehen ja tullimiechen ajoneuvon kunnon, varusteiden
ja kuormituksen tarkastamiseksi antamia madrdayksid sekd sallimaan ajoneuvon liitkennekel-
poisuuden tarkastamisen. Liikenteenvalvojat voisivat antaa madrdayksid muun muassa virheel-
lisesti kuormattuun ajoneuvoon liittyen: méarétd purkamaan ylikuorma ja méairétd korjaamaan
kuorma. Liikenneturvallisuuden niin edellyttéessé liikenteenvalvoja voisi estdd ajon jatkami-
sen. Momentti vastaisi voimassa olevan lain 93 §:n 2 momenttia ja 96 §:n 3 momenttia.

183 §. Ajon estimisen pdihtymyksen vuoksi. Pykald olisi uusi. Eduskunnan kirjelméissa
56/2014 vp rattijuopumusta koskevan kansalaisaloitteen (Rattijuoppouden rangaistuksia on
tiukennettava, KAA 3/2014 vp) johdosta eduskunta hyvéksyi lausuman, joka edellytti hallitus-
ta valmistelemaan lainsdddantoehdotuksen siitd, ettd valvontaviranomaiselle annetaan toimi-
valta keskeyttdd alkoholin tai muun péihdyttévin aineen vaikutuksen alaisena ajoneuvoa kul-
jettavan henkilon ajo, vaikka teko ei sellaisenaan tayttéisi rattijuopumusrikoksen tunnusmer-
kistod.

Siksi saddettiisiin, ettd liikkenteenvalvoja, kiyténndssd useimmin poliisi, voisi tarvittaessa es-
tdd moottorikdyttdisen ajoneuvon tai raitiovaunun kuljettajaa kuljettamasta moottorikayttoista
ajoneuvoa tai raitiovaunua, jos nautitun alkoholin toteamiseksi tehtidvissa kokeessa kuljettajan
havaittaisiin nauttineen alkoholia, mutta kokeen tuloksen perusteella ei voisi todennikoisin
syin epdilld timin syyllistyneen rattijuopumukseen. Ajo voitaisiin estdd sithen saakka, kunnes
kuljettajan elimistOssd ei endd olisi havaittavaa mairda alkoholia. Muiden pédihteiden kuin al-
koholin alaisena ajaminen on kriminalisoitu rikoslain 23 luvussa rattijuopumusrikoksina. Rat-
tijuopumusrikosepéilyn seurauksena ajo keskeytyy kaikissa tilanteissa.

Ihmisen elimistdssé esiintyy etyylialkoholia pienid méérid muutenkin kuin suun kautta nautit-
tuna. Lisdksi kdymiselld tuotetut ruoat ja juomat voivat siséltdd pienid maarid etanolia. Siksi
ajon kieltdmisen tai estimisen edellytyksend olisi se, ettd paihtymys vaikuttaa kuljettajan ajo-
kykyyn. Kdytannossé valvontatoimet tulisivat kohdistumaan 0,2-0,5 promillen tilassa oleviin
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kuljettajiin. Liikenteenvalvojan tehtdvana olisi yksittdistapauksessa arvioida kuljettajan ajoky-
ky.

Esitys litkenteenvalvojan toimivaltuudeksi estdd maistelleen kuljettajan matka ei ole uusi.
Sadnnostd esitettiin tielilkennelakiin hallituksen esityksessd 74/1979 vp. Esityksen mukaan
chdotettu sdannos olisi ollut uusi tielitkennelainsdddanndssa ja silld pyrittiin korostamaan, ett-
ei moottorikdyttoistd ajoneuvoa tai raitiovaunua tulisi ryhtya kuljettamaan vahankadn alkoho-
lia nauttineena. Perustelut ovat niiltd osin edelleen asianmukaiset. Kieltosddnnds vahentdisi
alkoholin kokonaisméérad liikenteessé ja ennalta estéisi rattijuopumuksia.

184 §. Poikkeukset velvollisuudesta noudattaa liikennesddntdjd. Tieliikenteen sddnndistd on
mahdollista poiketa erityisissa tilanteissa. Voimassa olevat poikkeussddnnokset on siséllytetty
tielitkennelakiin ja tielitkenneasetukseen. Normit ovat hajallaan ndissa sdddoksissd. Poikkeus-
sddnndkset on ilmaistu monella erilaisella tavalla; esimerkiksi tehtdvén kiireellisyys sitd valt-
tamaéttéd edellyttéd (nopeusrajoitukset tieliikennelain 25.3 §), tietyissé virkatehtévissd (tulo lau-
talle tielitkennelain 39.1 §), tietysséd virkatehtévissa tehtdvén vaatimalla tavalla (pysdkointi-
sadnndksistd poikkeaminen tieliikennelain 48.4 §) ja tehtdvé vilttimattd sitd edellyttdessd (eri
tienosien kéyttdminen tieliikennelain 48.2 §). Lisdksi kiireellisessd tehtdvassd halytyslaitteita
kayttden voi poiketa niisté liikkennesddnndistd, jotka eivit erityisesti koske ajoneuvon kuljetta-
jaa (poikkeussddnnokset tielitkennelain 48.1 §). Liikennesddnndistd poikkeaminen on mahdol-
lista esimerkiksi tietyilld virkamiehilld tarkkailutehtéivissd, teknisen tarkkailun tehtdvéssé ja
peitetoimintatehtéivissd sekd valeostotehtivéssi (poikkeussadnnokset tieliikennelain 48.5 §).

Tielitkenteen sddnnodistd poikkeaminen on vaativa tehtdva. Halytysajoneuvon tai muun ajo-
neuvon kuljettajan on tiedostettava, ettd esimerkiksi nopeuden kasvaessa mahdollisuudet ha-
vaintojen tekemiseen vdhenee. On my0s ymmarrettdva, halytysddnet eivit valttdmattd kuulu
eivitka hilytysvalot ndy kaikille tienkdyttéjille. Siksi ajonopeus ja sdédnnoksistd poikkeaminen
on sovitettava litkenneympdériston ja olosuhteiden mukaiseksi. Sdanndistd poikkeavan kuljetta-
jan on varmistettava, ettd muut tienkdyttdjat voivat havaita poikkeavasti kdyttdytyvin tien-
kayttdjan ja tarvittaessa suoriutua esimerkiksi esteettomén kulun antamisesta asianmukaisesti.

Saannoistd poikkeavan kuljettajan taitojen ja kykyjen on oltava tehtdvin edellyttdmalla tasolla
kaikissa liikennetilanteissa. Télld hetkelld viranomaisilla tai muilla toimijoilla ei ole erityisti
lakiin perustuvaa kouluttautumisvelvollisuutta, vaan jokainen ajo-oikeuden omaava voi poike-
ta litkennesdénnoisti, jos tehtéva niin edellyttavit. Osaamisen varmistamiseksi viranomaiset ja
muut toimijat jarjestavit oppilaitoksissa ja tyopaikkakoulutuksessa muun muassa hilytysajo-
koulutusta.

Esitettdvin lain poikkeussddnnoksiin esitetddn uutta séddntelymallia. Pykéldn I momentissa
olisi sdddetty, ettd tienkayttdjat voisivat poiketa litkennesdédnndistd, litkenteen ohjauslaitteella
osoitetusta médrdyksestd, rajoituksesta tai kiellosta tai ajoneuvon kéyttoa koskevista sadnnois-
ta erityistd varovaisuutta noudattaen ja tehtdvin sitd edellyttiessd. Tienkayttdjat, jotka voisi-
vat poiketa sddnndksistd, olisivat

- hélytysajoneuvon kuljettaja ja matkustaja,

- poliisitehtdvéssd, tullitehtdvéssé ja rajavartiotehtavéssé toimiva,

- puolustusvoimien esitutkintatehtidviassa tai sotilaskurinpidosta ja rikostorjunnasta puolustus-
voimissa annetun lain (255/2014) 86 §:n 1 momentin tehtévéssi toimiva,
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- poliisiajoneuvon tai rajavartiolaitoksen ajoneuvon vetdmain saattueeseen kuuluvan ajoneu-
von kuljettajana.

Lahtokohtaisesti voisi poiketa kaikista momentissa mainituista sdénnoisté. Poikkeaminen olisi
mahdollista yleisesti tienkdyttdjand: jalankulkijana, ajoneuvon kuljettajana ja matkustajana.
Junalle ja muulle rautatiekiskolla kulkevalle laitteelle olisi kuitenkin annettava esteeton kulku.

Uudet poikkeussddnnokset koskisivat kaikkia esitutkintaviranomaisia, koska ndiden tehtavissa
ja toimivaltuuksissa on viime vuosina tapahtunut muutoksia. Esitutkintalain (805/2011) 2 lu-
vun 1 §:n mukaan esitutkinnan toimittaa poliisi. Poliisin liséksi esitutkintaviranomaisia ovat
rajavartio-, tulli- ja sotilasviranomaiset siten kuin niiden esitutkintatoimivallasta séédetéén ra-
javartiolaissa (578/2005), rikostorjunnasta tullissa annetussa laissa (623/2015) ja sotilaskurin-
pidosta ja rikostorjunnasta puolustusvoimissa annetussa laissa (255/2014). Puolustusvoimien
edelld mainitun lain toimivaltuuksien perusteella esitutkintaa tekevilla olisi myds tarve poiketa
sdannoistd omissa tehtidvissddn, heidat lisattiisiin luetteloon.

Momentissa mainitulla tehtdvdlld tarkoitettaisiin muualla lainsdéddédnndssa maériteltyjd asian-
omaisen viranomaisen tai muun toimijan tehtdvid. Tehtdva voisi olla meneilldédn, tehtdville
voitaisiin olla siirtyméssa tai tehtdvaa voitaisiin odottaa toimintavalmiudessa.

Poikkeussddnnokset eivit ole itsetarkoitus, vaan késilld olevan tehtévén tulee edellyttdd sidén-
nostd poikkeamista. Talloin tulee arvioida sitd, millaista perusoikeutta (oikeushyvid) kasilla
olevalla tehtivilld suojataan. Sdénnoksistd poikkeaminen tulee suhteuttaa suojattavaa oikeus-
hyvaa vasten niin, ettd tehtdvalld ei vaaranneta muiden tienkayttdjien turvallisuutta tarpeetto-
masti. Esimerkiksi viliton hengenvaara voi edellyttdd kuljettajaa kdyttdmaan suurtakin nope-
utta. Talldin on kuitenkin huomattava, ettd liikennesddnndistd poikkeava ajoneuvo voi jaada
huomaamatta. Liikenteessd on myo0s lapsia ja henkil6ité, joiden kyvyt eivét riitd tdysimaérai-
sesti liikennetilanteiden ennakointiin. Suurella nopeudella tapahtuvat liikkenneonnettomuudet
ovat padosin tuhoisia. Sdénnoistd voisi siksi poiketa vain tehtivén sitd edellyttdessd ja erityisté
varovaisuutta noudattaen.

Tehtdva voi edellyttdd useista sddnnoksistd poikkeamista samalla kertaa; niiden tyhjentava lu-
etteloiminen laissa ei ole mahdollista.

Voimassa olevien sddnndsten mukaan muun muassa rikostorjunnassa erityisesti tiedustelu ja
tarkkailutehtdvissé, teknisen tarkkailun tehtivissa, peitetoimintatehtdvissa ja valeostotehtdvis-
sé olevilla virkamiehillad on erityistd varovaisuutta noudattaen sama oikeus kuin saddettyja da-
ni- ja valomerkkejd antavan poliisiauton kuljettajalla poiketa tieliikennelain sdanndksistd. Ta-
md on edelleen térkedd, koska hilytyslaitteiden kéyttdminen paljastaa tehtdvan. Naissd tehtd-
vissé ei useinkaan kayteta halytyslaitteilla varustettuja ajoneuvoja.

Pakkokeinolaissa (806/2011), poliisilaissa (872/2011), rikostorjunnasta tullissa annetussa lais-
sa (623/2015), rajavartiolaissa (578(2005) seka sotilaskurinpidosta ja rikostorjunnasta puolus-
tusvoimissa annetussa laissa (255/2014) on sdadetty salaisista tiedonhankintakeinojen kaytta-
misestd. Sama tarve on tunnistettu poliisin yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden tehtdvissé ku-
ten muun muassa yleisvalvonnassa, liikennevalvonnassa, hélytystehtdvien suorittamisessa ja
esitutkintatehtdvissd. Tarve on my0s olemassa momentissa mainituilla muilla viranomaisilla ja
toimijoilla omissa tehtivissaan.

Pykéld 2 momentissa séidettdisiin poikkeussddnndsten ulottumisesta my6s ulkomaisiin viran-
omaisiin ja muihin toimijoihin. EU-lainsdédé4nnon ja kansainvélisten sopimusten mukaisissa
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tehtdvissad toimivilla on tarve poiketa litkennesdddoksistd Suomessa. Samalla tavalla suomalai-
sella toimijalla on toimivalta toimia toisessa valtiossa.

Momentti vastaisi pddosin rajat ylittdvén yhteistyon tehostamisesta erityisesti terrorismin ja ra-
jat ylittdvén rikollisuuden torjumiseksi tehdyn neuvoston péétoksen erdiden sdénnosten téytin-
toonpanosta annetun lain (1207/2011; jaljempana Priimin paatos) sddnnoksid. Priim-paatoksen
lisdksi on myds muita kansainvélisid velvoitteita, esimerkiksi Atlas-paitds (Neuvoston paatos
2008/617/YOS, yhteistyon parantamisesta kriisitilanteissa Euroopan unionin jasenvaltioiden
erityistoimintayksikdiden vélilld) sekd Schengen ja Napoli II -sopimukset. Myds pelastuspal-
velutehtédvissd on kansainvilisid sopimuksia, kuten rajat ylittdvia pelastuspalvelusopimuksia.

Pykélan 3 momentin mukaan hélytysdéni tai -valomerkkeja olisi kdytettdvd 1 momentin tehta-
vissd ajoneuvolla ajettacssa, jos se olisi tarpeen muiden tienkdyttdjien varoittamiseksi.

Voimassa olevassa tieliikennelain 48 §:ssd poikkeusddntdjd on jésennelty sen mukaan, kéyte-
tadnko ajoneuvossa hilytysééni tai -valomerkkid. Poikkeussadnnét eivit télla hetkelld mahdol-
lista esimerkiksi punaisen liikennevalon ohi ajamista ilman kaikkia hélytyslaitteiden kaytta-
mistd rikoksen tekopaikkaa ldhestyttdessd. Ambulanssi ei voi yOaikaan sairaalaan ldhestyes-
sddn ajaa punaisen liikennevalon ohi kaikkia hilytyslaitteita. Liikennevalvonnassa ei ole mah-
dollista seurata ja saada ndyttdd ajoneuvon kuljettajan rikoksista ilman hélytysdani- ja -
valomerkkien kéyttod. Ylinopeuden ajaminen ilman hilytyslaitteita on mahdollista, mutta
esimerkiksi ohittamiseen ja kdantymiseen liittyvisté liikenneséénnoistd poikkeaminen ei lain
mukaan ole mahdollista ilman tdysiméaérdistd hilytyslaitteiden kayttdmista.

Uuden sdintelymallin mukaan poikkeaminen edelld luetelluista liitkennesdénndistd olisi mah-
dollista kuljettajan harkinnan mukaan myos ilman hilytysééni ja -valomerkkejd. Muut tien-
kayttdjit olisivat kuitenkin velvollisia antamaan esteettomén kulun vain sekd hilytysdéni ettd
valomerkkejéd antavalle ajoneuvolle. Esteettomén kulun antamisesta hélytysédani ja valomerk-
kejé kéyttiville hélytysajoneuvolle sééddettdisiin lain 10 §:ssé.

Uusi sddntelymalli tarkoittaisi harkintavallan lisdéntymistd halytyslaitteiden kayttdmisessd,
mutta se vastaisi paremmin kayténtod. Tarkoitus ei olisi, ettd hélytyslaitteiden kdyttd vahenisi
nykyisestd. Tienkdyttdja mahdollisuus ennakoida liikennesaannoisti poikkeavan ajoneuvon
kdyttdytymistd ilman hilytyslaitteita on hyvin hankalaa. Esimerkiksi mitd suuremmalla no-
peudella ajoneuvoa kuljetetaan, sitd vihdisemmat mahdollisuudet muilla tienkayttdjilld on en-
nakointiin. Kynnys hélytyslaitteiden kaytolle tulee olla matala.

Pykélan 4 momentissa sdadetiisiin hilytysajoneuvon, poliisin, tullin ja rajavartiolaitoksen etu-
oikeudesta lautalle ja yhteysalukselle mentédessi. Toimivaltainen elinkeino-, liikkenne- ja ym-
péristokeskus voisi lisdksi antaa madrdyksid siitd, missd jarjestyksessd muut ajoneuvot pédse-
vit lautalle tai yhteysalukselle. Momentti vastaisi voimassa olevan tieliikennelain 39 §:44.

Pykélan 5 momentissa saddettiisiin tienpidon poikkeussddnoistd. Momentin mukaan tienpi-
dossa tai vastaavassa tielld tai sen vieressd tehtdvéssd tyossd kdytettdvad ajoneuvoa saisi kul-
jettaa tehtéivin edellyttdmalld tavalla erityistd varovaisuutta noudattaen lain 18 - 22 §:n, 42 -
45 §:m ja 56 — 59 §:n sddnnoistd poiketen. Ajoneuvon kuljettaja saisi tehtdvén edellyttdmalla
tavalla erityistd varovaisuutta noudattaen poiketa liikenteen ohjauslaitteella osoitetusta muusta
kuin vaistdmisvelvollisuutta tai nopeusrajoitusta osoittavasta kiellosta, rajoituksesta tai maara-
yksestd. Héan ei kuitenkaan saisi ohittaa liikenteenvalvojan merkkid eikd punaista valoa niyt-
tavad litkenneopastinta. Momentti vastaisi tieliikennelain 48 §:n 3 momentissa ja tieliiken-
neasetuksen 53 §:n 3 momentissa télld hetkella sdédettya.
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Pykélan 6 momentissa sdadettdisiin pysakoinninvalvonnan poikkeussddnnoistd. Pysékoinnin-
valvontaa koskeva poikkeussddnto sisdltyy nyt pysdkoinninvalvonnasta annetun lain
(727/2011) 21 §:ssd, joka kumottaisiin esitettdvin lain myota.

Uuden momentin mukaan kunnallisessa pysdkdinninvalvonnassa kéytettéividé ajoneuvoa saisi
erityistd varovaisuutta noudattaen kuljettaa tehtdvéan edellyttimalla tavalla lain 18 §:std poike-
ten, taikka pysayttaa, pysiakoida tai kuljettaa 35 - 37 §:n, 42 - 44 §:n sddnnoistd poiketen. Py-
sakoinnin valvonnassa kaytettdvan ajoneuvon saisi, jos tehtava sitd edellyttdisi, pysdkoida alu-
eelle, missé pysdyttdminen taikka pysékointi on liikkennemerkilld kielletty.

Pykilidn 7 momentissa séddettdisiin erikoiskuljetuksista. Momentin mukaan erikoiskuljetusta
saisi erityistd varovaisuutta noudattaen kuljettaa 19, 20, 22 ja 23 §:n sddnnosten estdmaitta olo-
suhteiden edellyttamalld tavalla, jos erikoiskuljetuksen suorittaminen sitd erityisesti vaatii.
Samoin saisi erikoiskuljetuksessa poiketa erityistd varovaisuutta noudattaen 56 - 59 §:n sdén-
noksistd, jos erikoiskuljetukselle on myonnetty 159 §:ssé tarkoitettu erikoiskuljetuslupa. Eri-
koiskuljetuksen suorittamisesta sdddettéisiin lisdksi 158 §:ssd. Momentti vastaisi voimassa
olevan tieliikennelain 48 a §:ssé sdddettya.

185 §. limoitus litkennerikkomusta tai liitkennerikosta koskevasta pddtoksestd

Pykélé vastaisi voimassa olevan tieliikennelain 106 §:44. Sé&nnos on edelleen tarpeellinen.
Pykélin sanamuoto rangaistuksen madrdédmattd jattdmisen tai syytteen hylkdédmisen osalta vas-
taisi ajokorttilain 101§:n 2 momentissa todettua

186 §. llmoitus Suomessa tehdystd litkennerikoksesta tai litkennerikkomuksesta toisessa jd-
senvaltiossa rekisteréidyn ajoneuvon omistajalle tai haltijalle taikka tilapdiselle kdiyttdjdlle.
Pykild sédadettiin tieliikennelakiin niin sanotun CBE-direktiivin (Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivi liikkenneturvallisuuteen liittyvid liikkennerikkomuksia koskevan rajat ylit-
tévin tietojenvaihdon helpottamisesta; 2011/82/EU) taytdntdonpanon yhteydessa.

Tielitkennelakiin lisdttiin 105 b §, jossa sdddetddn toiseen jasenvaltioon rekisterdidyn ajoneu-
von omistajalle, haltijalle tai tilapdiselle kéyttdjille Suomessa tehdysti liikennerikoksesta tai
litkennerikkomuksesta tehtévésté ilmoituksesta. Pykéld on edelleen tarpeellinen.

Pykailéssa tarkoitettu ilmoitus voisi siséltdd muitakin liikennerikoksen

tutkinnan ja tdytdntoonpanon kannalta tarvittavia tietoja ja kysymyksia.

Ajoneuvon omistajalle, haltijalle tai muulle kayttdjdlle 1dhetettyyn ilmoitukseen vastaamatta
jéttdminen ei aiheuttaisi oikeudellisia seuraamuksia.

187 §. Tien tilapdinen sulkeminen. Tien tilapdisestd sulkemisesta sdddetddn tieliikenneasetuk-
sen 8 luvussa. Asetuksen 49 §:n mukaan tien voi sulkea se, jolla on oikeus asettaa tielle lii-
kennemerkki. Padsadannon mukaan tien sulkee télloin tienpitdja.

Oikeustila ei muuttuisi néilti osin.

Tienpitdja paittiisi edelleen tien tilapdisestd sulkemisesta. Tienpitdjd voisi sulkea tien tilapai-

sesti esimerkiksi tienpidollisista syisté, urheilukilpailujen, kansanjuhlien, néyttelyiden, puolus-
tusvoimien harjoitusten, paraatien tai naytosten vuoksi.
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Tienpitéjélld on tieto siitd, soveltuuko suljettavaksi haettu ticosuus rakenteeltaan ja liikenteel-
lisiltd ominaisuuksiltaan tapahtuman jarjestimiseen. Poliisilla on yleensé tieto tapahtuman tai
sithen liittyvien oheistapahtumien laajuudesta ja tiedot samanaikaisista tapahtumista, jotka ei-
vit valttdmattd edellyté tien sulkemista.

Maantienpitéja kiinnittdd huomiotaan tien tilapdiseen suljettavuuteen liikenneméérin ollessa
- yli 200 ajoneuvoa vuorokaudessa.

- maantieyhteyden ollessa vailla kohtuullisin matka-aikaviivein kaytettdvdd vastaavantasoista
korvaavaa maantieyhteyttéd seka

- kun maantieyhteys arvioidaan liikenteellisesti merkittdvéksi (muun muassa valta- ja kanta-
tiet, moottorivaylat, tunnelit, lossit ja sillat).

Tien tilapdisesséd sulkemisessa paitettidessd on huomioitava, ettd joukkoliikenteen sdédnnollisil-
le vuoroille sekd sdanndllisille tuoremaitokuljetuksille on jarjestettdvé esteeton kulku tavan-
omaisilla reiteillddn. Vaihtoehtoisesti asian jarjestimisestd muulla tavoin on ennalta sovittava
osallisten liikenteenharjoittajien kanssa. Kunnissa on ajantasaisin tieto joukkoliikenteen vuo-
roista, reiteistd ja liikkenteenharjoittajista.

Hilytysajoneuvoille sekd niihin verrattavissa olevalle liikenteelle on jérjestettivd mahdolli-
simman viivyttelemdton kulku tilapéisesti suljettuna olevan maantieosuuden kautta.

Tien tilapdinen sulkeminen vaikuttaa aina liikkennejérjestelyihin. Tienpitoviranomaisen arvioi-
dessa tilapdisen sulkemisen vaikutukset sellaiseksi, ettd tilapdinen sulkeminen edellyttidéd sul-
kuaikaisen kiertotieviitoituksen toteuttamista, tienpitoviranomainen voi velvoittaa tapahtuman
jérjestdjén laatimaan viitoitussuunnitelman. Viitoitussuunnitelmalle on hankittava hyvéksynta
tienpitdjaltd ja kiertotien eri tieosuuksien mahdollisilta muilta tienpitdjiltd. Tilapédisen kierto-
tien on oltava liikenteelliseltd palvelutasoltaan vastaava korvattavaan reittiin ndhden.

Suuret yleisdtapahtumat, esimerkiksi Jyviskyldn ympiéristossd jarjestettédvd Neste ralli, edel-
lyttavét tienpitdjien, poliisin, pelastusviranomaisten, kuntien ja tapahtumajérjestéjien yhtels—
toimintaa. Teiden sulkeminen tapahtumissa edellyttidd kokonaiskuvaa tieverkoston toiminnas-
ta. Tdlla hetkelld on esimerkiksi niin, ettd poliisin tehtdvand on koordinoida tapahtumien hal-
lintoa sekd tienpidon ettd huvijirjestelyjen osalta. Koska tapahtumien luonne vaihtelee, on
epatarkoituksenmukaista, etti laissa sdddettdisiin esimerkiksi poliisille kokonaikainen tienpi-
don ja huvien koordinointitehtédvéd. Toimiva malli on esimerkiksi se, ettd sopimusjarjestelyin
viranomaisten ja tapahtumajérjestéjien seka toisten viranomaisten kesken luodaan toimiva yh-
teistoimintaverkosto lupien ja muiden ]arJestelylhm vaikuttavien elementtien kannalta. Digita-
lisaation hyddyntéminen on hallinnon jirjestdmisessé tarkeés.

Kiireellisissd tapauksissa tien voisi tilapdisesti sulkea liikenteenvalvojat poliisi ja rajavar-
tiomies sekéd pelastusviranomainen. Esimerkiksi onnettomuuden tai liikenteenvalvontateht-
vin kannalta voi olla vélttaméatontd, ettd valvoja voi sulkea tien nopeasti. Liikennejéarjestelmén
toimivuuden kannalta on olennaista, ettd néissdkin tapauksissa kyseinen viranomainen tiedot-
taa tien sulkemisesta Liikenneviraston tielitkennekeskukselle ja tienpitdjille.

Pykélan 2 momentin mukaan moottorikdyttdisen ajoneuvojen nopeuskilpailuja voisi jarjestda

vain suljetulla tielld. Voimassa olevan tieliikenneasetuksen 51 §:n 1 momentin mukaan nope-
uskilpailu voi jarjestdd vain suljetulla tielld henkildautoille ja moottoripydérille. On tarkoituk-
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senmukaista, ettd kaikkien moottorikdyttoisten ajoneuvojen, esimerkiksi kuorma-autojen, no-
peuskilpailut jarjestetddn suljetulla tiella.

188 §. Tyon tekeminen tielld. Pykidldssa olisi yleisméérdyksié tielld tehtéivad tyotd varten. Ny-
kyisin niisté sédédetéddn tieliikenneasetuksen 50 §:ssd. Tie on tyOympéristond vaativa ja tydtur-
vallisuuteen on kiinnitettdvd huomiota. Tydturvallisuuslaissa (738/2002) sdddetddn yksityis-
kohtaisemmin tyon tekemiseen tielld liittyvistd velvoitteista.

Pykilidn I momentissa sdidettiisiin, ettd tie olisi varustettava tarpeellisilla litkenteenohjaus-
laitteilla, kun tielld tehdéén liikenneturvallisuutta mahdollisesti vaarantavaa tyoti. Tyontekijan
olisi kdytettava varusteita, jossa on selvésti erottuvia virejd, ja milloin ty6téd tehddén pimedssa
tai himardssa, heijastavaa materiaalia. Jos olosuhteet sitd edellyttavit, olisi tillainen tie pidet-
tdvé kokonaan tai osittain suljettuna.

189 §. Painonvalvontalaitteen asettaminen. Pykild vastaisi voimassa olevan tieliikennelain 97
c §:44. Sadnnokselld on pantu tdytintdon tiettyjen yhteisossé litkkuvien tieliikenteen suurim-
mista kansallisessa ja kansainvélisessd liikenteessa sallituista mitoista ja suurimmista kansain-
vélisessd liikenteessd sallituista painoista annetun neuvoston direktiivin 96/53/EY muuttami-
sesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2015/719 10 d artikla.
Saénnos on tullut voimaan 7 toukokuuta 2017.

190 §. Liikkumisesteisen pysdkointitunnuksen myontiminen. Vammaisen pysédkdintilupa
myonnettiin vuonna 2016 yli 13 000 henkilolle. Pysékdintiluvan saamiseen voi liittyd muu-
toksia ajo-oikeuteen, kuten esimerkiksi ajokorttiluokan alentaminen tai vaatimus ajonhallinta-
laitteesta.

Pykaldssa sdddettiisiin tunnuksen myontdmisestd ja luvan myontdmisen edellytyksistd. Tun-
nus mydnnettdisiin samoin perustein kuin vammaisen pysédkdintilupa. Tunnuksen myontéisi
Liikenteen turvallisuusvirasto. Pykiléssé sdddettéisiin lisdksi myontdmistehtdvan hoitamisesta
palvelutehtdvind ja tehtdvéan sisdllostd. Pykald vastaisi voimassa olevaa tieliikennelain 28 ¢
§:44.

191 §. Erikoiskuljetusluvan myontiminen. Pykéldssa saddettdisiin erikoiskuljetusluvan myon-
tdmisestd ja sen peruuttamisesta voimassa olevan tielitkennelain 87 ¢ §:n mukaisesti.

192 §. Erditd ajoneuvoja ajoneuvoyhdistelmid koskevat poikkeukset. Pykdlan I momentissa
saddettdisiin Liikenteen turvallisuusviraston valtuuksista hyvéksyé liikenteessa kaytettavaksi
my0s sellainen ajoneuvo tai ajoneuvoyhdistelmi, joka ei tdytd 116-132 §:ssd sdddettyja
enimmdismittoja tai -massoja. Poikkeus voitaisiin myOntdé vain rajatussa tapauksessa, jos se
olisi tarpeen uuden tekniikan kokeilun, tuotekehityksen tai muun erityisen syyn takia. Edelly-
tyksend olisi liséksi ettd poikkeuksen myOntdminen ei vaaranna liitkenneturvallisuutta, ympa-
ristod eikd omaisuutta. MyoOskaédn kuljetusyritysten vilinen kilpailu ei saisi menettelyn vuoksi
vadristyd. Lupa voitaisiin myontdd madrdaikaisena ja sithen voitaisiin liittda ehtoja.

Valtuus vastaisi voimassa olevan kdyttdasetuksen 52 §:ssd sdddettyd valtuutta. S83nnds on
mahdollistanut muun muassa niin sanottujen HTC-rekkojen, joiden massat ovat sdidettyji
maksimimassojen suuremmat, kdyttokokeilut rajatuilla reiteilla.

Pykélan 2 momentissa saddettdisiin myds nykyisen kédyttoasetuksen 11 b §:ssd sdddettyd vas-

taavasta poikkeuksesta, jonka mukaan ajoneuvon alustassa, jota ei ole vield varustettu korilla,
ei tilapdisten siirtojen aikana vaadita heijastimia, taustapeilejd, roiskesuojia eikd -lappid sil-
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loinkaan, kun alusta on varustettu ohjaamolla, eikéd vetolaitetta, etu- ja taka-alleajosuojaa, si-
vusuojaa, luvattoman kayton estdvaa laitetta eikd ajopiirturia.

193 §. Muutoksenhaku. Pykilédn I momentin mukaan lain nojalla annettuun péétokseen voisi
hakea oikaisua siten kuin hallintolaissa sdddettdén. Viittauksella hallintolakiin varmistettaisiin
hyvén hallinnon mukaisten menettelytapojen ja madardaikojen noudattaminen.

Pykélan I momenttiin otettaisiin viittaussddnnds myos hallintokédyttolakiin. Oikaisuvaatimuk-
sesta annettuun péaitokseen haettaisiin muutosta hallinto-oikeudesta siten kuin hallintolain-
kéyttolaissa sdddetdan. Hallinto-oikeuden péétokseen saisi hakea muutosta valittamalla vain,
jos korkein hallinto-oikeus mydntéisi valitusluvan.

Hallintolainkayttolain 6 §:n 1 momentin mukaan péaatoksestd saa valittaa se, johon péétds on
kohdistettu tai jonka oikeuteen, velvollisuuteen tai etuun paitds valittomasti vaikuttaa. Kor-
kein hallinto-oikeus totesi pditdksessdén (01/0735/5; 03511/00/3100), ettd tienpitdjan padtds
olla asettamatta hakemuksesta alennettua nopeusrajoitus-liikennemerkkié koksi yleistd litken-
neturvallisuutta eikd vaikuttanut vilittomésti hakijan oikeuteen velvollisuuteen tai etuun. Ha-
kijalla ei ollut oikeuttaa valittaa tienpitdjan paatoksesta.

Pykélan 2 momentin nojalla voitaisiin maarata, ettd padtostd olisi noudatettava muutoksenha-
usta huolimatta, jollei valitusviranomainen toisin méaéraa.

Pykélidn 3 momentin mukaan 160 §:n 3 momentissa sdédetyn huomautuksen johdosta ei saisi
tehdi oikaisuvaatimusta eiké valitusta. Huomautuksella ei ole tosiasiallista oikeudellista mer-
kitystd asianomaisen henkilén aseman kannalta, eikd muutoksenhakukiellolle ole estetti.
Saannds olisi yhdenmukainen voimassa olevan tieliikennelain 104 §:n kanssa.

194 §. Voimaantulo. Pykéldn mukaan laki olisi tarkoitettu tulemaan voimaan vuonna 20 .

Ehdotetulla lailla kumottaisiin voimassa oleva tielitkennelaki. Jos muualla lainsdddannossa
viitataan tielakiin, uuden lain voimaan tultua sovellettaisiin sen asemesta uuden lain sddnnok-
Sid.

195 §. Siirtymdsddnnos. Pykélassé olisi siirtymésaénnokset.

Pykéléan 1-4 momenteissa olisi liikenteenohjauslaitteiden kayttod koskevia siirtymasadnnoksia.
Siirtymaéajat olisi mééritelty niin, etti tarvittavat muutokset tie- ja katuverkolla olisi mahdollis-
ta toteuttaa kohtuullisessa ajassa tien ja kadunpidon suunnittelu- ja rakentamisvaatimukset
huomioon ottaen.

Pykélén 5 ja 6 momentissa olisi ajoneuvojen kayttod tielld koskeva siirtymésdannos.

Pykélan 7 momentin siirtymasdannos selventdisi, ettd ennen lain voimaantuloa tehdyisté lii-
kennerikkomuksista madratdan - rikosoikeudellisesta lievemman lain periaatteesta huolimatta
- nimenomaan rikosoikeudellinen rangaistus. Rikosoikeudellisen sdéintelyn korvaaminen hal-
linnollisella ei merkitsisi rangaistusvastuusta vapautumista, vaan lievemmaén lain periaate otet-
taisiin huomioon rangaistusta méarattdessd (LaVL 3/2017 vp.).

Sadnnos olisi poikkeus rikoslain 3 luvun 2 §:n 2 momentista ilmenevain padsdantdon. Dekri-
minalisointi ei tdssé tapauksessa ldhtokohtaisesti merkitse, ettd suhtautuminen rangaistavaksi
sdddettyihin tekoihin tai laiminlyonteihin olisi lieventynyt, eikd rangaistussdénnoksen ku-
moaminen merkitse, ettd teot jéisivit jatkossa vaille seuraamuksia. Ennen voimaantuloa teh-
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dyistéd teoista ja laiminlyonneistd maarattdisiin siten lahtdkohtaisesti rikosoikeudellinen ran-
gaistus. Jos uuden lain mukainen hallinnollinen seuraamus olisi kuitenkin yksittdistapauksessa
tosiasiallisesti lievempi kuin aikaisemman lain mukainen rikosoikeudellinen seuraamus, olisi
siirtymésédannosté tulkittava kansalaisoikeuksia ja poliittisia oikeuksia koskevan kansainvali-
sen yleissopimuksen 15 artiklan 1 kohdan kanssa yhteensopivasti. Esimerkiksi paivadsakkojen
lukumiérid voitaisiin tarvittaessa alentaa

1.2. Laki ajoneuvolain muuttamisesta

21 §. Ambulanssi ja ensihoitoajoneuvo. Pykaldssd méadriteltdisiin ambulanssi ja ensihoitoajo-
neuvo.

Ensihoitoajoneuvo olisi uusi ajoneuvotyyppi, joka olisi terveydenhuoltolaissa tarkoitettuun
ensihoitopalvelun ensihoitotehtdviin varustettu ajoneuvo.

Ensihoitopalvelun toiminta on kehittynyt perinteisesté &killisesti sairastuneiden ja vammautu-
neiden kuljetuspalvelusta toimintaan, jossa keskiossd on potilaan tilanarviointi ja tarvittavan
hoidon aloitus. Vain tarvittaessa kuljetus suoritetaan ambulanssilla tarkoituksenmukaiseen
terveydenhuollon toimipisteeseen. Valtaosa ensihoitopalvelun tehtdvistd ei johda kuljettami-
seen. Siksi on olemassa tarve ensihoitopalvelun ajoneuvolle, jonka avulla toteutetaan nopea
potilaan tilan arviointi ja keskitetéén kuljetusresurssit niitd tosiasiallisesti tarvitsevia potilaita
varten. Téllaisia muita ensihoitopalvelun ajoneuvoja kiyttavit esimerkiksi lddkéri- ja kentta-
johtajayksikot.

21 b §. Hdlytysajoneuvo. Pykildssd maariteltdisiin hilytysajoneuvo. Héilytysajoneuvoja ovat
tietyilld hélytyslaitteilla varustetut erikoiskdytt6on valmistetut, varustetut ja kéytettivét ajo-
neuvot. Tieliikennelaissa muun muassa siédetéén esteettdmén kulun antamisesta halytysééni-
ja -valomerkkejé antavalle hilytysajoneuvolle.

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa maardaykset tiettyjen ajoneuvoryhmien erikoiskdyton edel-
lyttdimien merkki- ja varoitusvalaisimien, heijastimien, heijastavien merkintdjen sekd &éni-
merkinantolaitteiden teknisistd vaatimuksista ja asennuksesta.

Hilytysajoneuvo on maééritelty voimassa olevassa tieliikennelain 2 a §:ssd. Koska voimassa
oleva tieliitkennelaki kumotaan ja maéritelma on edelleen tarpeen, siitd olisi sdddettdva ajo-
neuvolaissa.

Hilytysajoneuvo mééritelty on tarpeen, koska niitd kdyttdvit useat eri toimijat ja jokaisen toi-
mijan luetteleminen erikseen on epétarkoituksenmukaista. On otettava huomioon, ettd tiettyja
viranomaistehtévid tehdidén my0s ajoneuvoilla, joissa ei ole hélytyslaitteita.

Ajoneuvolain 20 ja 21 §:ssd on madritelty pelastusauto, poliisiajoneuvo, Tullin ajoneuvo, ra-
javartiolaitoksen ajoneuvo ja ambulanssi. Ajoneuvolain 20 §:n perusteluissa (HE 119/2014)
on tarkemmin maééritelty, mitkd ajoneuvot kuuluvat néihin luokituksiin.

Osa ajoneuvojen teknisistd vaatimuksista annetaan Liikenteen turvallisuusviraston maarayksil-
1. Vuoden 2015 alusta on tullut voimaan Liikenteen turvallisuusviraston miérdys (TRA-
F1/9461/03.04.03.00/2012) ajoneuvojen merkki- ja varoitusvalaisimien, tyd- ja apuvalaisimi-
en, hilytysajoneuvojen dénimerkinantolaitteiden seké erdiden ajoneuvojen heijastimien ja hei-
JastaV1en merkintdjen teknisistd vaatimuksista ja asennuksesta ajoneuvoon. Téssé méaraykses-
sd on madritelty hélytysajoneuvo. My0s puolustusvoimien asetuksessa sotilasajoneuvoista
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(180/2006) on madritelty puolustusvoimien hilytysajoneuvot. Naitd ovat puolustusvoimien
pelastusauto, puolustusvoimien sairasauto ja sotilaspoliisiajoneuvo.

96 §. Ajoneuvorikkomus. Pykédldssa sdadettdisiin ajoneuvorikkomuksista, joiden seuraamukse-
na olisi sakko tai liikennevirhemaksu. Ennen esitettévin lain voimaantuloa tehdyisté kaikista
teoista ja laiminlyOnneistd madrattdisiin ldhtokohtaisesti rikosoikeudellinen rangaistus. Jos
kuitenkin uuden lain mukainen hallinnollinen seuraamus olisi lievempi kuin aikaisemman lain
mukainen rikosoikeudellinen seuraamus, olisi sanktio maarattava lievemman lain periaatteen
mukaan. Esimerkiksi pédivésakkojen lukuméérai voitaisiin tarvittaessa alentaa.

1.3. Laki liikenteen palveluista annetun lain II osan 2 luvun 13 §:n muuttamisesta

Pykélédssd saddettiisiin moottorikdyttdisen ajoneuvon asiakirjoja koskevasta rikkomuksesta
sekd litkkennevirhemaksusta rikkomuksen seuraamuksena. Myos néiltd osin ennen esitettdvin
lain voimaantuloa tehdyisté kaikista teoista ja laiminlyonneistd madrattdisiin ldhtokohtaisesti
rikosoikeudellinen rangaistus. Jos kuitenkin hallinnollinen seuraamus olisi lievempi kuin ai-
kaisemman lain mukainen rikosoikeudellinen seuraamus, olisi sanktio maarittiva lievemmaén
lain periaatteen mukaan.

1.4. Laki rikoslain 2 a luvun 3 §:n muuttamisesta

Pykilén 3 momentin mukaan asetuksella voitaisiin séétdd, ettd tietyisté rikoksista méérattdvan
sakon kokonaisrahaméérd olisi korotettava samanlaatuisesta rikoksesta méérittivin suurim-
man rikesakon lisdksi suurimman tieliikennelaissa sdddetyn liikkennevirhemaksun suuruiseksi.

1.5. Laki rikesakkorikkomuksista annetun lain muuttamisesta

Rikesakkorikkomuksista annetusta laista kumottaisiin ne voimassa olevan tieliitkennelain lii-
kennerikkomuksia koskevat pykaélat, joista sdddettdisiin esitettdvén lain 6 luvussa.

1.6. Laki ajokorttilain muuttamisesta

4 §. Ajokorttiluokat. Pykildan liséttéisiin uusi 5 momentti, jossa sdddettéisiin niin sanottujen
kaupunkijunien eli auton tai traktorin vetdmien usean henkilokuljetusperdvaunun yhdistelmien
ajokorttivaatimuksista. Nykyisin ajokorttivaatimuksesta sdddetddn ajoneuvojen kéyttdasetuk-
sessa. Ajokorttivaatimus olisi edelleen DE.

Kéaytinndssa téllaisen yhdistelmén vetoajoneuvona joudutaan kadyttimadn traktoria, jos pera-
vaunuja ei ole varustettu jarruin, koska autolle suurin sallittu jarruttoman perdvaunun massa
on léhes aina enintdén 750 kilogrammaa. Traktorille sallitaan usein tité suurempia jarruttoman
perdvaunun massoja. Yhdistelmien suurin sallittu nopeus on 25 kilometrié tunnissa.

Kuljetettaessa puoliperdvaunulla taikka kahdella tai useammalla toisiinsa kytketylld perdvau-
nulla henkil6itd tulee vetdvdn ajoneuvon kuljettajalla olla DE-luokan ajoneuvoyhdistelmén
kuljettamiseen oikeuttava ajokortti.

65 §. Ajokieltoon mddrddminen toistuvien rikkomusten perusteella. Pykildd uudistettaisiin.

Viittaukset rikesakkorikkomuksiin poistettaisiin ja kasitteet muutettaisiin vastaamaan esitetta-
vaa tieliikennelakia.
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Pykélan I momentin soveltamisalaa rajattaisiin ylinopeusrikkomusten osalta. Muutoksella
kohtuullistettaisiin ylinopeusrikkomusten vaikutuksia ajo-oikeuden kannalta ja vdhennettiisiin
sanktiokumulaatiota.

Ajokieltoon voitaisiin médrété toistuvien rikkomusten perusteella nopeusrajoituksen rikkomi-
sesta moottorikayttdiselld ajoneuvolla yli 10 kilometrilld tunnissa, jos suurin sallittu liiken-
teenohjauslaitteella osoitettu nopeusrajoitus olisi enintdén 60 kilometrid tunnissa. Ajokieltoon
voitaisiin myds maaritd toistuvien rikkomusten vuoksi nopeusrajoituksen rikkomisesta moot-
torikdyttoiselld ajoneuvolla yli 15 kilometrilld tunnissa, jos suurin liikenteenohjauslaitteella
osoitettu nopeusrajoitus olisi yli 60 kilometrid tunnissa. Ajoneuvokohtaisen nopeusrajoituksen
rikkominen kaikissa ylinopeuksissa johtaisi edelleen toistuvana rikkomuksena ajokieltoseu-
raamukseen.

Pykélan I momentin mukaan ajokorttiseuraamus olisi mahdollista maarata jatkossa myos esi-
tettdvén lain 74 §:ssd tarkoitetun punaisen liikennevalo-opastimen noudattamatta jattdmisesta.
On perusteltua, ettd punaisen valon noudattaminen kaikissa tilanteissa vaikuttaa edelleen ajo-
oikeuteen vaikka rikkomuksen seuraamuksena olisi hallinnollinen liikennevirhemaksu.

Toistuvina rikkomuksina ajo-oikeuteen vaikuttavien tekojen listalta poistettaisiin ajoneuvolain
96 §:n 1 momentissa sdddetty ajoneuvorikkomus. Tallaisia rikkomuksia on ajoneuvolaissa
paljon, esimerkiksi ajoneuvon katsastustodistuksen mukana pidon laiminlyonti ja rekisteritie-
tojen ilmoitusvelvollisuuden laiminlydminen. Sen lisdksi ammattipatevyyssddannosten rikko-
miset eivit toistuvina rikkomuksina endd vaikuttaisi ajo-oikeuteen, jos kyse on liikenteen pal-
veluista annetun lain II osan 3 luvun 13 §:ssd sdddetystd asiakirjojen mukana pitdmisen lai-
minlydnnista.

Ajoneuvorikkomuksen ja asiakirjarikkomusten siséllyttdmiselld ajo-oikeuteen vaikuttavien te-
kojen joukkoon ei ole endé perusteluita. Ajo-oikeusseuraamusta tulee kéyttdd padasaanndn mu-
kaan sanktiointina silloin, kun teko tai laiminly6nti vaikuttaa liikenneturvallisuuteen ja ajo-
oikeudenhaltijan kykyisyyteen toimia ajoneuvon kuljettajana. Edelld mainitut ajoneuvolain ja
litkenteen palveluista annetun lain rikkomustunnusmerkistdt ovat oikeudelliselta luonteeltaan
hallintovalvonnallisia tunnusmerkistdja eikd niiden taustalta voi vélittomaésti johtaa liikenne-
turvallisuuteen vaikuttavia elementtejd. Niilld ei myo6skddn ole merkitystd ajo-
oikeudenhaltijan kykyisyyteen toimia ajoneuvon kuljettajana.

Pykélidn 2 momentti olisi uusi. Momentin mukaan ajokieltoon voitaisiin maératé tieliikenne-
laissa sdddetylld liikennevirhemaksulla rangaistavaan tekoon syyllistynyt vain, jos kyseessa
on:

- esitettdvén lain 98 §:n 2 momentissa sdddettyd viestintévilineen kiellettyd kéyttod ajon aika-
na;

- esitettdvdn lain 165 §:ssd sdddettyd nopeusrajoituksen rikkomista moottorikayttdiselld ajo-
neuvolla

yli 10 kilometrilld tunnissa, jos suurin sallittu liikenteenohjauslaitteella osoitettu nopeus on
enintddn 60 kilometrid tunnissa;

- esitettdvdn lain 165 §:ssd sdddettyd nopeusrajoituksen rikkomista moottorikayttoiselld ajo-
neuvolla
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yli 15 kilometrilld tunnissa, jos suurin sallittu litkkenteenohjauslaitteella osoitettu nopeus on yli
60 kilometrid tunnissa;

- esitettdvén lain 74 §:ssd sdddetyn punaisen liikkennevalo-opastimen noudattamatta jéttdmises-
;)

Voimassa olevan tieliikennelain mukaan ajo-oikeuteen vaikuttaa rikesakkorikkomuksista
kaikki ylinopeudet sekd matkapuhelimen lain vastainen kdyttdiminen. N&iltd osin sdintelyé
kohtuullistettaisiin ylinopeuksien osalta, koska pienimmilld ylinopeuksilla ei ldhtokohtaisesti
voida sanoa olevan vélittomid liikenneturvallisuusvaikutuksia. Momentin mukaan ajo-
oikeuteen ei vaikuttaisi matkapuhelimen sddnndksen vastainen kéyttdminen, vaan kaikkien
viestintdvilineiden sddnnoksen vastainen kayttaminen.

Pykélan 3 momentin mukaan pykéldn 1 tai 2 momenttia sovellettaessa ei otettaisi huomioon
rikkomuksia, joista on méadritty tieliikennelain 161 §:ssé tarkoitettu ajoneuvokohtainen liiken-
nevirhemaksu, jollei rikkomuksen tekijédd ole valokuvattu tai vastaavalla tekniselld jérjestel-
méllé tallennettu automaattisessa liikkennevalvonnassa tai muuten ajoneuvoa pysayttdmattd si-
ten, ettd hanet olisi voitu tunnistaa.

Saantelymalli olisi ajokorttilaissa uusi. Tama olisi siksi, ettd lilkennevirhemaksun ohessa maa-
rattdva ajokieltoseuraamus voi kddnnettyyn todistustaakkaan kytkettyné olla tarpeettoman an-
kara seuraamus. Sédnnokselld osittain varmistettaisiin sitd, ettd ajo-oikeuden menettdminen,
jota on pidettidvd vakavampana seuraamuksena kuin vdhdisempdd rahamaksua, kohdentuisi
ajoneuvoa kuljettaneelle.

93 §. Ajokorttirikkomus. Pykalassa sdddettiisiin ajokorttirikkomuksista, joiden seuraamuksena
olisi litkennevirhemaksu.

Lakiin siséltyisi siirtymésdannds, jonka mukaan ennen lain voimaantuloa tehdyisté teoista ja
laiminly6nneistd mééarittéisiin rikosoikeudellinen rangaistus. Sanktio marattdisiin kuitenkin
lievemman lain periaatteen mukaan, jos hallinnollinen sanktio olisi lievempi kuin aikaisem-
man lain mukainen rikosoikeudellinen seuraamus. Tatd periaatetta sovellettaisiin my0s ajo-
korttiseuraamuksen.

1.7. Laki pysikoéinninvalvonnasta annetun lain 21 §:n kumoamisesta
Kumottavan pykéldn mukaan kunnallisessa pysidkoinninvalvonnassa kaytettdvddn ajoneuvoon
sovelletaan, mitd tieliikennelain 48 §:n 4 momentissa sdddetddn ajoneuvosta, jota kéytetdin

litkennevalvonnassa.

Pykaila ei olisi endd tarpeen, koska kunnalliseen pysdkoinninvalvontaan liittyvistd poikkeus-
saannoksista sdddettdisiin 184 §:ssé.

1.8. Laki Rajatylittivin yhteistyon tehostamisesta erityisesti terrorismin ja rajatylittivéan ri-
kollisuuden torjumiseksi tehdyn neuvoston péitoksen erdiden siiéinnosten tiytin-
toonpanosta annetun lain kumoamisesta

Laki kumottaisiin tarpeettomana.

1.9. Laki tieliikenteen turvaamisesta liikennemerkein eriissi tapauksissa annetun lain ku-
moamisesta
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Laki kumottaisiin vanhentuneena.

1.10. Laki ajoneuvoverolain 35 §:n muuttamisesta

Ajoneuvoverolain (1281/2003) 35 § sdddettéisiin vastaamaan esitettivia lakia.

1.11. Laki ajoneuvojen siirtiimisestid annetun lain 2 ja 4 §:n muuttamisesta

Ajoneuvojen siirtimisestd annetun lain 2 ja 4 § sdddettdisiin vastaamaan esitettdvai lakia.

1.12. Laki poliisin hallinnosta annetun lain 15 b §:n muuttamisesta

Poliisin hallinnosta annetun lain 15 b § sdddettiisiin vastaamaan esitettdvaa lakia.

1.13. Laki ratalain 18 ja 89 §:n muuttamisesta

Ratalain (110/2007) 18 § ja 89 §:n 6 momentti sdddettéisiin vastaamaan esitettdvai lakia.

1.14. Laki hallinto-oikeuslain 12 b §:n muuttamisesta

Hallinto-oikeuslain (430/1999) 12 b § sdéddettdisiin vastaamaan esitettdvad lakia. Sen lisdksi
sdddettdisiin, ettd hallinto-oikeus olisi paatdsvaltainen myds yksijdsenisend ratkaistaessa muu-
toksenhakuasiaa, jossa on kysymys esitettdvéan tieliikennelain soveltamisesta.

2. Tarkemmat sdinnokset ja madriykset

Valtioneuvoston asetuksella sdddettéisiin esityksen 70 §:ssé esitettdvilld tavalla liikenteenoh-
jauslaitteiden tarkemmasta kéytosté tielld ja kadulla, muun muassa ohjauslaitteissa kéytetta-
visti kielestd. Valtioneuvoston asetusta kéytettéisiin silloin, kun liitkenneturvallisuussyista lii-
kenteenohjauslaitteen kaytto olisi harmonisoitava samanlaiseksi koko Manner-Suomen alueel-
la.

Esityksen 190 §:n 1 momentin mukaan valtioneuvoston asetuksella annettaisiin tarkempia
sddnndksid litkuntarajoitteisen pysakodintitunnuksen saamisen edellytyksend olevasta vamman
vaikeusasteesta ja siitd aiheutuvasta haitasta.

Esityksen 159 §:n mukaan valtioneuvoston asetuksella sdddettdisiin tarkemmin tielitkennevir-
hemaksun maardamisessa kaytettdvistd asiakirjoista seké niihin tehtdvistd merkinnoisté ja nii-
den sdilyttdmisesté sekd esitettdvéin lain nojalla méérittyjen seuraamusten tdytdntdonpanoon
liittyvistd ja muista viranomaisten vélisisté ilmoituksista.

Esityksen mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa seuraavia maérayksia:

1) 65 §:ssd sdddetystd liikkenteenohjaajan vaatetuksesta.

2) 70 §:ssd

a) kokeilutarkoituksessa vahvistaa kaytettdviksi liikenteenohjauslaitteesta poikkeavan ohjaus-
laitteen;

b) kokeilutarkoituksessa myontééd luvan poiketa ohjauslaitteen kéyttdmisestd annetuista sdén-
noksisti;
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c) litkkenteenohjauslaitteiden véreisté, rakenteesta ja mitoituksesta;

d) raitiovaunuliikenteelle tarkoitetuista muista litkenteenohjauslaitteista;
3) 93 §:ssd sdddetyn ladkarintodistuksen sisallosta;

4) 97 §.ssd sdddetystd sammuttimesta ja ensiaputarvikkeista;

5) 99 §:ssé sdddetystd, liitteen 5 taulukon 1 kohdassa n tarkoitetun linja-auton turvalaitteista ja
—varusteista;

6) 102 §:ssé sdaddetystd nopeuskilven ulkomuodosta ja muusta teknisestd toteutuksesta;
7) 105 §.ssd sdddetystd ajoneuvoluokkien talvirenkaista;

8) 106 §:ssé sdddetyn ajoneuvon renkaiden nastaméérien sallituista eroista;

9) 110 §:ssé sdddetystd kuorman merkitsemiseen kaytettiavistd vélineista;

10) 113 §.ssd sdddetystd matkailukorin valoista ja heijastimista seké tarvittacssa vastaavista
muista litkenneturvallisuusvaatimuksista;

11) 118 §:ssd sdddetystéd ajoneuvon telojen maakosketuksessa olevan pituuden rajaamasta suu-
rimmasta sallitusta massasta sekd muilla kuin kumi- tai metallipintaisilla teloilla varustettujen
tela-ajoneuvojen suurimmista sallituista massoista;

12) 129 §:ssd sdadettyjen valaisimien ja heijastimien teknisistd ominaisuuksista seké sijoituk-
sesta ajoneuvoon;

13) 130 §:ssd sdddettyjen merkintdjen, valaisimien ja heijastimien teknisistd ominaisuuksista
seka sijoituksesta ajoneuvoon tai tydvalineeseen;

14) 132 §:ssé sdddetyn ajoneuvoyhdistelmén kdéntymisen vaatimuksista;

15) 150 §:ssd sdddettyjen ajoneuvoyhdistelmissd kdytettdvien kytkentilaitteiden teknisistd
vaatimuksista ja mitoituksesta;

16) 156 §:ssd sdddetyn vilkkuvan varoitusvalaisimen kayttdmisestd erikoiskuljetuksessa;
17) 158 §:ssd

a) erikoiskuljetuksessa sallituista ajoneuvoista ja ajoneuvoyhdistelmistd sekd erikoiskuljetuk-
sessa sallittavista kuormista;

b) erikoiskuljetusyhdistelmissé kéytettédvien ajoneuvojen kytkentdvaatimuksista;

c) erikoiskuljetuksessa sallituista mitoista ja massoista sekd erikoiskuljetuksena kuljetettavan
kuorman kuormaamisesta;

d) erikoiskuljetuksena kuljetettavan kuorman merkitsemisesti;

e) muun kuin jakamattoman kuorman kuljettamisesta erikoiskuljetuksessa;
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f) erikoiskuljetuksessa noudatettavista nopeusrajoituksista;

g) varoitusajoneuvojen ja lilkenteen ohjaajien kayttdmisesté erikoiskuljetuksessa, perdkkaisten
erikoiskuljetusten kuljettamisesta ryhméné sekéd ehdoista erikoiskuljetuksesta aiheutuvan vaa-
ran tai haitan ehkdisemiseksi sekd muista turvallisuusvaatimuksista.

18) 159 §:ssd sdadetyn erikoiskuljetusluvan myontdmisen edellytyksistd sekd siitd, milloin
kuljetus edellyttaa erikoiskuljetuslupaa.

Esityksen 71 §:n 3 momentin mukaan Liikennevirasto voisi antaa maérdyksié liikenteenoh-
jauslaitetta koskevan péaétostd koskevien tietojen vélittdmistavasta tietojérjestelméén.

Esityksen 183 §:n 4 momentin mukaan Liikennevirasto voisi antaa méasrayksia
siitd, padsevit lautalle tai yhteysalukselle.

Esityksen 183 §:n 4 momentin mukaan toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja ympéristokes-
kus voisi antaa madrayksia siitd, missa jarjestyksessd muut ajoneuvot kuin hélytysajoneuvot,
poliisin, tullin tai rajavartiolaitoksen virkatehtdvéssd olevat ajoneuvot padsevit lautalle tai yh-
teysalukselle.

3. Voimaantulo

Ehdotetut lait tulisivat voimaan pdivdnd kuuta 20 .

Ehdotetulla tieliikennelailla kumottaisiin voimassa oleva tieliikennelaki.
4. Suhde perustuslakiin ja sddtimisjarjestys

Tausta

Esitettdvan lainsdddannon kannalta merkityksellisid perusoikeuksia ovat perustuslain 6 §:n
yhdenvertaisuus, 7 §:n oikeus eldméén, henkilokohtaiseen vapauteen ja koskemattomuuteen, 9
§m liikkkumisvapaus, 15 §:n omaisuuden suoja, 20 §:n vastuu ympéristostd sekéd 21 §:n oikeus-
turva. Perustuslain 22 §:n mukaan julkisen vallan on turvattava perusoikeuksien toteutuminen.

Tienkéyttdjien keskindiset oikeudet ja velvollisuudet mééritellddn liikkennesidénnoissd. Liiken-
nesddnnoilld laajassa merkityksessd edistetddn litkenneturvallisuutta eli suojataan tienkaytta-
jan henked, terveyttd ja hidnen omaisuuttaan. Muun muassa liikennesédénnoét ja tielitkenteen
sanktioinnit turvaavat tienkdyttéjien liikkumismahdollisuuksia perustuslain 9 §:ssé edellytetyl-
14 tavalla. Sddnnoksen mukaan Suomen kansalaisella ja maassa laillisesti oleskelevalla ulko-
maalaisella on vapaus liikkkua maassa.

Perusoikeuksia ei ole mahdollista toteuttaa aina ehdottomasti ja tdysiméardisesti. Niitd tulee
voida myos rajoittaa tietyissd olosuhteissa, esimerkiksi jonkin toisen perusoikeuden toteutta-
misen turvaamiseksi. Perusoikeusrajoituksen on perustuttava lakiin ja sen tulee olla tdsmalli-
nen ja tarkkarajainen.

Voimassa olevaan ticliikennelakiin sisdltyvat kdyttdytymissddntdjen muutokset eivét ole olleet
eduskunnan perustuslakivaliokunnan arvioitavana uuden, vuoden 2000 perustuslain aikana.
Esitettdvin lainsddadéannon sdédtdmisjérjestysté arvioitaessa on pidettdva selvénd ldhtokohtana,
ettd tienkdyttdjan perusoikeuksia on rajoitettava liikenneturvallisuuden sekéd sujuvan, yhden-
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vertaisen ja ymparistoystavéllisen liikenteen vuoksi. Jos ndin ei olisi, liikkkuminen voisi olla
mielivaltaa ja kaaosta. Tdman varmistamiseksi rajoitusten tehosteeksi on asetettava seka ri-
kosoikeudellisia ettd hallinnollisia sanktioita.

Jarjestelmén kannalta on ensinndkin merkityksellistd, ettd julkisella vallalla on velvollisuus
turvata perusoikeuksia liikenteessa niin, ettd se ei itse loukkaa yksildiden perusoikeuksia.

Toiseksi laajan perusoikeusndakemyksen mukaan, julkisella vallalla on perusoikeuksien kunni-
oittamisen liséksi olemassa perusoikeuksien turvaamisvelvollisuus, joka tarkoittaa julkisen
vallan velvollisuutta suojata yksilod muiden yksiloiden taholta uhkaavilta perusoikeusloukka-
uksilta. Julkisella vallalla on télléin velvollisuus aktiivisin toimin turvata perusoikeuksien to-
siasiallista toteutumista. Toteuttamisvelvollisuus merkitsee esimerkiksi julkisen vallan velvol-
lisuutta tieliikkennealainsdddanndn uudistamiseen perusoikeuksia mahdollisimman tadysimaa-
rdisesti toteuttavalla tavalla.

Kéaytdnnosséd lainsddtdjéd toteuttaa edelld mainittua turvaamisvelvollisuuttaan - kéyttdytymis-
normeja siséltdvin lainsdddannon laatimisen liséksi - sddtdmélld rangaistaviksi perusoikeus-
sadannosten turvaamiin oikeushyviin kohdistuvat loukkaukset. Niistd voidaan mainita esitetta-
vit tieliikenteen rikkomukset seuraamuksineen tieliikennelaissa seké rikoslain 23 luvun kri-
minalisoinnit. Turvaamisvelvoitteeseen voidaan katsoa kuuluvan myos perusoikeuksien suo-
jaaminen liikennesuunnittelulla ja rakentamalla liikenneympéristostd mahdollisimman turval-
linen.

Tieliikenteessd on usein kyse tienkdyttéjien keskindisten oikeuksien ja velvollisuuksien vasta-
vuoroisuudesta. Julkisella vallalla on velvollisuus suojata kaikkien tienkdyttéjien perusoikeuk-
sia luomalla yhteiskunnan toimenpitein mahdollisimman turvallinen liikenneympéristd. Pe-
rusoikeuksien suojaamiseen eivét riitd vain lainsdddannolliset keinot, esimerkiksi litkenne-
sddnndt, vaan perusoikeuksia tulee suojata myos liikennesuunnittelun ja tienpidon seké lain-
kdyton keinoin. Liikennevalvonnan ja lainkdyton tehtdvéd on puuttua perusoikeuksiin kohdis-
tuviin loukkauksiin.

Perusoikeusnormilla turvataan yksilolle 1dhtokohtaisesti jokin oikeus. Tdma tarkoittaa myds
sitd, ettd oikeus vastavuoroisesti saattaa velvoittaa toista yksilod tai rajoittaa toisen yksilon oi-
keuksia. Kahden yksityisen henkilon vélinen suhde poikkeaa yksilon ja julkisen vallan véli-
sestd suhteesta niin, ettd yksityisten henkildiden vilisessd suhteessa kumpikin voi olla saman-
aikaisesti perusoikeuksien haltijana. Tillainen voi johtaa perusoikeuksien ristiriitaan, jolloin
joudutaan ratkaisemaan, miten perusoikeuksien toteutuminen pyritdén turvaamaan.

Tieliikenteessd vastakkain voivat olla esimerkiksi perusoikeuksina yksittéisen tienkdyttdjan
lilkkumisvapaus sekéd toisena perusoikeutena yksittdisen tienkdyttdjin hengen, terveyden ja
turvallisuuden suoja. Tieliikenteessé olisi mahdotonta toteuttaa tdydellistd ja tiysin rajoittama-
tonta litkkumisvapautta ja samanaikaisesti yllapitda tdydellistd liikenneturvallisuutta. Tielii-
kennelainsddddnnon tehtdvand on 16ytdd tasapaino ndiden perusoikeuksien tdysimdardiseksi
toteuttamiseksi. Perusoikeuden ja sen taustalla vaikuttavan oikeushyvin suojelusta ei valtta-
mittd kuitenkaan luovuta kokonaan, vaan sitd toteutetaan ikdin kuin vihemmaén silloin, kun
sen suojelusta joudutaan tinkiméén toisen oikeushyvin suojelun kustannuksella..

Liikennevirhemaksu ja sen jdrjestelmd
Tassa hallituksen esityksessd vdhéisten liikennerikkomusten seuraamukseksi esitetdén padosin

nykyisen rikesakon kéyttoalan kattamista hallintosanktioilla. T&lldin on tarkasteltu hallin-
tosanktiona toteutettavaa liikennevirhemaksua seki ajoneuvokohtaista liikennevirhemaksua.
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Kyse olisi yhteiskunnallisesti merkittdvastd dekriminalisoinnista, jossa luovuttaisiin rikosoi-
keudesta ticliikenteen véhdisten rikkomusten kontrollissa. Valittu sddntelymalli tukisi yleista
kriminalipolitiikan tavoitetta kdyttdd rikosoikeutta vain silloin, kun sen kdytolle on painavat
perustelut, esimerkiksi perusoikeuksien suojeleminen ja turvaaminen. Tieliikenteessd ndmé
tarkoittavat tienkdyttéjien hengen ja terveyden sekd omaisuuden suojelemista rikoslain liiken-
nerikostunnusmerkistojen avulla.

Sanktiojérjestelmin uudistaminen olisi merkityksellistd erityisesti perustuslain 21 §:n oikeus-
turvaperusoikeuden kannalta.

Liikennevirhemaksu maééréttdisiin hallintoviranomaisen, useimmiten poliisin, toimesta. Muu-
toksenhaun esiasteena olisi maksun méadrdnneelle viranomaiselle tehtava oikaisuvaatimus. Oi-
kaisuvaatimukseen annettuun paiatokseen olisi mahdollista hakea muutosta hallintotuomiois-
tuimelta. Maksu pantaisiin tdytdnt6on sakon tdytdntdonpanosta annettujen sddnndsten mukai-
sestl.

Ajoneuvokohtainen tieliikennevirhemaksu olisi mahdollista méérétd automaattisessa liikenne-
valvonnassa ajoneuvoa pysdyttdmattd ajoneuvon omistajalle, haltijalle, tilapdiselle kayttdjélle
tai kiyttovastaavalle. Ajoneuvokohtainen virhemaksu muistuttaisi ehdollista rikesakkoa, josta
sdddetdan rikesakkomenettelystd annetun lain 2 luvussa.

Lainvalmistelussa on arvioitu hallintosanktion mééraytymisperusteena my0s niin sanottua hal-
tijan vastuuta, jolloin rikkomuksesta olisi kokonaisuudessaan vastuussa ajoneuvon omistaja,
haltija tai tilapdinen kayttdja ajoneuvoa varsinaisesti kuljettaneen henkilon sijaan.

Hallinnollisen seuraamusmallin valintaan tieliikenteen sddntelyssd on historiassa vaikuttanut
yleensd kaksi seikkaa: Hallinnollista mallia on kédytetty ensinnékin silloin, kun sillé on ollut
tarkoitus tdydentdd rikosoikeudellista jarjestelmaid, jolloin tavoitteena on ollut lisétd kontrollin
tehokkuutta. Tehokkuusndkokohdat painottuivat esimerkiksi tieliikenteen ylikuormamaksusta
saddettdessd (HE 185/1988).

Toiseksi hallinnollisen sanktion valinta on voinut johtua joko ei-toivotun kédytoksen yleisyy-
destd ja moitittavuuden véahdisyydestd aiheutuneesta prosessiekonomisesta jarkevoittimisesti
tai yksinomaan pyrkimyksesté tehostaa tietynlaiseen kdyttdytymiseen puuttumista. Téll6in ri-
kosoikeus on arvioitu liian tehottomaksi ja joustamattomaksi. Esimerkki téillaisesta on tielii-
kenteen pysédkdintivirhemaksu, jota koskeva sdéntely oli seurausta 1960-luvun autoistumisesta
ja sen myota tapahtuneesta pyséakointivirheiden lisddntymisestd (HE 130/1969).

Pysékointivirheiden osittaisen dekriminalisoinnin jdlkeen tieliikenteen lievien rikkomusten
jérjestelmiksi muodostettiin Suomessa rikesakkoperustainen sanktio- ja menettelysdénnosto,
joka tuli voimaan vuonna 1983. Sitd on uudistettu esimerkiksi vuoden 2005 lain muutoksella
sddtdmalla niin sanotusta ehdollisesta rikesakosta, joka voidaan sakkomenettelylain 3 luvun
sadannosten mukaan madrata postitiedoksiantona syyllisyydestd riippumatta ajoneuvon omista-
jalle, haltijalle tai tilapdiselle kéayttdjdlle automaattisessa tieliikenteen valvonnassa kuljettajaa
pyséyttdmattd havaitusta ylinopeusrikkomuksesta tai linja-autokaistalla sédéntdjen vastaisesta
ajamisesta.

Tieliikenteessd tapahtuvien lievien sddnto- ja kayttorikkomusten sanktiojarjestelmén reformin
tavoitteena on se, ettd lievien rikkomusten rangaistusjérjestelma on oikeusturvallinen, tehokas,
tarkoituksenmukainen ja ekonominen. Tassd merkityksessd uudistettavan sddntelyn tulee tiyt-
téd perustuslain ja kansainvélisten ihmisoikeussopimusten asettamat vaatimukset.
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Eduskunnan perustuslakivaliokunnan mukaan hallinnollisen sanktion yleisistd perusteista on
saddettdva perustuslain 2 §:n 3 momentin edellyttdmalld tavalla lailla, koska sen madrdami-
seen sisiltyy julkisen vallan kiyttod. (PeVL 28/2014 vp ja siind mainitut lausunnot, PeVL
32/2005 vp) Valiokunta on myds katsonut, ettd taloudellisen seuraamuksen madrddamisessé on
kyse merkittavéasté julkisen vallan kéytostd. Laissa on siksi tdsméllisesti ja selkedsti sdddettédvi
maksuvelvollisuuden ja maksun suuruuden perusteista sekd maksuvelvollisen oikeusturvasta,
samoin kuin lain tdytdntoonpanon perusteista. (PeVL 28/2014 vp ja siind mainitut lausunnot)

Edelld mainitun lisdksi seuraamuksen sallittavuutta on arvioitava sanktioihin soveltuvan arvi-
oinnin lisdksi samalla tavalla kuin perusoikeuksien rajoittamista yleensékin. Sovellettavaksi
tulevat my0s perustuslailliset hyvén hallinnon ja oikeudenmukaisen oikeudenkdynnin takeet.
Koska rangaistuksenkaltaiset hallinnolliset seuraamukset rinnastetaan usein varallisuusran-
gaistuksiin, niilld on viliton yhteys myds perustuslain 15 §:n omaisuudensuoja-
perusoikeuteen. Siksi hallinnolliselta sanktiolta edellytetddn lailla sddtdmisen lisdksi tdsmalli-
syyttd ja tarkkarajaisuutta sekd hyvéksyttdvyyttd ja suhteellisuusperiaatteen mukaisuutta.

Perustuslakivaliokunta on usein kiinnittdnyt huomiotaan siihen, ettd hallinnollisia sanktioita
koskevan sddntelyn tulee olla oikeasuhtaista eli suhteellisuusperiaatteen mukaista (PeVL
15/2014 vp ja PeVL 17/2012 vp seké siind mainitut lausunnot). Oikeasuhtaisuuteen ovat liit-
tyneet yleensd kysymykset lievien laiminlyontien sanktioinnista (PeVL 58/2010 vp) ja seu-
raamusten porrastamisesta rikkomuksen vakavuuden perusteella (PeVL 11/2009 vp). Valio-
kunta on pitidnyt oikeasuhtaisuusvaatimuksen kannalta arveluttavana muun muassa sité, ettd
erdistd varsin vdhdisend pidettdvistd laiminlyonneistékin seuraavan laiminlyontimaksun suu-
ruuden ehdotettiin olevan vahintddn 500 euroa (PeVL 58/2010 vp).

Liikennevirhemaksusta sdddetddn esityksen 6 luvussa. Tarkkarajaiset ja tdsmalliset, laillisuus-
periaatteen mukaiset rikkomustunnusmerkistot ovat esityksen 162 — 172 §:ssd. Virhemaksun
médrdksi esitettdvat rahamaérit ovat kohtuullisia ja oikeasuhtaisia, ja vastaavat pddosin voi-
massa olevan rikesakkorikkomuksista annetun laissa sdddettyjé rikesakkojen rahamééria.

Ajoneuvon omistajan, haltijan, tilapdisen kdyttdjdn tai kdyttovastaava vastuu ajoneuvolla teh-
dystd liikennerikkomuksesta

Hallinnollisen sadintelymallin etuna rikosprosessiin verrattuna pidetddn prosessuaalista tehok-
kuutta. Keskeinen hallinnollisen tehokkuuden elementti on niin sanottu ankara vastuu, johon
siséltyy kddnnetty todistustaakka. Rikkomukseen syyllistyneelle asetetaan tdlldin velvollisuus
myotivaikuttaa oman asiansa selvittdmiseen maksusta vapautuakseen.

Péadsdinto on, ettd rikosasiassa todistustaakka on kantajalla eli syyttédjdlld tai asianomistajalla.
Tdmaé periaate ilmenee oikeudenkdymiskaaren 17 luvun 1 §:n 2 momentista, jossa todetaan,
ettd rikosasiassa kantajan tulee néyttdd toteen ne seikat, joihin hdnen vaatimuksensa nojautuu.

Syyttdjan todistustaakka perustuu lisdksi perustuslain 21 §:n 2 momentin ja ihmisoikeussopi-
musten syyttomyysolettama-artikloihin: Euroopan Neuvoston ihmisoikeussopimuksen 6 artik-
lan 2 kappaleeseen ja Yhdistyneiden Kansakuntien kansalaisoikeuksia ja poliittisia oikeuksia
koskevan yleissopimuksen 14 artiklan 2 kappaleeseen. Syyttomyysolettama edellyttad, etta ri-
kosasia késitellddn puolueettomassa tuomioistuimessa, joka 1) pyrkii aineelliseen totuuteen, 2)
syyttdjélld on todistustaakka, 3) epdselvissa nayttokysymyk51ssa noudatetaan in dubio pro reo
-periaatetta ja 4) syytetylld on oikeus esittdd vastandyttoa tai pysyd passiivisena.

Syyttomyysolettama koskee seké lainsdétdjad ettd lainkayttdjad ja sitd sovelletaan koko rikos-
prosessin ajan. Esitutkintalain 7 §:n 2 momentissa on nimenomaisesti sdddetty, ettid epdiltyd
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on kohdeltava esitutkinnassa syyttoméand. Sdidnnokselld on merkitystd jo ennen esitutkinnan
kéynnistymisti. Julkinen valta ei voi missdén vaiheessa ennen tuomioistuimen syyksilukevaa
péétostd todeta henkilon syyllistyneen tiettyyn rikokseen.

Syyttéjén todistustaakasta rikosasiassa seuraa, etté epiillylld ei ole velvollisuutta osoittaa itse-
adan syyttomaksi tai osallistua aktiivisesti syyllisyytensd selvittdmiseen (itsekriminointikielto,
itsekriminalisointisuoja, myoétavaikuttamattomuusperiaate). Syytetylld ei ole totuudessa py-
symisvelvollisuutta eikd velvollisuutta lausua asiassa mitédn. Itsekrimininointikielto estié
epdillyn tai syytetyn velvoittamisen aktiivisesti mydtavaikuttamaan syyllisyytensé selvittdmi-
seen.

Vaikka rikosasiassa syytetylld ei ole velvollisuutta osallistua syyllisyytensa selvittdmiseen, se
el poista sitd tosiasiaa, ettd rikesakkoasiassa sakkomaédrdyksen saaneen on usein kdytdnnossa
esitettdva esitutkinnassa ja/tai asian tuomioistuinkéasittelyssd vastandyttod syyttomyytensa tu-
eksi, esimerkiksi vapautukseen automaattisessa liikennevalvonnassa todetusta ylinopeusrik-
komuksesta. Perustuslain 21 §:mn oikeusturvaperusoikeuden ytimeen siséltyy mahdollisuus
esittdd vastandyttod syyttomyytensi tueksi.

Euroopan ihmisoikeustuomioistuin on késitellyt ankaraa vastuuta ja kdannettyéd todistustaak-
kaa ja todennut, ettd syyllisyyttd koskevan ndyttovelvollisuuden siirtdminen syyttédjaltd syyte-
tylle on ristiriidassa Euroopan ihmisoikeussopimuksen 6 (2) artiklan kanssa (esimerkiksi rat-
kaisut Telfner 20.3.2001 ja John Murray 8.2.1996). Artiklan mukaan jokaista rikoksesta syy-
tettyd on pidettdva syyttoménd, kunnes hénen syyllisyytensa on laillisesti ndytetty toteen.

Ihmisoikeustuomioistuin on samalla todennut, ettd rikossyytteen késittelyn oikeusturvatakeita
tulee soveltaa silloinkin, kun kyse on tieliikennerikkomuksesta mééréitystd hallinnollisesta
maksuseuraamuksesta. Ratkaisevaa on tilloin se, ettd rikkomuksesta sdddettyd seuraamusta
sen luonteen vuoksi on pidettévi rangaistuksena.

Eduskunnan perustuslakivaliokunta on pitdnyt perustuslain 21 §:8dn sisdltyvdn syyttomyys-
olettaman kannalta ongelmallisena ehdotusta siitd, ettd hallinnollinen sanktio perustuisi tahal-
lisuudesta ja tuottamuksesta riippumattomaan vastuuseen ja kddnnettyyn todistustaakkaan.
Valiokunnan mukaan niin sanotun hallinnollisen seuraamusmaksun, 6/jypddstomaksun, kasit-
telyssd oli soveltuvin osin otettava huomioon mahdolliset rinnasteisuudet rikosoikeudelliseen
rangaistukseen (PeVL 32/2005 vp). Télloin perustuslain 8 §:n rikosoikeudellinen laillisuuspe-
riaate tulee ldhtokohtaisesti sovellettavaksi, samoin kuin Euroopan ihmisoikeussopimuksen 6
artiklan 2 kohdan mukainen syyttomyysolettaman noudattaminen.

Eduskunta ei ole varauksetta hyvéksyt hallinnolliseen sanktiointiin liittyvd4 ankaraa vastuuta.
Esimerkiksi EU:n tullirikkomusdirektiivin laatimiseen liittyvédsséd kannanotoissa eduskunta
katsoi, ettd ankaraa vastuuta ei pitéisi ainakaan laajalti omaksua hallinnollisten seuraamusten
maarddamisessd (U 2/2014 vp ja valiokuntien lausunnot).

Néyttdvelvollisuuden siirtdmisestd erillddn on kuitenkin pidettiva liséksi kysymys néyttdvel-
vollisuuden alentamisesta. Thmisoikeustuomioistuimen mukaan néyttovelvollisuutta voidaan
alentaa perustamalla ndyttd oletuksille. Tuomioistuimen mukaan oletuksille perustuvat ran-
gaistussddnnokset eivit riko ihmisoikeussopimuksen 6 (2) artiklaa, mikali sidnndksia sovellet-
taessa pysytddn kohtuullisissa rajoissa. (Salabiaku 7.10.1988 ja em. Telfner).

Ihmisoikeustuomioistuimen mukaan sen, ettd syyttdjad vaatii syytetyltd selitystd syyttomyyten-

sd tueksi, katsotaan siirtdvin todistustaakan syytetylle, mikd puolestaan on lédhtdkohtaisesti
ristiriidassa syyttomyysolettaman kanssa. (HE 16/2005 vp)
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Suomessa ajoneuvon omistaja, haltija, tilapdinen kayttdja tai kdyttovastaava ovat jo tilla het-
kelld osittain vastuussa automaattisessa liikkennevalvonnassa maaratystd rikesakosta. Sakko-
menettelylain 15 §:n mukaan rikesakkoméirdys on mahdollista antaa automaattisessa liiken-
nevalvonnassa havaitun ajoneuvon kuljettajaa selvittdméttd myos sille luonnolliselle henkildl-
le, joka rikkomuksen tekoaikana oli rikkomukseen kaytetyn ajoneuvon rekisteriin merkitty
omistaja, haltija tai tilapdinen kayttdja. Maardys on mahdollista antaa myds ajoneuvolain 3 §:n
23 kohdassa tarkoitetulle kdyttovastaavalle, jos kaikki rikkomukseen liittyvét seikat huomioon
ottaen voidaan pitdd selvitettynd, ettd hian on rikkomuksen tekoaikana kuljettanut sithen kéy-
tettyd autoa. Muussa tapauksessa kdyttovastaavalta tiedustellaan, kuka kyseistd autoa on sil-
loin kuljettanut.

Ajoneuvon omistaja, haltija, tilapdinen kayttdja tai kdyttovastaava voi kuitenkin kiistdad ri-
kesakkomaarayksen. Perusteltu syy on esimerkiksi se, ettd hén ei ole kuljettanut ajoneuvoa
rikkomuksen tekohetkelld. Vastustamista ei tarvitse lainkaan perustella. Sakkomenettelylain
20 §:n 2 momentin mukaan poliisilaitoksen piéllikko poistaa vastustetun rikesakkoméaarayk-
sen. Télloin ehdollinen menettely ajoneuvon omistajaa, haltijaa tai tilapdistd kdyttdvad vastaan
raukeaa ja asian jatkokésittelystd on voimassa, mitd tavanomaisen rikesakon késittelysti sda-
detdén.

Euroopan ihmisoikeustuomioistuimen Iso-Britanniaa koskevan O’Halloran ja Francis —
ratkaisun (29.6.2007) perusteella voidaan myds todeta, ettd tieliikenteessd on syyllisyysperi-
aatteen kannalta jotain erityistd. Tapauksessa oli kyse kuljettajan kuvaa tallentamattomasta au-
tomaattisesta liikennevalvonnasta ja siihen liittyvésté, erikseen sanktioidusta velvollisuudesta
ilmoittaa auton kuljettaja viranomaiselle. Valittajan mukaan velvollisuus rikkoi ihmisoikeus-
sopimuksen mukaiseen itsekriminontikieltoon siséltyvdd oikeutta olla vaiti. Vastaavat oikeu-
det johtavat perustuslain 21 §:ssd sdddetylld tavalla myds hallinnollisiin seuraamuksiin liitty-
vain menettelyyn.

Ihmisoikeustuomioistuin oli jo aiemmassa Itidvaltaa koskeneessa ratkaisussa Weh (8.4.2004)
viitannut siihen, ettd itsekriminointikiellon kannalta tillaisessa velvollisuudessa ei ole ongel-
maa. Kyse ei ollut muusta kuin velvollisuudesta ilmoittaa ajoneuvon kuljettajan nimi.
O’Halloran ja Francis —ratkaisussa ihmisoikeustuomioistuin lausui, etté jarjestely ei tuhonnut
syyttdomyysolettamaa ja oikeutta olla vaiti, koska moottoriajoneuvolla liikenteeseen osallistu-
minen merkitsi liikenteeseen sisiltyvien sdéntdjen hyviksymisen.

Ihmisoikeustuomioistuin on myds Hollantia koskeneessa Falk-ratkaisussa (19.10.2004) hy-
vaksynyt ajoneuvon omistajan ja haltijan vastuun ajoneuvolla tehdysta rikkomuksesta tilan-
teessa, jossa litkkenteenvalvonnan maksusanktio kuuluu ihmisoikeussopimuksen 6 artiklan ri-
kossyytteen alaan. Falk-ratkaisu oli hakijan kannalta kielteinen tutkittavaksi ottamisen edelly-
tyksid koskeva ratkaisu, mutta siind tehdyt linjaukset ovat sittemmin vakiintuneet.

Ihmisoikeustuomioistuin totesi ratkaisussaan ensinndkin, ettd myds vdhdiset hallinnolliset lii-
kennerikkomukset ovat rikoksia Euroopan ihmisoikeussopimuksen 6 artiklan kannalta. Sd4n-
nos siitd, ettd henkild oli rikosasiassa oletettava syyttomaksi ja ettd syyttdjallad oli todistustaak-
ka, ei kuitenkaan ollut ehdoton néyttoon vaikuttavista oletuksista johtuen. Euroopan ihmisoi-
keussopimus ei kielld oletusten kdyttod ndyttoratkaisua harkittaessa tieliikennerikkomuksissa,
jos valtio noudattaa suhteellisuusperiaatetta ottamalla huomioon asian merkityksen ja puolus-
tuksen oikeudet.

Ihmisoikeustuomioistuin totesi suhteellisuusperiaatteen noudattamisesta tapauksessa, etti

sddnndkselld pyrittiin edistdméén liikkenneturvallisuutta niin, ettd liikkennerikkomukset, jotka
oli havaittu teknisin tai muin keinoin ja joiden tekijén henkildllisyytté ei voitu selvittéa tapah-
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tuma-aikaan, eivét jdisi rankaisematta. Myds se oli tarkedd, ettei viranomaisille aiheutuisi koh-
tuuttomia vaikeuksia syyttdmisestd ja rangaistusten madrdamisestd. [hmisoikeustuomioistuin
mukaan sakotetulla oli oikeus valittaa seuraamuksesta tuomioistuimelle. Hollannin lain mu-
kaan henkil6lld, jolle maksu oli maérétty, oli myds oikeus tehdd viite siitd, ettd poliisilla oli
ollut mahdollisuus kuljettajan henkilon selvittdmiseen.

Euroopan ihmisoikeustuomioistuin katsoi, ettei Hollannin rikesakkolain sdannos, jonka nojalla
ajoneuvon rekisterdidyn omistajan oli otettava vastuu siitd, ettd hin oli antanut toiselle luvan
kiyttdd autoaan, ollut Euroopan ihmisoikeussopimuksen 6 (2) artiklan kanssa yhteen sopima-
ton.

Saatamisjarjestyksen kannalta on myos merkityksellistd arvioida, onko rikosoikeudellisen suh-
teellisuusperiaatteen mukaista, ettd julkinen valta ei selvittdisi tosiasiallista rikkomuksen teki-
jad, vaikka automaattivalvonnan kuva on nykytilanteessa Suomessa poliisin kdytettavissa.

Falk-ratkaisun perusteella néin ei ndyttéisi olevan. Mydskéén voimassa oleva sakkomenettely-
laki ei edellytd automaattisessa litkennevalvonnassa poliisilta kuljettajan selvittdmisté, vaikka
poliisilla on kuljettajan valokuva hallussaan, koska rikesakkomiérdys voidaan ldhettdd suo-
raan ajoneuvon omistajalle, haltijalle, tilapéiselle kayttdjalle tai kiyttovastaavalle. Nama voi-
vat rikesakon maksamalla myontda liikennerikkomuksen. Erityistd on se, ettd omistaja, haltija,
tilapdinen kéyttdjé tai kiyttovastaava voi myontdd syyllisyytensd rikkomukseen, vaikka he ei-
vit olisi tosiasiassa ajoneuvoa rikkomuksen tekohetkelld kuljettaneet.

Vuonna 2010 pysékdinninvalvonnasta annettua lakia sédddettdessd eduskunnan perustuslakiva-
liokunta viittasi muun muassa Falk-ratkaisuun. Valiokunnan mukaan hallinnollisen seuraa-
musjdrjestelmin toimivuuden kannalta on olennaista, ettd menettely on oikeusturvan edellyt-
tdmissd rajoissa mahdollisimman yksinkertaista. Talldin syyttdmyysolettamasta on mahdollis-
ta tinkid ja todistustaakka voidaan asettaa ajoneuvon omistajalle tai haltijalle. Valiokunta kui-
tenkin edellytti, ettd omistaja tai haltija oli sdddettdva vastuusta vapaaksi saattaessaan toden-
nakoiseksi, ettei ole itse pysdkdinyt ajoneuvoa vaarin. (PeVL 57/2010 vp).

Oljypasstomaksusta aiemmin 2005 sifidettiessid perustuslakivaliokunta lausui, ettdi valiokun-
nan mielestd Oljypadstdmaksun médrddminen on hallintoasian késittelyéd, johon sovelletaan
hallintolakia. Hallintolain 31 §:n 1 momentin mukaan rajavartiolaitoksen on huolehdittava
asian riittdvésté ja asianmukaisesta selvittimisestd hankkimalla paddstomaksuasian madrdami-
seksi tarpeelliset tiedot ja selvitykset. Mikéli selvityksessd kdy ilmi, ettd kielletty pdédstd on
tietystd aluksesta madritellylld merialueella, maksu voidaan mairatd. Valiokunnan mukaan
padstomaksua koskeva paitoksenteko ei perustu tdlloin lainkaan kéddnnettyyn todistustaak-
kaan, koska hallintolaki asettaa rajavartiolaitokselle ensisijaisen selvitysvastuun ennen mak-
sun madrddamistd. Siind noudatetaan myos syyttomyysolettamaa.

Edelld mainitun ratkaisukdytdnnon perustella on paiteltavissad, ettd esitettdva litkennevirhe-
maksu ja ajoneuvokohtainen litkennevirhemaksu ja niitd koskevat menettelytd eivét olisi risti-
riidassa perustuslain 21 §:ssd sdddetyn oikeusturvaperusoikeuden kannalta.

Ajokielto oheisseuraamuksena
Kun liikennevirhemaksua sdddetddn viahdisten litkenteen rikkomusten seuraamukseksi seu-
raamuksena, tulee myds arvioida, onko ajokielto mahdollista mé&ratd myds hallinnollisen seu-

raamuksen oheisseuraamuksena. Sakon ja rikesakon oheisseuraamuksena ajokielto on mah-
dollinen. Ajokiellosta toistuvien rikkomusten seuraamuksena siédetdin ajokorttilain 65 §:ssé.
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Ajokiellon oikeudelliseen luonteeseen liittyy jossain méérin epéselvyyttd. Suomen kansalli-
sessa lainsdadantd- ja oikeuskdytdnnossd rikokseen perustuvia ajokieltoja on vakiintuneesti
pidetty ensi sijassa ajo-oikeuteen kohdistuvina turvaamistoimina, joilla pyritdén estiméin uu-
sien rikosten tekeminen eiké niink&én rankaisemaan tehdysté rikoksesta (HE 104/2004 vp, HE
36/2008 vp, KKO 2006:101, KKO 2010:29, KKO 2011:3).

Toisaalta rikosoikeudellisen laillisuusperiaatteen ja taannehtivuuskiellon on katsottu koskevan
ajokieltoseuraamusta (KKO 2005:132, KKO 2007:77), ja huomiota on kiinnitetty ajokiellon
lilkkkumisvapautta ja elinkeinovapautta rajoittaviin vaikutuksiin (LiVM 19/2004 vp, ja HE
212/2010 vp).

Ajokorttilain esitoissd on ldahdetty ajokiellon turvaamistoimiluonteesta. Ajokiellon tehokkuu-
den on kuitenkin todettu perustuvan yhtdalta sen ennalta estavyyteen ja koettuun kiinnijaamis-
riskiin joita voidaan pitdd rangaistuksille luonteenomaisina piirteind ja toisaalta ajokiellon pi-
tuuteen, joka vaihtelee liikennekdyttdytymisen moitittavuuden mukaan (HE 212/2010 vp).
Hallintolainkdytdssd on lausuttu poliisin méaérdédmain, liikenneturvallisuuden vaarantamiseen
perustuvan ajokiellon olevan paitsi hallinnollinen turvaamistoimenpide, my0s rikoksen seu-
raamus (KHO 2009:60).

Oikeuskirjallisuudessa ajokieltoseuraamuksen luonteesta on esitetty vaihtelevia kantoja. Ri-
kosoikeudellisessa kirjallisuudessa ajokielto luetaan yleensd samaan rikosten muiden seuraa-
musten ryhméén kuin esimerkiksi konfiskaatio, metséstyskielto ja eldintenpitokielto. Rikosoi-
keuden yleisid oppeja koskevan uudistuksen esitdissd ajokielto mainitaan rikosoikeudellisena
turvaamistoimenpiteend (HE 44/2002 vp).

Eduskunnan perustuslakivaliokunta ei ole ottanut kantaa siihen, millainen suhde ajokiellon
médrdédmiselld on esimerkiksi perustuslain tuomiovallan kiytt6d koskevaan 3 §:44n tai oikeus-
turvaa koskevaan 21 §:d4n. Perustuslain 8 §:n mukaisen rikosoikeudellisen laillisuusperiaat-
teen perustuslakivaliokunta on katsonut koskevan myos muita rikosoikeudellisia seuraamuksia
kuin rangaistuksia. (PeVL 31/2002 vp)

Euroopan ihmisoikeustuomioistuin on lausunut ratkaisussaan turvaamistoimenpide-luonteen.
Ihmisoikeustuomioistuin on ratkaisussaan Escoubet (28.10.1999) todennut, ettd vilittomaésti ja
objektiivisin perustein ilman syyllisyysarviota tehtdva ajokortin peruuttaminen ei ollut rikos-
oikeudellinen rangaistus, vaan turvaamistoimenpide. Ajokiellon lyhyt kesto ei ollut edellytti-
nyt toisenlaista arviota.

Ajokorttilain 65 §:n 1 momentin mukaan poliisin on muun muassa maérattiva ajo-oikeuden
haltija ajokieltoon, jos ajo-oikeuden haltija on véhintdén neljdsti kahden vuoden tai kolmesti
vuoden kuluessa syyllistynyt moottorikdyttdistd ajoneuvoa kuljettaessaan nopeusrajoituksen
rikkomiseen moottorikdyttdiselld ajoneuvolla. Menettelyssé poliisi tekee sakkojen perusteella
maarattavastd ajokiellosta padttdessddn hallintopadtoksen, joka perustuu lainvoimaisista sak-
kopaatoksistd ajoneuvoliikennerekisteriin tehtyihin merkint6ihin.

On edelleen pidettdva selvind, ettd lievienkin tieliikenteen rikkomusten jdrjestelmd edellyttia
ajokorttiseuraamusta silloin, kun rikkomukset ovat toistuvia ja merkityksellisié litkenteen su-
juvuuden, ympéristovaikutusten seké liikenneturvallisuuden kannalta. Ajokorttiseuraamuksel-
la on erityistid ennalta estdvdd merkitystd, joka ei ole vélittdmasti riippuvainen henkil6n tulo-
tasosta, kuten esimerkiksi rikesakossa on asian laita.

Ajokielto voidaan samastaa hallintoluvan peruuttamiseen. Hallintolupa on paitds, jolla viran-
omainen yksittdistapauksessa sallii muuten kielletyn tai julkisoikeudellisten rajoitusten alaisen
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toiminnan. Ajokorttilain 6 §:n 1 momentin mukaan ajo-oikeus alkaa, kun ajokortti luovute-
taan.

Korkein hallinto-oikeus on ratkaisuissaan ottanut kantaa erilaisten lupien peruuttamiseen.
Elinkeinolupien ollessa kyseesséd on suhteellisen tavallista, ettd elinkeinotoiminnassa tapahtu-
nut lainvastainen, mahdollisesti rangaistava teko johtaa seuraamuksen ohella luvan peruutta-
miseen. Korkeimman hallinto-oikeuden vakiintuneen kéytdnnon mukaan kyseessd ei kuiten-
kaan yleensi ole rangaistus.

Esimerkiksi korkeimman hallinto-oikeuden ratkaisun KHO 2011:15 mukaan jétetiedostoon
hyviaksynnin peruuttamista koskevassa hallinnollisessa paatoksenteossa, jossa on kysymys pe-
rustuslain 18 §:n 1 momentin perusteella arvioitavasta elinkeinoluvan peruuttamiseen rinnas-
tuvasta viranomaisen paatoksestd, ei ole kyse rangaistusluonteisesta seuraamuksesta, vaan tal-
lainen viranomaisen paatos on oikeudelliselta luonteeltaan valvonnallinen hallintotoimi.

Ajokorttiseuraamusten osalta oikeuskéyténtdd on erityisesti ne bis in idem —periaatteen osalta.
Periaatteen tulisi rajoittaa lainkéyton ohella lainsdétdjan toimintavapautta estdmélld saman te-
on tai laiminlyoénnin kontrollin (uudelleen tutkinnan ja rankaisemisen) samanaikaisesti seké
rikosoikeudellisella rangaistuksella ettd hallinnollisella sanktiolla. Periaatteen asettamat rajoi-
tukset on otettava huomioon myos lainvalmistelutilanteessa.

Korkein hallinto-oikeus on esimerkiksi ratkaisussaan KHO 2014:96 arvioinut tieliikenteeseen
liittyvaa tilannetta, jossa kérdjdoikeus oli tuominnut henkilon, jolla oli taksinkuljettajan ajolu-
pa, muun ohella rattijuopumuksesta ja liitkenneturvallisuuden vaarantamisesta sakkoon. Kéra-
jdoikeus oli lisdksi madrannyt hénet ajokieltoon. Poliisilaitos peruutti timan jilkeen henkilon
taksinkuljettajan ajoluvan méérdajaksi. Korkeimman hallinto-oikeuden mukaan poliisilaitok-
sen madradmassd ammattiajoluvan peruuttamisessa oli kysymys ldhinnd siitd, tayttikd henkild
edelleen ammattiajoluvan haltijalle asetetut vaatimukset, vaikka kérdjaoikeuden méaaraama
ajokielto oli rikosoikeudellinen seuraamus. Ajoluvan peruuttamisessa ei siten korkeimman
hallinto-oikeuden mukaan ollut kysymys kaksoisrangaistavuudesta, joten kardjaoikeuden maa-
radmat sakko ja ajokielto eivdt estdneet ammattiajoluvan peruuttamista rattijuopumusrikok-
seen ja litkenneturvallisuuden vaarantamiseen syyllistymisen perusteella.

Korkeimman hallinto-oikeuden ratkaisussa KHO 2014:95 oli kyse neljistd ylinopeusrikko-
muksesta, joista henkilolle oli médrétty kahden kuukauden ajokielto. Korkeimman hallinto-
oikeuden mukaan henkilon ajokieltoa koskevassa harkinnassa ei tullut arvioida yksittéisten te-
kojen moitittavuutta sindnsé, vaan sité, tayttiko henkilo kyseisten tekojen jalkeenkin ne vaati-
mukset, joita ajo-oikeuden haltijalta vaaditaan, ja tdyttddko hdn ajo-oikeuden edellytykset.
Vaikka rike- ja péivésakot sekéd ajokielto on ylinopeuksien perusteella méaéarétty eri menette-
lyissé, ajokiellon médrddminen kuuluu korkeimman hallinto-oikeuden mukaan Suomen oi-
keuden mukaisiin toistuvien ylinopeuksien seuraamuksiin. Siksi ajokiellon méérdédmisessd ei
ollut kysymys kielletystd uudesta oikeudenkdynnistd samassa asiassa. Ndin ollen ajokieltoa
madrattdessd henkildd ei ollut syytetty tai rangaistu uudelleen rikoksesta, josta hinet oli jo
lainvoimaisesti tuomittu. Tdmén vuoksi ajokieltoon madrdamisessa toistuvien litkennerikko-
musten perusteella ei ollut kysymys ne bis in idem -kiellon vastaisesta seuraamuksesta, eivit-
ké henkil6lle aiemmin maérityt rikesakot ja sakkorangaistukset olleet esteend henkilon méaé-
rddmisessé ajokieltoon.

Ajokortin hallintolupa-luonteen korostaminen ja ajo-oikeusseuraamusten maéritteleminen tur-

vaamistoimenpideluonteen kautta suhteellistaa asiaan liittyvid oikeudellisia jannitteitd. Toi-
saalta erityisesti Euroopan ihmisoikeustuomioistuimen ratkaisuihin tukeutuen Suomessa on
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oikeuskirjallisuudessa esitetty kritiikkid ajokiellon turvaamistoimenpiteeksi luokittelua vas-
taan ja esitetty, ettd ajokielto tulisi ymmaértda rikosoikeudelliseksi rangaistukseksi.

Euroopan ihmisoikeustuomioistuin on Ruotsia koskeneessa ratkaisussa Nilsson (2005) arvioi-
nut ajokiellon luonnetta rikosoikeudellisena rangaistuksena ne bis in idem -
soveltamistilanteessa ja kiinnittdnyt huomiotaan ajokiellon tarkoitukseen. Kun teon ja ajokiel-
lon maaraamisen vililla oli kulunut ldhes vuosi, tuomioistuimen mukaan oli selvia, ettd mui-
den tielldliikkujien turvaamiseen liittyvien turvaamisperusteluiden ohella kisilld oli rangais-
tuksellinen elementti. Sen liséksi ajokiellon kesto — 18 kuukautta — oli asian kannalta niin
olennainen tekijé, ettd ajokieltoa oli pelkéstién sen perusteella pidettdvé luonteeltaan rikosoi-
keudellisena rangaistuksena.

Ranskaa koskeneessa Malige-ratkaisussa (1998) ihmisoikeustuomioistuin totesi pisteiden va-
hentdmisen ajokortista olevan luonteeltaan rikosoikeudellisen seuraamuksen madrdamista,
koska pisteiden véhentéiminen saattoi Ranskan kansallisen lainsdddanndn mukaan johtaa hal-
linnolliseksi seuraamukseksi miellettyyn ajokortin peruuttamiseen. Tuomioistuin kiinnitti
huomiota siihen, ettd kyse oli kuitenkin kansallisessa lainsdddénnossé rikokseksi médritellyn
teon seuraamuksesta, joka maarittiin rikosprosessissa: pisteiden vdhentdminen oli rikostuo-
mion automaattinen seuraus. Sen lisdksi tuomioistuimen mukaan oli riidatonta, ettd oikeus
ajaa ajoneuvoa oli erittdin hyodyllinen jokapdiviisessd eldméissd. Pisteiden vdhentdmisesta
mahdollisesti seuraava ajokielto oli tarkoitukseltaan turvaamistoimenpiteen ohella rankaisulli-
nen ja ennalta estdva.

Ihmisoikeustuomioistuin myds toisti Malige-ratkaisussa jo aiemmin Oztiirk-ratkaisussa
(21.2.1984) ilmaisemansa ldhtokohtaisen myotdmielisen suhtautumisensa hallinnolliseen seu-
raamusjérjestelmain.

Edelld mainitun kansallisen oikeuskdytdnnon ja Euroopan ihmisoikeustuomioistuimen ratkai-
sukdytdnnon perusteella ajokieltoseuraamuksen liittdmiselle myds liikennevirhemaksuun ei
vaikuttaisi olevan estettd. Esitettdvdssa ajokorttilain 65 §:n muutoksessa kuitenkin esitetdan
ajokiellon poistamista toistuvien rikkomusten perusteella véhdisimmissé tieliikennelaissa sié-
detyissd nopeusrajoitusten rikkomisissa, ajoneuvolaissa sdddetyissd ajoneuvorikkomuksissa
sekd ajokorttilaissa ja litkenteen palveluista annetussa laissa sdddetyistéd asiakirjarikkomuksis-
sa.

Virastojen mddrdystenantovaltuudet

Esityksessd esitetddn viranomaisille runsaasti maédrdystenantotoimivaltuuksia (katso edelld
jakso Tarkemmat sddnndkset ja médraykset). Asia on merkityksellinen perustuslain 80 §:n
kannalta.

Viranomainen voidaan lailla valtuuttaa antamaan oikeussddnt6ja maaratyistd asioista, jos sii-
hen on sddntelyn kohteeseen liittyvid erityisid syitéd eikd sddntelyn asiallinen merkitys edellyta,
ettd asiasta sdddetddn lailla tai asetuksella. Téllaisen valtuutuksen tulee olla soveltamisalaltaan
tasmallisesti rajattu.

Perustuslain 80 §:n 2 momentin mukaan viranomainen voidaan lailla valtuuttaa antamaan oi-
keussddntoja madratyistd asioista, jos sithen on sddntelyn kohteeseen liittyvid erityisii syita ei-
ka sddntelyn asiallinen merkitys edellytd, ettd asiasta sdddetdén lailla tai asetuksella. Tallaisen
valtuuden tulee olla soveltamisalaltaan tdsmaéllisesti rajattu. Lisdksi perustuslaista johtuu, ettd
valtuuden kattamat asiat on méériteltdva tarkasti.
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Perustuslakivaliokunta on lausuntokdytdnnéssddn todennut perustuslain 80 §:n 2 momentin
soveltamisesta, ettd asetuksenantovaltuuksiin verrattuna téllaiseen valtuuteen kohdistuu yleista
tarkkarajaisuusvaatimusta pidemmaélle menevéa vaatimus valtuuden kattamien asioiden maérit-
telemisesté tarkasti laissa. Valtuuden tulee lisdksi perustuslain nimenomaisen sdédnnoksen mu-
kaan olla soveltamisalaltaan tasméllisesti rajattu (PeVL 46/2001 vp, ja PeVL 16/2002 vp).
Muiden viranomaisten norminantovalta on perustuslain ndkdkulmasta poikkeuksellista (PeVM
10/1998 vp ja PeVL 16/2002 vp).

Perustuslakiuudistuksen yhteydessd mainittiin esimerkkeiné viranomaisen norminantovallasta
tekninen ja véhéisid yksityiskohtia koskeva saéntely, johon ei liity merkittdvad harkintavallan
kayttod (HE 1/1998 vp, PeVL 16/2002 vp ja PeVL 19/2002 vp).

Viranomaisten oikeussddntdjen antaminen on perustuslain nidkokulmasta poikkeuksellista.
Liikenteen turvallisuusvirastolle ja Liikennevirastolle ehdotetuissa maardystenantovaltuuksis-
sa on kyse teknisluonteisista asioista, joihin néilld virastoilla on asiantuntemus. Virastojen
toimiala huomioon ottaen on siksi olemassa perustuslaissa tarkoitettuja erityisid syitd, joiden
vuoksi virastolle ehdotetut méérdystenantovaltuudet ovat sopusoinnussa perustuslain 80 §:n 2
momentin kanssa.

Lakiehdotukset voidaan hallituksen ndkemyksen mukaan hyviksya tavallisen lain sédédtdmisjér-
jestyksesséd. Koska esitykseen liittyy periaatteellisesti tarkeitd kysymyksid, hallitus pitdéd kui-
tenkin perusteltuna, ettd esityksestéd pyydettdisiin perustuslakivaliokunnan lausunto.

Edelli esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvéksyttivéksi seuraavat lakiehdotukset.
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Lakiehdotukset

Tieliikennelaki
Eduskunnan paétoksen mukaisesti saddetdén:
1 Iuku

Yleiset sainnokset

§

Soveltamisala

Tama laki koskee liikennetta tielld, jos tdssa laissa ei toisin saddeta.

238
Mdadritelmdt

Tassé laissa tarkoitetaan:

1) tielld maantietd, katua, yksityisté tietd, moottorikelkkailureittid tai muuta yleiselle liiken-
teelle tarkoitettua taikka yleisesti liikenteeseen kdytettyd aluetta;

2) tienkdyttdjdlld jokaista, joka on tielld taikka kuljettaa silld olevaa ajoneuvoa tai raitiovau-
nua;

3) jalankulkijalla jalan, suksilla, luistimilla tai vastaavilla vélineilld liikkuvaa ja potkukel-
kan, lastenvaunujen, leikkiajoneuvon, pyorituolin, jalankulkua avustavan tai korvaavan liik-
kumisvélineen tai vastaavan laitteen kéyttdjéa taikka polkupyorén tai mopon taluttajaa;

4) liitkenteenohjauslaitteella liikennevaloa, liikennemerkkia tai tiemerkintd;

5) ajoradalla ajoneuvoliikenteelle tarkoitettua, yhden tai useamman ajokaistan kasittavai
tien osaa pyoratietd lukuun ottamatta;

6) pientareella ajoradasta reunaviivalla erotettua tien pituussuuntaista osaa;

7) ajokaistalla tiemerkinndin osoitettua tai muuta autolle riittdvin levedd ajoradan pituus-
suuntaista osaa taikka pydrékaistaa;

8) suojatielld jalankulkijoiden kéytettdvéksi ajoradan, pyOrétien tai raitiotien ylittdmiseen
tarkoitettua, litkkennemerkilla tai tiemerkinnalld osoitettua tien osaa;

9) jalkakdytdvdlld jalankulkijoille tarkoitettua ajoradasta rakenteellisesti erotettua tai erillistd
tien osaa taikka erillisti tietd;

10) pydrikaistalla polkupyoriliikenteelle tarkoitettua, tiemerkinndin osoitettua ajoradan pi-
tuussuuntaista osaa;

11) pyordtielld polkupydréliikenteelle tarkoitettua, liikennemerkilld osoitettua, ajoradasta
rakenteellisesti erotettua tai erillisti tien osaa taikka erillista tietd;

12) raitiotielld yksinomaan raitiovaunuliikenteelle tarkoitettua tien osaa tai erillist tietd;

13) risteykselld samassa tasossa olevaa teiden ristedmad, liittymaa tai haarautumaa mukaan
luettuina téllaisten ristedmien, liittymien tai haarautumien muodostamat alueet;

14) tasoristeykselld liikennemerkilld merkittyd samassa tasossa olevaa tien ja erillisen rauta-
tien tai raitiotien risteimaa;

15) litkenneympyrdlld liikkennemerkeilld osoitettua kahden tai useamman risteyksen muodos-
tamaa kokonaisuutta;
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16) pihakadulla jalankulku- ja ajoneuvoliikenteelle tarkoitettua liikennemerkilld osoitettua
katua;

17) kévelykadulla jalankulku- ja polkupydréliikenteelle tarkoitettua liikennemerkillé osoitet-
tua katua;

18) moottoritielld ja moottoriliikennetielld moottorikayttoisille ajoneuvoille tarkoitettua lii-
kennemerkilld osoitettua tietd;

19) taajamalla litkennemerkein osoitettua taajaan rakennettua aluetta;

20) pysdkdinnilld ajoneuvon seisottamista kuljettajineen tai ilman kuljettajaa, ei kuitenkaan
lyhytaikaista ajoneuvon seisottamista siithen nousemista tai siitd poistumista taikka ajoneuvon
kuormaamista tai kuorman purkamista varten;

21) ajoneuvolla ajoneuvolaissa (1090/2002) tarkoitettua maalla kulkevaa laitetta, joka ei
kulje kiskoilla;

22) raitiovaunulla kiskoilla kulkevaa pakko-ohjattua laitetta, joka liikenndi raitiorataverkol-
la;

23) erikoiskuljetuksella tielld yleisesti sallittuja mittoja tai massoja koskevista sdédnnoksista
poikkeavaa kuljetusta silloin, kun poikkeaminen on vilttimétontd johtuen jakamattomasta
kuormasta, kuorman laadusta tai ajoneuvon kéyttdtarkoituksen edellyttdmésté rakenteesta.

2 luku

Tieliikenteen periaatteet

38
Tienkdyttdjdn yleiset velvollisuudet

Vaaran ja vahingon vilttdmiseksi tienkdyttdjdn on noudatettava liikkennesiéntojé seké olo-
suhteiden edellyttdmé&a huolellisuutta ja varovaisuutta.

Liikennettd ei saa tarpeettomasti estdd eiké haitata. Ajoneuvoa ei saa ajaa aiheettoman hi-
taasti eika tarpeettomasti dkkié jarruttamalla.

48
Tienkdyttdjin ennakointivelvollisuus

Tienkayttdjan on ennakoitava toisten tienkdyttijien toimintaa vaaran ja vahingon valttami-
seksi ja sovitettava oma toimintansa sen mukaisesti sujuvan ja turvallisen liikenteen edistdmi-
seksi.

5§
Turvallinen ajoneuvon ja raitiovaunun kuljettaminen

Ajoneuvon ja raitiovaunun nopeus ja etiisyys toiseen tienkayttdjaan on sovitettava sellaisek-
si kuin litkenneturvallisuus edellyttid huomioon ottaen tien kunto, s, keli, nikyvyys, ajo-
neuvon kuormitus ja kuorman laatu sekd muut olosuhteet. Ajoneuvo ja raitovaunu on kyettéva
hallitsemaan kaikissa liikennetilanteissa.

Ajoneuvo ja raitiovaunu on voitava pysadyttad edessd olevan tien nikyvilla osalla ja kaikissa
ennalta arvattavissa tilanteissa.
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6§
Ajoneuvon kdyttiminen

Moottorikayttdistd ajoneuvoa on késiteltdava siten, ettei sen moottorista tai muusta laitteesta
aiheudu kohtuutonta melua, ilman pilaantumista tai muuta haittaa ajoneuvossa matkustavalle,
muulle tienkéyttdjélle eikd ympéristolle.

Ajoneuvo ja raitiovaunu on kuormattava siten, ettei kuorma voi vaarantaa henkil64, vahin-
goittaa omaisuutta, laahata maata, pudota tielle, polyté héiritsevésti tai aiheuttaa muuta sithen
verrattavaa haittaa eikd synnyttdé tarpeetonta melua.

738
Avustamisvelvollisuus

Tienkdyttdjén on jéatava lilkenneonnettomuuspaikalle ja kykynsd mukaan avustettava louk-
kaantuneita sekd muutoinkin osallistuttava niihin toimenpiteisiin, joihin onnettomuus antaa
aihetta.

3 luku
Liikennesidinnot

Yleiset sddnnot

8§
Liikennesddntojen noudattaminen ja liikenteenohjaus

Tienké&yttdjdn on ensisijaisesti noudatettava poliisimichen antamaa merkkid, kaskyé tai kiel-
toa ja muun liitkenteenohjaajan antamaa merkkia.

Liikenteenohjauslaitteella osoitettua velvollisuutta on noudatettava, vaikka se edellyttiisi
poikkeamista liikennesédénnosté. Liikennevalo-opaste on kuitenkin ensisijainen véistdmisvel-
vollisuutta osoittavaan liikenteenohjauslaitteeseen ndhden.

98
Yleiset nopeusrajoitukset

Taajaman ulkopuolella ajoneuvon ja raitiovaunun suurin sallittu nopeus on 80 kilometrid
tunnissa, jos liikkennemerkilld ei ole osoitettu noudatettavaksi muuta nopeusrajoitusta.

Taajamassa ajoneuvon ja raitiovaunun suurin sallittu nopeus on 50 kilometrid tunnissa, jos
litkkennemerkilld ei ole osoitettu noudatettavaksi muuta nopeusrajoitusta.

10§
Esteeton kulku hélytysajoneuvolle ja kulkueelle
Tienkayttdjan on liikenteenohjauslaitteella osoitetusta velvollisuudesta riippumatta annetta-
va hilytysééni- ja -valomerkkejé antavalle hélytysajoneuvolle ja téllaisia merkkejd antavan

poliisiajoneuvon tai rajavartiolaitoksen ajoneuvon vetdmélle saattueelle esteeton kulku. Tél-
16in on tarvittaessa siirryttdva sivuun tai pysédhdyttéva.

305



HE 180/2017 vp

Tienkayttdja ei saa keskeyttdd eikd estdd saattueen, valvotun lapsiryhmén tai jarjestdytyneen
kulkueen etenemisti. Tdma ei kuitenkaan koske hilytysédéni- ja -valomerkkeji antavan hily-
tysajoneuvon kuljettajaa.

11§
Esteeton kulku junalle ja raitiovaunulle sekd rautatien tasoristeyksen ylittdminen

Tienkdyttdjén on annettava junalle ja muulle rautatiekiskoilla kulkevalle laitteelle esteeton
kulku. Raitiovaunulle on annettava esteeton kulku, ellei tdssi laissa toisin sdddeta.

Rautatien tai raitiotien tasoristeystd l&hestyvén tienkdyttdjin on noudatettava erityistd varo-
vaisuutta ja mahdollisista suojalaitteista huolimatta tarkkailtava, onko juna tai muu rautatie-
kiskoilla kulkeva laite taikka raitiovaunu tulossa. Ajoneuvon nopeuden on oltava sellainen, et-
td ajoneuvon voi tarvittaessa pysdyttda ennen rataa.

Tienkdyttédjd ei saa ldhted ylittiméén tasoristeysté, jos juna tai muu rautatiekiskoilla kulkeva
laite taikka raitiovaunu lahestyy tai ylittda tasoristeysté taikka valo-opaste velvoittaa pyséhty-
méén, erityinen déniopaste kuuluu taikka puomi on alhaalla tai liikkuu. T4ll6in on pyséhdytté-
va turvalliselle etdisyydelle radasta. Tasoristeys on ylitettdva viivyttelematta.

12 §
Tielld oleva este

Tielle ei saa panna eikd jattda mitdan, mika voi vaarantaa tai haitata liikennetta.

Jos tielle on joutunut 1 momentissa tarkoitettu este, jota ei voida heti poistaa, tienkdyttdjan
on merkitsemalld tai muulla tavoin kiinnitettdvad muiden tienkayttdjien huomio esteeseen,
kunnes se on saatu poistettua. Jos tielld on este, josta saattaa aiheutua vakava vaara liikenteel-
le, esteestd on mahdollisuuksien mukaan lisdksi ilmoitettava héatikeskukseen.

Jalan kulkeminen
13§
Jalankulkijan paikka tielld ja heijastimen kdyttdminen

Jalankulkijan on kdytettdva jalkakéaytdvaa tai piennarta. Hin ei saa tarpeettomasti estié eikd
haitata muuta liikennetta.

Jos jalkakdytdvaa tai piennarta ei ole tai jos silld kulkeminen ei kdy haitatta pdinsa, jalankul-
kijan on kéytettéva pyoritien tai ajoradan reunaa.

Ajoradalla jalankulkijan on kéytettidvé sen vasenta reunaa, jollei oikean reunan kdyttiminen
ole kulkureitin tai muun syyn vuoksi turvallisempaa. Polkupyorai tai mopoa taluttava saa kui-
tenkin kayttda ajoradan oikeaa reunaa.

Jalankulkijan on pimeéll4 liikkuessaan yleensé kdytettdva heijastinta.

14§
Jalankulku pihakadulla ja kdvelykadulla
Sen estamattd, mitd 13 §:sséd sdddetddn, pihakadulla ja kdvelykadulla jalankulkija saa kulkea

kadun kaikilla osilla. Hin ei kuitenkaan saa tarpeettomasti estdé ajoneuvoliikennettd eika rai-
tiovaunuliikennetta.
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15§
Jalankulkijaryhmdt ja kulkueet

Valvottu jalankulkijaryhmad ja jérjestdytynyt kulkue saa kdyttdd ajoradan oikeaa puolta.
Enintddn kaksi rinnan kulkevan lapsiryhmén on, jos mahdollista, kdytettdva jalkakaytavaa,
piennarta tai pyOratieta.

Valvotulla jalankulkijaryhmalld ja jarjestdytyneelld kulkueella, jotka kayttévit valaisemat-
tomalla tielld piennarta, ajorataa tai pyorétietd, on oltava pimeén tai hdmarén aikana ja sda-
olosuhteiden sité edellyttéessa tien keskilinjan puolella edessd vahintéén yksi valkoista tai kel-
taista valoa eteenpdin néyttéva valaisin ja takana yksi taaksepdin punaista valoa niyttiva va-
laisin.

16 §
Ajoradan ylittiminen

Jalankulkijan on ylitettdva ajorata suojatietd kulkien tai ali- tai ylikulkua kéyttden, jos sellai-
nen on ldhelld. Muuten ajorata on ylitettdva kohtisuoraan ja risteyksen vierestd, jos sellainen
on léhell4.

Ajoradalle menevén jalankulkijan on noudatettava sitd varovaisuutta, jota lahestyvén ajo-
neuvon tai raitiovaunun etéisyys ja nopeus edellyttavit. Hanen on ylitettdvé ajorata tarpeetto-
masti viivyttelemétta.

Ajorataan rinnastetaan titd pykalda sovellettaessa pyoritie ja raitiotie.

Ajoneuvolla ajaminen
17§
Ajoneuvon kuljettajaa koskevat yleiset vaatimukset

Ajoneuvoa ei saa ajaa se, jolta sairauden, vian, vamman, vasymyksen tai paihtymyksen
vuoksi taikka muusta vastaavasta syysté puuttuu siihen tarvittavat edellytykset.

18 §
Tien eri osien kdytto

Ajoneuvolla on ajettava ajoradalla.

Jos tien oikealla puolella on piennar, jolla ajo kdy haitatta pdinsé, polkupyordé tai muuta
moottoritonta ajoneuvoa on kuitenkin ajettava oikeanpuoleisella pientareella.

Taajaman ulkopuolella mopoa on ajettava pientareella tai ajoradan reunalla, jos se kdy hai-
tatta painsa.

Alle 12-vuotias saa ajaa polkupydrad jalkakaytivalld, jollei siitd aiheudu huomattavaa hait-
taa jalankululle.

Ajoneuvolla saa tilapdisesti ajaa muullakin kuin sille tarkoitetulla tien osalla, jos erityiset
olosuhteet sitd vaativat eika siitd ei aiheudu vaaraa eikd huomattavaa haittaa.

Ajoneuvolla suojaticlld ajorataa ylitettdessd ei saa aiheuttaa vaaraa eiké haittaa jalankulkijal-
le.
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19§
Ajoneuvon paikka ajoradalla

Ajoneuvolla on kaksisuuntaisella ajoradalla ajettava muu liikenne ja olosuhteet huomioon
ottaen niin ldhelld ajoradan oikeaa reunaa kuin turvallisuutta vaarantamatta on mahdollista.

Jos ajosuunnassa on vahintadn kaksi ajokaistaa, ajoneuvolla on ajettava oikeanpuoleisim-
malla ajokaistalla taikka muulla ajokaistalla, jos siitd ei aiheudu vaaraa eikéd haittaa. Kaistaa ei
saa vaihtaa tarpeettomasti.

Ajoneuvoa ei saa ajaa vastaan tulevalle liikenteelle tarkoitetulla ajokaistalla, jos téssé laissa
el toisin sdddetd.

Kaksisuuntaisella ajoradalla oleva ajosuunnat erottava koroke tai muu vastaava laite on ajo-
neuvolla sivuutettava oikealta.

20§
Ajoneuvojen vilinen etdisyys

Ajoneuvolla on pidettdva edelld kulkevaan ajoneuvoon tai raitiovaunuun sellainen etdisyys,
ettd perddnajon vaaraa ei ole.

Taajaman ulkopuolella on moottorikéyttdisilld ajoneuvoilla muuta liikennetté selvésti hi-
taammin ajavien pidettéva toisiinsa sellaiset etéisyydet, etté ohittava ajoneuvo voi turvallisuut-
ta vaarantamatta ajaa niiden véliin.

218§
Ryhmittyminen

Oikealle kaéntyvélld ajoneuvolla on ryhmityttévé ajoradan oikeaan reunaan.

Vasemmalle kddntyvilld ajoneuvolla on ryhmityttava valittomasti ajoradan keskiviivan tai,
jos keskiviivaa ei ole, keskilinjan oikealle puolelle tai yksisuuntaisella ajoradalla sen vasem-
paan reunaan.

Ryhmittyminen kédidntymista varten on tehtdva hyvissa ajoin.

22 §
Kddntyminen

Kaintyvilld ajoneuvolla ei saa aiheuttaa vaaraa eiké tarpeetonta estettd muille samaan suun-
taan kulkeville.

Risteyksessé on ajoneuvolla oikealle kaénnyttéessé ohjattava mahdollisimman léhelle ris-
tedvin ajoradan oikeaa reunaa. Risteyksessd on ajoneuvolla vasemmalle kddnnyttidessa ohjat-
tava niin, ettd ajoneuvo jattaa risteyksen vilittomasti ristedvan ajoradan keskiviivan tai, jos
keskiviivaa ei ole, keskilinjan oikealla puolella tai yksisuuntaisen ajoradan vasemmalla reu-
nalla.

Jos ristedvilla ajoradalla on ajosuunnassa kaksi tai useampia ajokaistoja, saa ajoneuvolla
poistua risteyksesté sopivinta ajokaistaa kdyttden muu liikenne huomioon ottaen.

23§

Polkupyordilijin sekd taajaman ulkopuolella mopoilijan kidntyminen
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Sen estamattd, mitd 21 ja 22 §:ssd sdddetddn, vasemmalle kddntyva polkupyorailija ja taaja-
man ulkopuolella myds mopoilija saa jatkaa oikealla ajaen ristedvan ajoradan yli. Hin ei saa
kuitenkaan kééntyd vasemmalle ennen kuin se voi tapahtua muuta liikennettd estdmétté ja tur-
vallisuutta vaarantamatta. Hanen on poistuttava risteyksestd oikeanpuoleista reunaa kéyttden.

24§
Viistdminen

Ajoneuvolla on véistettdvé oikealta 1&hestyvéa ajoneuvoa ellei 2-4 momentissa toisin séddde-
ta.

Ajoneuvolla kidnnyttiessd on viistettdva:

1) ristedvaa tietd ylittdvaa jalankulkijaa, polkupydrailijaa ja mopoilijaa;

2) ajorataa tai piennarta kayttdvda jalankulkijaa, polkupyordilijad ja mopoilijaa ajoradalta
poistuttaessa;

3) vasemmalle kddnnyttdessd myds vastaantulevaa liikennettd;

4) tietd ylittdvaa jalankulkijaa, polkupyoriilijaé ja mopoilijaa poistuttaessa liikenneympyrés-
ta.

Ajoneuvolla on aina viistettava:

1) muita tienk&yttdjiéd tultaessa tielle pihakadulta, kévelykadulta tai moottorikelkkailureitilt;

2) muita tienk&yttdjid tultaessa tielle kiinteiston pihasta, pysédkdintipaikalta, huoltoasemalta
tai muulta vastaavalta tiehen liittyvaltd alueelta, taikka tien ulkopuolelta;

3) muita tienk&yttdjid tultaessa tielle polulta tai vastaavalta véhéiseltd tielté;

4) muita tienkayttdjid tultacssa ajoradalle jalkakdytdvan tai pyoratien ylityksen jalkeen;

5) jalkakaytavaa tai pyoratietd kayttavaa jalankulkijaa, pyorailijaa tai mopoilijaa ylitettdessa
jalkakéaytdvai tai pyorétietd;

6) pihakatua tai kdvelykatua kdyttavid tienk&yttdjid tultaessa pihakadulle tai kévelykadulle
taikka ylitettiessa sité.

Muuta litkennettd on véistettava tultaessa ajoneuvolla pyoratieltd ajoradalle, jollei toisella
tienkayttdjilld ole véistdmisvelvollisuutta 2 tai 3 momentin perusteella.

Raitiovaunusta tai linja-autosta poistuvalle taikka sithen nousevalle matkustajalle on annet-
tava esteeton kulku sivuutettaessa ajoneuvolla raitiovaunu tai linja-auto oikealta pysékin koh-
dalla.

Ajoneuvosta tai raitiovaunusta poistuvalle tai sithen nousevalle matkustajalle on annettava
esteeton kulku sivuutettaessa ajoneuvolla pydratielld linja-auto tai raitiovaunu pysakin kohdal-
la.

25§
Viistdmisen osoittaminen

Ajoneuvolla ajettaessa on selvisti ja hyvissi ajoin osoitettava aikomus noudattaa vaistamis-
velvollisuutta nopeutta vihentdmalla tai pysahtymalla.

26§
Linja-auton pysdkiltd ldhtevdn linja-auton vdistdminen
Jos pysékilla oleva linja-auto tielld, jolla suurin sallittu nopeus on enintdén 60 kilometrid

tunnissa, osoittaa suuntamerkilld aikovansa lahted liikkeelle, samalla tai viereiselld ajokaistalla
pysékkid ldhestyvélld ajoneuvolla on viistettiavé pysakiltéd 1dhtevai linja-autoa.
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Kun pysékin viereinen ajokaista on pyorédkaista, myds pyoOréakaistan viereistd ajokaistaa py-
sakkid lahestyvilld ajoneuvolla on viistettdva pysakilta 1dhtevad linja-autoa.

27§
Ajoneuvon ajaminen suojatien yli

Ajoneuvolla suojatietd 1dhestyttdessd on noudatettava erityistd varovaisuutta ja ajettava sel-
laisella nopeudella, ettd ajoneuvon voi tarvittaessa pyséyttdd ennen suojatietd. Jalankulkijalle,
joka on suojatielld tai valmistautuu menemaéén sille, on annettava esteeton kulku.

Jos ajoneuvo tai raitiovaunu on pysihtynyt suojatien eteen, siti ei saa ohittaa ajoneuvolla
pysdyttamatta, ellei ohittajan ja ohitettavan viliin ja4 suojakoroketta tai vapaata ajokaistaa.

Jos ndkyvyys suojatielle on rajoittunut muulla tavoin, ajoneuvolla on hidastettava ja tarvitta-
essa pysdytettdva ennen suojatieta.

28§
Ajaminen risteyksessd

Ajoneuvolla risteysta lahestyttdessd on noudatettava erityistd varovaisuutta.
Ajoneuvolla risteysté lahestyttéiessé tai sinne ajettaessa ajotapa on sovitettava niin, ettei ris-
tedvin tien liikenteelle aiheudu haittaa, jos ajoneuvo joudutaan pysédyttiméén risteykseen.

29 §
Turvallisen tilan antaminen ja varovaisuusvelvollisuus

Ajoneuvolla ajettaessa on annettava jalankulkijalle, pyoréilijélle ja tienkdyttdjan kuljettamal-
le eldimelle turvallinen tila tiella.

Polkupyorilld ajettacssa on annettava jalankulkijalle turvallinen tila tielld.

Lahestyttdesséd ajoneuvolla pysaytettyd koulukuljetus- tai paivahoitokuljetusautoa, linja-
autoa, raitiovaunua taikka lasta, vanhusta, vammaista tai muuta henkil64, jolla on ilmeisid vai-
keuksia selviytya turvallisesti liikenteessd, on noudatettava erityisti varovaisuutta.

30§
Kohtaaminen
Ajoneuvolla on sivuutettava vastaantuleva ajoneuvo oikealta. Vastakkaisilta suunnilta saa-
vuttaessa saa vastaantulevan ajoneuvon sivuuttaa kuitenkin vasemmalta erityistd varovaisuutta
noudattaen, jos kumpikin aikoo kééntyi risteyksessd vasemmalle.
Ajoneuvojen vilille on kohdattaessa jitettiva riittdvasti tilaa. Jos ajoradalla on este, sen,
jonka puoleisella ajoradan osalla este on, on vistettdva vastaantulevaa liikennetta.
31§
Ohittaminen
Edella kulkeva ajoneuvo on ajoneuvolla ohitettava vasemmalta. Ohituksessa saa kayttaa

my0s vastaan tulevan liikenteen puolta sen estimaéttd, mitd 19 §:n 3 momentissa sdddetdén, jos
ajosuunnassa on vain yksi ajokaista.
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Jos edelld kulkeva ajoneuvo kéantyy tai selvdsti valmistautuu kddntyméédn vasemmalle, sen
saa ohittaa ajoneuvolla vain oikealta. Oikealta saa ohittaa my®0s, jos ajosuunnassa on vahintdan
kaksi ajokaistaa ja ajoneuvot kulkevat rinnakkaisilla ajokaistoilla. Liséksi polkupyoréilijd saa
ohittaa muun ajoneuvon kuin polkupyorén oikealta.

Raitiovaunu on ajoneuvolla ohitettava oikealta. Sen saa kuitenkin ohittaa vasemmalta, jos
kiskojen sijainti sitd edellyttdd ja ohittaminen ei vaaranna turvallisuutta eikd haittaa liikennet-
td. Yksisuuntaisella ajoradalla raitiovaunun saa muutenkin ohittaa vasemmalta, jos ohittami-
nen ei vaaranna turvallisuutta eikd haittaa litkennetta.

32§
Ohituskiellot

Ajoneuvolla ei saa ohittaa suojatien kohdalla vastaan tulevan liikenteen puolta kéyttden eika
risteyksessd tai tasoristeyksessé taikka vélittomaésti niitd ennen. Ohituskielto ei kuitenkaan
koske taajaman ulkopuolella muuta kuin litkennemerkistd ennakolta ilmenevia risteysté.

Vastaan tulevan liikenteen puolta kéyttden ei mydskéén saa ohittaa, jos:

1) ndkyvyys on méen tai kaarteen vuoksi tai muusta syysté turvalliseen ohitukseen riittdima-
ton;

2) ohitukseen kdytettdva ajokaista ei ole riittdvan pitkalti vapaa ja esteeton turvalliseen ohi-
tukseen;

3) ohittaja ei voi palata takaisin kaistalleen ohituksen jilkeen turvallisuutta vaarantamatta tai
muuta litkennettd oleellisesti haittaamatta;

4) edella ajava osoittaa suuntamerkilld aikovansa ohittaa;

5) takaa tuleva on aloittanut ohituksen.

338§
Ohittajan ja ohitettavan keskindiset velvollisuudet

Ohittavalla ajoneuvolla on pidettiva turvallinen véli ohitettavaan ajoneuvoon tai jalankulki-
jaan ja muutenkin huolehdittava, ettd ohitus ei vaaranna turvallisuutta.

Ajoneuvolla, jota ohitetaan vastaantulevan liikenteen puolelta vasemmalta, on ajettava niin
oikealla kuin se muu liikenne ja olosuhteet huomioon ottaen on mahdollista. Ajoneuvon nope-
utta ei saa lisété eikd muulla tavalla vaikeuttaa ohitusta.

Muita ajoneuvoja olennaisesti hitaammin ajavan on kapealla tai mutkaisella ajoradalla taik-
ka vastaan tulevan liikenteen ollessa vilkasta ohituksen helpottamiseksi tarvittacssa vihennet-
tdva nopeutta ja mahdollisuuksien mukaan annettava tietd. Ajoneuvolla saa talloin tilapéisesti
ajaa pientareella, jos se ei vaaranna turvallisuutta eikd estd tarpeettomasti muuta liikennetta.

34§
Ajoneuvon peruuttaminen ja kddntdminen

Ajoneuvolla saa peruuttaa tai sen saa kddntad vain, jos se ei vaaranna turvallisuutta, eikd
haittaa tarpeettomasti muuta litkennetta.

35§

Ajoneuvon siirtdminen sivusuunnassa
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Ajoneuvolla saa ldhted liikkeelle tien reunasta, vaihtaa ajokaistaa tai muuten siirtyd sivu-
suunnassa vain, jos se ei vaaranna turvallisuutta eikd haittaa tarpeettomasti muuta litkennetta.

36§
Pysdyttiminen ja pysdkointi

Ajoneuvon saa pyséyttié tai pysékoidé vain tien oikealle puolelle. Yksisuuntaisella tielld on
pysdyttdminen ja pysdkointi myos vasemmalle puolelle tietd sallittu. Taajamassa vasemmalle
puolelle tietd pysdyttdminen ja pysékdinti on sallittu myds kaksisuuntaisella tielld, jos se ei
vaaranna eiké haittaa liikennetta.

Ajoneuvo on pysdytettdva tai pysdkoitdva tien suuntaisesti ja mahdollisimman ldhelle tien
reunaa.

37§
Pysdyttamistd ja pysdkoimistd koskevat kiellot

Ajoneuvoa ei saa pysayttad eikd pysdkoida siten, ettd se vaarantaa turvallisuutta tai haittaa
muuta litkennett.

Ajoneuvoa ei saa pysdyttad eikd pysdkdoida:

1) jalkakaytdvalld, suojatielld, pyorétielld, pyoritien jatkeella eikd viiden metrin matkalla
ennen suojatietd, ristedvad pyoratietd tai ristedvad pydritien jatketta;

2) risteyksessé eikd viittd metrid ldhempéna ristedvan ajoradan ldhintad reunaa tai sen ajatel-
tua jatkoa ajoradalla;

3) niin ldhella rautatien tai raitiovaunun kiskoja, ettd siitd on haittaa kiskoliikenteelle;

4) siten, ettd litkkennemerkki tai liikennevaloihin kuuluva opastin peittyy;

5) alikdytdvéassa eikd tunnelissa;

6) méenharjalla tai ndkyvyydeltdin rajoitetussa kaarteessa taikka sellaisen 1dheisyydessi;

7) sielld, missd ajorata ennen risteystd on sulkuviivoin tai ryhmitysmerkein jaettu eri ajo-
kaistoihin, eikd niin ldhelle tillaista sulkuviivaa tai merkkia, ettd ajo asianomaiselle ajokaistal-
le vaikeutuu;

8) maksulliselle pysédkointipaikalle maksua suorittamatta;

9) sulkuviivan kohdalle, jos ajoneuvon ja sulkuviivan véliin jad vihemmaén kuin kolme met-
rid eikd ajoneuvon ja sulkuviivan vilissi ole katkoviivaa;

10) litkenneympyrassa;

11) pyorakaistalla tai linja-autokaistalla;

12) moottoritielld tai moottoriliikennetielld muualle kuin liikkennemerkilld osoitetulle pysa-
kointipaikalle, palvelualueelle tai levdhdysalueelle taikka liikennemerkilld merkitylle linja-
auton pysékille matkustajan ottamista tai jattdmistd varten.

Pysédyttaminen on kuitenkin sallittua pakollisen liikenne-esteen, véistdmisvelvollisuuden
noudattamisen tai hitétilanteen vuoksi.

Polkupyo6rén tai mopon saa pysdyttad tai pysiakoida jalkakaytavélle ja pyoratielle. Muunkin
ajoneuvon saa erityistd varovaisuutta noudattaen pysayttda lyhyeksi ajaksi jalkakaytavélle tai
pyoritielle ajoneuvoon nousemista, siitd poistumista, sen kuormaamista tai kuorman purka-
mista varten, jos ldheisyydessé ei ole kéytettévissd muuta pysdyttdmiseen sopivaa paikkaa ja
pysdyttdmiseen on pakottavia syitd. Pysdytetty ajoneuvo ei saa kohtuuttomasti haitata jalka-
kaytavalla eikd pyoratielld kulkemista. Kuljettajan on télloin pysyteltdvé ajoneuvonsa ldhei-
syydessd ja tarvittaessa siirrettdva ajoneuvo paikkaan, jossa se ei héiritse muuta liikennetta.
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388§
Pysdkoimistd koskevat kiellot

Edelld 37 §:ssd sdddetyn liséksi ajoneuvoa ei saa pysikoida:

1) kolmeakymmenta metrid 1dhempéni rautatien tasoristeysté;

2) kiinteistolle johtavan tien kohdalla tai muutenkaan siten, ettd ajoneuvoliikenne kiinteistol-
le tai sieltd pois oleellisesti vaikeutuu;

3) ajoradan reunan suuntaisesti pysakdidyn muun ajoneuvon kuin kaksipyordisen polkupyo-
rdn tai mopon rinnalla;

4) siten, ettd padsy toiseen ajoneuvoon tai sen kuljettaminen pois paikalta estyy;

5) taajaman ulkopuolella ajoradalla, jos tie on litkennemerkilld osoitettu etuajo-oikeutetuksi;

6) siten, ettd ajoneuvo on osittain liikenteenohjauslaitteella osoitetun pysékdintipaikan ulko-
puolella;

7) pysékointialueella muulla kuin liikenteenohjauslaitteella osoitetulla paikalla;

8) pelastuslain (379/2011) 11 §:ssd sdéddetylld liikennemerkilld merkityllé pelastustielld;

9) tien eri osia toisistaan erottavalla alueella.

39§
Liikkumisesteisen pysdkéintitunnus

Jos ajoneuvossa on liikkumisesteisen pysékdintitunnus, ajoneuvon saa pysakoida liikkenne-
merkillad osoitetusta kiellosta tai rajoituksesta huolimatta:

1) maksulliselle pysédkdintipaikalle maksua suorittamatta;

2) alueelle, jossa pysdkointi on kielletty liikennemerkilld C38 ja C39;

3)rajoitusta pidemmaéksi ajaksi alueelle, jossa pysdkdinnin enimmaéisaikaa on rajoitettu;

4) pyorikadulla jalkakaytéville.

Ajoneuvoa, jossa on liikkkumisesteisen pysékdintitunnus, ei kuitenkaan saa pysékoidé sellai-
selle alueelle tai paikalle, joka on osoitettu litkennemerkilla vain tiettyjen ajoneuvojen pysa-
kdintiin.

Pysékoitdessd ajoneuvo, jossa on liikkkumisesteisen pysakdintitunnus, pysakoinnin alkamis-
aikaa ei tarvitse osoittaa 41 §:ssd séddetylld tavalla.

Pysidkointitunnus on pysikoinnin ajaksi sijoitettava nékyvélle paikalle ajoneuvon tuulilasin
sisépuolelle siten, ettd se on ulkoapdin luettavissa.

Maksulliselle pysédkointipaikalle saa pysdyttdd myos taksin tai invataksin maksua suoritta-
matta liikkkumisesteisen ottamista tai jattdmista varten.

40 §
Pysdkoinnin alkamisaika

Jos pysdkoinnin enimmadisaikaa on rajoitettu likkennemerkilld H20, pysdkoijan on ilmoitet-
tava pysdkointinsd alkamisaika selkeésti havaittavalla tavalla.

Pysidkoinnin alkamisajaksi on merkittévé aika, jolloin ajoneuvo pysékoidédn. Alkamisajaksi
saadaan merkitd my0s pysékoinnin alkamista seuraava tasa- tai puolitunti riippuen siitd, kumpi
ajankohta on aikaisempi.

Pysékdoinnin alkamisaika merkitddn 2 momentissa mainitulla tavalla, vaikka velvollisuus il-
moittaa pysdkdintiajan alkamisesta olisi voimassa vain osan pysédkointiajasta.

Pysékdintiajan alkua ei tarvitse ilmoittaa, jos pysdkointi tapahtuu kokonaan aikana, jolloin
velvollisuus ilmoittaa alkamisaika ei ole voimassa.
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41§
Ajoneuvon pysdyttdmiseen liittyvdt toimet

Kun ajoneuvo on pyséytetty tai pysikoity, ajoneuvon pyséyttineen tai pysékdijan on huo-
lehdittava siitd, ettei ajoneuvo voi ldhted hallitsemattomasti liikkeelle.

Ajoneuvon ovea ei saa avata eikd ajoneuvoon nousta, siitd poistua taikka sitd kuormata tai
sen kuormaa purkaa siten, ett siitd aiheutuu vaaraa tai haittaa muulle liikenteelle tai ympéris-
tolle.

42 §
Ajoneuvon sdilyttaminen tielld

Tielle ei saa jittdé eika tielld saa séilyttdé tai varastoida ajoneuvoa, jota ei tosiasiallisesti
kéytetd liikenteessa.

43§
Pihakadulla ajaminen ja pysdkéinti

Ajoneuvolla pihakadulla ajettaessa on jalankulkijoille annettava esteetdon kulku. Ajonopeus
on sovitettava jalankulun mukaiseksi, eiké se saa ylittdd 20 kilometrié tunnissa.

Pysékdinti pihakadulla on sallittu vain merkitylla pysdkointipaikalla. Polkupy6rian, mopon
tai litkuntarajoitteisen pysdkdintitunnuksella varustetun ajoneuvon saa kuitenkin pysiako6ida
pihakadulla muuallekin, jos siitd ei aiheudu huomattavaa haittaa pihakadun liikenteelle eiké
muulle kéyttdmiselle.

44 §
Kavelykadulla ajaminen, pysdyttiminen ja pysdkéinti

Ajoneuvolla kdvelykadulla ajettaessa on jalankulkijoille annettava esteeton kulku.

Moottorikdyttdisen ajoneuvon saa kévelykadulla ajaa vain kivelykadun varrella olevalle
kiinteist6lle, jos kiinteistolle ei ole muuta ajokelpoista yhteyttd. Kédvelykadun ylittiminen on
kuitenkin sallittu. My6s huoltoajo kdavelykadulla on sallittu, jos liikennemerkilla niin osoite-
taan.

Ajonopeus on sovitettava kdvelykadulla jalankulun mukaiseksi, eikd se saa ylittda 20 kilo-
metrid tunnissa.

Moottorikdyttdistd ajoneuvoa tai sen perdvaunua ei saa pysdyttid eikd pysikoida kédvelyka-
dulla. Pysdyttdminen on kuitenkin sallittu pakollisen litkenne-esteen, véistdmisvelvollisuuden
noudattamisen tai hitétilanteen vuoksi.

Jos huoltoajo on kévelykadulla litkennemerkilld sallittu, ajoneuvon saa pyséyttdéd huoltoajon
vaatimaksi ajaksi.

45§
Liikennemerkilld osoitetulla pyordkadulla ajaminen, pysdyttiminen ja pysdkointi

Ajettaessa ajoneuvolla liikkennemerkilld osoitetulla pydrakadulla on polkupydrailijalle annet-
tava esteeton kulku. Ajonopeus on sovitettava pyordilyn mukaiseksi.
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Ajoneuvolla pysékdinti pyorakadulla on sallittu vain merkitylld pysakointipaikalla. Liikku-
misesteisen pysakointitunnuksella varustetun ajoneuvon saa pysiakoida pydrakadun ajoradalla
muuallekin, jos siitd ei aiheudu kohtuutonta haittaa.

Polkupyorén ja mopon saa pysikoidd pyorakadulla myos jalkakédytivalle, jos se ei haittaa
kohtuuttomasti jalkakéytévélla kulkemista.

46 §
Liikennemerkilld osoitetussa tunnelissa ajaminen, pysdyttdminen ja pysdkdinti

Liikennemerkilld osoitetussa tunnelissa ajoneuvoa ei saa peruuttaa eiké kéantda tulosuun-
taan. Ajoneuvon saa pysdyttad ja pysdkoida vain hititilanteessa, jolloin on pyrittdva kaytta-
maan tdhan tarkoitukseen osoitettuja alueita. Ajoneuvon moottori on sammutettava, jos pysdy-
tys tai pysakointi pitkittyy. Ajoneuvossa on kdytettava ajovaloja.

47§
Aéini- ja valomerkki

Ajoneuvolla ajettaessa on annettava déni- tai valomerkki taikka muulla tavalla on kiinnitet-
tdvd muiden tienkdyttdjien huomiota, jos se on vaaran vélttimiseksi tarpeen. Muutoin déni-
merkin saa antaa vain taajaman ulkopuolella ohitettaessa. Adnimerkki ei saa kestdd pidempéédn
kuin on tarpeen.

48 §
Suuntamerkki

Suuntamerkki on ajoneuvolla ajettaessa annettava suuntavalaisimella tai, jollei ajoneuvossa
ole sellaista, muulla ndkyvélla tavalla:

1) 1dhdettdessa liikkeelle tien reunasta;

2) kddnnyttdessa risteyksessa tai tiella;

3) vaihdettaessa ajokaistaa;

4) poistuttaessa liikkenneympyrast;

5) muuten siirryttiessé sivusuunnassa.

Suuntamerkin on oltava ndkyva ja ymmarrettdva. Se on annettava hyvissd ajoin ennen 1
momentissa tarkoitettua toimenpidetti ja sen tulee kestdd toimenpiteen ajan.

49 §
Valojen kdytté ajettaessa

Moottorikdyttdisessd ajoneuvossa on ajon aikana kéytettdva ajovaloja tai huomiovaloja.
Moottorikdyttoisessd ajoneuvossa on ajon aikana kdytettdva ajovaloja ja takavaloja, kun ajo-
neuvoa kuljetetaan tielld pimeén tai hamaérén aikaan taikka nidkyvyyden ollessa saén vuoksi tai
muusta syystd huonontunut.

Muuta kuin 1 momentissa tarkoitettua ajoneuvoa ajettaessa on kaytettiavé eteenpdin valkois-
ta tai vaaleankeltaista valoa nayttdvaa valaisinta ja taaksepdin punaista valoa ndyttavaa va-
laisinta, kun ajoneuvoa ajetaan tielld pimeén tai himérén aikaan taikka nakyvyyden ollessa
siiin vuoksi tai muusta syystd huonontunut. Hinattavassa ajoneuvossa ei kuitenkaan tarvitse
kéyttdd etuvalaisimia, jos niité ei ole edellytetty ajoneuvon liikenteeseen hyvéksymisen yhtey-
dessa.
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Kaukovaloja ei saa kayttia:

1) valaistulla tiella;

2) niin ldhelld kohtaavaa ajoneuvoa tai raitiovaunua, ettd timén kuljettaja voi haikéisty; ei-
ka

3) ajettaessa ldhelld toisen ajoneuvon takana.

Etusumuvaloja ja takasumuvaloja saa kdyttdd sumun tai voimakkaan sateen aikana. Etusu-
muvaloja saa tilloin kayttda lahivalojen asemesta, jos etuvalot ovat samanaikaisesti kytketyt.
Takasumuvaloa saa kdyttdd myo6s milloin ajoviiman tiestd nostama lumi, poly tai loka oleelli-
sesti rajoittaa ajoneuvon nakymisté taaksepdin.

Ajoneuvossa ei saa kayttda laitteita, jotka ndyttdvét tai heijastavat eteenpéin punaista valoa
eikd, ellei siitd erikseen toisin siédetd tai madratd, laitteita, jotka néyttivit tai heijastavat taak-
sepdin valkoista tai vaaleankeltaista valoa. Poliisiautossa ja poliisin virkatehtdvissa olevassa
autossa seké poliisin moottoripydréssd, jota kdytetddn hilytysajoneuvona, samoin kuin Tullin
ja Rajavartiolaitoksen ajoneuvossa saa kuitenkin kayttdé edelld ajavan ajoneuvon pysayttdmi-
seksi eteenpéin punaista vilkkuvaa valoa néyttdvaa laitetta samanaikaisesti vilkkuvan sinisen
hélytysvalon kanssa.

508§
Valojen kdytto pysdytetyssd tai pysdkoidyssd ajoneuvossa

Tielle pysdytetyssa tai pysdkoidyssd moottorikéyttdisesséd ajoneuvossa ja sen perdvaunussa
on pimedn tai hiimérédn aikana tai nikyvyyden ollessa sddn vuoksi tai muusta syysti huonon-
tunut kdytettava etu- tai ldhivaloja seka takavaloja tai, jos niité ei ole, muita sddnndsten ja
maardysten mukaisia valoja, jollei tie ole niin hyvin valaistu tai ndkyvyys muutoin sellainen,
ettd ajoneuvon voi muutoinkin selvésti havaita riittdvan etaalta.

Jos 1 momentissa tarkoitettu ajoneuvo on pysdkdity ajoradan suuntaisesti, eiké sithen ole
kytketty muuta ajoneuvoa, voidaan taajamassa 1| momentissa mainittujen VaIOJ en sijasta kayt-
tdd pysékointivaloa.

Mitd 1 momentissa sdddetddn, ei sovelleta ajoneuvoon, joka on pysdytetty tai pysikoity ajo-
radan ulkopuolella olevalle pysakomtlpalkalle eikd mopoon, joka pysdytetddn tai pysakoiddan
ajoradan ulkopuolelle.

51§
Hatévilkkukytkenndn kdyttdminen
Pysédytetyssa tai pysdakoidyssd ajoneuvossa saa kayttdd suuntavalojen hatavilkkukytkentda,
jos ajoneuvo on onnettomuuden, vaurion tai muun pakottavan syyn johdosta jouduttu pyséyt-
tdméén sellaiseen paikkaan, jossa se voi aiheuttaa erityistd vaaraa muulle liikenteelle. Hata-

vilkkukytkentdd saa kéyttdd myos liikkuvassa ajoneuvossa varoittamaan muita tienkayttdjia
vilittdomastd vaarasta.

52§
Kevyen sihkéajoneuvon ja moottorilla varustetun polkupydérdn ajaminen
Kevyttd sahkoajoneuvoa ja moottorilla varustettua polkupyorad ajettacssa on noudatettava

polkupydrailijaa koskevia liikkenteenohjauksen merkkejd, liikkenteenohjauslaitteita ja litkenne-
sadntoja.
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Sellaista itsestdédn tasapainottuvaa kevyttd sihkdajoneuvoa, joka pysyy tasapainossa myds
silloin, kun ajoneuvo ei liiku tai siini ei ole kuljettajaa, saa kuljettaa myo0s jalkakaytavalla.
Talloin kuljettajan on annettava jalankulkijalle esteeton kulku.

53§
Eldimen kuljettaminen

Eldin on pidettiva tielld kytkettyné tai tienkayttdjan on valvottava eldinté siten, ettei se ai-
heuta vaaraa eikd huomattavaa haittaa muille tienkayttdjille. Eldinté tulee kuljettaa niin ldhella
tien reunaa kuin turvallisuutta vaarantamatta on mahdollista.

Ratsastajan, suurikokoisen eldimen taluttajan ja eldimen vetdman ajoneuvon kuljettajan on
noudatettava moottorikdyttoiselld ajoneuvolla ajamista koskevia liitkenteenohjauksen merkke-
ja, liikkenteenohjauslaitteita ja liikkennesaantoja.

54 §
Tarpeettoman ja hdiritsevdn ajon kielto
Tarpeeton ja hiiritsevd ajoneuvolla ajaminen on kielletty.
55§
Moottorikdyttisen ajoneuvon tarpeettoman joutokdynnin kielto

Moottorikdyttdisen ajoneuvon moottoria ei saa pitdd kdynnissa kahta minuuttia pidempéén,
jos ajoneuvo seisoo muusta syystéd kuin pakollisen liikenne-esteen vuoksi. Moottoria saa kui-
tenkin pitéd kdynnissé ennen ajoon ldhtemisté enintéén neljd minuuttia, jos pakkasta on
enemmaén kuin -15 celsiusastetta. Traktorin, moottoritydkoneen tai auton alustalle rakennetun
tydokoneen moottorin saa pitdd kdynnissd ennen ajoneuvolla tai koneella tehtdvan tyon alka-
mista ajoneuvon tai koneen toimintavalmiiksi saattamiseen tarvittavan ajan.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu kielto ei koske ajoneuvoa, jonka padasiallinen kayttdtarkoi-
tus tai pddasiallisen kéyttotarkoituksen edellyttdma lisalaite edellyttdd moottorin pitdmista
kdynnissa.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu kielto ei koske kiireellisessa tehtdvéssi olevaa hélytysajo-
neuvoa, liikkenteenvalvojan tehtdvissddan kdyttdmaa ajoneuvoa, eikd ajoneuvolain 6 luvussa
tarkoitetun katsastuksen osana toimitettavaan pakokaasumittaukseen odottavaa ajoneuvoa.

56 §
Ajoneuvon hinaaminen

Hinattaessa ajoneuvolla koyttd kiyttden ajoneuvoa, jota ei voi tai saa kuljettaa sen omalla
moottorilla, tulee ajoneuvojen vilin olla vahintdén kolme metrii ja se saa olla enintdédn kuusi
metrid. Ajoneuvoa, jonka jarrut ovat epakunnossa, saa hinata vain tankoa tai puomia kéyttéen.
Ajoneuvoa, jonka ohjaus on epékunnossa, saa hinata vain hinauspuomin varaan nostettuna.

Useaa ajoneuvoa ei saa hinata samanaikaisesti samalla vetévilld ajoneuvolla. Hinattavana
oleva ajoneuvo ei ilman pakottavaa syytd saa olla vetdvaa ajoneuvoa painavampi.

Polkupyorélld, mopolla tai moottoripydrilld hinaaminen on kielletty, jos hinaaminen haittaa
ajoa tai aiheuttaa vaaraa muille tienkéyttijille.
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57§
Tienkdyttdjien varoittaminen

Ajoneuvon kuljettajan on huolehdittava siitd, ettd tielle asetetaan varoituskolmio, jos ajo-
neuvo on pysdhtynyt taajaman ulkopuolelle ajoradalle sellaiseen paikkaan, ettd se voi riitté-
mattdman nakyvyyden vuoksi tai muusta syysté olla vaarana liikenteelle. Edellytys asettami-
selle on, ettd varoituskolmio on ajoneuvossa pakollisena varusteena. Tarvittacssa on ryhdytti-
vd muihinkin toimenpiteisiin tienkdyttédjien varoittamiseksi. Jos ajoneuvo on jéényt rautatie-
tai raitiotiekiskoille, on ryhdyttéva junan tai raitiovaunun kuljettajan varoittamiseksi tarpeelli-
siin toimiin.

Varoituskolmio on sijoitettava riittdvén etddlle pysahtyneesti ajoneuvosta siten, ettd muut
tienkayttdjit voivat hyvissé ajoin huomata varoituksen. Kolmio tulee poistaa, kun ajoneuvosta
ei ole endd vaaraa muulle liikenteelle.

Moottorikdyttisen ajoneuvon kuljettaminen moottoritielld ja moottoriliikennetielld
58§
Sallittu ajoneuvoliikenne moottoritielld ja moottoriliikennetielld

Moottoritielld ja moottoriliikennetielld on vain moottorikdyttdisten ajoneuvojen liitkenne sal-
littu.

Edelld 1 momentissa tarkoitetuilla teilld ei kuitenkaan saa kuljettaa moottorikayttoistd ajo-
neuvoa, jonka suurin sallittu tai rakenteellinen nopeus on enintién 70 kilometrid tunnissa.
Vaatimusta ei kuitenkaan sovelleta puolustusvoimien ajoneuvoon tai erikoiskuljetuksessa kéy-
tettdvadn ajoneuvoon.

59§
Liittyminen moottoritielle tai moottoriliikennetielle ja sieltd poistuminen

Ajoneuvolla saa ajaa moottoritielle tai moottoriliikennetielle vain tien alkamiskohdasta tai
liittymistielta.

Moottoritielle tai moottoriliikennetielle ajoneuvolla aikovan on véistettdva tielld kulkevia
ajoneuvoja.

Moottoritieltd tai moottoriliitkennetieltd saa poistua ajoneuvolla vain tien paattymiskohdasta
tai kdyttden ajosuunnassa litkennemerkilld osoitettua erkanemistieta.

Moottoritielté tai moottoriliikennetieltd poistuvalla ajoneuvolla on riittévén ajoissa siirrytté-
vi ldhinnd erkanemistietd olevalle ajokaistalle taikka ajokaistalle, joka on liikennemerkilld
osoitettu poistuvalle liikenteelle. Jos tielld on hidastuskaista, on mahdollisimman aikaisessa
vaiheessa siirryttiva sille.

60 §
Ajoneuvon kddntdminen ja peruuttaminen moottoritielld ja moottoriliikennetielld

Ajoneuvolla ei saa moottoritielld eikd moottorilitkennetielld kddntda tulosuuntaan eika
peruuttaa.
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61§
Ajoneuvon paikka moottoritielld ja moottoriliikennetielld

Ajoneuvolla on ajettava moottoritielld ja moottoriliikennetielld eniten oikealla olevalla va-
paalla ajokaistalla. Jos jokin ajokaista on ajosuunnassa litkennemerkilld osoitettu tietylle lii-
kennesuunnalle, ajoneuvolla saa ajaa olosuhteisiin ja matkan jatkamiseen parhaiten soveltuvaa
ajokaistaa.

Jos ajosuunnassa on véhintéén kolme ajokaistaa, kuorma-autolla tai yli seitsemén metrin pi-
tuisella ajoneuvoyhdistelmaélld saa ajaa vain jommallakummalla kahdesta oikeanpuoleisesta
ajokaistasta, jollei 1 momentista tai 59 §:n 3 tai 4 momentista muuta johdu.

Edellad kulkevan ajoneuvon saa ohittaa ajoneuvolla moottoritielld ja moottoriliikennetielld
vain vasemmalta. Jos ajoneuvot kuitenkin ajavat jonossa, jokin ajokaista on ajosuunnassa
opastusmerkilld osoitettu tarkoitetuksi tietylle litkkennesuunnalle tai ohittava ajoneuvo kayttaa
linja-autokaistaa, on edelld ajavan ajoneuvon ohittaminen oikealta ajokaistaa vaihtamatta sal-
littu.

Ajoneuvolla ei saa ajaa moottoritien ja moottorilitkennetien ajoratoja yhdistévallé poikittais-
tiella.

62§
Ajoneuvon hinaaminen moottoritielld ja moottoriliikennetielldi

Ajoneuvoa ei saa hinata moottoritielld eikd moottoriliikennetielld kayttden koyttd, vaijeria
tai muuta vastaavaa vélinettd. Rikkoutuneen ajoneuvon saa kuitenkin mainittua véilinettd kayt-
tden hinata pois lahimman poistumiskohdan kautta.

Raitiovaunun kuljettaminen
63§
Raitiovaunun paikka tielld

Raitiovaunua saa kuljettaa kiskoilla niiden sijainnista riippumatta. Muun liikenteen kanssa
yhteiselld ajokaistalla raitiovaunua on kuljetettava kaistan mukaiseen ajosuuntaan. Raitiovau-
nua saa peruuttaa tai kuljettaa muuta litkennetti vastaan vain, jos erityiset olosuhteet sitd vaa-
tivat ja se ei vaaranna turvallisuutta eikd haittaa tarpeettomasti muuta liikennett.

64 §
Raitiovaunun kuljettamista koskevat muut liikennesddnnot

Suojatietd 1dhestyvélla raitiovaunulla on ajettava sellaisella nopeudella, ettd sen voi tarvitta-
essa pysdyttdd ennen suojatietd. Jalankulkijalle, joka on suojatielld tai valmistautuu meneméaan
sille, on annettava esteeton kulku.

Pihakadulla tai kdvelykadulla raitiovaunun nopeus on sovitettava jalankulun mukaiseksi ei-
ki se saa ylittdd 20 kilometrid tunnissa.

Edelld 1 ja 2 momentissa sdddetyn lisdksi raitiovaunulla ajettaessa on noudatettava, mita:

1) 17 §:ssd sdddetddn kuljettajaa koskevista vaatimuksista;

2) 20 §:ssd sdddetddn etdisyyden pitdmisestd toiseen ajoneuvoon ja raitiovaunuun;

3)25 §:ssd sdddetddn viistdmisen osoittamisesta;

4) 27 §:n 2 momentissa séddetddn pysdhtyneen raitiovaunun tai ajoneuvon ohittamisesta;
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5) 28 §:ssd sdddetddn ajamisesta risteyksessa;

6)33 §:n 1 momentissa sdddetddn ohittamisesta;

7) 41 §:ssd sdddetddn pysdyttdmiseen liittyvistd toimista;

8) 46 §:ssd sdddetddin tunnelissa ajamisesta;

9) 47 ja 48 §:ssd sdddetdédn ddni-, valo- ja suuntamerkkien kéyttdmisestd;
10) 49 ja 50 §:ssé sdddetddn valojen kayttamisesta.

4 luku
Liikenteenohjaus
Liikenteenohjaajat

65§
Liikenteenohjaaja

Poliisi ja pelastusviranomainen ohjaavat liikennetti liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden
varmistamiseksi sekd yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden ylldpitdmiseksi. Lautta-aluksella
tielitkkennettd ohjaa aluksen paallikko seka lossilla ja railolossilla lossinkuljettaja. Puolustus-
voimien harjoitusten aikana litkennetté ohjaa sotilas. Rajavartiomies toimii liikenteenohjaaja-
na rajavartiolaissa (578/2005) sdddetyissé tehtévissd ja tullimies tullilaissa (304/2016) séade-
tyissd tehtdvissé.

Liikenteenohjaaja saa myds toimia henkild, jonka:

1) poliisi ma4rdd ohjaamaan liikennettd liikkenneruuhkan, onnettomuuden, yleisotapahtuman
tai muun vastaavan syyn vuoksi taikka yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden yllapitamiseksi;

2) poliisi médrad ohjaamaan litkennettd moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajan ajo- ja le-
poaikavalvonnassa;

3) pelastusviranomainen tai muu pelastuslaissa tarkoitettu pelastustoiminnan johtaja méaraa
ohjaamaan liikennettd pelastuslaissa tai muussa laissa pelastustoimelle sdddetyssé tehtivéssa;

4) maantienpitdji tai kunta méardd ohjaamaan liikennetti tielld tai sen ldheisyydessd tehté-
van tyon, tutkimuksen tai pitkdkestoisen liikkennehairion vuoksi;

5) Liikenteen turvallisuusvirasto valtuuttaa tai poliisi madiréd ohjaamaan liitkennettd erikois-
kuljetuksessa.

Liikenteenohjaaja maéritaén yksittdistd tehtdvad varten tai madrdajaksi. Liikenteenohjaajana
toimivan henkilon on oltava 18 vuotta tayttdnyt. Hinen on annettava suostumuksensa tehta-
véin ja hinelle on annettava tehtdvin edellyttima ohjeistus.

Liikenteenohjaajan on kéytettdvé pysdytysmerkkind litkennemerkkid C1. Poliisimies ja raja-
vartiomies voi myo0s kayttdd pysaytysmerkkind liikennemerkkié C46 ja tullimies C45.

Liikenteenohjaajalla on oltava selvisti erottuva vaatetus, joka vastaa standardin SFS-EN 471
tai SFS-EN ISO 20471 vaatimuksia. Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia maa-
rdyksid erikoiskuljetuksen liikenteen ohjaajan vaatetuksen nékyvyysvaatimuksista.

Liikenteenohjaajaksi madrdttyyn henkiloon sovelletaan rikosoikeudellista virkavastuuta
koskevia sddannoksid hianen toimiessaan liitkenteen ohjaajana. Vahingonkorvausvastuusta sda-
detiédn vahingonkorvauslaissa (412/1974).

66 §

Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajan kelpoisuus
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Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajana toimiminen edellyttdé, ettd henkil6lld on voimassa
oleva 67 §:ssé tarkoitettu lupa ohjata erikoiskuljetusten liikennettd. Oikeus osoitetaan litken-
teen-ohjaajakortilla, joka on pidettivd mukana tehtidvid hoidettaessa.

67§
Erikoiskuljetusten litkenteenohjaajanoikeuden myontiminen

Luvan ohjata erikoiskuljetusten liitkennettd myontéé Liikenteen turvallisuusvirasto.
Lupa myonnetidin viiden vuoden méérédajaksi ja sen saaneelle annetaan erikoiskulje-

tusten litkenteenohjaajakortti.

Luvan myontdmisen edellytyksend on, etté:

1) hakija on suorittanut hyvéksytysti erikoiskuljetusten liitkenteenohjaajan koulutuksen;

2) hakijalla on voimassaoleva B-luokan ajo-oikeus;

3) hakija on henkilokohtaisilta ominaisuuksiltaan sopiva erikoiskuljetusten liikenteenohjaa-
jaksi.

Hakijaa ei ole pidettéivd henkilokohtaisten ominaisuuksiensa takia sopivana erikoiskuljetus-
ten liikenteenohjaajaksi, jos hén on:

1) viimeksi kuluneiden viiden vuoden aikana syyllistynyt rattijuopumukseen, torkedén ratti-
juopumukseen, torkeddn liikenneturvallisuuden vaarantamiseen tai sellaiseen rikoslain
(39/1889) 23 luvun 1 §:ssé tarkoitettuun tekoon, joka osoittaa vakavaa piittaamattomuutta lii-
kenneturvallisuudesta, tai on tdni aikana ollut mainittujen tekojen johdosta ajokiellossa;

2) viimeksi kuluneen vuoden aikana muuten méérétty ajokieltoon tai ollut ajokiellossa mui-
hin litkennerikoksiin syyllistymisen perusteella;

3) poliisin pitdmastd rekisteristd ilmenevien tietojen perusteella muutoin toiminnallaan
osoittanut olevansa eliméntavaltaan tai henkildkohtaisilta ominaisuuksiltaan ilmeisen sopima-
ton toimimaan litkenteenohjaajana.

Liikenteen turvallisuusvirastolla ja poliisilla on oikeus salassapitosddnndsten estaméttd saa-
da tarpeellisia tietoja ajoneuvoliikennerekisteristé erikoiskuljetusten liikenteenohjaajille ase-
tettujen vaatimusten toteamiseksi.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia méérdyksié erikoiskuljetusten liiken-
teenohjaajan koulutuksesta ja oikeuden uudistamisesta.

68 §
Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajanoikeuden peruuttaminen
Liikenteen turvallisuusviraston on peruutettava lupa erikoiskuljetusten litkenteenohjaukseen,
jos luvan haltija ei endd tdytd 67 §:ssd sdddettyja luvan myontdmisen edellytyksié tai henkilo
pyytdd luvan peruuttamista.
Lupa voidaan peruuttaa méaréajaksi tai toistaiseksi.
Liikenteenvalvojan merkit
69 §

Kdisimerkit ja ajoneuvosta annettavat merkit

Jéljempidnd 181 §:ssé tarkoitetun liikenteenvalvojan liikenteenohjauksessa kaytettédvien ké-
simerkkien ja ajoneuvosta annettavien merkkien kuvat ja merkitys esitetdén liitteessa 1.
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Liikenteenohjauslaitteet
70§
Liikenteenohjauslaitteet

Valtioneuvoston asetuksella annetaan tarpeelliset sdédnnokset liikenteenohjauslaitteiden kéy-
tosta.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi kokeilutarkoituksessa vahvistaa kaytettiviksi tissi laissa
sdddetysté liitkenteenohjauslaitteesta poikkeavan liikenteenohjauslaitteen, ei kuitenkaan vel-
voittavaa tai médradvaa litkenteenohjauslaitetta.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi kokeilutarkoituksessa myontdd luvan poiketa litken-
teenohjauslaitteen kayttdmisestd annetuista saadnndoksista.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia maardyksia liikenteenohjauslaitteiden va-
reistd, rakenteesta ja mitoituksesta.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa maérayksid raitiovaunuliikenteelle tarkoitetuista
muista kuin téssé laissa sdddetyisté raitiovaunuliikenteen ohjauslaitteista.

718
Liikenteenohjauslaitteen asettaminen

Liikenteenohjauslaitteen asettaa:

1) maantielle tienpitéja;

2) kadulle ja muulle kunnan hallinnoimalle tielle kunta;

3) muulle kuin 1 ja 2 kohdassa tarkoitetulle tielle tienpitdjd saatuaan sithen kunnan suostu-
muksen;

4) tilapdistd kdyttod varten myos poliisimies, rajavartiomies, tullimies tai pelastusviran-
omainen.

Edelld 1 momentin 3 kohdassa tarkoitettua suostumusta ei tarvita tien kunnon taikka tielld
tai sen vieressd tehtdvin tyon vuoksi tarpeellisten ja tilapdisten liikenteenohjauslaitteiden aset-
tamiseen. Kunta saa perid maksun 1 momentin 3 kohdassa tarkoitetun suostumuksen kisitte-
lysté aiheutuneista kustannuksista.

Edelld 1 momentin 1-3 kohdissa tarkoitetun liikenteenohjauslaitteen asettamisesta on toimi-
tettava tieto Liikennevirastolle. Liikennevirasto voi antaa tarkempia méarayksia toimitettavan
tiedon sisdllostd ja valittdmistavasta.

Poliisi tai tienpitéjé saa poistaa timén lain vastaisesti asetetun liikkenteenohjauslaitteen.

72§
Poikkeukset litkenteenohjauslaitetta asetettaessa

Edelld 71 §:n 1 momentin 1 kohdassa mainittu tienpitdja asettaa vaistamisvelvollisuutta
osoittavan litkennemerkin tien ja maantien liittyméakohtaan ja pykéldn 2 kohdassa mainittu
tienpitdjd kadun ja 71 §:n 1 momentin 3 kohdassa tarkoitetun alueen liittymékohtaan.

Kunta asettaa taajamaa osoittavan liikennemerkin. Liikennemerkin pystyttda maantielle
maantienpitdjd, muulle tielle kunta.

Vaarallisten aineiden kuljetusrajoitusta osoittavan litkennemerkin asettaa Liikenteen turval-
lisuusvirasto. Liikennemerkin pystyttdd maantielle maantienpitija, muulle tielle kunta.

Rautatien tasoristeyksen kohdalla olevien liikenteenohjauslaitteiden asettamisesta,
kunnossapidosta ja kustannusvastuusta sdddetdén ratalain (110/2007) 89 §:ssa.
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Tienpitdjd voi paattaa, ettd hakija saa pystyttdd kustannuksellaan liitteen 3 taulukossa 7 tar-
koitetun opastusmerkin.

73§
Hiiiritsevdn tai luvattoman laitteen asettaminen tielle

Tielle tai sen vilittdméén ldheisyyteen ei saa asettaa kilped, merkintdi tai laitetta, joka voi-
daan sekoittaa liikenteenohjauslaitteeseen tai joka voi heikentdd sen nakyvyytta tai tehokkuut-
ta, hdikdistd tienkdyttéjid tai héiritd heiddn tarkkaavaisuuttaan.

Poliisi tai tienpitéjd voi poistaa 1 momentin vastaisesti asetetun laitteen.

Liikennevalot
74 §
Liikennevalo-opastimet

Liikennevalo-opastimien kuvat ja tarkoitus on esitetty liitteessa 2.

Pédopastin on tulosuunnassa ennen risteystd oleva ensimmaéinen opastin ajoradan oikealla
puolella tai asianomaisen ajoradan osan yldpuolella oleva opastin. Jos tulosuunnan vasem-
manpuoleisen ajokaistan tai vasemmanpuoleisten ajokaistojen liikennettd ohjataan liikenneva-
loilla tulosuunnan muusta valo-ohjauksesta erillddn, ndiden kaistojen liikenteen padopastin on
kuitenkin nédiden vasemmalla puolella, kaksisuuntaisen ajoradan keskikorokkeella tai asian-
omaisen ajoradan osan ylépuolella oleva opastin.

Jos téssd pykaléssd tarkoitetut opastimet on sijoitettu ajokaistoittain ajoradan ylédpuolelle,
kullakin opastimella ndytetty valo koskee vain kyseistd ajokaistaa kiyttdvid ajoneuvoja.

Jalankulkijan on ensisijaisesti noudatettava jalankulkijaopastimella nidytettavad valoa. Muu-
toin jalankulkijan on noudatettava kulkusuuntansa ajoneuvoliikenteelle tarkoitettuja valoja.

Polkupyoéréilijan on ensisijaisesti noudatettava polkupydridopastimella néytettidvia valoa.
Muutoin polkupyordilijan on noudatettava kulkusuuntansa ajoneuvoliikenteelle tarkoitettuja
valoja. Pydrétietd kayttdvin polkupyoréilijédn ja mopoilijan on, missé erityistd polkupyora-
opastinta ei ole, noudatettava jalankulkijaopastimen, tai jollei sitd ole, kulkusuuntansa ajoneu-
voliikenteelle tarkoitettuja valoja.

Liikennemerkit
758§
Liikennemerkkien jaottelu
Liikennemerkkejd ovat varoitusmerkit, etuajo-oikeus- ja véistdmismerkit, kielto- ja rajoi-
tusmerkit, madraysmerkit, sddantomerkit, opastusmerkit ja lisdkilvet sekd muut liikenteenohja-
ukseen tarkoitetut lilkennemerkit.
Jos liikenteen ohjauksessa tarvitaan litkkennemerkkié, josta ei ole tdssa laissa sdddetty, voi-
daan kayttda suorakaiteen muotoista tekstillistd merkkia.
Liikennemerkkien kuvat seké niiden tarkoitus ja sijoittaminen on esitetty liitteessa 3.
76§

Varoitusmerkki
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Varoitusmerkkid kdytetdéin osoittamaan tiessé olevaa liikenteelle vaarallista kohtaa tai tie-
osuutta.

Varoitusmerkki on sijoitettava siten, etté tiekéyttéjélld on aikaa toimia merkilla osoitetulla
tavalla. Varoitusmerkki on sijoitettava ajoradan oikealle puolelle tai sen ylédpuolelle. Erityises-
té syystd merkki voidaan sijoittaa liséksi ajoradalla olevalle korokkeelle, ajoradan vasemmalle
puolelle tai ajoradan yldpuolelle.

Varoitusmerkkien kuvat ja niiden tarkoitus esitetddn liitteen 3 taulukossa 1. Jos merkin si-
joittaminen poikkeaa 2 momentissa sdddetystd, se esitetddn liitteen 3 taulukossa 1. Merkissé ja
sen lisdkilvessé, joiden kuvio voi vaihtua, kuvio voi olla vaalea ja pohja musta.

77§
Etuajo-oikeus- ja vdistamismerkit

Etuajo-oikeus- ja vdistdmismerkeilld osoitetaan vidistdmisvelvollisuus.

Etuajo-oikeus- ja véistdmismerkit on sijoitettava ajoradan tai sen osan oikealle puolelle. Eri-
tyisestd syystd merkki voidaan liséksi sijoittaa ajoradalla olevalle korokkeelle, ajoradan va-
semmalle puolelle tai ajoradan ylapuolelle. Pydratiella merkki on sijoitettava tien oikealle
puolelle.

Etuajo-oikeus- ja vdistimismerkkien kuvat ja niiden tarkoitus esitetdin liitteen 3 taulukossa
2. Jos merkin sijoittaminen poikkeaa 2 momentissa sdidetystd, se esitetdéin liitteen 3 taulukos-
sa 2.

78 §
Kielto- ja rajoitusmerkki

Kielto- ja rajoitusmerkeilld kielletdén tai rajoitetaan tienkdyttdjén toimintaa.

Kielto- ja rajoitusmerkit on sijoitettava ajoradan tai sen osan oikealle puolelle. Erityisesté
syystd merkki voidaan sijoittaa lisdksi ajoradalla olevalle korokkeelle, ajoradan vasemmalle
puolelle tai ajoradan yldpuolelle. Pyoratielld merkki on sijoitettava tien oikealle puolelle.

Kielto- ja rajoitusmerkkien kuvat ja niiden tarkoitus esitetdén liitteen 3 taulukossa 3. Jos
merkin sijoittaminen poikkeaa 2 momentissa siédetystd, se esitetién liitteen 3 taulukossa 3.
Merkissi ja sen lisékilvessd, joiden kuvio voi vaihtua, kuvio voi olla vaalea ja pohja musta.

79§
Mddrdaysmerkki
Maiéraysmerkilld méaratéan tienkayttdja toimimaan merkin osoittamalla tavalla.
A Maiiraysmerkkien kuvat sekd niiden tarkoitus ja sijoittaminen esitetdén liitteen 3 taulukossa
80 §
Sddntomerkki
Saantomerkilld annetaan tienkdyttijille sddnto tai osoitetaan tienkohta, jossa merkkiin liitty-

vaa liikkennesddntdd sovelletaan.
Saantomerkkien kuvat sekd niiden tarkoitus ja sijoittaminen esitetddn liitteen 3 taulukossa 5.
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81§
Opastusmerkki

Tienkdyttdjén opastusta ja suunnistusta varten kdytetdén opastusmerkke;ja.
Opastusmerkkien kuvat sekd niiden tarkoitus ja sijoittaminen esitetddn liitteen 3 taulukossa
6ja7.

82§
Liscikilpi

Liikennemerkin alapuolella voidaan kéyttda suorakaiteen muotoista lisdkilped, jolla selven-
netddn litkennemerkin tarkoitusta tai kohdetta. Lisékilped voidaan kayttdd myos merkin vaiku-
tusalueen tai voimassaoloajan méaarittelemiseksi taikka vaikutuksen rajoittamiseksi.

Lisakilpien kuvat seké niiden tarkoitus ja sijoittaminen esitetéén liitteen 3 taulukossa 8.

Varoitusmerkkien, etuajo-oikeus- ja véistimismerkkien seka kielto- ja rajoitusmerkkien li-
sékilven pohja on keltainen, reunus punainen ja tunnuskuvio tai teksti yleensd musta. Muun
merkin lisdkilven pohjavari, reunuksen véri, tunnuskuvion ja tekstin vérit ovat samat kuin
padmerkissa.

83§
Muut litkenteenohjaukseen tarkoitetut merkit

Muiden liikenteenohjaukseen tarkoitettujen merkkien kuvat seké niiden tarkoitus ja sijoitta-
minen esitetién liitteen 3 taulukossa 9.

Tiemerkinndt
84§
Tiemerkintd

Tiemerkinnélld tarkoitetaan maalaamalla tai muilla menetelmilld tienpintaan tehtyd merkin-
tad, jota kdytetddn joko yksin tai yhdessé litkkennemerkkien kanssa litkenteen ohjaamiseen.

85§
Pituussuuntaiset merkinndt

Tien pituussuuntaisella merkinnélla tie voidaan jakaa ajokaistoihin ja muihin alueisiin.

Pituussuuntaisten merkintdjen kuvat seka niiden tarkoitus ja sijoittaminen esitetdén liitteen 4
taulukossa 1.

Tilapdisissé liikennejérjestelyisséd kaytettdvét pituussuuntaiset merkinnét ovat keltaisia. Jos
samanaikaisesti on nékyvissé keltaisia ja valkoisia pituussuuntaisia merkintdjd, on noudatetta-
va ensisijaisesti keltaisia merkintoja.

86 §

Poikkisuuntaiset merkinndt
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Tien poikkisuuntaisilla merkinndilld voidaan tehostaa muulla liikenteenohjauslaitteella osoi-
tettua vdistamisvelvollisuutta seké osoittaa suojatie tai tienkohta, jossa tulee noudattaa erityis-
té tarkkaavaisuutta ja kiinnittdd huomiota ajonopeuteen.

Poikittaissuuntaisten merkintdjen kuvat seké niiden tarkoitus ja sijoittaminen esitetdén liit-
teen 4 taulukossa 2.

87§
Muut tiemerkinndt

Muiden liikenteenohjaukseen tarkoitettujen tiemerkint6jen kuvat seké niiden tarkoitus ja si-
joittaminen esitetddn liitteen 4 taulukossa 3.

5 luku
Ajoneuvon kiyttiminen
Yleiset sddnndokset
88§

5 luvun mddritelmdt

Téssd luvussa tarkoitetaan:

1) kytkentidmassalla kytkenndssé sallittua hinattavan ajoneuvon todellista massaa lukuun ot-
tamatta puoliperdvaunun, traktorin perdvaunun ja keskiakseliperdvaunun vetoajoneuvon veto-
pOytddn tai vetokytkimeen kohdistuvaa massaa;

2) jakamattomalla kuormalla kuormaa, jota ei voida tiekuljetuksessa kohtuullisin kustan-
nuksin tai vahingonvaaraa aiheuttamatta jakaa kahteen tai useampaan kuormaan eiké sen mas-
san tai mittojen takia kuljettaa millddn ajoneuvolla tai ajoneuvoyhdistelmalld ylittimatta tiella
yleisesti sallittua massa- tai mitta-arvoa;

3) tyovilineelld ajoneuvoon kiinnitettdvaa vaihdettavissa olevaa konetta, joka on tdysin irti
maasta tiekuljetuksen ajan tai joka ei voi suhteessa ajoneuvoon kiertyd pystyakselinsa ympari
tiekuljetuksen aikana;

4) telilld sellaista perakkiisten etuakselien tai perdkkéisten taka-akselien ryhmaia, jossa akse-
lien kuormitukset jakautuvat vakiosuhteessa taikka ajoneuvon valmistajan méaéarittelemalla ta-
valla kuormitustilanteen mukaisesti;

5) ohjaavalla akselilla akselia, jonka pyorid voidaan kddntdd suoraan tai epdsuorasti suh-
teessa ajoneuvon pituusakseliin ajoneuvon liikkumissuunnan maaraamiseksi;

6) ohjautuvalla akselilla akselia, jonka pydrien ohjauskulma muuttuu vain renkaiden ja tien
pinnan vélisten voimien vaikutuksesta; ohjautuvana akselina ei kuitenkaan pideta akselia, jon-
ka ohjauskulmassa tapahtuu pieni muutos akselin kiinnityksen elastisuuden vuoksi;

7) ETA-valtiolla Euroopan talousalueeseen kuuluvaa valtiota;

8) E-sddnndlld moottoriajoneuvojen varusteiden ja osien hyviksymisehtojen yhdenmukais-
tamista ja hyviksymisten vastavuoroista tunnustamista koskevaan sopimukseen (SopS
70/1976) liitettyd saantoa;

9) lasten turvalaitteella jérjestelmai, jonka osia voivat olla vydlukolla varustetut hihnat tai
muut joustavat osat, sidétolaitteet, kiinnittimet ja lisdvélineet, kuten kantokoppa ja turvakauka-
lo, lisdistuin tai tormayssuoja, joka voidaan kiinnittdd ajoneuvoon ja jonka tarkoituksena on
vahentdd jarjestelmin kiayttdjan vahingoittumisen vaaraa rajoittamalla tdméan kehon liikku-
vuutta ajoneuvossa tdrméayksen tai nopeuden &dkillisen hidastumisen yhteydessa;
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10) mitta- ja massadirektiivilld tiettyjen yhteisossa litkkuvien tieliikenteen ajoneuvojen suu-
rimmista kansallisessa ja kansainvélisessd liikenteessd sallituista mitoista ja suurimmista kan-
sainvilisessd litkenteessd sallituista painoista annettua neuvoston direktiivid 96/53/EY, sellai-
sena kuin se on viimeksi muutettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilla (EU)
2015/719;

11) vaihtoehtoisilla kiyttévoimilla mitta- ja massadirektiivin 2 artiklassa tarkoitettuja

vaihtoehtoisia polttoaineita.

Mité tdssa laissa sddadetddn jakamattomasta kuormasta, sovelletaan my0s ulkomaille vieta-
vién tai sieltd tuotavaan tyhjdén tai lahtopaikalla valmiiksi kuormattuun, yli 2,80 metrié kor-
keaan tai yli 12,30 metrié pitkdén merikuljetukseen suunniteltuun konttiin. Jos kontin kuljetus
vaatii 4,40 metrin korkeuden, puoliperdvaunuyhdistelméssé 18,00 metrin pituuden tai tielld
yleisesti sallitun massan ylittdmisen, kontti katsotaan jakamattomaksi esineeksi vain jakamat-
toman esineen pakkauksena tai konttia tyhjana kuljetettaessa.

89§
Maastoliikenne ja sotilasajoneuvot

Lain 90 ja 92 — 96 §:n turvalaitteita ja suojalaitteita koskevia sadnnoksia sekd 141 ja 144—
149 §:n henkilokuormitusta koskevia sddnnoksid sovelletaan moottorikayttdisen ajoneuvon
kayttdmiseen my0os maastoliikennelain (1710/1995) 2 §:ssé tarkoitetussa maastossa.

Tamén luvun sédénnoksid sovelletaan myds sotilasajoneuvojen kdyttdmiseen. Jos sotilasajo-
neuvon erityisen kayttotarkoituksen tai rakenteen johdosta on tarpeen, puolustusministerion
asetuksella voidaan kuitenkin séétdd poikkeuksia tdmén lain ja sen nojalla annetuista sdannok-
sistd sekd padesikunnan madraykselld voidaan antaa Liikenteen turvallisuusviraston maarayk-
sistd poikkeavia maarayksia.

Turvalaitteet ja suojalaitteet ajon aikana
90 §
Turvavyo ja muut istuinpaikan turvalaitteet

Kuljettajan ja matkustajan on ajon aikana kéytettéivd istumapaikalle asennettua turvavyoté
tai heidén liikkumistaan estdvad muuta ajoneuvoon asennettua turvalaitetta:

1) autossa;

2) kolmipydraisessi mopossa ja moottorikayttoisessa kolmipyorassa;
3) nelipyoréssd, kevyessa nelipyoréssé, raskaassa nelipyOréassd ja maastoajoneuvossa;

4) traktorissa ja moottorityokoneessa.

913§
Turvavydn kéytostd ilmoittaminen linja-autossa

Linja-auton matkustajien on heiddn matkansa alkaessa saatava tieto turvavyon kayttovelvol-
lisuudesta:

1) kuljettajalta;

2) rahastajalta, matkaoppaalta tai ryhménjohtajaksi nimetyltd henkil6lta;

3) audiovisuaalisin keinoin; tai

4) jokaiselta istumapaikalta selvasti nakyvalla kuvamerkilla:
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92§
Suojakypdrd

Kuljettajan ja matkustajan on kdytettdva tyypiltdan hyvéksyttyd asianmukaisesti kiinnitettyé
suojakypérda ajettaessa:

1) moottoripyorallé;

2) sellaisella kolmipyo6rilld, nelipyorilld, raskaalla nelipyorilla tai kevyelléd nelipyorilld, jota
ei ole varustettu korilla tai suojakaarella;

3) mopolla;

4) moottorikelkalla;

5) sellaisella maastoajoneuvolla tai traktorilla, joka on varustettu ohjaustangolla ja satula-
mallisella istuimella, mutta jota ei ole varustettu korilla eikd suojakaarella.

Kuljettajan on huolehdittava siitd, ettd alle 15-vuotias matkustaja kayttdd suojakyparaa.

Velvollisuus kayttad suojakypirdd koskee myos 1 momentissa tarkoitettujen ajoneuvojen
perdvaunussa olevia matkustajia silloin, kun perdvaunua ei ole varustettu umpinaisella korilla
eikd suojakaarella.

Polkupyoréilijan ja polkupyordn matkustajan on ajon aikana yleensé kéytettévé suojakypé-
rai.

93§
Poikkeukset turvavyon ja suojakypdrdn kdyttovelvollisuudesta

Turvavyon kéyttovelvollisuus ei koske:

1) ajoneuvoa hitaalla nopeudella kuljettavaa postin, sanomalehtien tai muiden useaan paik-
kaan jaettavien tavaroiden jakajaa eika jatteiden tai muiden useasta paikasta keréttdvien tuot-
teiden kerddjad, jos turvavyon kayttdmisestd on kuljettajalle tai matkustajalle huomattavaa
haittaa;

2) traktorin eikd moottoritydkoneen kuljettajaa eikd matkustajaa silloin, kun turvavyon
kaytostd on haittaa ajoneuvolla tehtdvassa tyossa,

3) Rikosseuraamuslaitoksen palveluksessa olevaa kuljettajaa tai matkustajaa hianen ol-
lessa sellaisessa tehtividssd, ettd turvavyon kiyttdmisestd voi olla vaaraa tai huomattavaa
haittaa.

Turvavyon, muun istuinpaikan turvalaitteen ja suojakypéran kéyttdvelvollisuus eivit koske
henkild4, jolta terveydellinen syy estdé turvalaitteen tai suojakypérén kdyton. Syytd koskeva
ladkadrintodistus on pidettdvé ajon aikana mukana.

Suojakyparan kayttovelvollisuus ei koske umpinaisella korirakenteella varustetun ajoneuvon
eikd turvavoin ja suojakaarella tai -katoksella varustetun ajoneuvon suojakaaren tai -katoksen
suojassa olevaa kuljettajaa ja matkustajaa. Suojakyparan kayttdvelvollisuus ei koske moottori-
kelkan avonaisessa perdvaunussa olevia matkustajia silloin, kun kéytettdvé ajonopeus on enin-
tédén 20 kilometrid tunnissa ja timé on osoitettu 102 §:ssé tarkoitetulla nopeuskilvella.

328



HE 180/2017 vp

Mopoksi luokitellun, polkimin varustetun sdhkdpolkupyorén, jonka massa ajokunnossa on
enintéén 35 kilogrammaa ja moottorin nimellisteho enintddn 1,00 kilowattia, kuljettaja saa
kéyttaa 92 §:ssé tarkoitetun suojakypéran sijasta polkupyoralhj ille tarkoitettua suojakyparaa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia méérdyksid 2 momentissa tarkoitetun 1d4-
kérintodistuksen sisdllosté.

94 §
Lasten turvalaitteet

Autossa kaytettédvan lasten turvalaitteen tulee olla tyyppihyvaksytty E-saann6n n:o 44 muu-
tossarjan 03, E-sddnnon n:o 129 tai moottoriajoneuvojen turvavoitd ja turvajarjestelmia kos-
kevan neuvoston direktiivin 77/541/ETY mukauttamisesta tekniikan kehitykseen annetun ko-
mission direktiivin 2000/3/EY mukaisesti taikka mainitun E-sddnnon tai direktiivin mydhem-
mén version tai muutoksen mukaisesti. Muussa ajoneuvossa kuin autossa kéytettidvén lasten
turvalaitteen on oltava ajoneuvolaissa sekd sen nojalla annetuissa sdédnnoksissé ja méardyksis-
sd asetettujen vaatimusten mukaisesti tyypiltadn hyviaksytty.

Alle 135 senttimetrid pitkdn lapsen kuljettamiseen henkild-, paketti- ja kuorma-autossa on
kaytettdva lasten turvalaitetta, jos ajoneuvossa on turvavyoét tai lasten turvalaite on muuten
ajoneuvoon asennettavissa. Alle 3-vuotiasta lasta ei kuitenkaan saa koskaan kuljettaa ajoneu-
vossa ilman turvalaitetta.

Lasta ei saa kuljettaa etuturvatyynylla suojatulla istumapaikalla selkd menosuuntaan suunna-
tussa turvaistuimessa, ellei turvatyynyé ole tehty toimintakyvyttomaksi.

Alle 135 senttimetrid pitkédn lapsen kuljettamiseen ohjaustangolla ja satulamallisella is-
tuimella varustetussa ajoneuvossa on kaytettdva lapsen kuljettamiseen soveltuvaa istuinta tai
lasten turvalaitetta.

Linja-autossa lapsen on omalla istumapaikalla istuessaan kéytettivé istumapaikalle asennet-
tua turvavyo0td tai lasten turvalaitetta.

Alle 135 senttimetriné pitkén lapsen kuljettaminen muussa kuin tassé pykaldssé tarkoitetussa
ajoneuvossa on sallittua vain, jos ajoneuvossa on lapsen kuljettamiseen soveltuva istuin ja tur-
vavy0 taikka lasten turvalaite.

95§
Lasten turvalaitteen kdyttéd ja henkiliden kuljetuksia koskevat vastuusddnndkset

Lapsen mukana matkustava holhooja tai huoltaja on vastuussa siitd, ettd alle 15-vuotiasta
lasta kuljetetaan asianmukaista turvalaitetta kdyttden. Ellei holhooja tai huoltaja ole lapsen
mukana, ajoneuvon kuljettajan on, linja-auton kuljettajaa lukuun ottamatta, huolehdittava siité,
ettd alle 15-vuotias lapsi matkustaa turvalaitetta kayttden.

Jos ajoneuvo on rekisterdity kuljettajan liséksi enintddn 16 matkustajalle, ajoneuvon kuljet-
tajan on huolehdittava siitd, ettd matkustajat voivat siirtyad turvallisesti ajoneuvoon ja siitd ulos
ja ettd tdhdn tarvittavia laitteita kaytetdan.

Ajoneuvon kuljettajan on huolehdittava siitd, ettd matkustajien pyorétuolit ja paarit on kiin-
nitetty ajoneuvoon.

96 §

Moottorikelkan hdtdkatkaisin
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Moottorikelkan hétikatkaisimen kéyttdkytkin on kiinnitettdva kuljettajaan ennen moottorin
kéynnistysté, jos hitdkatkaisimen toimintaperiaate edellyttdé kiinnittdmistd. Téllainen héta-
katkaisin on pidettdvé kiinnitettyné ajon ajan.

97§
Sammutin ja ensiaputarvikkeet linja-autossa

Linja-autossa tulee olla sammutin ja sallittua matkustajamééréé vastaavat ensiaputarvikkeet.
Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia méaérdyksid sammuttimesta ja ensiaputar-
vikkeista.

Tekninen laite ajon aikana
98 §
Teknisen laitteen kdyttiminen

Ajoneuvossa i saa ajon aikana kayttia teknistd laitetta tai jarjestelmaa siten, ettd sen kayt-
tdminen haittaa tai vaarantaa ajoneuvolla ajamista.

Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettaja tai raitiovaunun kuljettaja ei saa ajon aikana kayttaa
viestintdvélinettd siten, ettd pitdd sitd kidessdén.

Ajoneuvokohtaiset nopeusrajoitukset
99 §
Ajoneuvon suurin sallittu nopeus

Ajoneuvolla ei saa ajettaessa ylittdd ajoneuvolle maaritettyd suurinta sallittua rakenteellista
tai valmistajan madrittelemaa taikka rakenteesta tai kuormauksesta johtuvaa nopeutta.

Ajoneuvolla, johon on kytketty hinattava ajoneuvo, ei saa ylittdd yhdistelmén mink&én ajo-
neuvon suurinta sallittua rakenteellista tai valmistajan mééritteleméad taikka rakenteesta tai
kuormauksesta johtuvaa suurinta sallittua nopeutta.

Moottorilla varustetun polkupyorin, sdhkoavusteisen polkupyorén ja kevyen sidhkdajoneu-
von suurin sallittu nopeus on 25 kilometrid tunnissa silloin, kun moottoria kdytetdan ajoneu-
von nopeuden lisddmiseen tai ylldpitamiseen.

Moottorikdyttoisen ajoneuvon suurin sallittu nopeus ilman hinattavaa ajoneuvoa on ilmoitet-
tu liitteen 5 taulukossa 1.

Moottorikdyttdisen ajoneuvon suurin sallittu nopeus, kun siihen on kytketty hinattava ajo-
neuvo, on ilmoitettu liitteen 5 taulukossa 2.

100 §
Ohjautuva akseli

Jos autossa tai auton perdvaunussa, jolle ei ole sdddetty eikd méadritty ohjauslaitetta koskevia
teknisid vaatimuksia, on ohjautuva akseli, joka on varustettu kuljettajan paikalta kaytettavalla
tai automaattisesti toimivalla ohjauksen suoraan lukitsevalla laitteella, akseli on pidettdvé lu-
kittuna nopeuden ollessa yli 60 kilometrid tunnissa.

Jos ajoneuvon kaikki akselit ovat ohjaavia, ajoneuvon kulkuasennon on tavanomaisessa lii-
kenteessd oltava ajoradan suuntainen.
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101 §
Suurin sallittu nopeus hinattaessa

Hinattaessa moottorikéyttdistd ajoneuvoa sen omien pyorien varassa on suurin sallittu nope-
us 60 kilometrid tunnissa, jollei kummallekaan ajoneuvolle ole sdddetty tai madratty alhaisem-
paa nopeutta.

102 §
Nopeuskilpi

Autoon, jonka nopeus on rajoitettu alemmaksi kuin 80 kilometrié tunnissa, on kiinnitettdva
taakse nékyvé, suurinta sallittua nopeutta kilometreiné tunnissa osoittava nopeuskilpi.

Hinattavaan ajoneuvoon, jonka nopeus on rajoitettu vetoajoneuvon suurinta tielld sallittua
nopeutta alemmaksi ja alemmaksi kuin 80 kilometrié tunnissa, on kiinnitettdvé taakse nikyvi,
suurinta sallittua nopeutta kilometreiné tunnissa osoittava nopeuskilpi. Nopeuskilped ei kui-
tenkaan tarvitse asentaa henkilokuljetukseen kéytettdvaan moottorikelkan perdvaunuun, jonka
suurin sallittu nopeus on 40 kilometrid tunnissa eiké hinattavaan ajoneuvoon silloin, kun ajo-
neuvoyhdistelmén takimmaisessa ajoneuvossa on ajoneuvoyhdistelmén suurinta sallittua no-
peutta osoittava nopeuskilpi.

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa médréykset nopeuskilven ulkomuodosta ja muusta tek-
nisestd toteutuksesta.

103 §
Hitaan ajoneuvon kilpi

Hitaan ajoneuvon kilped ei saa asentaa muuhun kuin téssd pykélédssé tarkoitettuun ajoneu-
voon.

Hitaan ajoneuvon kilped on kaytettava:

1) kolmipydriisessd mopossa ja kevyessd nelipyOrassa;

2) traktorissa, jonka rakenteellinen nopeus on enintéén 50 kilometrié tunnissa;

3) muussa kuin kévellen ohjattavassa moottorityokoneessa;

4) tyovilineessd ja hinattavassa ajoneuvossa, joka kytketéén 1, 2 tai 3 kohdassa tarkoitettuun
ajoneuvoon, jos tyoviline tai hinattava ajoneuvo estdd vetoajoneuvoon kiinnitetyn hitaan ajo-
neuvon kilven ndkymisen taaksepdin;

5) ajoneuvoon kytketyssd hinattavassa ajoneuvossa, jos ajoneuvoyhdistelmin suurin tielld
sallittu nopeus on hinattavasta ajoneuvosta johtuen enintéén 50 kilometrié tunnissa.

Hitaan ajoneuvon kilven saa asentaa myos traktoriin, jonka rakenteellinen nopeus on enin-
téddn 60 kilometrid tunnissa.

Hitaan ajoneuvon kilven saa asentaa my0s koydelld, ketjulla, vaijerilla tai puomilla hinatta-
vaan moottorikdyttdiseen ajoneuvoon varoittamaan takana tulevia muuta liikennetta hitaam-
min liikkuvista ajoneuvoista.

Hitaan ajoneuvon kilped ei tarvitse kiinnittdd ajoneuvoon, johon on kytketty hitaan ajoneu-
von kilvelld varustettu ajoneuvo tai tydvéline, eikd ajoneuvoon, joka on ulkomaan rekisterissa.

Renkaat ja liukuesteet
104 §

Renkaiden kulutuspinta ja ominaisuudet
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Moottorikdyttdisen ajoneuvon ja tillaisen ajoneuvon perdvaunun renkaiden kulutuspinnan
padurien syvyyden tulee olla vahintddn 1,6 millimetrid. Vaatimus ei koske ajoneuvoa, jonka
suurin sallittu nopeus on enintién 40 kilometrid tunnissa.

Ajoneuvon samalle akselille asennettavien renkaiden on oltava mitoiltaan, rakenteeltaan ja
ominaisuuksiltaan samanlaiset.

Jos ajoneuvossa rengasvaurion johdosta joudutaan tilapdisesti kdyttimaan vararengasta, sii-
hen ei sovelleta 2 momentin eikd 105 §:n sdannoksia.

Ajoneuvoon saa asentaa renkaat, jotka rajoittavat kdytossa sallitun akselimassan pienem-
maksi kuin akselille teknisesti sallittu massa. Renkaiden on kuitenkin oltava sellaiset, ettd ko-
ko ajoneuvon kuormaaminen ajoneuvolle tielld sallittuun massaan on mahdollista ylittdmaétta
renkaiden kantavuutta.

105§
Talviaikana kéytettdivdt renkaat

Jos séa tai keli sitd edellyttdd, marras-, joulu-, tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana on kay-
tettdva talvirenkaita, joiden kulutuspinnan péadurien syvyys on vahintddn 3,0 millimetrid, seu-
raavissa ajoneuvoissa:

1) henkildauto, jonka kokonaismassa on enintéén 3,5 tonnia;

2) pakettiauto;

3) erikoisauto, jonka kokonaismassa on enintién 3,5 tonnia;

4) moottoripyord, mopo, kolmipyord, nelipyord, raskas nelipyora ja kevyt nelipyor;

5) 1-4 kohdassa tarkoitetulla ajoneuvolla vedettava perdvaunu, jonka luokittelu- tai kytken-
tdmassa on yli 0,75 tonnia ja enintdén 3,5 tonnia.

Jos séa tai keli sitd edellyttdd, marras-, joulu-, tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana on
kuorma-autossa, linja-autossa ja kokonaismassaltaan yli 3,5 tonnin henkil6- tai erikoisautossa
sekd sellaisessa traktorissa, jonka rakenteellinen nopeus on yli 60 kilometrié tunnissa, kiytet-
tiava vetdvilld akseleilla, lukuun ottamatta ohjaavia vetivia akseleita, talvirenkaita, joiden ku-
lutuspinnan padurien syvyys on véhintdan 5,0 millimetrid. Muilla akseleilla sekd mainitulla
ajoneuvolla vedettdvan perdvaunun ja hinattavan laitteen kaikilla akseleilla on talloin kaytet-
tava renkaita, joiden kulutuspinnan péadurien syvyys on vahintdan 3,0 millimetrid. Vaatimusta
ei sovelleta traktorin ja perdvaunun tai hinattavaan laitteen muodostamaan ajoneuvoyhdistel-
méén silloin, kun ajoneuvoyhdistelmén suurin sallittu nopeus tielld on enintdén 60 kilometrid
tunnissa.

Talvirenkaita ei kuitenkaan tarvitse kayttia:

1) ajoneuvon valmistukseen, maahantuontiin, kauppaan, korjaukseen, katsastukseen tai lii-
kenteeseen hyvéksymiseen liittyvissé tilapdisissé, enintddn 20 kilometrin pituisissa siirroissa;

2) museoajoneuvossa jérjestetyn ajotapahtuman aikana;

3) sellaisessa 1 tai 2 momentissa tarkoitetussa ajoneuvossa, johon talvirenkaita ei ole saata-
vissa; téllaisessa ajoneuvossa tulee kéyttid talvikdyttoon soveltuvia karkeakuvioisia renkaita.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia madrayksia eri ajoneuvoluokkiin kuuluvi-
en ajoneuvojen talvirenkaista.

106 §
Ajoneuvon renkaiden liukuesteet
Ajoneuvon renkaat saa varustaa nastoin, lumiketjuin tai vastaavin liukuestein, jotka eivét
oleellisesti vahingoita tien pintaa.

Autossa, moottoripyordssd, mopossa, kolmipyoréssé, nelipyOréssd, raskaassa nelipyoréssé,
kevyessé nelipyordssé ja rakenteelliselta nopeudeltaan yli 60 kilometrié tunnissa olevassa trak-
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torissa sekd téllaiseen ajoneuvoon kytketyssd hinattavassa ajoneuvossa saa kiyttda nastaren-
kaita marraskuun alusta maaliskuun loppuun. Muunakin aikana nastarenkaita saa kayttaa:

1) hélytysajoneuvossa;

2) puolustusvoimien kdytdssd olevassa maastokédyttoon tarkoitetussa autossa ja perdvaunus-
sa;

3) tienpitoon kdytettdvissd autossa ja perdvaunussa;

4) ajoneuvon kauppaan, korjaukseen, katsastukseen tai liikenteeseen hyviksymiseen liitty-
vissd tilapdisissi siirroissa;

5) kaikissa tdssd momentissa tarkoitetuissa ajoneuvoissa, jos sid tai keli sitd edellyttéa.

Jos vetoautossa on nastarenkaat, luokittelumassaltaan yli 0,75 tonnin ja enintdin 3,5 tonnin
painoisessa auton perdvaunussa on kéytettéva talvirenkaita.

Kaytettdessd nastarenkaita henkil6- tai pakettiautossa, erikoisautossa ja luokittelumassaltaan
enintddn 3,5 tonnin painoisessa auton perdvaunussa on nastarenkaat, paripyorien toisia pyorid
lukuun ottamatta, asennettava ajoneuvon kaikkiin pyoriin. Nastojen méarét ajoneuvon eri ren-
kaissa ei saa poiketa toisistaan siten, etti siitd aiheutuu vaaraa. Liikenteen turvallisuusvirasto
voi antaa tarkempia mééridyksié ajoneuvon renkaiden nastaméérien sallituista eroista.

Jos ajoneuvoyhdistelmaissé, jonka massa on yli 44 tonnia, vetiville akselille tai vetéville ak-
seleille yhteensd kohdistuva massa on alle 18 prosenttia ajoneuvoyhdistelmin massasta, veto-
ajoneuvo on 2 momentissa tarkoitettuna aikana varustettava laitteella, jolla voidaan parantaa
ajoneuvon liikkeellelahtokykya liukkaalla tienpinnalla. Téllaisena laitteena ei pidetd yhden ve-
téavén akselin tasauspyordston toimintaan vaikuttavaa rakennetta.

Polkupyorén, moottorilla varustetun polkupydrén, kevyen sdhkdajoneuvon, polkupyorin pe-
rdvaunun, potkupyorén ja eldimen vetdmain ajoneuvon renkaat saa varustaa nastoin, lumiket-
juin tai vastaavin liukuestein, jotka eivét oleellisesti vahingoita tien pintaa.

Moottorityokoneen, maastoajoneuvon ja traktorin, jonka rakenteellinen nopeus on enintdén
60 kilometrid tunnissa, sekd niiden perdvaunun renkaat ja telaketjut saa varustaa nastoin, lu-
miketjuin tai vastaavin liukuestein, jotka eivét oleellisesti vahingoita tien pintaa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi erityisestd syystd myontié ajoneuvolle poikkeuksen 2
momentin nastarenkaiden sallittua kéyttdaikaa koskevasta sdédnnoksesta.

Tavarakuljetukset
107 §
Yleiset kuormaussddnnokset

Ajoneuvo on kuormattava siten, ettd mikddn valmistajan maarittelemd massa ei ylity ajetta-
essa. Ajoneuvoa ei saa kuormata siten, ettd kuorma sivusuunnassa ulottuu ajoneuvon korin tai
kuormatilan ulkopuolelle ellei tdssé luvussa jdljempéné taikka erikoiskuljetuksia koskevissa
sddnndksissd tai madrayksissé toisin sdddetd tai madrata.

Ajoneuvossa olevaa vaihtokuormakoria pidetdén ajoneuvon kuormana. Ajoneuvossa oleva
vaihtokuormakori saa ylittdd ajoneuvon leveyden ajoneuvolle sallitun leveyden rajoissa. Ajo-
neuvon etu- ja takavalaisimet on tdlloin asennettava siten, ettd valaisimen sivusuuntaista etéi-
syyttd ajoneuvon reunasta koskevat vaatimukset tdyttyvét myos vaihtokuormakorin leveim-
mistd kohdasta mitattuna.

Kuorma saa ajoneuvolle tai ajoneuvoyhdistelmélle tielld sallitun pituuden rajoissa ulottua
ajoneuvon edessd enintdén 1,00 metrin ja takana enintdén 2,00 metrid ajoneuvon uloimman
osan ulkopuolelle ellei tdssd luvussa jaljempéna taikka erikoiskuljetuksia koskevissa sddnnok-
sissd tai maarayksissa toisin sdddetd tai maarata.

Jos ajoneuvon kuorma ylittdd ajoneuvon leveyden, ajoneuvon taustapeilit tulee sddtda siten
tai ajoneuvoon on kiinnitettévé sellaiset lisépeilit, ettd kuljettaja voi ndhdé ajoneuvon sivuille
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ja seurata takana tulevaa litkennettd. Lisdpeilien sijasta voidaan kdyttdd muuta epdsuoran na-
kemisen mahdollistavaa laitetta.

Henkiloauton katolla kuljetettavan tavaran massa saa autolle sallittujen massojen rajoissa ol-
la enintdéin 10 prosenttia auton omamassasta.

Ajoneuvoyhdistelmén massa ei saa ylittdd vetoajoneuvon valmistajan méaéritteleméda suurinta
yhdistelmidmassaa eikd ajoneuvoyhdistelmalle hyvéksyttyd massaa.

MoottorityOkonetta ei saa, lukuun ottamatta 154 §:n 1 momentissa tarkoitettuja kuljetuksia
perdvaunulla, kdyttdd muihin kuin itse tydkohteessa suoritettaviin, tydkoneen varsinaisesta
kéyttotarkoituksesta johtuviin kuljetuksiin.

108 §
Kuorman sijoittaminen

Kuormasta on tehtdva mahdollisimman matala yhtendinen kokonaisuus. Kuorman painopis-
teen tulee olla mahdollisimman alhaalla ja 1dhelld ajoneuvon pituussuuntaista keskiviivaa.
Ajoneuvoa ei saa kuormata siten, ettd ajoneuvon painopiste on korkeammalla kuin ajoneuvolle
on teknisesti sallittu.

Keskiakseliperdvaunu on kuormattava niin, ettd se kohdistaa vetoajoneuvon kytkentélaitteel-
le alaspdin painavan voiman. Alaspdin painava voima saa olla enintéén 10 prosenttia perdvau-
nun akseleille sallitusta massasta tai enintdén 1 000 kilogramman massaa vastaava voima, pie-
nemmén voimista ollessa méaraéva.

Alaspéin painava voima ei saa ylittda kytkettiville ajoneuvoille eiké kytkentélaitteille sallit-
tuja voimia.

109 §
Kuorman varmistaminen

Ajoneuvon kuorma ei saa kuormakorissa siirtya siten, ettd se voi haitata ajoneuvon liikenne-
turvallista kayttod. Kuorman on pysyttdva kuormakorissa paikoillaan kaikissa kiihdytyksissa
ja jarrutuksissa sekd kaarteissa ajettaessa.

Kuorman varmistamiseksi tulee kéyttdé kuorman tuentaa, sitomista, lukitsemista tai peitté-
mista.

Kuorman varmistuksen lujuutta mairitettdessd saa ottaa kitkavoiman tarjoaman pidatysky-
vyn huomioon. Kuormakorin pohjan ja kuorman vilisen kitkavoiman tarjoaman pidityskyvyn
saa kuitenkin ottaa huomioon vain, kun kuorman liikkkuminen kuormakoriin ndhden pysty-
suunnassa on estetty sitomalla tai muulla vastaavalla tavalla.

Kuorma on suojattava kuormapeitteelld, jos on vaara, ettd kuorma polyéé tai varisee tielle
ajoviiman vaikutuksesta.

110§
Kuorman merkitseminen

Jos kuorma ulottuu ajoneuvon edessé ajoneuvon dériviivan ulkopuolelle tai takana yli 1,00
metrin ajoneuvon dériviivan ulkopuolelle, on kuorman uloin osa merkittdvé punaisella tai pu-
nakeltaisella, vahintdén 300 millimetrié korkealla ja 300 millimetrid leveélld merkkilipulla.
Vaihtokuormakoria kuljetettaessa merkkilipun saa korvata vaihtokuormakorin takakulmiin si-
joitetuilla, taaksepdin suunnatuilla punakeltaisin tai punavalkoisin raidoin varustetuilla kilvilla
tai maalauksilla, joiden pinta-ala yhteensé vastaa merkkilipulle sdddettyd. Kilpi tai maalaus
saa heijastaa punaista valoa taaksepdin.
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Pimeén tai hdmérin aikana ja muulloinkin olosuhteiden sité edellyttidessd on 1 momentissa
tarkoitetun kuorman merkintddn kaytettiva edessé valkoista valoa eteenpdin ndyttavaa va-
laisinta ja valkoista heijastinta seké takana punaista valoa taaksepéin ndyttdvaa valaisinta ja
punaista heijastinta. Vaatimusta ei sovelleta sellaiseen vaihtokuormakoriin, joka on varustettu
1 momentissa tarkoitetuin kilvin tai maalauksin, jotka heijastavat punaista valoa taaksepiin.
Edellytyksend on liséksi, ettd ajoneuvo tayttdd sen valaisimia koskevat ndkyvyysvaatimukset
myos vaihtokuormakorilla kuormattuna.

Ajoneuvon pituuden sen takana ylittdvan kuorman merkitsemisté koskevia 1 ja 2 momentin
sadnndksié ei tarvitse soveltaa ajoneuvoon, jolla vedetién perdvaunua silloin, kun kuorma ei
ylitd perdvaunun takimmaista osaa yli 1,00 metrilla.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia mééridyksié kuorman merkitsemiseen
kéytettivista vélineista.

111§
Kuormaukseen kdytettdvin ajoneuvon tai tyovilineen kuljetus

Tavarankuljetukseen kéytettdvdin ajoneuvoon saa kiinnittdd kuormatilan taakse kyseisen
ajoneuvon lastauksessa tai kuormauksessa kdytettdvan ajoneuvon tai tyovélineen huolimatta
siitd, ettd tistd aiheutuu ajoneuvolle tai ajoneuvoyhdistelmaille sdddetyn suurimman sallitun pi-
tuuden ylitys, jos:

1) tavarankuljetukseen kéytettdvissd oleva tila ei kasva;

2) ei ylitetd muuta yleisesti sallittua mittaa kuin pituus;

3) ei ylitetd tavarankuljetukseen kaytettivan ajoneuvon leveytta;

4) ajoneuvo, johon on kiinnitetty tissa tarkoitettu ajoneuvo tai tydviline, tayttaa sille sddde-
tyt tai madratyt taka-alleajosuojausta koskevat mittavaatimukset;

5) valojen ja takarekisterikilven nikyvyyttd ja nékyvyyskulmia koskevat vaatimukset téytty-
vit joko ajoneuvon omilla valaisimilla ja rekisterikilvelld tai tédta tarkoitusta varten asennetuil-
la lisévalaisimilla ja -rekisterikilvella;

6) ajoneuvon taakse kiinnitetyn ajoneuvon tai tydvélineen valaisimista ja heijastimista ei ai-
heudu vaaraa.

112§
Ajoneuvolle sallitun mitan ylittivd kuorma

Edelld 107 §:n 3 momentissa sdddetystd poiketen ajoneuvossa oleva kuorma saa aiheuttaa
ajoneuvolle sallitun suurimman pituuden ylityksen silloin, kun ajoneuvoon on kytketty pera-
vaunu. Lisdksi kuorma saa aiheuttaa vetoajoneuvolle sallitun suurimman pituuden ylityksen
kuormaukseen ja kuorman purkuun liittyvissé lyhyissé siirroissa. Edellytyksend suurimman
sallitun pituuden ylitykselle on, ettd kuormaus on tehty niin, ettd ei muodostu riskié vetoajo-
neuvossa olevan kuorman osumisesta perdvaunuun eiké siind olevaan kuormaan. Kuormaus ei
muutenkaan saa aiheuttaa vaaraa liikenneturvallisuudelle.

113§
Vene ja matkailukori
Edelld 107 §:n 1 momentissa kuorman leveydestd sdddettyd ei sovelleta veneen kuljettami-
seen eika tavarankuljetukseen tarkoitetun auton avonaiseen kuormatilaan tilapéisesti kiinnitet-

tyyn matkailukoriin, jossa ei oleskella kuljetuksen aikana ja jonka kuormatilan ulkopuolelle
ulottuva osa on varustettu valaisimin ja heijastimin siten, ettd kuormauksesta ei aiheudu vaa-
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raa. Téllaisen matkailukorin leveys ei saa ylittdd kyseiselle ajoneuvolle tielld yleisesti sallittua
leveyttd. Tielld yleisesti sallittua leveyttd levedammaén veneen kuljettamiseen sovelletaan eri-
koiskuljetusta koskevia sadnnoksid ja madrayksia.

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa médréykset 1 momentissa tarkoitetun matkailukorin va-
laisimista ja heijastimista seké tarvittaessa muista litkenneturvallisuusvaatimuksista.

114 §
Vastuu ajoneuvon kuormaamisesta kaupallisissa kuljetuksissa

Tétéd pykéldd sovelletaan vain kaupallisiin kuljetuksiin vaarallisten aineiden kuljetuksia lu-
kuun ottamatta. Mitd 4 momentissa siédetéédn velvollisuudesta ilmoittaa kontin ja vaihtokorin
paino ja 5 momentissa velvollisuudesta huolehtia valvontaviranomaisen tiedonsaannista, so-
velletaan kuitenkin my6s vaarallisten aineiden kuljetuksiin.

Kuljettajan on ennen matkan alkamista varmistauduttava siité, ettd ajoneuvo on kuormattu
sddannosten ja méadrdysten mukaisesti, jos varmistautuminen ei kuormatilan sinetdinnin, kuor-
man purkamisen tai muun vastaavan syyn vuoksi aiheuta kohtuutonta haittaa ja viivéstysté
kuljetustehtdville. Liséksi kuljettajan on ajon aikana huolehdittava siitd, ettd kuorman sijoitte-
lu ja kiinnitys pysyvét tdssa laissa sdddetyn mukaisina.

Kuorman sijoittamisen ja kiinnittdmisen ajoneuvoon, konttiin tai muuhun kuormatilaan suo-
rittanut, samoin kuin asemansa vuoksi kuorman sijoittamisesta ja kiinnittdmisesté ohjeita an-
tanut vastaa siité, ettd kuorma on oikein sijoitettu ja kiinnitetty ja muutoinkin tdyttad kuljetta-
mista koskevat vaatimukset. Edell tdssd momentissa tarkoitettu henkild ei kuitenkaan ole vas-
tuussa, jos virhe johtuu 4 momentissa tarkoitettujen tietojen virheista tai puutteista, joita héan ei
ole voinut kohtuudella havaita. Tillaista vastuuta ei my6skdin synny, jos hén on toiminut
kuormaamisessa vain avustajana. Muutoksia kuormaukseen tehnyt vastaa siitd, ettd kuorman
sijoittelu ja kiinnitys pysyvét edelleen sddnnosten ja médrdysten mukaisina.

Kuljetuksen suorittaja vastaa siité, ettd tavaran kuormaajalla on oikeat ja riittévét tiedot ajo-
neuvosta. Tavaran ldhettdjd ja kuljetuksen toimeksiantaja vastaavat siitd, ettd kuormaajalla on
kuljetettavista tavaroista kaytettdvissadn riittdvat ja oikeat tiedot ja_ettd kuljetuksen suorittajal-
le on annettu ilmoitus kuljetettavan kontin ja vaihtokorin painosta.

Kuljetuksen suorittaja vastaa siitd, ettd kuljetukseen kéytetddn ajoneuvoa, jossa on kuorman
sitomiseen tarvittavat tavanomaiset vilineet ja joka turvallisuudeltaan muutoinkin soveltuu
tehtévaén. Valmiiksi kuormatun perévaunun tai muun kuormatilan soveltuvuudesta vastaa kui-
tenkin se, joka on ennen kuormaamista ottanut perdvaunun tai muun kuormatilan kayttoon tai
sopinut sen kayttoon ottamisesta. Kuljetuksen suorittajan pitdd huolehtia siitd, ettd valvontavi-
ranomaisella on mahdollisuus saada 4 momentissa tarkoitetun kontin ja vaihtokorin painoa
koskevan ilmoituksen tiedot.

Kuormauksen ja kuljetuksen suorittajan on huolehdittava siité, ettd heidin palveluksessaan
oleva kuormaukseen ja kuljetukseen osallistuva henkil6 tuntee riittdvan hyvin tyotehtavidnsa
koskevat kuormausta sééntelevit sddnnokset ja madrdykset.

Vaarallisten aineiden kuormausvastuusta sdddetdin vaarallisten aineiden kuljetuksesta tielld
annetussa laissa (719/1994).

Ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmdn suurin sallittu massa ja pddmitat kdytettiessd ETA-
valtiossa rekisteroityd tai kdyttéonotettua ajoneuvoa

115 §

ETA-valtiossa rekisterdity tai kdyttéonotettu ajoneuvo
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Jos vuonna 1993 tai sitd my6hemmin kayttoon otetun ajoneuvon rekisterdinnissa ja kaytossa
sallitut massat ylittdvét tiettyjen yhteisossa litkkuvien tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista
kansallisessa ja kansainvilisessd liikenteesséd sallituista mitoista ja suurimmista kansainvali-
sessé liikenteessd sallituista painoista annetussa neuvoston direktiivissd 96/53/EY sdddetyt
suurimmat sallitut arvot:

1) auton kolmi- tai useampiakselisessa telissd vdhintddn yhden akselin tulee olla ohjaava;
ohjaavan akselin sijasta voidaan kdyttdd ohjautuvaa akselia, joka on lukittuneena suoraan ajoa
vastaavaan asentoon nopeuden ollessa 30 kilometrid tunnissa tai tatd enemman;

2) hinattavan ajoneuvon telin akseleista véhintdén yhden on oltava ohjautuva tai ohjaava, jos
telin d4rimmdisten akselien vélinen etdisyys ylittdd kaksiakselisessa telisséd 2,4 metrid tai kol-
mi- tai useampiakselisessa telisséd 2,8 metria;

3) varsinaisen perdvaunun kaksiakselisen telin takimmainen akseli saa olla ohjautuva vain,
jos ajoneuvon on osoitettu tayttdvan E-sddnndssd n:o 79 tarkoitetut tekniset vaatimukset.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun ajoneuvon kolmella tai useammalla akselilla varustetun te-
lin ohjautuville akseleille kohdistuvien massojen summa saa olla enintéén puolet telin muille
kuin ohjautuville akseleille kohdistuvien massojen summasta. Vaatimusta ei sovelleta ajoneu-
voon, jonka on osoitettu tiyttdvan E-sddnndssd n:o 79 tarkoitetut tekniset vaatimukset. Ohjau-
tuvaa akselia, joka on lukittuneena suoraan ajoa vastaavaan asentoon nopeuden ollessa yli 30
kilometrid tunnissa, ei pidetd tdssd momentissa tarkoitettuna ohjautuvana akselina.

Edelléd 1 ja 2 momentissa sdddettyi ei sovelleta ajoneuvoon, jonka suurin sallittu nopeus on
enintddn 40 kilometrid tunnissa.

116 §

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun moottorikdyttoisen ajoneuvon ja hinattavan
ajoneuvon akselille tai telille kohdistuva suurin sallittu massa

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kiyttoonotetun moottorikédyttdisen ajoneuvon ja hinattavan
ajoneuvon akselille kohdistuva massa ei saa ylittéa liitteen 6 taulukossa 1 mainittuja arvoja.

Moottorikdyttdisen ajoneuvon ja hinattavan ajoneuvon telille kohdistuva massa ei saa ylittaa
liitteen 6 taulukossa 2 mainittuja arvoja.

Ajettaessa liukkaalla tien pinnalla ajoneuvon akselille tai telille kohdistuva massa saa akse-
linnostolaitetta kdytettdessd tilapdisesti ylittdd suurimman tielld sallitun akselimassaan, jos tés-
té ei aiheudu vahinkoa tielle.

117 §
ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonotetun auton suurin sallittu massa

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kiyttoonotetun auton massa ei saa ylittad liitteen 6 taulukos-
sa 3 mainittuja arvoja.

118 §

ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttéonotetun traktorin, moottorityékoneen ja maastoajoneu-
von suurin sallittu massa

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun traktorin, moottorityokoneen ja maastoajo-
neuvon massa ei saa ylittdd liitteen 6 taulukossa 4 mainittuja arvoja.
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119 §

ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttéonotetun kaksi- ja kolmipyordisen ajoneuvon sekd niihin
rinnastettavan nelipydrdisen ajoneuvon kuormitus

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun kaksi- ja kolmipydrdisen moottorikéyttdisen
ajoneuvon sekd niihin rinnastettavan nelipydréisen ajoneuvon kuormituksesta aiheutuva massa
ei saa ylittad liitteen 6 taulukossa 5 mainittuja arvoja.

120 §

ETA-valtiossa rekisterdityyn traktoriin kytkettdvdn hinattavan ajoneuvon massa maa- ja met-
sdtalouskdytossd

Kaytettdessa traktoria polttoainemaksusta annetun lain (1280/2003) 7 §:ssd tarkoitetuissa
kuljetuksissa traktoriin saa kytked hinattavan ajoneuvon, jonka kytkentéimassa on:

a) enintddn kaksi kertaa traktorin omamassan suuruinen, jos b tai ¢ kohdassa tarkoitetut eh-
dot eivit tayty;

b) enintddn 2,6 kertaa traktorin omamassan suuruinen, jos traktorin kytkentilaitteeseen koh-
distuu pystysuuntainen voima, jonka suuruus on véhintéén 15 prosenttia hinattavan ajoneuvon
kytkentdmassasta, tai jos traktorissa on jarrujérjestelmad, jota kayttden pelkalld traktorilla suu
rimmilla 3 momentissa tarkoitetuilla liséipainoilla varustettuna saavutetaan véhintian 3,5 m/s”
hidastuvuus;

c) enintin kolme kertaa traktorin omamassan suuruinen, jos perdvaunussa on traktorin jar-
rupolkimella kdytettavat jarrut.

Traktoriin kytkettdvén hinattavan ajoneuvon kytkentimassaa maérattidessa saa traktorin
omamassassa ottaa huomioon valmistajan suosituksen mukaisesti asennetut lisépainot ja -
rakenteet, kuitenkin enintdén kolmasosan traktorin rekisteriin merkitystd omamassasta, joka ei
sisélld lisdpainoja eiké -rakenteita.

Traktoriin kytkettyyn perdvaunuun saa kytked kytkentimassaltaan pienemmaén perdvaunun
tai vastaavan maatalouteen kdytettdvan hinattavan ajoneuvon.

Perdvaunujen tai perdvaunun ja hinattavan ajoneuvon yhteenlaskettu kytkentdmassa ei saa
ylittdd etummaisen perdvaunun rakenteen perusteella méaardytyvad 1 momentissa tarkoitettua
massaa. Valoja, heijastimia, hitaan ajoneuvon kilped ja muita merkintdja koskevia sdénnoksia
sovelletaan perdvaunuun kytkettyyn hinattavaan ajoneuvoon samalla tavalla kuin traktoriin
kytkettyyn hinattavaan ajoneuvoon.

Kuormaa kantavaan runko-ohjauksella varustettuun traktoriin ei saa kytked hinattavaa ajo-
neuvoa.

Traktoriin kytkettyd reked saa kéyttéa tielld vain poikkeuksellisesti ja vain, jos muulle lii-
kenteelle ei aiheudu vaaraa tai haittaa. Reked saa kuormittaa olosuhteiden ja liikenneturvalli-
suuden sallimaan mééraén.

121 §

ETA-valtiossa rekisterdityyn traktoriin kytkettdvin hinattavan ajoneuvon massa muussa kuin
maa- ja metsdtalouskdytossd

Traktoriin kytkettdvan hinattavan ajoneuvon kytkentdmassa ei saa ylittaa liitteen 6 taulukos-
sa 7 mainittuja arvoja silloin, kun traktoria kiytetdsn muihin kuin polttoainemaksusta annetun
lain 7 §:ssé tarkoitettuihin kuljetuksiin.

Traktoriin kytkettévén hinattavan ajoneuvon kytkentdmassa ei saa ylittdd 120 §:ssé tarkoitettu-

jaraja-arvoja.
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Jos traktoriin on kytkettynd samanaikaisesti useampia hinattavia ajoneuvoja, hinattavien
ajoneuvojen yhteenlaskettu kytkentdmassa ei saa ylittdd 1 ja 2 momentissa tarkoitettuja arvoja.

122 §

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonotetun auton ja perdvaunun yhdistelmdn suurin sallit-
tu massa

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kiyttoonotetun auton ja perdvaunun tai perdvaunujen muo-
dostaman ajoneuvoyhdistelmén massa ei saa ylittdé liitteen 6 taulukossa 6 mainittuja arvoja.

123 §

ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttéonotetun traktorin, moottorityékoneen tai maastoajo-
neuvon sekd hinattavan ajoneuvon yhdistelmdn suurin sallittu massa

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kiyttoonotetun traktorin, moottorityokoneen tai maastoajo-
neuvon ja hinattavan ajoneuvon muodostaman ajoneuvoyhdistelméin massa ei saa ylittda liit-
teen 6 taulukossa 7 mainittuja arvoja.

124 §

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonotetun ajoneuvoyhdistelmdn massaa koskevat poikke-
ukset vaarallisten aineiden kuljetuksessa

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttdonotetun vahintéédn seitseménakselisen autolla vedet-
tdvén ajoneuvoyhdistelmén suurin sallittu massa on 60 tonnia, jos kuljetukseen sovelletaan
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettua lakia (719/1994). Téllaisen ajoneuvoyhdistelmén
suurin sallittu massa on kuitenkin 68 tonnia, jos ajoneuvoyhdistelméssd on véhintdén kahdek-
san akselia ja ajoneuvoyhdistelmén vetoautossa on vahintdin nelja akselia tai jos ajoneuvoyh-
distelmén vetoautossa on vahintddn kolme akselia ja kyseessd on vahintdidn kahdeksanakseli-
nen auton ja kahden puoliperdvaunun muodostama ajoneuvoyhdistelma.

Enintdén kahdeksanakselisessa ajoneuvoyhdistelmédssd, jonka massa on yli 64 tonnia, vihin-
téddn 65 prosenttia perdvaunun massasta tai perdvaunujen massasta yhteensé tulee kohdistua
akseleille, jotka on varustettu paripydrin. Vaatimus ei kuitenkaan koske vaarallisten aineiden
sailiokuljetusta, jos kuljetettavan vaarallisen aineen maéra ylittda 5 tonnia.

Edelld 1 ja 2 momentissa sdddettya ei sovelleta pakatun tavaran kuljetukseen, jos kuljetetta-
van vaarallisen aineen méiré ei yliti vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain nojalla
médrittyjd raja-arvoja, jotka koskevat kuljetusyksikossa kuljetettavaan méadrdan liittyvid va-
pautuksia.

125 §

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun auton, perdvaunun ja niiden yhdistelmdn suu-
rin sallittu pituus

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kiyttoonotetun auton ja perdvaunun sekd niiden muodosta-
man ajoneuvoyhdistelman pituus ei saa ylittaa liitteen 7 taulukossa 1 mainittuja arvoja.

126 §
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ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttéonotetun auton, perdvaunun ja niiden yhdistelmdn muut
pddmitat

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kiyttoonotetun auton ja perdvaunun seké niiden muodosta-
man ajoneuvoyhdistelmén leveys ja korkeus eivét saa ylittéa liitteen 7 taulukossa 2 mainittuja
arvoja.

127 §

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonotetun moottoripyérdn, mopon, kolmipyordin, nelipyo-
rdn, kevyen nelipyordn ja raskaan nelipyordn suurimmat sallitut pddmitat

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun moottoripydran, mopon, kolmipyoérén, neli-
pyoran, kevyen nelipydran ja raskaan nelipyorin seké nédihin kytkettdvan hinattavan ajoneu-
von suurimmat sallitut pdémitat on ilmoitettu liitteen 7 taulukossa 3.

128 §

ETA-valtiossa kiyttéonotetun kevyen sihkoajoneuvon, moottorilla varustetun polkupyordin ja
polkupydrdin sekd ndiden perdvaunun suurin sallittu leveys

Kevyen sidhkdajoneuvon, moottorilla varustetun polkupydrén ja polkupyodréin sekd néiden
perdvaunun suurimmat sallitut leveydet on ilmoitettu liitteen 7 taulukossa 4.

129 §

ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttéonotetun traktorin ja moottorityokoneen sekd niihin kyt-
ketyn perdvaunun leveys

ETA-valtiossa rekisterditya tai kdyttoonotettua traktoria ja moottorityokonetta, jonka leveys
on suurempi kuin 2,6 metrid mutta enintddn 3,0 metrid, saa kuljettaa tielld siirrettdessa ajoneu-
voa sen sdilytyspaikalle tai tydkohteelle, tydkohteelta toiselle tai huoltotarkoituksessa. Trakto-
rin suurinta leveyttd mitattaessa ei oteta huomioon siihen liitettyd tyovilinettd, levikepyoria
eiké levikepyorien kdyton ajaksi asennettuja lokasuojia. Kuljettaminen on sallittu vain, jos sii-
td ei aiheudu haittaa eikd vaaraa liikenteelle.

Pimeén tai hdmaran aikana taikka muulloinkin olosuhteiden sitd edellyttdessa levikepyorista
mitattuna yli 2,6 metrid leveddn traktoriin on sekd eteen etté taakse kiinnitettdva suurinta leve-
yttd osoittavat valaisimet ja heijastimet. Liikenteen turvallisuusvirasto antaa maarayksid va-
laisimien ja heijastimien teknisistd ominaisuuksista seké sijoituksesta ajoneuvoon. Valaisimia
ja heijastimia ei oteta huomioon traktorin suurinta leveyttd mitattaessa.

Liikuttaessa tielld levikepydrilld varustetulla traktorilla, jonka leveys levikepyoristd mitattu-
na ylittda tielld yleisesti sallitun 2,6 metrin leveyden, traktorissa on kéytettdva eteenpdin ja
taaksepdin nikyvad ruskeankeltaista valoa ndyttavaa vilkkuvaa varoitusvalaisinta. Valaisimen
tulee tdyttdd E-sd&nnon n:o 65 vaatimukset.

Traktoriin ja moottoritydkoneeseen saa kytked perdvaunun, jonka leveys on enintdén 2,6
metrid.

Edelld 4 momentissa saddetystéd poiketen traktoriin saa kytked lietelannan kuljetukseen ja
levitykseen kaytettdvan, enintddn 3,3 metrid levedn sailioperavaunun edellyttden, etta yli 2,6
metrid levedd perdavaunua tielld kuljetettaessa traktoriin on kiinnitetty eteenpéin suunnatut ja
vastaavasti perdvaunun taakse taaksepdin suunnatut, kuljetuksen suurinta leveyttd vastaamaan
asetettavat 2 momentissa sidédetyn mukaiset valaisimet ja heijastimet. Traktoriin kiinnitetta-
viksi tarkoitetut, kuljetuksen suurinta leveyttd osoittavat eteenpéin suunnatut valaisimet ja hei-
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jastimet saa kiinnittdd perdvaunun etuosaan, jos traktorin leveys ei estd niiden nakymista
eteenpdin. Leveytta osoittavat valaisimet vaaditaan kuitenkin vain milloin perdvaunua kuljete-
taan tielld pimeédn tai himérédn aikana taikka nékyvyyden ollessa séén vuoksi tai muusta syysté
huonontunut.

130 §

ETA-valtiossa rekisterdidyt tai kdyttoonotetut tienpitoon ja maatalouteen kdytettdivit ajoneu-
vot ja laitteet

ETA-valtiossa rekisterdityihin tai kiyttoonotettuihin tienpitoon tai maatalouteen kéytettéviin
moottoritydkoneisiin, tydvéalineisiin ja hinattaviin laitteisiin ei sovelleta tissd luvussa sdddetty-
j4, paamittoja koskevia sadnnoksid. Niitd saa kuljettaa yli 4,00 metrid leveind, jos tielaittect
eivit rajoita ajoneuvolla litkkumista eikd kuljettamisesta aiheudu vaaraa eikd huomattavaa
haittaa. Moottorityokone seké ajoneuvoon kiinnitetty tydvéline ja hinattava laite on pidettdva
kuljetuksen aikana kuljetusasennossa tai muuten séédettyna niin, etté yleisesti sallitun levey-
den ylitys on mahdollisimman vahéinen.

Y1i 2,60 metrid leveiden moottoritydkoneiden, tyovéilineiden ja hinattavien laitteiden mer-
kitsemiseksi on ajoneuvon eteen ja taakse tai, jos tyovélinetta tai hinattavaa laitetta vedetddn,
vetdvin ajoneuvon eteen ja tydvilineen tai hinattavan laitteen taakse, asetettava pituudeltaan
ja sijoitukseltaan ajoneuvon ja tydvélineen suurinta leveytti vastaava, vuorottaisin punaisin ja
keltaisin tai punaisin ja valkoisin poikkijuovin tai vinojuovin varustettu kilpi, jonka ulkoreu-
noissa on edessi valkoiset ja takana punaiset heijastimet. Heijastinta ei kuitenkaan tarvitse olla
sellaisessa kilvessd, joka tayttdd E-sddnnon n:o 104 luokka C:n heijastavuusvaatimukset. Kil-
ped ei saa kiinnittda siten, etti se heijastaa eteenpdin muuta kuin valkoista tai keltaista valoa.

Jos traktoriin, jonka suurin sallittu nopeus on yli 50 kilometrid tunnissa, on kiinnitetty tyova-
line, joka estéid vaadittuja taka-, jarru- ja suuntavalaisimia tai heijastimia nikymaésté taakse,
tyovéline on varustettava vastaavin valaisimin ja heijastimin.

Téssd pykéldssa tarkoitettuja vaatimuksia sovelletaan myds traktoriin tai moottoritydkonee-
seen kiinnitettyyn muuhun kuin yli 2,60 metrid leveddn tydvalineeseen, jos tyoviline ulottuu
enemman kuin 0,20 metrid ajoneuvon suurinta leveyttd vastaavan pituussuuntaisen pystytason
ulkopuolelle.

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa méérdaykset tdssa pykéléssé tarkoitettujen merkint6jen,
valaisimien ja heijastimien teknisistd ominaisuuksista seké sijoituksesta ajoneuvoon tai tyova-
lineeseen.

131 §

ETA-valtiossa rekisterdityjen tai kéyttéonotettujen muiden kuin tdssd luvussa mainittujen ajo-
neuvojen pdadmitat

ETA-valtiossa rekisterdityjen tai kdyttdonotettujen muiden kuin tdssa luvussa mainittujen
ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien padmittoihin sovelletaan autoon tai auton ja siithen kyt-
ketyn yhden tai useamman perdvaunun muodostamaan ajoneuvoyhdistelmén suurimpia sallit-
tuja paémittoja, jollei tassé laissa toisin sédddetd. Ajoneuvon luokituksesta johtuvia suurimpia
sallittuja mittoja ei kuitenkaan saa ylittaa.

132 §
ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonotetun auton ja autolla vedettivin ajoneuvoyhdistel-

mdn kddntyminen
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ETA-valtiossa rekisterdity tai kdyttdonotettu auto, auton ja puoliperdvaunun sekd auton ja
varsinaisen perdvaunun tai keskiakseliperdvaunun enintédén 18,75 metrin pituinen yhdistelméa
on oltava kddnnettavissd kumpaankin suuntaan sellaisen koko ympyrén alueella, jonka méaérit-
tavét kaksi samankeskistd ympyréé siten, etté ajoneuvon uloimman etukulman kulkiessa 12,50
metrin sdteisen ympyran kaarta pitkin sisésivu kulkee véhintdin 5,30 metrin séteistd kaarta
pitkin.

Auton ja perdvaunun tai peravaunujen muodostaman yli 18,75 metrid pitkdn yhdistelmén tu-
lee olla kddnnettavissd kumpaankin suuntaan sellaisen koko ympyrén alueella, jonka méaéaritta-
vit kaksi samankeskistd ympyréad siten, ettd uloimman etukulman kulkiessa 12,50 metrin séi-
teisen ympyrén kaarta pitkin sisésivu kulkee vahintéén 2,00 metrin séteisté kaarta pitkin.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa teknisié ja tarkentavia madrdyksid ajoneuvoyhdis-
telmén kdéntymisen vaatimuksista.

Ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmdn suurimmat sallitut massat ja pddmitat kdytettiessd muussa
kuin ETA-valtiossa rekisteroityd tai kdyttéonotettua ajoneuvoa

133 §
Muussa kuin ETA-valtiossa rekisteroity tai kdyttoonotettu ajoneuvo

Jéljempidna 134-140 §:n sdénnoksid sovelletaan sellaiseen auton ja perdvaunun muodosta-
maan ajoneuvoyhdistelméédn, jossa vihintdéin yksi ajoneuvoista on rekisterdity muussa valtios-
sa kuin ETA-valtiossa, jos Suomea sitovassa kansainvilisessd sopimuksessa ei muuta maarata.
Mainittuja sadnnoksid sovelletaan my0s linja- ja kuorma-autoon, joka on rekisterdity muussa
valtiossa kuin ETA-valtiossa.

Muuhun kuin 1 momentissa tarkoitettuun ajoneuvoon ja ajoneuvoyhdistelméén, joka on re-
kisterdity tai otettu kdytt6on muussa valtiossa kuin ETA-valtiossa, sovelletaan sddnnoksié, joi-
ta sovelletaan vastaavaan ETA-valtiossa rekisterdityyn tai kdyttoonotettuun ajoneuvoon ja
ajoneuvoyhdistelmadn. Autolla vedettdvissa ajoneuvoyhdistelméssa, jossa vahintddn yksi ajo-
neuvoista on rekisterdity muussa valtiossa kuin ETA-valtiossa, saa kuitenkin olla vain yksi pe-
rdvaunu.

134 §

Muussa kuin ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttéonotetun ajoneuvon akselille ja telille koh-
distuvat suurimmat sallitut massat

Muussa kuin ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttdonotetun ajoneuvon akselille ja telille
kohdistuva massa ei saa ylittd4 liitteen 8 taulukossa 1 ilmoitettuja arvoja.

135§
Muussa kuin ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttéonotetun auton suurin sallittu massa

Muussa kuin ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttdonotetun auton massa ei saa ylittaa liit-
teen 8§ taulukossa 2 ilmoitettuja arvoja.

136 §

Muussa kuin ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun perdvaunun suurin sallittu massa
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Muussa kuin ETA-valtiossa rekisteroidyn tai kdyttdonotetun perdvaunun massa ei saa ylittaa
liitteen 8 taulukossa 3 ilmoitettuja arvoja.

137 §

Muussa kuin ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttéonotetun auton ja perdvaunun yhdistelmdn
suurin sallittu massa

Muussa kuin ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttonotetun auton ja perdvaunun muodos-
taman ajoneuvoyhdistelmén massa ei saa ylittda liitteen 8 taulukossa 4 mainittuja arvoja.

138 §

Muussa kuin ETA-valtiossa rekisteroidyn tai kdyttodnotetun auton, perdvaunun ja niiden yh-
distelmien suurin sallittu pituus

Muussa kuin ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kidyttdonotetun auton, perdvaunun ja niiden
muodostaman ajoneuvoyhdistelmén pituus ei saa ylittda liitteen 8 taulukossa 5 mainittuja ar-
voja.

139 §

Muussa kuin ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttéonotetun ajoneuvon muut suurimmat salli-
tut pddamitat

Muussa kuin ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttdonotetun ajoneuvon muut suurimmat sal-
litut padémitat on ilmoitettu liitteen 8 taulukossa 6.

140 §

Muussa kuin ETA-valtiossa rekisteroidyn tai kdyttoonotetun ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistel-
mdn kddntyminen

Muussa kuin ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kidyttdonotetun auton sekd auton ja perdvaunun
muodostaman ajoneuvoyhdistelmén tulee olla siten kddnnettavissd, ettd uloimman etukulman
kulkiessa 12,50 metrin sédteisen ympyran kaarta pitkin sisdsivu kulkee vahintdan 5,30 metrin
siteistd kaarta pitkin.

Henkilokuljetukset
141 §
Henkilokuljetus autolla

Autossa saa kuljettajan liséiksi olla enintdéin rekisteriin merkityn istuma- ja seisomapaikka-
luvun mukainen méérd matkustajia. Kuljettajan ja matkustajien tulee kéyttéa istuma- tai sei-
somapaikkoja, jotka téyttidvat niitd koskevat vaatimukset.

Linja-autossa, jota kdytetddn liikenteen palveluista annetun lain mukaiseen henkildliikentee-
seen saa kuitenkin rekisteriin merkityn matkustajaméirén kuljettaja mukaan lukien tilapéisesti
ylittdd 30 prosentilla ajoneuvolle tielld sallittujen massojen puitteissa. Kuljettajan viereiselle
istumapaikalle ja kaikille turvavoin varustetuille istumapaikoille saa kuitenkin sijoittaa enin-
tédn rekisteriin merkityn méérdn matkustajia.
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142 §
Matkustajamddrd koulu- ja pdivihoitokuljetuksissa

HenkilGautossa, joka on varustettu koulukuljetuskdyttoon hyviksytyilld lisdturvavoilld ja
kuljetuksen jarjestdd kunta, kuntayhtymad, koulu tai laitos tilausliikenteeni ja kuljetukseen saa-
daan kunnan tai valtion tukea, saa koulu- ja paivahoitokuljetuksissa matkustajien méaara olla
141 §:n 1 momentin estdmattd yhdelld istuimella tai istuinrivilld enintéén:

Istumapaikkojen méddrd ~ Matkustajien madra

2 3
3 5
4 6

Kahdella vierekkdiselld istumapaikalla ei kuitenkaan saa olla useampia kuin kolme matkus-
tajaa.

Kuljettajalle ja kahdeksalle matkustajalle rekisterdidyssé henkildautossa saa kullakin véhin-
tadan 70 senttimetrin levyiselld istumapaikalla, kuljettajan viereista paikkaa lukuun ottamatta,
kuljettaa koulu- tai paivahoitokuljetuksessa kahta sithen sopivaa matkustajaa. Matkustajien
kokonaisméaéra saa télloin olla 13, jos kaikki matkustajat ovat lukuvuoden alkaessa alle 13-
vuotiaita, ja muutoin 12.

Jos koulu- tai pdivéhoitokuljetukseen kéytettdvissé henkildautossa on my6s muita kuin té-
mén pykéldn soveltamisalaan kuuluvia matkustajia, lasketaan kuljetukseen kaytettavien istu-
mapaikkojen enimmaiskuormitus muilta matkustajilta vapaaksi jddvian istumapaikkaluvun
mukaan.

Koulu- ja paivdahoitokuljetukseen kéytettdvassa linja-autossa saa kuljettajan lisdksi kuljettaa
enintéédn rekisteriin merkityn istumapaikkaluvun mukainen méérd matkustajia.

143 §
Koulu- ja pdivihoitokuljetusten merkitseminen

Edelld 142 §:ssé tarkoitetussa kuljetusautossa tulee olla edessé ja takana nelion muotoinen,
heijastavalla keltaisella pohjalla varustettu kilpi, jonka sivut ovat 40 senttimetrid pitkié, jossa
on 25 millimetrid leveét punaiset reunat ja jonka keskelld on samanlainen musta kuvio kuin
litkkennemerkissd A17, Lapsia, sekd sen alla mustalla teksti "Koulukyyti". Kilpi on kiinnitetta-
v siten, ettd sen yldreuna on enintdin 150 senttimetrin korkeudella tien pinnasta. Henkilau-
toissa kilpi saadaan kuitenkin asentaa myds katolle.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu kilpi saadaan henkildautoissa korvata taksivalaisimen péélle
tai sen tilalle asennetulla vahintddn taksivalaisimen kokoisella keltaisella kuvulla, jossa on
samanlainen musta kuvio kuin litkennemerkisséd A17, Lapsia, ja teksti "Koulukyyti". Kuvussa
on koulu- ja paivahoitokuljetuksen aikana kdytettdva valoa.

Koulu- ja paivahoitokuljetuksen paatyttya kilpi tai kupu on heti poistettava.

144 §

Henkilokuljetus kaksi- ja kolmipyordiselld moottorikdyttéiselld ajoneuvolla sekd niihin rin-
nastettavalla nelipyordiselld ajoneuvolla

Moottoripydrilla, jota ei ole varustettu sivuvaunulla, saa kuljettaa enintdén yhtd matkusta-

jaa. Sivuvaunulla varustetulla moottoripyoralld saa kuljettaa enintddn yhtd matkustajaa kuljet-
tajan takana. Edellytyksend matkustajan kuljettamiselle on, ettd matkustajaa varten on sopiva
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istuin ja jalkatuet. Sivuvaunulla varustetun moottoripydran sivuvaunussa saa kuljettaa enin-
tadan kahta matkustajaa. Rekisteriin merkittyja henkilolukumaéria ei saa ylittaa.

Kaksipyoréiselld mopolla saa kuljettaa yhtd matkustajaa matkustajalle varatulla paikalla, jos
se on rekisteriin tehdyn merkinnén mukaan sallittu.

Kolmipydréiselld mopolla, kolmipydréllé, kevyelld nelipyorilld, raskaalla nelipyoréllé ja ne-
lipyoralla saa kuljettaa matkustajia enintdén rekisteriin merkityn méérén.

Henkilokuljetukseen moottorilla varustetulla polkupyorélld sovelletaan sddnnoksid, jotka
koskevat henkilokuljetusta polkupydralla. Tyyppihyvéksytylle ajoneuvolle hyvéksyttyja
enimmaiskuormituksia ei kuitenkaan saa ylittaa.

145 §
Henkilokuljetus traktorilla ja moottoritydkoneella

Traktorilla ja moottoritydokoneella saa kuljettaa matkustajia enintéén rekisteriin merkityn
mééridn. MoottorityOkoneella, jota ei ole rekisterdity, saa kuljettaa matkustajia enintdén moot-
torityokoneen valmistajan tarkoittaman méaéran.

Umpinaisella ohjaamolla varustetussa traktorissa ja moottorityokoneessa saa 1 momentissa
sdddetyn estamattd kuljettaa enintddn 135 senttimetrin pituista henkild4, jos hdnen kuljettamis-
taan varten ajoneuvoon on kiinnitetty hdnen pituuteensa ja painoonsa nihden sopiva turvais-
tuin tai muu lasten turvalaite. Tdllainen istuin on kiinnitettdva luotettavasti ajoneuvoon ja
matkustajaa varten tulee joko ajoneuvossa tai turvalaitteessa olla véhintéén kolmen pisteen
vyokiinnitys. Istuimen ylépuolella olevan vapaan tilan tulee olla kuormittamattoman istuimen
istuinpinnasta ylospdin mitattuna vahintdian 0,80 metrid.

146 §
Henkilokuljetus maastoajoneuvolla
Maastoajoneuvolla saa kuljettaa ajoneuvon valmistajan tarkoittaman méaarén henkilGita.
147 §
Henkilokuljetus polkupyordlld ja kevyelld sdhkéajoneuvolla
Polkupyorilld ja kevyelld sdhkdajoneuvolla ei saa kuljettaa useampia henkil6itd kuin mille
se on rakennettu. Matkustajan kuljettaminen on sallittu vain, jos polkupydrassa tai kevyessa

sihkdajoneuvossa on matkustajalle sopiva istuin. Kuljetettaessa matkustajaa polkupyorélla tu-
lee polkupyorissé olla kaksi erillisté jarrulaitetta.

148 §
Henkilokuljetus kuorma- ja pakettiauton kuormatilassa

Kuorma- ja pakettiauton kuormatilassa saa kuljettaa matkustajia vain, jos kuormatila on va-
rustettu hyvéksytyin istuimin tai penkein.

Edelld 1 momentista poiketen kuorma-autoa, jonka kuormalavalla ei ole istuimia tai penkke-
j4, saa kdyttaa tilapdisesti penkinpainajaisajoihin ja vastaaviin muihin tilaisuuksiin liittyviin
matkustajien kuljetuksiin edellyttden, ettd auton kuljettajalla on vahintdan kahden vuoden ajo-
kokemus kuorma-autolla toisen palveluksessa tai luvanvaraisen liikenteen harjoittajana.

149 §
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Henkilokuljetus perdvaunussa

Auton ja traktorin perdvaunulla saa poliisille etukdteen ilmoitetulla reitilld kuljettaa néhta-
vyyksiin ja yleisétilaisuuksiin tutustuvia henkil6itéd edellyttéden, ettd perdvaunu on varustettu
henkil6kuljetukseen soveltuvin rakentein ja varustein. Kuljetuksen suurin sallittu ajonopeus
on 25 kilometrié tunnissa.

Traktorin perdvaunulla saa kuljettaa perdvaunun kuormaamiseen tai kuorman purkamiseen
tarvittavia henkilGitd tyo- tai madrapaikalle ja sieltd takaisin, jos kuljetus ei vaaranna turvalli-
suutta.

Moottorikelkan perdvaunussa saa kuljettaa henkil6itéd moottorikelkkailureitilla.
Polkupyorén, moottorilla varustetun polkupydrén ja kevyen sdhkdajoneuvon perdvaunussa
saa kuljettaa matkustajia. Edellytyksenad on, ettd perdvaunu ja sen kytkentd vetoajoneuvoon on
henkilokuljetukseen tarkoitettu ja mitoitettu kuljetettavalle massalle. Kuljetettaville henkildille
pitdd olla tarkoituksenmukainen istuin ja perdvaunun rakenteen tulee olla sellainen, ettd mat-
kustaja ei joudu kosketuksiin perdvaunun pyorien eiké tien kanssa. Liséksi polkupyorissa tu-
lee olla véhintddn kaksi erillisté jarrulaitetta ja ajoneuvoyhdistelméssé véhintaén kaksi jarruin

varustettua pyorad.

Puoliperdvaunua saa kayttda henkilokuljetukseen noudattaen 148 §:n 2 momentin saannok-
sid.

Moottorikdiyttéisen ajoneuvon ja hinattavan ajoneuvon kytkeminen
150 §
Yleiset kytkentdsddnnot

Moottorikdyttdiseen ajoneuvoon saa kerrallaan olla kytkettyné vain yksi hinattava ajoneuvo,
jollei téssé laissa toisin sééddeté.

Ajoneuvoyhdistelméssa:

1) ei saa ylittdd ajoneuvoille, ajoneuvoyhdistelmalle eiké kytkentélaitteille teknisesti sallittu-
ja massoja;

2) a]oneuvot eivdt saa osua toisiinsa tavanomaisissa ajotllantelssa

3) perdvaunun tai perdvaunujen jarrujen ja valaisimien on toimittava sddnndsten ja maarays-
ten mukaisesti;

4) ajoneuvojen sdahkd- ja paineilmajarrujen on oltava yhteen sovitetut sddnndsten ja maéra-
ysten mukaisesti;

5) vetoajoneuvon taustapeilit on sdddettava siten tai vetoajoneuvoon on kiinnitettdva sellai-
set lisdpeilit, ettd kuljettaja voi ndhdd vetoajoneuvon ja perdvaunun tai perdvaunujen sivuille
sekd seurata takaa tulevaa liikennettd; lisépeilien sijasta voidaan kdyttdd muuta epdsuoran né-
kemisen mahdollistavaa laitetta.

Edelld 149 §:ssé tarkoitetussa kuljetuksissa autoon tai traktoriin saa olla kytkettyni useam-
pia perdvaunuja. Ajoneuvoyhdistelmén pituus saa olla enintdédn 25,25 metrid ja perdvaunujen
yhteinen kytkentdmassa enintdin kolme kertaa vetidvin ajoneuvon omamassan suuruinen.

Traktoriin, moottoritydkoneeseen ja vahintddn kolmipyordiseen L-luokan ajoneuvoon saa
kytked auton perdvaunun, jos kéytettdvét ajoneuvot ja niiden kytkentéi toisiinsa téyttévit veto-
ajoneuvon mukaisesti madraytyvat tekniset vaatimukset. Jos perdvaunussa on toimimattomia
suunta- tai jarruvalaisimia eikd mainittuja valaisimia vetoajoneuvon mukaisesti maéraytyvissa
teknisissd vaatimuksissa edellytetd, ne on peitettdvi. Ajoneuvoille ja ajoneuvoyhdistelmélle
sallitut mitat ja massat madraytyvit vetoajoneuvoa koskevien sddnndsten mukaisesti.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia maardyksia ajoneuvoyhdistelmissa kay-
tettdvien kytkentélaitteiden teknisistd vaatimuksista ja mitoituksesta.
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151§
Autoon kytkettivd hinattava ajoneuvo

Henkil6- ja pakettiautoon seké erikoisautoon saa kytked:

1) luokittelumassaltaan enintddn 3500 kilogramman painoisen keskiakseliperdvaunun;

2) luokittelumassaltaan yli 750 kilogramman ja enintddn 3500 kilogramman painoisen puo-
liperdvaunun;

3) luokittelumassaltaan yli 750 kilogramman ja enintédén 3500 kilogramman painoisen varsi-
naisen perdvaunun.

Henkilo- ja pakettiautoon seké erikoisautoon kytkettévén puoliperdvaunun ja varsinaisen pe-
rdvaunun jarrujarjestelmén on oltava kyseiseen kytkentddn soveltuva ja tiytettdva perdvaunun
ensimmadisen kayttoonoton ajankohtana tai sitd mydhemmin voimassa olleet tekniset vaati-
mukset. Henkild- ja pakettiautoon kytkettdvan puoliperdvaunun ja varsinaisen perdvaunun, jo-
ka on otettu kéyttoon ennen 1 pédivad tammikuuta 2011, on téytettévd 1 pdivand tammikuuta
2011 tai tdtd myohemmin voimassa olleet jarrujérjestelméé koskevat tekniset vaatimukset.

Linja-autoon saa kytked keskiakseliperdvaunun tai varsinaisen perdavaunun.

Jos ajoneuvoyhdistelman pituus on suurempi kuin 22,00 metrid, kuorma-autoon saa kytkea:

1) varsinaisen perdvaunun;

2) apuvaunun ja siihen kytketyn puoliperdvaunun;

3) puoliperdvaunun ja sen paille kytketyn toisen puoliperdvaunun;

4) puoliperdvaunun ja sithen kytketyn keskiakseliperdvaunun.

Jos kuorma-autolla vedettivin ajoneuvoyhdistelmén pituus on kuormaamattomana yli 22,00
metrid, on yhdistelméan kaikissa ajoneuvoissa oltava lukkiutumattomat jarrut. Apuvaunun
avulla kytketyssé telirakenteisessa puoliperdvaunussa tulee olla vahintddn kaksi ohjautumaton-
ta akselia. Tdssd momentissa tarkoitetuksi ohjautumattomaksi akseliksi katsotaan myos akseli,
jonka ohjaus lukittuu suoraan asentoon viimeistidén nopeudessa 30 kilometrid tunnissa.

Auton seké siihen kytkettdvén, luokittelumassaltaan yli 750 kilogramman mutta enintédén
3500 kilogramman painoisen perdvaunun kytkenndssé on kédytettdva varmistuskaapelia silloin,
kun kytkettdvien ajoneuvojen kytkentilaitteissa on varmistuskaapelille kiinnityspisteet. Var-
mistuskaapelin tulee kytked perdvaunun jarrut varsinaisen kytkennén irrotessa ajon aikana.

152§
Autoon kytkettivdn hinattavan ajoneuvon suurin sallittu massa

Autoon kytkettdvan hinattavan ajoneuvon tai hinattavien ajoneuvojen kytkentdmassa saa ol-
la enintdin pienin seuraavista arvoista:

1) jos hinattava ajoneuvo on jarruton, puolet vetoauton omasta massasta, kuitenkin enintdén
0,75 tonnia;

2) jos suurimmalta rekister0innissé ja kdytossé sallitulta massaltaan enintéén 3,5 tonnin pai-
noiseen autoon kytkettdva hinattava ajoneuvo on varustettu tyontdjarruin, vetoauton suurin re-
kister0innissd ja kdytossd sallittu massa tai, jos vetoautona toimii maastoautoksi luokiteltu
henkild- tai pakettiauto, 1,5 kertaa vetoauton suurin rekisterdinnissa ja kaytossa sallittu massa,
kuitenkin enintddn 3,5 tonnia;

3) jos suurimmalta rekisterdinnissé ja kdytossd sallitulta massaltaan yli 3,5 tonnin painoiseen
autoon kytkettdvé perdvaunu on varustettu tyontdjarruilla, 3,5 tonnia;

4) jos on kyseessd autoon kytkettdva muu hinattava ajoneuvo kuin puoliperdvaunu, 1,7 ker-
taa vetoauton suurin rekisteréinnissa ja kaytossa sallittu massa;

5) jos suurimmalta rekisterdinnissa ja kdytossd sallitulta massaltaan yli 3,5 tonnin autoon
kytketéddn useampi kuin yksi perdvaunu, 2,5 kertaa vetoauton suurin rekisterdinnissé ja kéy-
tossd sallittu massa.
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Lukuun ottamatta kuorman purkuun tai lastaukseen liittyvid lyhyita siirtoajoja:

1) puoliperdvaunun perdin kytkettyyn perdvaunuun lastatun kuorman méiéra ei saa johtaa
kuormitustilanteeseen, jossa takimmaisen perdvaunun pyorien kautta maahan kohdistuva mas-
sa on suurempi kuin sitd vetévin puoliperdvaunuyhdistelmén massa;

2) muulla kuin puoliperdvaunun vetoautolla vedettdvin yhdistelmén kuormaus ei saa johtaa
tilanteeseen, jossa takimmaisen perdvaunun pyorien kautta maahan kohdistuva massa on yli
kaksinkertainen vetoauton massaan ndhden.

153 §

Perdvaunun kytkeminen kaksi- tai kolmipyordiseen ajoneuvoon sekd siihen rinnastettavaan
nelipyordiseen ajoneuvoon

Moottoripydradn, mopoon, kolmipydradn, nelipyordén, raskaaseen nelipyorddn ja kevyeen
nelipyoréddn saa kytked perdvaunun, jonka kytkentdmassa ei ylitd vetoajoneuvon valmistajan
sallimaa massaa. Kytkentdmassa ei kuitenkaan saa ylittdd puolta vetdvén ajoneuvon kuormit-
tamattomasta massasta.

Polkupyo6rédan, moottorilla varustettuun polkupyoriidn ja kevyeen sdhkoajoneuvoon saa kyt-
ked perdvaunun, jonka kytkentdmassa on enintddn 50 kilogrammaa. Kytkentdmassa saa kui-
tenkin olla titi suurempi, jos vetoajoneuvo on tarkoitettu perdvaunun vetimiseen ja perdvaunu
on varustettu jarruilla, joita on mahdollista kdyttdd ajon aikana. Téllainen perdvaunu saa kui-
tenkin olla jarruton, jos vetoajoneuvo ja perdvaunu ovat tarkoitetut toimimaan toisiinsa kytket-
tyind ja ajoneuvoyhdistelmén hallittavuus seké tehokas pysdhtyminen on muuten varmistettu.

154 §
Hinattavan ajoneuvon kytkeminen moottorityékoneeseen ja maastoajoneuvoon

Moottorityokoneeseen saa kytkeé sen poltto- ja voiteluaineiden seké tyohon liittyvien varus-
teiden ja tarvikkeiden kuljetukseen kdytettdvan hinattavan ajoneuvon, matkailuperdvaunun tai
vastaavan hinattavan laitteen. Hinattavan ajoneuvon kytkentdmassa saa olla enintddn moottori-
tyokoneen omamassan suuruinen.

Vetotrukkina kéytettdvidn moottorityokoneeseen saa kéytettiessa sitd satama- tai terminaa-
lialueella tyhjien ja kuormattujen perdvaunujen tai konttien siirtoon kytkeé hinattavan ajoneu-
von tai hinattavia ajoneuvoja.

Maastoajoneuvoon saa kytked hinattavan ajoneuvon, jonka kytkentimassa on enintdan 1,5
kertaa vetdvin maastoajoneuvon omamassan suuruinen.

Erityisvalaisimet
155§
Taksivalaisimen kdyttiminen

Taksivalaisinta saa kdyttdd henkildtilausliikenteeseen kéytettévissd henkildautossa. Taksiva-
laisin on poistettava tai peitettévé, kun autoa kéytetdin muussa liikenteessé kuin henkil6tilaus-
liikkenteessé. Kun taksivalaisin on autosta poistettuna tai peitettynd, autoa ei liikkennesaantoja
sovellettaessa pidetd taksina.

Luvanvaraiseen henkil6tilausliikenteeseen kaytettdvan henkildauton taksivalaisimen saa
koululaiskuljetukseen kéytettdvassd autossa varustaa valaisimen paille asennetulla koulukyy-
tid osoittavalla kuvulla.
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Taksivalaisimen saa poistaa kdytettdessd autoa tietyn toimeksiantajan ajossa timén kanssa
tehdyn sopimuksen mukaisesti. Talldin on sopimus tai jéljennds siitd pidettdva ajossa mukana.
Taksivalaisimen ollessa poistettuna autolla ei saa kuljettaa muita kuin toimeksiantajan asiak-
kaita.

156 §
Muut valaisimet

Halytysajoneuvossa saa kayttda sinistd valoa néyttivéa vilkkuvaa varoitusvalaisinta ajoneu-
von ollessa kiireellisessé tehtivissa ja, silloin, kun se liikenteen varoittamiseksi on muutoin
tarpeen. Tallaista varoitusvalaisinta saa kdyttdd myds poliisiajoneuvossa ja Tullin ja Rajavar-
tiolaitoksen ajoneuvossa, joka ei ole hilytysajoneuvo.

Ruskeankeltaista valoa nayttdvaa vilkkuvaa varoitusvalaisinta on sen lisdksi, mitd 129 §:ssé
sdddetddn, kaytettava:

1) hinausautossa, kun sité kdytetdén ajoneuvon nostamiseen tai vetdmiseen siten, ettd se voi
vaarantaa muuta liikennett;

2) tienpitoon kdytettdvassd autossa, traktorissa ja moottorityokoneessa;

3) tielld tehtdvadn tyohon kaytettavassd moottorityokoneessa ja traktorissa;

4) traktorissa, johon on kiinnitetty hinattava ajoneuvo tai tydvéline, jonka leveys on yli kol-
me metrii;

5) ajoneuvossa, joka joudutaan kuormausta tai kuorman purkua varten pysayttdmédn tielle
niin, ettd ajoneuvon ohittaminen autolla ei ole mahdollista kédyttdmitté vastaantulevan liiken-
teen kaistaa.

Ruskeankeltaista valoa nayttavaa vilkkuvaa varoitusvalaisinta saa kayttia, jos sen kdyttd on
tarpeen muun liikenteen varoittamiseksi:

1) hélytysajoneuvossa;

2) tielld tehtéivissd tyOssd kéytettdvissd autossa, nelipyOrdssd, raskaassa nelipyordssd ja
maastoajoneuvossa;

3) tiepalvelun ajoneuvossa;

4) traktoriin tai moottorityokoneeseen kytketyssa hinattavassa ajoneuvossa, jonka leveys on
yli kolme metrié;

5) traktoriin tai moottorityokoneeseen kiinnitetyssé tyovilineessd, jonka leveys on yli kolme
metrid.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa mééraykset ruskeankeltaista vilkkuvaa valoa naytta-
vén varoitusvalaisimen kayttdmisestd erikoiskuljetuksissa.

Ty0- ja apuvalaisimia ei saa pitdd kytkettyind ajoneuvoa tielld kuljetettaessa. Tama kielto ei
koske tielld suoritettavaa tyota.

Vetoautona kaytettdvéssd kuorma-autossa sallittua perdvaunun tunnusvalaisinta saa kéyttéa
vain perdvaunun ollessa kytkettyna.

Tiepalvelun ajoneuvon ja ensiaputoimintaan kéytettévin ajoneuvon tunnusvalaisin on peitet-
tava tai poistettava, kun ajoneuvoa kaytetdén tielld osallistumatta tiepalvelu- tai ensiaputoi-
mintaan.

Maastoajoneuvo tielld
157§
Maastoajoneuvon kdyttiminen

Maastoajoneuvolla saa ylittdd tien tai sillan. Maastoajoneuvoa saa tdmén lisdksi tarpeellista
varovaisuutta noudattaen tilapéisesti kuljettaa tielld, jos:
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1) sen kuljettaminen maastossa on kohtuuttoman vaikeaa kuljetustehtévéin tai maaston olo-
suhteiden vuoksi;

2) sen kuljettamista tielld on pidettéva tien turvallisen ylittdmisen kannalta tarpeellisena;

3) siihen lisdtéén polttoainetta sen kdyttomaaston vélittoméssé ldheisyydessé olevalla ylei-
selle liikenteelle tarkoitetulla alueella;

4) se on siirrettdva tieliikenteeseen tarkoitetusta ajoneuvosta maastoon 3 kohdassa tarkoite-
tulla alueella;

5) sitd séilytetddn 3 kohdassa tarkoitetulla alueella sijaitsevalla pysdkointipaikalla.

Edelld 1 momentissa tarkoitetussa tapauksessa on muuta kuin pydrillé varustettua maasto-
ajoneuvoa kuljetettava lumikelilld ensisijaisesti tien auraamattomalla osalla.

Moottorikelkkaa ja siithen kytkettyd perdvaunua saa 1 ja 2 momentissa siédetyn liséksi kul-
jettaa moottorikelkkailureitilla.

Erikoiskuljetus
158 §
Erikoiskuljetuksen suorittaminen

Erikoiskuljetuksen saa suorittaa edellyttiden, ettd ehkaistdan kuljetuksesta aiheutuvaa vaaraa
ja haittaa. Erikoiskuljetuksen yhteydessé on tarvittaessa kédytettidvd varoitusajoneuvoja ja lii-
kenteenohjaajia.

Erikoiskuljetuksessa kuorma on kuormattava sellaiseen ajoneuvoon tai ajoneuvoyhdistel-
maan, jolla kuljetettacssa ei tarpeettomasti yliteta tielld yleisesti sallittuja mittoja eikd massoja.
Ensisijaisesti on valtettdva sallitun leveyden ylittdmista ja toissijaisesti korkeuden ylittdmista.

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa tarvittaessa tarkemmat maaraykset:

1) erikoiskuljetuksessa sallituista ajoneuvoista ja ajoneuvoyhdistelmistd seké erikoiskulje-
tuksessa sallittavista kuormista;

2) erikoiskuljetusyhdistelmissé kéytettévien ajoneuvojen kytkentévaatimuksista;

3) erikoiskuljetuksessa sallituista mitoista ja massoista sekd erikoiskuljetuksena kuljetetta-
van kuorman kuormaamisesta;

4) erikoiskuljetuksena kuljetettavan kuorman merkitsemisesta;

5) muun kuin jakamattoman kuorman kuljettamisesta erikoiskuljetuksessa;

6) erikoiskuljetuksessa noudatettavista nopeusrajoituksista;

7) varoitusajoneuvojen ja liitkenteenohjaajien kdyttdmisesté erikoiskuljetuksessa, perdkkais-
ten erikoiskuljetusten kuljettamisesta ryhmana;

8) ehdoista erikoiskuljetuksesta aiheutuvan vaaran tai haitan ehkéisemiseksi sekd muista
turvallisuusvaatimuksista.

Erikoiskuljetukseen kaytettdvdd ajoneuvoa koskevista teknisistd vaatimuksista seké ajoneu-
von varusteista ja hyviaksymisestd sdéidetéén ajoneuvolaissa.

159 §
Erikoiskuljetuslupa

Erikoiskuljetukseen on oltava erikoiskuljetuslupa, jos:

1) kuljetus ylittad tissé laissa sallitun massan;

2) kuljetus ylittda merkittavasti tdssi laissa sallitun mitan;

3) kuljetus ylittaa tdssd laissa sallitun mitan ja kuljetukseen kdytetddan muussa kuin ETA-
valtiossa rekisterditya tai kdyttoon otettua ajoneuvoa;

4) liikkenneturvallisuus sitd edellyttidé kuljetuksen laadun vuoksi tai muusta erityisesté syystd;
ta1
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5) kuljetusreitti, jolla kuljetus on mahdollinen, on méaéritettava.
Liikenteen turvallisuusvirasto antaa tarkemmat maaraykset siitd, milloin kuljetus edellyttaa
erikoiskuljetuslupaa, ja erikoiskuljetusluvan myontémisen edellytyksist.

6 luku
Liikennerikkomus ja liikennevirhemaksu
160 §
Liikennevirhemaksun mddrddminen

Liikennevirhemaksu saadaan maéarata tdssd laissa sdddettyjen litkennerikkomusten seuraa-
muksena. Virhemaksun maarad 181 §:ssé tarkoitettu liikkenteenvalvoja ja sen saa valtio.

Jos samalla kertaa méaariatdan kahdesta tai useammasta rikkomuksesta litkennevirhemaksu,
virhemaksua korotetaan 40 eurolla siitd rikkomuksesta, josta on sééddetty ankarin virhemaksu.

Jos litkkennerikkomus on vdhdinen, siitd voidaan liikennevirhemaksun méirdamisen sijaan
antaa suullinen tai kirjallinen huomautus.

Liikennevirhemaksua ei saa maarati, jos:

1) tienkdyttdjdd epdillddn samasta teosta esitutkinnassa, syyteharkinnassa tai tuomiois-
tuimessa vireilld olevassa rikosasiassa;

2) tienkéyttéjélle on samasta teosta annettu lainvoimainen tuomio tai maératty rangaistus;

3) tienkéyttéjaa epdilldén samalla teolla tehdysté rikoksesta;

4) rikkomus késitellddn pysdkoinninvalvonnasta annetun lain (727/2011) mukaisessa jarjes-
tyksessa;

5) litkennerikkomuksen tekija ei tekohetkelld ole tdyttanyt viittdtoista vuotta.

Seuraamus saadaan jittda méaaradmattd, jos liikkennerikkomus on ilmeisesti johtunut anteeksi
annettavasta huomaamattomuudesta tai ajattelemattomuudesta taikka jos seuraamuksen méaa-
rddminen muusta syysté olisi ilmeisen kohtuutonta.

161 §
Ajoneuvokohtaisen liikennevirhemaksun mddrddminen

Liikennevirhemaksu saadaan méérdtd myos moottorikdyttdiselléd ajoneuvolla tehdyn sellai-
sen litkennerikkomuksen seuraamuksena, joka on havaittu automaattisessa litkennevalvonnas-
sa tal muuten ajoneuvoa pysdyttamaétta ja joka koskee:

1) henkilokohtaisen turvalaitteen kdyttimatta jattamista,

2) punaisen liikennevalon noudattamatta jattdmisté;

3) tdssd laissa tarkoitettua etuajo-oikeutta, véistdmisvelvollisuutta, kieltoa, rajoitusta tai
médrdystd osoittavan liikkennemerkin noudattamatta jéttdmistd tai sdéntolitkennemerkin nou-
dattamatta jattamista;

4) ajoneuvokohtaisen nopeusrajoituksen noudattamatta jattamista; tai

5) héiritsevia tai tarpeetonta ajoa koskevan kiellon noudattamatta jéttAmista.

162 §
Tienkdyttdjin yleiset rikkomukset

Tienkédyttédjélle voidaan miérdtd 100 euron liikkennevirhemaksu, jos hén jéttda tahallaan tai
huolimattomuudesta noudattamatta:
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1) 8 §:sséd tarkoitettua liikenteenvalvojan antamaa merkkid, késkyd, kieltoa tai kehotusta
taikka litkenteenohjaajan antamaa merkkia;

2) 10 §:n sdéinnoksié esteettdmén kulun antamisesta hélytysajoneuvolle tai kulkueelle;

3) 11 §:n sddnnoksid esteettomén kulun antamisesta junalle tai muulle rautatiekiskolla kul-
kevalla laitteelle taikka raitiovaunulle; tai

4) 12 §:n sd@dnnoksia tielld olevasta esteesta.

Jalankulkijalle 1 momentin 1 - 3 kohdassa tarkoitetusta rikkomuksesta méaréttavé litkkenne-
virhemaksu on kuitenkin 20 euroa ja moottorittoman ajoneuvon kuljettajalle 40 euroa.

163 §
Jalankulkijan rikkomukset

Jalankulkijalle voidaan méadratd 20 euron liikennevirhemaksu, jos hén jéttda tahallaan tai
huolimattomuudesta noudattamatta:

1) 74, 78-80, 82 tai 86 §:ssé sdddettyd liikkenteenohjauslaitteen noudattamisvelvollisuutta;

2) 13—16 §:ssé tarkoitettua jalankulkijaa koskevaa liikkennesééntod; tai

3) 58 §:sséd sdadettyd moottoritie- ja moottoriliikennetiealueella litkkumista koskevan kiel-
toa.

164 §
Moottorittoman ajoneuvon kuljettajan rikkomukset

Polkupyoriilijélle tai muulle moottorittoman ajoneuvon kuljettajalle voidaan méirata lain
tahallisesta tai huolimattomuudesta tapahtuneesta rikkomisesta 40 euron liikennevirhemaksu,
jos tdmd jattdd noudattamatta:

1) 3 luvussa tarkoitettua ajoneuvon kuljettajaa koskevaa liikkennesaéntoa;

2) 58 §:ssd tarkoitettua litkkumista moottoriticalueella koskevaa kieltoa;

3) 74, 78-80, 82, 86 tai 87 §:ssd tarkoitettua liikenteenohjauslaitteen noudattamisvelvolli-
suutta; tai

4) 5 luvussa sdddettyd kuormitusta koskevaa rajoitusta.

165 §
Nopeusrajoituksen rikkominen moottorikdyttoiselld ajoneuvolla tai raitiovaunulla

Jos suurin sallittu liikenteenohjauslaitteella osoitettu nopeus tai ajoneuvokohtainen nopeus
on enintddn 60 kilometrid tunnissa, moottorikéyttdisen ajoneuvon tai raitiovaunun kuljettajalle
voidaan méérdtd suurimman sallitun nopeuden tahallisesta tai huolimattomuudesta tapahtu-
neesta ylityksesté:

1 enintdédn 5 kilometrilld tunnissa 70 euron litkennevirhemaksu;

2) yli 5 kilometrilld tunnissa ja enintdén 10 kilometrilld tunnissa 100 euron liikennevirhe-
maksu;

3) yli 10 kilometrilld tunnissa ja enintddn 15 kilometrilld tunnissa 170 euron liikennevirhe-
maksu;

4) yli 15 kilometrilld tunnissa ja enintéén 20 kilometrilld tunnissa 200 euron liikennevirhe-
maksu.

Jos suurin sallittu nopeus on yli 60 kilometrid tunnissa, moottorikédyttdisen ajoneuvon tai rai-
tiovaunun kuljettajalle voidaan méaritd suurimman sallitun nopeuden tahallisesta tai huoli-
mattomuudesta tapahtuneesta ylityksest:

1) enintddn 5 kilometrilla tunnissa 50 euron liikennevirhemaksu;
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2) yli 5 kilometrilld tunnissa ja enintdén 10 kilometrilld tunnissa 70 euron liikennevirhemak-
su;

3)yli 10 kilometrilld tunnissa ja enintddn 15 kilometrilld tunnissa 140 euron liikennevirhe-
maksu;

4) yli 15 kilometrilld tunnissa ja enintéén 20 kilometrilld tunnissa 170 euron liikennevirhe-
maksu.

Mopoilijalle voidaan kuitenkin maarata suurimman sallitun nopeuden tahallisesta tai huoli-
mattomuudesta tapahtuneesta ylityksestd enintddn 15 kilometrilld tunnissa 100 euron liikenne-
virhemaksu.

Liikennevirhemaksua ei saa méérité, jos suurin sallittu nopeus on ylitetty pihakadulla tai
kivelykadulla 44 tai 45 §:ssd sdddetyn velvollisuuden vastaisesti.

166 §
Muut moottorikdyttoisen ajoneuvon ja raitiovaunun kuljettajan litkennerikkomukset

Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle voidaan méératd 100 euron liikennevirhemaksu,
jos hén tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo mita:

1) 18 tai 19 §:ssé sdddetddn ajoneuvon kuljettamisesta ajoradalla;

2) 21 §:ssd sdddetddn ryhmittymisesta,

3) 22 §:ssd sdddetddn kddntymisestd

4) 28 §:ssé sdddetddn risteysajosta;

5) 29 §:ssd sdddetddn turvallisen tilan antamisesta tai velvollisuudesta noudattaa erityistd va-
rovaisuutta;

5) 30 §:ssd sdddetddn kohtaamisesta;

6) 47 §:ssd sdddetddn ddni- ja valomerkin antamisesta;

7) 48 §:ssd sdddetddn suuntamerkin antamisesta;

8) 49 tai 50 §:ssd sdddetddn valojen kaytostd;

9) 57 §:ssd sdddetddn muiden tienkdyttdjien varoittamisesta;

10) 58 §:ssé sdddetddn ajoneuvolta vaadittavasta vihimmaisnopeudesta;

11) 56 tai 62 §:ssé sdddetddn ajoneuvon hinaamisesta;

12) 61 §:n 3 momentissa sdddetddn ajoneuvon kuljettamisesta tai ohittamisesta vadrda ajo-
kaistaa kéyttden moottoritielld tai moottoriliikennetielld;

13) 74 §:ssé sdddetdén liikennevalon noudattamisesta;

14) 77-80 §:ssi sdéddetdin litkennemerkin noudattamisesta; tai

15) 84 ja 87 §:ssé sdddetdédn tiemerkinnidn noudattamisesta.

Mopoilijalle 1 momentissa tarkoitetusta rikkomuksesta maérattava liikennevirhemaksu on
kuitenkin 70 euroa. Tdllainen litkennevirhemaksu voidaan miéritd mopoilijalle myos litken-
nevalojen punaista valoa koskevien sddnndsten tai madrdysten vastaisesta menettelysta.

Raitiovaunun kuljettajalle voidaan méaératd 64 §:ssé sdddettyjen velvollisuuksien noudatta-
matta jittdmisestd 100 euron liikennevirhemaksu.

167 §
Henkilokohtaisen turvalaitteen kéyttod koskevat rikkomukset

Ajoneuvon kuljettajalle ja matkustajalle voidaan méérétd 70 euron liikennevirhemaksu tur-
vavyon tahallisesta tai huolimattomuudesta tapahtuneesta kayttamatta jattdmisesta ajon aika-
na.

Edelld 1 momentissa sdddetyn suuruinen liikennevirhemaksu voidaan mééritd myds:

1) kuljettajalle, joka kuljettaa tahallaan tai huolimattomuudesta lasta ajoneuvossa 94 §:ssd
sdddetyn vastaisesti;
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2) holhoojalle, huoltajalle tai kuljettajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta laiminly6
95 §:ssd sdddetyn alle 15-vuotiaiden lasten turvalaitteen kdyttod koskevan velvollisuuden;

3) kuljettajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta laiminlyd 95 §:n 2 momentissa sééde-
tyn invataksikuljetuksen turvallisuutta koskevan velvollisuuden.

Ajoneuvon kuljettajalle ja matkustajalle voidaan méérité 70 euron liikkennevirhemaksu, jos
hén tahallaan tai huolimattomuudesta jattda ajon aikana 92 §:n 1 tai 3 momentissa sdddetyn
vastaisesti kayttdmatta suojakyparaa.

Samansuuruinen litkennevirhemaksu voidaan maéaratd myos kuljettajalle, joka tahallaan tai
huolimattomuudesta laiminly6 92 §:n 2 momentissa sédédetyn velvollisuutensa huolehtia alle
15-vuotiaan lapsen suojakypérin kayttdmisesta.

168 §
Ajoneuvon massoja ja mittoja koskevat rikkomukset

Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle voidaan maérité lain tahallisesta tai huolimatto-
muudesta tapahtuneesta vahdisestd rikkomisesta 140 euron liikennevirhemaksu, jos tdma jattaa
noudattamatta, miti:

1) 107—-114 §:ssé sdddetdan kuormauksesta ja ajoneuvon kytkemisesta toisiinsa;

2) 116 tai 134 §:ssd sdddetddn akselille ja telille kohdistuvasta suurimmasta sallitusta mas-
sasta;

3) 117119 tai 135-139 §:ssé sdddetdén suurimmasta sallitusta massasta tai mitasta; tai

4) 120-124 §:ssé saddetdén suurimmasta sallitusta ajoneuvoyhdistelmén massasta tai mitas-
ta.

169 §
Moottorikdyttisen ajoneuvon henkilokuljetusta koskevat rikkomukset

Moottorikdyttdisen ajoneuvon henkildkuljetusta koskevien 141-149 §:n sddnnosten tahalli-
sesta tai huolimattomuudesta tapahtuneesta rikkomisesta voidaan kuljettajalle maarata 140 eu-
ron liikennevirhemaksu.

170 §
Ajoneuvon kytkentdd koskevat rikkomukset

Ajoneuvon kuljettajalle voidaan maérita 150—154 §:n kytkentdd koskevien sddnndsten tahal-
lisesta tai huolimattomuudesta tapahtuneesta véhiisesté rikkomisesta 140 euron litkennevir-
hemaksu.

171 §
Muut moottorikdyttoisen ajoneuvon ja raitiovanun kdyttéd koskevat rikkomukset

Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle voidaan maératd 100 euron liikennevirhemaksu,
jos hén tahallaan tai huolimattomuudesta jittdd noudattamatta:

1) 54 §:ssd tarkoitettua hiiritsevaa tai tarpeetonta ajoa koskevaa kieltoa;

2) 55 §:ssd tarkoitettua joutokdyntid koskevaa kieltoa;

3) 98 §:n 2 momentissa tarkoitettua kieltoa viestintdvélineen kdytostd ajon aikana;

4)104-106 §:ssé renkaiden ja liukuesteiden kéytostd sdddettyd; tai
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5) 5 lIuvussa valaisimen tai heijastimen taikka ajoneuvon muiden varusteiden kéyttdmisesti
saddettya.

Mopoilijalle voidaan méérdtéd 1 momentissa tarkoitetusta rikkomuksesta 40 euron litkenne-
virhemaksu.

Raitiovaunun kuljettajalle voidaan maéardtd 98 §:n 2 momentissa sdédetyn viestintdvilineen
kéayttod ajon aikana koskevan kiellon rikkomisesta 100 euron liikennevirhemaksu.

172 §
Maastoajoneuvon kuljettajan tielitkennerikkomukset

Maastoajoneuvon kuljettajalle voidaan maérdatd 100 euron liikennevirhemaksu, jos hén ta-
hallaan tai huolimattomuudesta jattda noudattamatta, mita:

1) 157 §:ssé sdddetddn ajoneuvon kuljettamisesta tielld;

2) 106 §:ssé sdddetddin renkaiden tai telaketjujen kayttdmisestd tielld; tai

3) 96 §:ssd sdddetddn moottorikelkan hitdkatkaisimen kaytosta.

173 §
Liikennevirhemaksua koskevan pddtéksen sisdlto

Liikennevirhemaksua koskevassa paitoksessd on mainittava:

1) padtoksen tehnyt viranomainen seké késittelijdn nimi ja virka-asema;

2) tiedossa olevan tienkdyttdjin tai kuljettajan henkildtiedot tai ajoneuvon omistajan, halti-
jan tai tilapdisen kayttdjan yhteystiedot;

4) ajoneuvon yksiloimiseksi tarvittavat tiedot;

5) virheen tai rikkomuksen tekoaika ja -paikka, laatu sekd muut virheen tai rikkomuksen ku-
vaamiseksi tarvittavat tiedot;

6) sovellettavat lainkohdat;

7) maksettava médrd, maksuaika ja muut maksamista varten tarvittavat tiedot;

8) maksun méiradamispdiva ja kellonaika;

9) selostus virhemaksun saaneelle litkennerikkomuksesta mahdollisesti aiheutuvasta ajokiel-
losta ja muista seuraamuksista.

Liikennevirhemaksua koskevaan paitokseen on liitettéva oikaisuvaatimusohjeet. Padtokseen
voidaan liittdd rikkomukseen syyllistyneen ajoneuvon ja sen kuljettajan valokuva.

174 §
Liikennevirhemaksua koskevan pdctéksen tiedoksianto

Liikennevirhemaksua koskeva pdétds annetaan tiedoksi rikkomukseen syyllistyneelle henki-
l6kohtaisesti ja kirjallisesti.

175§
Ajoneuvokohtaista liikennevirhemaksua koskevan pddtéksen tiedoksianto
Ajoneuvokohtaista liikkennevirhemaksua koskeva pdatos ldhetetddn postitse tai annetaan
sdhkdoisend tiedoksiantona ajoneuvoliikennerekisteristd ilmeneviédn ajoneuvon omistajan, hal-

tijan tai tilapdisen kdyttdjan osoitteeseen. Jos ajoneuvon omistaja tai haltija on oikeushenkilo,
péétos ldhetetédn ajoneuvolain 3 §:n 23 kohdassa tarkoitetulle kayttovastaavalle.
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Ajoneuvokohtaista virhemaksua koskeva péaatos on lahetettdva viipymatta ja viimeistadn,
kun 30 paivad on kulunut tekopéivastd. Paatokseen on merkittdva paiva, jolloin se on annettu
postin kuljetettavaksi.

Asianomaisen henkilon katsotaan saaneen ajoneuvokohtaista litkennevirhemaksua koske-
vasta padtoksestd tiedon seitseméntend pdivéna sen jalkeen, kun paétds on annettu postin kul-
jetettavaksi.

176 §
Vastuu ajoneuvokohtaisesta liikennevirhemaksusta

Liikennerikkomuksen seurauksena maératysti ajoneuvokohtaisesta liikkennevirhemaksusta
vastaa ajoneuvon rekisteriin merkitty omistaja, haltija, tilapdinen kayttédja tai kayttovastaava.
Ajoneuvon rekisteriin merkitty omistaja, haltija tai tilapdinen kdyttdja on kuitenkin vastuusta
vapaa, jos hén saattaa todenndkoiseksi, ettd hén ei tehnyt liikennerikkomusta tai etté virhe-
maksun méiédradmiselle ei ollut edellytyksid. Kéyttovastaava on vastuusta vapaa ilmoittamalla,
kenen kdytdssd moottorikdyttdinen ajoneuvo oli rikkomuksen tekohetkelld taikka ilmoittamal-
la, ettd ajoneuvo tai sen rekisterikilpi on anastettu.

Ajoneuvokohtaisesta liikennevirhemaksusta vastuussa olevan selvittdmiseksi voidaan tarvit-
taessa suorittaa poliisilain (872/2011) 6 luvussa tarkoitettu poliisitutkinta.

177§
Liitkennevirhemaksun maksuaika

Liikennevirhemaksu on suoritettava 14 pdivan kuluessa paatoksen tiedoksisaannista. Jos
paitos on annettu tiedoksi 175 §:ssd tarkoitetulla tavalla, maksu on suoritettava 30 pdivén ku-
luessa paitoksen tiedoksisaannista.

Oikeusrekisterikeskus voi myontad maksuajan pidennysta.

178 §
Liikennevirhemaksun tdytdantéonpano

Liikennevirhemaksun ja-ajoneuvokohtaisen litkennevirhemaksun tdytintdonpanosta séédde-
tddn sakon taytdntoonpanosta annetussa laissa (672/2002).

Liikennevirhemaksu vanhenee viiden vuoden kuluttua sitd seuranneet vuoden alusta, jona se
on midritty tai maksuunpantu.

Liikennevirhemaksua koskevan pédatoksen taytdntdonpanosta huolehtii Oikeusrekisterikes-
kus.

Liikenteenvalvojan ja tuomioistuimen on ilmoitettava litkennevirhemaksun mééaraémistd
koskevasta paitoksestddn Oikeusrekisterikeskukselle. Oikeusrekisterikeskukselle on ilmoitet-
tava my0s paatoksestd, jolla liikkennevirhemaksu on poistettu.

179 §
Takautumisoikeus

Ajoneuvon omistajalla, haltijalla ja tilapaiselld kayttdjalla on oikeus saada suorittamansa lii-
kennevirhemaksu liikennerikkomuksen tehneeltd kuljettajalta, jollei maksua ole palautettu.
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180§
Tarkemmat sddnndkset

Valtioneuvoston asetuksella sdddetddn tarkemmin:

1) litkkennevirhemaksun maardamisessd kaytettavistd asiakirjoista sekd niihin tehtdvistd mer-
kinndistd ja niiden sdilyttdmisests;

2) taman lain nojalla maarattyjen seuraamusten taytantdonpanoon liittyvistd ja muista viran-
omaisten vilisistd ilmoituksista.

7 luku
Erindiset safinnokset
181§
Valvonta

Tdmaén lain noudattamista valvoo poliisi. My0s Rajavartiolaitos ja Tulli valvovat:

1) 5 luvun ajoneuvojen mittoja, massoja ja kuormituksia koskevien sddnndsten noudattamis-
ta;

2) 5 luvun erikoiskuljetuksia koskevien sddnndsten noudattamista;

3) 92 §:n suojakypérin kiyttamistd koskevien sddnndsten noudattamista;

4) 157 §:n maastoajoneuvon kayttod koskevien sddnndsten noudattamista.

182 §
Ajoneuvon pysdyttiminen ja tarkastus

Ajoneuvo on poliisimiehen, rajavartiomiehen ja tullimiehen antamasta merkista pysaytetta-
va.

Kuljettaja on velvollinen noudattamaan poliisimiehen, rajavartiomiehen ja tullimiehen ajo-
neuvon kunnon, varusteiden ja kuormituksen tarkastamiseksi antamia madrdyksid sekd salli-
maan ajoneuvon liitkennekelpoisuuden tarkastamisen.

183 §

Ajon estdminen pdihtymyksen vuoksi

Jos nautitun alkoholin toteamiseksi tehtdvéssé kokeessa moottorikéyttdisen ajoneuvon tai
raitiovaunun kuljettajan havaitaan nauttineen alkoholia, mutta kokeen tuloksen perusteella ei
ole todenndkdisia syitd epdilld hdnen syyllistyneen rattijuopumukseen, poliisimies, rajavar-
tiomies ja tullimies voivat kieltdd ja tarvittaessa estdd hanta kuljettamasta moottorikayttoista
ajoneuvoa tai raitiovaunua, kunnes hianen elimistossdén ei enad ole havaittavaa maaraa alko-
holia.

184 §

Poikkeukset velvollisuudesta noudattaa litkennesddntojd
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Tienkédyttdjad saa olla noudattamatta liikennesddnt6jd, liikenteenohjauslaitteella osoitettua
velvoitetta, maadrdysta, rajoitusta tai kieltoa taikka ajoneuvon kayttod koskevaa sdannosta eri-
tyistd varovaisuutta noudattaen ja tehtdvén sitd edellyttdessé:

1) hélytysajoneuvon kuljettajana tai matkustajana;

2) poliisitehtdvéssa, tullitehtavéssé tai rajavartiotehtdvéssa;

3) puolustusvoimien esitutkintatehtdvassa tai sotilaskurinpidosta ja rikostorjunnasta puolus-
tusvoimissa annetun lain (255/2014) 86 §:n 1 momentissa tarkoitetussa tehtdvassa;

4) poliisiajoneuvon tai Rajavartiolaitoksen ajoneuvon vetdméién saattueeseen kuuluvan ajo-
neuvon kuljettajana.

Junalle ja muulle rautatiekiskoilla kulkevalle laitteelle on kuitenkin annettava esteeton kul-
ku.

Edelld 1 momentissa sdddetty koskee myds toisen valtion toimivaltaista viranomaista ja toi-
seen valtioon rekisterdidyn hélytysajoneuvon kuljettajaa, jos hin suorittaa Suomen alueella
tehtévid, joista on valtioiden vélilld sovittu tai erikseen sdddetty.

Edelld 1 momentissa tarkoitetussa tehtdvéssd on ajoneuvolla ajettaessa kaytettava halytysda-
ni- tai valomerkkejd, jos se on muiden tienkéyttdjien varoittamiseksi tarpeen.

Halytysajoneuvolla seké poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen virkatehtidvéassé olevalla ajo-
neuvolla on oikeus pédsta lautalle ja yhteysalukselle ennen muita ajoneuvoja. Toimivaltainen
elinkeino-, litkkenne ja ymparistokeskus voi antaa maarayksia siitd, missa jarjestyksessd muut
ajoneuvot padsevit lautalle tai yhteysalukselle.

Tienpidossa tai vastaavassa tielld tai sen vieressé tehtivissd tyOssd kiytettdvid ajoneuvoa
saa kuljettaa tehtévén edellyttdmalld tavalla erityistd varovaisuutta noudattaen 18 - 22 §:n, 42 -
45 §mja 56 — 59 §:ssé sdddetystéd poiketen. Ajoneuvon kuljettaja saa tehtédvin edellyttamalla
tavalla erityistd varovaisuutta noudattaen poiketa litkenteen ohjauslaitteella osoitetusta muusta
kuin vaistdmisvelvollisuutta tai nopeusrajoitusta osoittavasta kiellosta, rajoituksesta tai maara-
yksestd. Héan ei kuitenkaan saa ohittaa litkenteenvalvojan antamaa pysédhtymismerkkié eika
punaista valoa néyttévid liikkenneopastinta.

Kunnallisessa pysdkoinninvalvonnassa kéytettévaéd ajoneuvoa saa erityistd varovaisuutta
noudattaen kuljettaa tehtéivin edellyttimalld tavalla 18 §:ssé sdédetystd poiketen sekd pyséyt-
tad, pysakoida tai kuljettaa 35 - 37 ja 42 - 44 §:ssd sdddetystd poiketen. Pysdkodinnin valvon-
nassa kéytettdvan ajoneuvon saa, jos tehtdva sitd edellyttda, pysakoida alueelle, missa pysayt-
tdminen taikka pysdkointi on litkennemerkilld kielletty.

Erikoiskuljetusta saa erityistd varovaisuutta noudattaen kuljettaa 19, 20, 22 ja 23 §:n sdén-
nosten estdmaéttd olosuhteiden edellyttdmalld tavalla, jos erikoiskuljetuksen suorittaminen sité
erityisesti vaatii. Samoin saa erikoiskuljetuksessa poiketa erityistd varovaisuutta noudattaen 56
- 59 §:ssd sdddetystd, jos erikoiskuljetukselle on myonnetty 159 §:ssé tarkoitettu erikoiskulje-
tuslupa.

185§
1Imoitus liikennerikkomusta tai liikennerikosta koskevasta pdcdtoksestd

Salassapitosddnndsten estimaéttd poliisin ja tuomioistuimen on ilmoitettava ajoneuvoliiken-
nerekisteriin tieto moottorikayttoistd ajoneuvoa kuljetettaessa tehdyn liikennerikoksen tai lii-
kennerikkomuksen johdosta mééradmastdéin rangaistuksesta seké rangaistuksen médrdamétta
jattamisestd tai sitd koskevan syytteen hylkéddmisestd, jos tuomioistuin on muutoksenhaun yh-
teydessd kumonnut tai poistanut aiemmin tuomitun tai méaérityn rangaistuksen, josta on mer-
kintd ajoneuvoliikennerekisterissd. Tuomioistuimen on tallennettava tieto oikeushallinnon val-
takunnallisesta tietojarjestelméstd annetussa laissa (372/2010) tarkoitettuun ratkaisu- ja paa-
tosilmoitusjarjestelméén, jonka kautta tiedot vélitetddn ajoneuvoliikennerekisteriin. Ajokiel-
toihin ja niiden perusteina oleviin liitkennerikoksiin ja litkennerikkomuksiin liittyvéstd viran-
omaisen ilmoitusvelvollisuudesta sdddetdédn ajokorttilaissa (386/2011).
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186 §

Ilmoitus Suomessa tehdysti liikennerikoksesta tai litkennerikkomuksesta toisessa jdasenvaltios-
sa rekisteroidyn ajoneuvon omistajalle, haltijalle tai tilapdiselle kéyttdjdlle

Poliisi voi ldhettda litkenneturvallisuuteen liittyvid likkennerikkomuksia koskevan rajat ylit-
tavan tietojenvaihdon helpottamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
(EU) 2015/413 5 artiklassa tarkoitetun ilmoituksen Suomessa tehdysté liikennerikoksesta tai
litkennerikkomuksesta toisessa Euroopan unionin jisenvaltiossa rekisterdidyn ajoneuvon
omistajalle, haltijalle tai tilapéiselle kayttéjélle.

[Imoitus voidaan 1&hettéé:

1) nopeusrajoituksen rikkomisesta;

2) turvavydn kayttovelvollisuuden noudattamatta jattamisests;

3) punaisen liikennevalon noudattamatta jattdmisestd;

4) rattijuopumuksesta ja torkedsté rattijuopumuksesta;

5) suojakypérin kadyton laiminlyomisest;

6) vain madratyille ajoneuvoille sallittuja kaistoja osoittavien lilkennemerkkien noudatta-
matta jattdmisesta;

7) matkapuhelimen tai muun viestintdvélineen kielletystd kdyttamisestd ajon aikana.

Ilmoitus tulee ldhettda silld kielelld, jota ajoneuvon rekisterdintié koskevassa asiakirjassa on
kéytetty, tai jollakin sen valtion virallisista kielistd, jonka rekisterissé ajoneuvo on. Ilmoituk-
seen tulee sisillyttdd tieto:

1) tekoon tai laiminlyontiin kdytetystd ajoneuvosta;

2) tekopaikasta ja -ajasta;

3) epdillysté liikennerikoksesta tai -rikkomuksesta;

4) mahdollisesti seuraavasta rangaistuksesta sekd muista mahdollisista oikeudellisista seu-
raamuksista; sekd

5) liikennerikoksen tai -rikkomuksen toteamiseen kéytetysti laitteesta.

Ilmoitus voi siséltdd muitakin liikennerikoksen tai -rikkomuksen tutkinnan ja seuraamusten
taytdntoonpanon kannalta tarvittavia tictoja.

187 §
Tien tilapdinen sulkeminen

Tien tilapdisestd sulkemisesta paattdd tienpitdjd. Kiireellisessa tapauksessa tien voi sulkea ti-
lapdisesti liikkenteenvalvoja tai pelastusviranomainen.

Nopeuskilpailun moottorikdyttoisille ajoneuvoille saa jirjestdd vain suljetulla tiella.

188 §

Tyon tekeminen tielld
Kun tielld tehdéén tyoti, joka saattaa vaarantaa liikennettd, on tie varustettava tarpeellisilla

litkkenteenohjauslaitteilla. Tyontekijan on télloin kaytettdva varusteita, joissa on selvisti erot-
tuvia véreja ja, jos tyotd tehdddn pimedssa tai himaérassd, heijastavaa materiaalia. Jos olosuh-
teet sitd edellyttdvat, on tillainen tie pidettdva kokonaan tai osittain suljettuna.

189 §

Painonvalvontalaitteen asettaminen
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Tiettyjen yhteisossd liikkuvien tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kan-
sainvélisessd litkenteessa sallituista mitoista ja suurimmista kansainvalisessa litkenteessa salli-
tuista painoista annetun neuvoston direktiivin 96/53/EY muuttamisesta annetun Euroopan par-
lamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2015/719 10 d artiklassa tarkoitetun painonvalvonta-
laitteen asettaa:

1) maantielle tienpitéja;

2) kadulle, torille ja muulle vastaavalle litkennealueelle kunta;

3) muulle kuin 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulle ticlle tienpitija;

4) tilapdistd kayttod varten poliisimies, rajavartiomies tai tullimies.

Edelld 1 momentin 1-3 kohdassa tarkoitetun tienpitdjdn on toimitettava tieto laitteesta polii-
sille sekd Liikennevirastolle, jolle on toimitettava myds tiedot laitteen kerddmisté valvonta-
mééristd ja ylikuormista.

190 §
Liikkumisesteisen pysdkéintitunnuksen myontdminen

Liikkumisesteisen pysédkdintitunnus voidaan myontai sellaiselle vaikeasti liikkumisesteiselle
tai sellaisen vaikeasti liikkumisesteisen henkilon kuljettamista varten, jolla on ndkévamma tai
jonka vammasta aiheutuu haittaa liikuntakyvylle. Valtioneuvoston asetuksella annetaan tar-
kempia sdadnndksié edellytyksend olevan vamman vaikeusasteesta ja siitd aiheutuvasta haitas-
ta.

Liikkumisteisen pysékdintitunnuksen myontad Liikenteen turvallisuusvirasto. Hakemukseen
on liitettdva ladkarinlausunto 1 momentissa tarkoitettujen edellytysten tayttymisestd ja lausun-
non voimassaoloajasta. Tunnus myonnetdén ladkarinlausunnon voimassaoloajaksi, kuitenkin
enintddn 10 vuodeksi. Liikenteen turvallisuusvirasto voi peruuttaa tunnuksen voimassaolon
sen haltijan hakemuksesta.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi hankkia tunnuksen mydntédmiseen liittyvien tehtdvien hoi-
tamisessa tarvittavia palveluja Suomessa toimivilta yksityisiltd ja julkisilta palvelun tuottajilta.
Palvelutehtiva voi siséltdd hakemusten vastaanottamisen, niiden vireilldolon ja késittelyn
edellyttdmaét tehtdvit sekd pysdkointitunnuksen luovuttamisen, jollei sitd postiteta hakijalle.
Palvelutehtivin hoitamiseen sovelletaan mité ajokorttilaissa sdddetién ajokortin, ajokorttilu-
van ja erdiden muiden lupien myOntdmiseen liittyvien tehtédvien hoitamisesta palvelutehtévina,
palvelun tuottajan luotettavuudesta, palvelutehtidvad koskevasta sopimuksesta seké hake-
musasian vireille saattamisesta ja lddkérinlausunnon toimittamisesta.

191 §
Erikoiskuljetusluvan myontdminen

Luvan 159 §:ssé tarkoitettuun erikoiskuljetukseen myontda Liikennevirasto. Erikoiskuljetus-
luvassa voidaan asettaa kuljetuksen reittid, ajankohtaa ja muita kuljetuksen turvallisuuden ja
sujuvuuden varmistamiseksi seké litkenneympéristdon suojaamiseksi tarvittavia ehtoja.

Erikoiskuljetusluvan myontdmisen edellytyksend on, etté:

1) kuljetusta ei voida millddn ajoneuvolla tai ajoneuvoyhdistelmélld kohtuullisesti suorittaa
ylittdmatta tielld yleisesti sallittua mittaa tai massaa;

2) ei ylitetd ajoneuvon eikd ajoneuvoyhdistelmin liikenteessd kaytettdviksi hyvaksyttya
massaa eikd valmistajan sallimaa massaa;

3) ei ylitetd tienpitéjén tielle eikd tielaitteelle madrittdméa kantavuutta;

4) kuljettaminen on tielaitteiden estdmaittd mahdollista tai ne ovat tarvittaessa kuljetusta var-
ten tilapéisesti poistettavissa; ja
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5) kuljetukseen kéytetddn sellaista ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelmad, jolla luvanvaraisen
erikoiskuljetuksen suorittaminen on turvallista.

Siirtomerkein varustettua erikoiskuljetusajoneuvoa varten saa myontéa erikoiskuljetusluvan
vain ajoneuvon tilapéiseen siirtoon kuormaamattomana. Kuormana saa kuitenkin kuljettaa ky-
seiseen ajoneuvoon kuuluvia osia ja varusteita.

Erikoiskuljetusluvan myontdmisen edellytyksend muussa valtiossa kuin Suomessa rekiste-
roidylle tai kdyttdonotetulle ajoneuvoyhdistelmille on raskaan kaluston rekisterdintikatsastuk-
sia suorittavan katsastustoimipaikan antama todistus siité, ettd ajoneuvoyhdistelma tayttda eri-
koiskuljetusyhdistelmidd Suomessa koskevat vaatimukset. Todistus on oltava, jos yksikin ajo-
neuvo yhdistelmésséd on ulkomainen. Katsastustoimipaikan antamaa todistusta ei kuitenkaan
tarvita ETA-valtiossa rekister6idyltd tai kéyttoonotetulta ajoneuvoyhdistelmaéltid, jos yhdistel-
madlle on rekisterdintivaltiossa annettu todistus, josta lupaviranomainen voi todeta erikoiskul-
jetusluvan edellytysten tayttymisen. Suomen- tai ruotsinkielinen todistus taikka todistuksen
virallinen suomen- tai ruotsinkielinen kddnnds on vaadittaessa esitettdva litkenteenvalvojalle.

Liikennevirasto voi peruttaa erikoiskuljetusluvan méaéiréajaksi tai kokonaan, jos luvanhaltija
ei noudata erikoiskuljetusta koskevia sdédnnoksid, méérdyksié tai erikoiskuljetusluvassa asetet-
tuja ehtoja taikka luvan myontéimisen edellytykset eivit enééd tdyty. Luvan peruuttamisen sijas-
ta luvanhaltijalle voidaan antaa huomautus tai kirjallinen varoitus, jos luvan peruttaminen olisi
kohtuutonta.

192 §
Erditd ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmid koskevat poikkeukset

Liikenteen turvallisuusvirasto voi myontdd luvan olla noudattamatta yksittdisen ajoneuvon
tai ajoneuvoyhdistelmaén osalta 116—132 §:n sddnndksid, jos se on tarpeen uuden tekniikan ko-
keilun, tuotekehityksen tai muun erityisen syyn takia. Edellytyksend on liséksi, ettd luvan
myOntdminen ei vaaranna liikenneturvallisuutta, ympéristod tai omaisuutta eikd véarista kil-
pailua. Lupa voidaan myontdd médraaikaisena ja sithen voidaan liittéé ehtoja. Liikenteen tur-
vallisuusvirasto voi peruttaa luvan maéréaajaksi tai kokonaan, jos luvanhaltija ei noudata kulje-
tusta koskevia sddnnoksid, madrdyksid tai luvassa asetettuja ehtoj a taikka luvan myontdmisen
edellytykset eivit endd tdyty. Luvan peruuttamisen sijasta luvanhaltijalle voidaan antaa huo-
mautus tai kirjallinen varoitus, jos luvan peruttaminen olisi kohtuutonta.

Sellaisessa ajoneuvon alustassa jota ei ole vield varustettu korilla, ei tilapéisten siirtojen ai-
kana tarvitse olla heijastimia, taustapeilejé, roiskesuojia eikd -ldppié silloinkaan, kun alusta on
varustettu ohjaamolla, eikd vetolaitetta, etu- ja taka-alleajosuojaa, sivusuojaa, luvattoman kay-
ton estavaa laitetta eikd ajopiirturia.

193 §
Muutoksenhaku

Tamin lain nojalla annettuun padtokseen saa vaatia oikaisua siten kuin hallintolaissa
(434/2003) sdddetddan. Oikaisuvaatimuksesta annettuun paitokseen saa hakea muutosta valit-
tamalla hallinto-oikeuteen siten kuin hallintolainkiyttolaissa (586/1996) sdddetdan. Hallinto-
oikeuden péitokseen saa hakea muutosta valittamalla vain, jos korkein hallinto-oikeus myon-
téé valitusluvan.

Paatoksessd voidaan maaratd, ettd padtdstd on noudatettava muutoksenhausta huolimatta,
jollei valitusviranomainen toisin maaraa.

Edelld 160 §:n 3 momentissa tarkoitetun huomautuksen johdosta ei saa tehdé oikaisuvaati-
musta eiki valitusta.
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194 §
Voimaantulo

Tama laki tulee voimaan péiviand kuuta 20.
Talla lailla kumotaan tielitkennelaki (267/1981), jaljempand kumottu laki.
Jos muualla lainsddddnndssé viitataan kumottuun lakiin, sen asemesta sovelletaan tété lakia.

195§
Siirtymdsddnnokset

Sulkuviiva tulee merkita liitteen 4 taulukossa 1 sdddetylld tavalla kolmen vuoden kuluessa
tdmén lain voimaantulosta.

Pyoritien jatkeen tiemerkintd tulee merkit liitteen 4 taulukossa 2 sdddetylld tavalla kahden
vuoden kuluessa tdméin lain voimaantulosta.

Tieliikenneasetuksessa (182/1982) sdddettyjé litkkennemerkkejd saa kéyttdd 10 vuoden ajan
tdman lain voimaantulosta kuitenkin niin, ettd liikkennemerkit polkupydralla ja mopolla ajo
kielletty C12 seka jalankulku seké polkupyoréllad ja mopolla ajo kielletty C15 on otettava kayt-
toon tdimén lain voimaan tullessa.

Tieliikenneasetuksessa siédettyjd tiemerkintdja saa kéyttéa seitsemén vuoden ajan tdmén
lain voimaantulosta.

Ajoneuvoon, joka on hyviksyttynd liikkenteeseen tdimén lain voimaan tullessa, ei sovelleta
liitteen 6 taulukossa 2 sdadettyd vaatimusta, jonka mukaan perdkkaisten etuakselien tai perak-
kéisten taka-akselien, jotka eivdt muodosta telid, massa ei saa ylittdé vastaavalle telille sallit-
tua massan arvoa.

Ajoneuvoa, joka on hyviksytty liikkenteeseen ajoneuvojen kiytosté annetun asetuksen
(1257/1992) 57 §:n 2 tai 3 momentin nojalla, saa edelleen kéyttdd liikkenteessd mainittujen
sddannosten mukaisesti.

Ennen tdmén lain voimaantuloa tehtyihin rikkomuksiin sovelletaan tdmén lain voimaan tul-
lessa voimassa olleita rikesakkorikkomuksista annetun lain (986/2016) 2-11 §:n sddnnoksia ja
kumotun lain rangaistusvastuuta koskevia sdédnnoksid. Jos timén lain soveltaminen johtaisi
lievempéén lopputulokseen, on tdmé otettava huomioon rangaistusta méérattaessa.
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Liitteet 5-8

Liite 5 taulukko 1
Moottorikdyttdisen ajoneuvon suurin sallittu nopeus (99 §)

Moottorikiyttoinen ajoneuvo kilometrii
tunnissa
a | Kuorma-auto 80
b | Erikoisauto 80
¢ | Erikoisauto, jonka omamassa on alle 1,8 tonnia, b kohdasta poiketen 100
d | Muu traktori kuin e, f ja g kohdassa tarkoitettu traktori 40
e | Liikennetraktori 50
f | Rakenteelliselta nopeudeltaan yli 40 kilometrié tunnissa oleva b-luokan traktori 60
g | Lukkiutumattomin jarruin varustettu b-luokan traktori, jonka kaikki akselit ovat jou- | 80
sitettuja ja jonka rakenteellinen nopeus on yli 60 kilometrié tunnissa, f kohdasta poi-
keten
h | Levikepyorilla varustettu e, f ja g kohdassa tarkoitettu traktori, jonka leveys levike- | 40
pyOristd mitattuna on yli 2,6 metrié tai traktori johon on kytketty yli 2,6 metrid leved
tyoviline, e, f ja g kohdasta poiketen
i Ajoneuvo, jossa vahintddn yksi akseli on jousittamaton, ei kuitenkaan moottoripydrd | 60
] Moottorityokone ja maastoajoneuvo 40
k | Moottorikelkka moottorikelkkailureitillé, j kohdasta poiketen 60
1 Ajoneuvo, jossa on metallipintaisia telaketjuja 20
m | Linja-auto 80
n | Edelld m kohdasta poiketen linja-auto, jos se on varustettu erityisin turvalaittein ja- | 100
varustein eika siind ole seisovia matkustajia. Liikenteen turvallisuusvirasto antaa
tekniset madraykset turvalaitteista ja -varusteista.
o | Matkailuautoon, jonka suurin teknisesti sallittu massa on yli 3,5 tonnia, sovelletaan
linja-autolle m ja n kohdissa sdddettyja suurimman sallitun nopeuden arvoja.
Kaksi- ja kolmipyordinen mopo sekéd kevyt nelipyora 45
Pienitehoinen mopo 25

Taulukon h kohdassa sdddettyi rajoitusta ei sovelleta tienpitoon kéytettdvadn traktoriin.
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Liite 5 taulukko 2
Moottorikdyttdisen ajoneuvon seké hinattavan ajoneuvon tai hinattavien ajoneuvojen muodos-
taman ajoneuvoyhdistelmén suurin sallittu nopeus (99 §)

Moottorikiyttdinen ajoneuvo kilometrii
tunnissa
a | Auto ja L-luokan ajoneuvo 80

b | Kuitenkin henkilo- ja pakettiauto, johon on kytketty luokittelumassal- 100
taan enintddn 750 kilogramman painoinen perdvaunu

¢ | Ajoneuvo, johon on kytketty jousittamaton hinattava ajoneuvo 60

d | Traktori, johon on kytketty hinattava ajoneuvo, jota ei ole varustettu 60
lukkiutumattomin jarruin

e | Traktori silloin, kun ajoneuvoyhdistelmain jollekin ajoneuvolle tai kyt- | 40
kentilaitteelle ei ole saatavissa tietoa sallitusta massasta

f | Moottorikelkka, traktori ja litkennetraktori, jos perdvaunussa kuljete- 40
taan henkil6itd

g | Traktori, johon on kytketty yli 2,6 metrin levyinen hinattava ajoneuvo | 40

Taulukon g kohdassa sdddettyd rajoitusta ei sovelleta erikoiskuljetukseen eika tienpitoon kiy-
tettdvédn traktorin ja hinattavan ajoneuvon muodostamaan ajoneuvoyhdistelméén.

Liite 6 taulukko 1
Akselille kohdistuvat suurimmat sallitut massat (116 §)

Akseli tonnia
a | Muu kuin vetdvi akseli 10
b | Vetdva akseli 11,5
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Liite 6 taulukko 2
Moottorikdyttdisen ajoneuvon ja hinattavan ajoneuvon telille kohdistuvat suurimmat sallitut
massat (116 §)

Moottorikiyttoisen ajoneuvon teli tonnia
a | Kaksiakselinen teli, jos akselivéli on pienempi kuin 1,0 metrid 11,5
b | Kaksiakselinen teli, jos akselivili on vdhintdin 1,0 metrid, mutta pie- 16
nempi kuin 1,3 metrid
¢ | Kaksiakselinen teli, jos akselivéli on vahintddn 1,3 metrid, mutta pie- 18

nempi kuin 1,8 metrid

d | Kaksiakselinen teli, jossa véhintién toinen akseleista on vetévd, jos akse- | 19
livéli on vahintddn 1,3 metrid, mutta pienempi kuin 1,8 metrid ja kukin
vetdva akseli on varustettu paripyorin eikd yhdellekdéan akselille kohdis-
tuva massa ylitd 9,5 tonnia

e | Kaksiakselinen teli, jossa védhintéén toinen akseleista on vetévé, jos akse- | 20
livéli on vahintddn 1,3 metrid mutta pienempi kuin 1,8 metrid ja vetdva
akseli on varustettu paripydrin ja ilmajousitettu tai varustettu ilma-
jousitusta vastaavaksi tunnustetulla jousituksella

f | Kaksiakselinen teli, jossa vdhintéén toinen akseleista on vetéivé, jos akse- | 21
livéli on vahintddn 1,3 metrid mutta pienempi kuin 1,8 metrié ja telin
kumpikin akseli on varustettu paripydrin seké ilmajousitettu tai varustettu
ilmajousitusta vastaavaksi tunnustetulla jousituksella taikka jos telin
kumpikin akseli on vetiva ja varustettu paripyorin eikd yhdellekddn akse-
lille kohdistuva massa ylitd 10,5 tonnia

g | Kahden etuakselin muodostama kaksiakselinen teli, jos akselivéli on vd- | 20
hintdédn 1,8 metrid

h | Kolmiakselinen teli, jos akselien etdisyys on pienempi kuin 1,3 metrid 21

i | Kolmiakselinen teli, jos akselien etdisyys on vihintddn 1,3 metrid 24

j | Kolmiakselinen teli, jos akselien etédisyys on vdhintdédn 1,3 metrid ja jos 27
vihintédn kaksi telin akseleista on varustettu paripy0rin

Hinattavan ajoneuvon teli

k | Kaksiakselinen teli, jos akselivéli on pienempi kuin 1,0 metrié 11

—

Kaksiakselinen teli, jos akselivili on véhintdén 1,0 metrid mutta pienem- | 16
pi kuin 1,3 metrié

m | Kaksiakselinen teli, jos akselivili on vdhintdén 1,3 metrid mutta pienem- | 18
pi kuin 1,8 metrié

n | Kaksiakselinen teli, jos akselivili on vdhintddn 1,8 metrid 20
o | Kolmiakselinen teli, jos akselien etdisyys on enintéén 1,3 metrié 21
p | Kolmiakselinen teli, jos akselien etdisyys on suurempi kuin 1,3 metrid 24
q | Neli- tai useampiakselinen teli 24

Perdkkaisten etuakselien tai perdkkdisten taka-akselien, jotka eivdt muodosta telid, massa ei
saa ylittda vastaavalle telille sallittua massan arvoa.
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Liite 6 taulukko 3
Auton suurin sallittu massa (117 §)

Auto tonnia
a | Muu kaksiakselinen auto kuin linja-auto 18
b | Kolmiakselinen auto 25

¢ | Kolmiakselinen auto, jos sen vetdvé taka-akseli on varustettu paripyorin | 26
ja ilmajousitettu tai varustettu ilmajousitusta vastaavaksi tunnustetulla
jousituksella taikka jos kukin vetdvé taka-akseli on varustettu paripydrin
eikd yhdellekdén akselille kohdistuva massa ylitd 10,5 tonnia

d | Kolmiakselinen auto, jonka akseleista kaksi on varustettu paripyorin taik- | 28
ka jonka taka-akseleista toinen on ohjaava tai ohjautuva ja varustettu ni-
mellisleveydeltddn vahintdédn 385 millimetrid olevilla renkailla ja vetdva
taka-akseli on varustettu paripy0rin ja ilmajousitettu tai varustettu ilma-
jousitusta vastaavaksi tunnustetulla jousituksella

¢ | Kolmiakselinen nivellinja-auto 28
f | Neliakselinen auto 31
g | Neliakselinen auto, jos sen vetédvé taka-akseli on varustettu paripyorinja | 35

ilmajousitettu tai varustettu ilmajousitusta vastaavaksi tunnustetulla jousi-
tuksella taikka jos kukin vetdva taka-akseli on varustettu paripyorin eika
yhdellekéén akselille kohdistuva massa ylitd 10,5 tonnia

h | Viisiakselinen auto 42

i | Kaksiakselinen linja-auto 19,5

Auton massa ei kuitenkaan saa ylittda maarad, joka saadaan lisddmalld jokaiselta
0,10 metriltd, jonka auton dérimmaéisten akselien vilinen etdisyys ylittdd 1,80 met-
rid, 20 tonniin

- jos auto on neliakselinen

320 kilogrammaa

- jos auto on viisiakselinen

350 kilogrammaa

Auton massasta véhintddn 20 prosenttia tulee kohdistua ohjaavaan akseliin tai oh-
jaaviin akseleihin. Henkildauton massasta, auton ollessa kuormattu suurinta rekis-
terdinnissd ja kdytossé sallittua massaa ja taytté taka-akselistolle kohdistuvaa

massaa vastaavasti, kuitenkin vihintédn 30 prosenttia tulee kohdistua etuakselille.

Muun auton kuin henkildauton massasta véhintddn 25 prosenttia tulee kohdistua
vetdvidin akseliin tai vetdviin akseleihin.

Vaihtoehtoisia kdyttovoimia kayttdvan auton massa saa olla taulukon 3 a - h koh-
dassa séddettyé suurinta sallittua arvoa suurempi siltd osin kuin valmistaja osoit-
taa, ettd massan kasvu johtuu vaihtoehtoisen kéyttdvoiman edellyttdmésté lisépai-

nosta. Lisdysti saa olla enintdéin yksi tonni.
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Liite 6 taulukko 4
Traktorin, moottorityokoneen ja maastoajoneuvon suurin sallittu massa (118 §)

Ajoneuvo (traktori, moottorityokone ja maastoajoneuvo) tonnia
a | Kaksiakselinen ajoneuvo 18
b | Kolmiakselinen ajoneuvo 25
c | Neliakselinen ajoneuvo 31
d | Viisi- tai useampiakselinen ajoneuvo 42
¢ | Teloin varustettu ajoneuvo; Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa maa- | 42

rdyksid ajoneuvon telojen maakosketuksessa olevan pituuden rajaamasta

suurimmasta sallitusta massasta sekd muilla kuin kumi- tai metallipintai-

silla teloilla varustettujen tela-ajoneuvojen suurimmista sallituista mas-

soista.
f | Metallipintaisin teloin varustettu ajoneuvo e kohdasta poiketen 20

Kolmi- ja neliakseliseen ajoneuvoon, joka tayttdd taulukossa 3 kolmi- ja neliakse-
liselle autolle sdddetyt suuremman massan edellytyksend olevat ehdot, voidaan
soveltaa kyseisid suurempia massoja. Kolmiakseliselle nivelohjatulle ajoneuvolle
voidaan soveltaa kolmiakseliselle nivellinja-autolle séédettyd massan arvoa. Yli
kolmiakselisen ajoneuvon massa ei kuitenkaan saa ylittda maarad, joka saadaan li-
sadmalld jokaiselta 0,10 metriltd, jonka ajoneuvon darimmadisten akselien vélinen
etiisyys ylittdéd 1,80 metrid, 20 tonniin

- jos ajoneuvo on neliakselinen 320 kilogrammaa
- jos ajoneuvo on viisi- tai useampiakselinen 350 kilogrammaa
Liite 6 taulukko 5
L-luokan ajoneuvossa olevien henkildiden ja tavaran massa yhteensd (119 §)
Ajoneuvo kilogrammaa
a | kaksipyordinen mopo, kolmipyordinen henkildomopo, kevyt maantie- 325
monkijé ja henkildémopoauto
b | kolmipyérd 1000
¢ | henkilokuljetukseen tarkoitettu maantiemonkiji ja maastomonkija sekd | 525
henkilonelipydré
d | kolmipyordinen tavaramopo ja tavaramopoauto 375
¢ | tavarankuljetukseen tarkoitettu maantiemonkijé ja maastomonkijé 675
f | hyotykolmipyoré ja tavaranelipyoré 1075

367




HE 180/2017 vp

Liite 6 taulukko 6
Auton ja perdvaunun yhdistelmén suurin sallittu massa (122 §)

Yhdistelmi tonnia
a Auton ja puoliperdvaunun yhdistelma
a.l | - enintdén viisiakselisena 48
a.2 | - enintdédn kuusiakselisena 52
b | Auton ja keskiakseliperdvaunun yhdistelmé 44

c Auton ja varsinaisen perdvaunun yhdistelma tai auton, apuvaunun ja puoliperdvaunun
yhdistelma taikka auton, puoliperdvaunun ja sen paille kytketyn toisen puoliperdvau-
nun yhdistelma taikka auton, puoliperévaunun ja keskiakseliperdvaunun yhdistelmé

c.l | - neliakselisena 36
c.2 | - viisiakselisena 44
¢.3 | - kuusiakselisena 53
c.4 | - seitsemédnakselisena 60
c.5 | - kahdeksanakselisena 64

c.6 | - kahdeksanakselisena, jos vdhintddn 65 prosenttia perdvaunun massasta tai perdvaunu- | 68
jen massasta yhteensd kohdistuu akseleille, jotka on varustettu paripyorin

c.7 | - vihintdéin yhdeksénakselisena 69

c.8 | - vihintdén yhdeksénakselisena, jos vahintddn 65 prosenttia perdvaunun massasta tai 76
perdvaunujen massasta yhteensd kohdistuu akseleille, jotka on varustettu paripydrin

Akselien lukumaiérad laskettaessa kuusi- tai useampiakselisissa yhdistelmissé ei oteta huomioon akselia, johon
kohdistuva massa on pienempi kuin viisi tonnia.

Auton ja siithen kytketyn perdvaunun tai kytkettyjen perdvaunujen muodostaman massaltaan yli 44 tonnin ajo-
neuvoyhdistelmén massa ei kuitenkaan saa ylittdd maarés, joka saadaan lisdémaélld 20 tonniin 320 kg jokaisel-
ta 0,10 metriltd, jonka ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén ddrimmaisten akselien véli ylittda 1,80 metrid. Téta
sovelletaan my0s taulukon ¢ kohdassa tarkoitetun yhdistelmén osana olevaan auton ja puoliperdavaunun ajo-
neuvoyhdistelméédn, jos sen massa on suurempi kuin 44 tonnia. Ajoneuvoyhdistelméssé, jonka massa on suu-
rempi kuin 40 tonnia, auton takimmaisen ja kytkentdmassaltaan yli 10 tonnin perédvaunun etumaisen akselin
vilin tulee olla vdhintddn 3,00 metri.

Jos ajoneuvoyhdistelmin massa on yli 68 tonnia, ajoneuvoyhdistelmén massasta vahintdan 20 prosenttia tulee
kohdistua vetéville akseleille.

Massaltaan yli 44 tonnin ajoneuvoyhdistelméssé kéytettévin auton moottorin tehon on oltava véhintéén 5 ki-
lowattia jokaista yhdistelmdmassan tonnia kohden. Ajoneuvoyhdistelmai, jonka massa on yli 60 tonnia, saa-
daan kuitenkin kayttdd 30 paivaan huhtikuuta 2018, jos auton moottorin teho ylittdd arvon, joka saadaan kaa-
vasta: 300 kilowattia + 2,625 kilowattia/t x (yhdistelmidmassa tonneina — 60 tonnia)

Miti a kohdassa sdddetddn, sovelletaan myds ¢ kohdassa tarkoitetun yhdistelmén osana olevaan auton ja puo-
liperdvaunun ajoneuvoyhdistelmaan.
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Liite 6 taulukko 7
Traktoriin kytkettévén hinattavan ajoneuvon kytkentdmassa muissa kuin polttoainemaksusta

annetun lain 7 §:ssé tarkoitetuissa kuljetuksissa (121 §)

Hinattavan ajoneuvon kytkentimassa tonnia
a | Muuhun traktoriin kuin liikennetraktoriin kytketty hinattava ajoneuvo 10
b | Jarruton hinattava ajoneuvo 10

Liite 6 taulukko 8
Traktorin, moottorityokoneen tai maastoajoneuvon sekd hinattavan ajoneuvon muodostaman

ajoneuvoyhdistelman suurin sallittu massa (123 §)

Yhdistelmi tonnia
a Traktorin, moottoritydkoneen tai maastoajoneuvon seka hinattavan ajoneuvon muo-

dostama ajoneuvoyhdistelmé
a.l | - enintdén neliakselisena 36
a.2 | - viisi- tai useampiakselisena 44

Taulukossa esitettyjd suurimman sallitun yhdistelmédmassan arvoja sovelletaan myds traktorin ja useamman
kuin yhden hinattavan ajoneuvon muodostamaan yhdistelmaan.
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Liite 7 taulukko 1
Auton, perdvaunun ja niiden yhdistelmien suurin sallittu pituus (125 §)

Auto metrii
a | Linja-auto 13,50
b | Linja-auto vahintéén kolmiakselisena 15,00
c | Linja-auto nivelrakenteisena 18,75
d | Linja-auto nivelrakenteisena useammalla kuin yhdelld nivelelld varustettuna 25,25
e | Muu auto 12,00

Perivaunu
f | Puoliperdvaunu ja yli 22,00 metrin pituisessa ajoneuvoyhdistelméssé kéytetty varsinai- | 12,00

nen perdvaunu: vetotapin pystyakselista tai etuakseliston kéantOpisteestd perdvaunun
perdan

g | F kohdassa tarkoitetun vetotapin pystyakselista tai etuakseliston kdéntopisteestd vaaka- | 2,04
tasossa mihin tahansa sen etupuolella olevaan kohtaan vetoaisaa lukuun ottamatta

h | Muu kuin f kohdassa tarkoitettu perdvaunu vetoaisaa mukaan lukematta 12,50
Ajoneuvoyhdistelmé
i | Henkil6-, paketti- tai linja-auton ja muun kuin puoliperfivaunun yhdistelméa 18,75
] Henkild-, paketti- tai kuorma-auton ja puoliperfivaunun yhdistelmé 16,50
k | Muu kuin i, |, m tai n kohdassa tarkoitettu ajoneuvoyhdistelmi 16,50
1 | Auton ja keskiakseliperdvaunun yhdistelméa 18,75
1.1 | - josta mitasta vetoauton ohjaamon takana olevien kuormatilojen sisdpituuksien summa | 15,65
1.2 | - ja etdisyys vetoauton ohjaamon takana olevan kuormatilan etupdésti perdvaunun 16,40

kuormatilan takapadhén (sisdpituus)

m | - kuitenkin edelléd sdddetystéd poiketen ajoneuvonkuljetusajoneuvoyhdistelmi kuormat- | 20,75
tuna

n | Kuorma-auton ja varsinaisen perdvaunun sekd kuorma-auton, apuvaunun ja puoliperd- | 25,25
vaunun samoin kuin kuorma-auton, puoliperdvaunun ja siihen kytketyn keskiakseli- tai
puoliperdvaunun yhdistelma

o | N kohdassa tarkoitetun ajoneuvoyhdistelmén vetoauton ohjaamon takana olevien 21,42
kuormatilojen sisépituuksien summa taulukon f kohdassa tarkoitettu mittaustapa huo-
mioon ottaen

Jos linja-autoon on kiinnitetty irrotettava varuste, kuten suksilaatikko, linja-auton ja siihen kiinnitetyn varus-
teen pituus ei saa ylittdd taulukossa sdddettyjd mittoja.

Yli 15,5 metrin pituisessa, kuorma-auton ja perdvaunun tai perdvaunujen muodostamassa
ajoneuvoyhdistelméssé tulee olla E-sédénnon n:o 70 alkuperdisté versiota tai sitd uudempaa
muutossarjaa vastaava tunnuskilpi. Vaihtoehtoisesti ajoneuvoyhdistelméssé saa olla

25 mm levein punaisin paivéloistevarilld maalatuin tai heijastavin reunuksin varustettu vahintaan
0,30 m x 0,80 m mittainen kilpi, jossa on keltaisella heijastavalla pohjalla musta
ajoneuvoyhdistelmén kuva, jonka alla saa olla merkintd yhdistelmén pituudesta.

Ajoneuvon ddrimittojen ulkopuolelle ulottuvaa muuta kuormaa kuin konttia ja vaihtokuormakoria ei huomi-
oida kuormatilojen pituuksia mééritettiessa.
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Ajoneuvo tai ajoneuvoyhdistelmai, joka on varustettu mitta- ja massadirektiivin 8 b
artiklassa tarkoitetuilla aerodynaamisilla laitteilla, saa direktiivissd sdddetyin edellytyksin
ylittdd taulukossa 1 sédéddetyt mitat, kuormatilojen sisépituuksia lukuun ottamatta.

Mittojen ylitys on sallittua vain, jos se on valttimatonta, jotta téllaiset laitteet voidaan liitt4da
ajoneuvon takaosaan, eikd se saa johtaa kuormatilan koon kasvamiseen.

Ajoneuvo tai ajoneuvoyhdistelmai, joka on varustettu mitta- ja massadirektiivin 9 a

artiklassa tarkoitetulla ohjaamolla, saa direktiivissd sidédetyin edellytyksin ylittdé taulukossa 1 sééddetyt mitat,
kuormatilojen sisdpituuksia lukuun ottamatta. Mittojen ylitys ei

saa johtaa kuormatilan koon kasvamiseen.

Perévaunu tai ajoneuvoyhdistelmad, jossa kuljetetaan 45 jalan mittaista konttia tai pituudeltaan
45 jalan mittaista vaihtokoria osana mitta- ja massadirektiivin 2 artiklassa tarkoitettua
intermodaalikuljetusta, saa ylittdd taulukossa 1 sidéidetyt mitat 15 senttimetrilla.
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Liite 7 taulukko 2
Auton ja perdvaunun sekd ndiden muodostaman ajoneuvoyhdistelmén suurin sallittu leveys ja
korkeus (126 §)

Ajoneuvo metrii

a | Auton ja perdvaunun suurin sallittu korkeus. 4,40
Mitta ei saa ylittyd ajoneuvon ollessa kuormaamaton tai
akselinnostolaite yldasennossa.

b | Muun kuin ¢, d ja f kohdassa tarkoitetun auton ja auton 2,60
perdvaunun suurin sallittu leveys

¢ | Yli 22,00 metrin pituisen, muun kuin l&dmpderistetyn ajo- | 2,55
neuvoyhdistelmén suurin sallittu leveys

d | Linja-auton suurin sallittu leveys 2,55

¢ | Museoajoneuvoksi rekisterdity linja-auto, joka on liikken- | 2,60
nekdytdssd enintddn 50 pdivdd kalenterivuoden aikana,
suurin sallittu leveys kuitenkin

f | Henkildauton suurin sallittu leveys 2,55

g | Lampoeristetyn, yli 22,00 metrin pituisen ajoneuvoyhdis- | 2,60
telmén suurin sallittu leveys; ldmp0oeristettynd ajoneuvona
pidetdéin myds sdilidajoneuvoa, jonka séilié on ldampderis-
tetty ja jonka siilion seindn paksuus on vahintddn 45 mil-
limetrid
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Liite 7 taulukko 3
Moottoripydran, mopon, kolmipyodrén, nelipyorin, kevyen nelipydrén ja raskaan nelipyorén,
suurimmat sallitut paamitat (127 §)

Ajoneuvo metrii

Moottoripydrén, mopon, kolmipydrén, nelipyoran, ke-

vyen nelipy0ran, raskaan nelipyorén kevyen séhkoajo-

neuvon, moottorilla varustetun polkupydrén ja polku-

pyordn
a - pituus 4,00
a.l L6e-B -luokan ajoneuvon pituus kuitenkin 3,00
a.2 | L7e-C -luokan ajoneuvon pituus kuitenkin 3,70
b - leveys 2,00
b.1 L6e-B- ja L7¢-C -luokan ajoneuvon leveys kuitenkin 1,50
b.2 | Kaksipy6rdisen mopon leveys kuitenkin 1,00
b.3 | Perdvaunun leveys 1,50
c - korkeus 2,50

Jos vetoajoneuvon leveys on yli 1,50 metrid, perdvaunun leveys saa edelld sédédetystd poiketen olla enintéén
yhté suuri kuin vetoajoneuvon leveys.

Liite 7 taulukko 4
Kevyen sdhkoajoneuvon, moottorilla varustetun polkupydran ja polkupydran sekd ndiden pe-
rdvaunun suurin sallittu leveys (128 §)

Ajoneuvo leveys, metrii
a Kevyt sahkdajoneuvo ja enintddn kaksipyordinen pol- 0,80
kupyord
b Kaksipyordinen moottorilla varustettu polkupydré 1,00
c Yli kaksipyoridinen polkupyord 1,25
d Perdvaunu a-c kohdassa tarkoitettuun ajoneuvoon 1,25
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Liite 8 taulukko 1
Akselille ja teille kohdistuvat suurimmat massat (134 §)

Akseli tonnia
a | Muu kuin vetévéi akseli 10
b Vetiva akseli 11,5
Moottorikiyttoisen ajoneuvon kaksiakselinen teli
c | Akselivili on pienempi kuin 1,0 metrié 11,5
d | Akselivili on vihintiddn 1,0 metrid, mutta pienempi kuin 1,3 metrié 16
e | Akselivili on vihintdén 1,3 metrid, mutta pienempi kuin 1,8 metrié 18
f | Akselivéli on vdhintdédn 1,3 metrid, mutta pienempi kuin 1,8 metrid ja 19
vetévé akseli on varustettu paripyorin ja ilmajousitettu tai varustettu il-
majousitusta vastaavaksi tunnustetulla jousituksella taikka jos kukin ve-
tavé akseli on varustettu paripyorin eikéd yhdellekdén akselille kohdistu-
va massa ylitd 9,5 tonnia
Perivaunun kaksiakselinen teli
g | akselivili on pienempi kuin 1,0 metrié 11
h | akselivili on vdhintddn 1,0 metrid mutta pienempi kuin 1,3 metrid 16
i akselivéli on vdhintdén 1,3 metrid mutta pienempi kuin 1,8 metrid 18
] akselivéli on 1,8 metrié tai suurempi 20
Periivaunun kolmiakselinen teli
k | akselien etdisyys on enintddn 1,3 metrid 21
1 akselien etdisyys on suurempi kuin 1,3 metrid mutta enintdén 1,4 metrid | 24

Liite 8 taulukko 2
Auton suurin sallittu massa (135 §)

Auto tonnia
a Kaksiakselinen auto 18
Kolmiakselinen auto 25
c Kolmiakselinen auto, jos sen vetdva akseli on varustettu paripyorin ja ilmajousitettu | 26

tai varustettu ilmajousitusta vastaavaksi tunnustetulla jousituksella taikka jos kukin
vetdvd taka-akseli on varustettu paripyorin eikd yhdellekéén akselille kohdistuva
massa ylitd 9,5 tonnia

Kolmiakselinen nivellinja-auto 28

e Neliakselinen auto, jossa on kaksi ohjaavaa akselia, jos sen vetdvi akseli on varustet- | 35
tu paripyorin ja ilmajousitettu tai varustettu ilmajousitusta vastaavaksi tunnustetulla
jousituksella taikka jos kukin vetdvé akseli on varustettu paripyorin eikéd yhdellekdin
akselille kohdistuva massa ylitd 9,5 tonnia

| Neliakselisen auton suurin sallittu massa tonneina on viisi kertaa auton ddrimméisten akselien véli metreiné.
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Liite 8 taulukko 3
Perdvaunun suurin sallittu massa (136 §)

Periivaunu tonnia
a | Kaksiakselinen varsinainen tai keskiakseliperdvaunu 18
b | Kolmiakselinen varsinainen tai keskiakseliperdvaunu 24
Liite 8 taulukko 4
Auton ja perdvaunun yhdistelmén suurin sallittu massa (137 §)
Yhdistelmi tonnia
a | Kaksiakselisen auton ja kaksiakselisen perdvaunun yhdistelmé 36
b | Kaksiakselisen auton ja kaksiakselisen puoliperdvaunun yhdistelma, jos 38
puoliperdvaunun akselivéli on suurempi kuin 1,8 metrié ja jos vetdva ak-
seli on varustettu paripyorin ja ilmajousitettu tai varustettu ilmajousitusta
vastaavaksi tunnustetulla jousituksella
¢ | Viisi- tai kuusiakselinen auton ja perdvaunun yhdistelma 40
d | Kolmiakselinen auto ja kaksi- tai kolmiakselinen puoliperdvaunu, joka 44

kuljettaa 40 jalan ISO-konttia yhdistettynd kuljetuksena kuitenkin

Auton ja perdavaunun yhdistelmai kansainvélisessa litkenteessa kuljetettacssa yhdistelmén
massasta tulee véhintién 25 prosenttia kohdistua vetdvédn akseliin tai vetdviin akseleihin.

Liite 8 taulukko 5
Auton, perdvaunun ja niiden yhdistelmien suurin sallittu pituus (138 §)

Ajoneuvo metrii
a | Linja-auto 13,50
a.1 | Linja-auto vahintdén kolmiakselisena kuitenkin 15,00
a.2 | Linja-auto nivelrakenteisena kuitenkin 18,75
Muu auto 12,00
¢ | Varsinainen perévaunu ja keskiakseliperdvaunu kytkentilaitteineen 12,00
d | Puoliperdvaunu vetotapin pystyakselista perdvaunun perdin 12,00
¢ | Puoliperdvaunun vetotapin pystyakselista vaakatasossa mihin tahansa 2,04
sen etupuolella olevaan kohtaan
Ajoneuvoyhdistelmii
f | Auton ja puoliperdvaunun yhdistelma 16,50
g | Auton ja varsinaisen perdvaunun tai keskiakseliperdvaunun yhdistelmé 18,75
g.1 | - josta mitasta vetoauton ohjaamon takana olevien kuormatilojen sisdpi- | 15,65
tuuksien summa
g.2 | - ja etdisyys vetoauton ohjaamon takana olevan kuormatilan etupiésta 16,40

perdvaunun kuormatilan takapéadhin (sisdpituus)
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Liite 8 taulukko 6
Muut suurimmat sallitut paamitat (139 §)

Ajoneuvo metrii
a | Auton ja perdvaunun suurin sallittu korkeus. 4,00
b | Moottorikdyttdisen ajoneuvon ja perdvaunun suurin sal- | 2,55
littu leveys
b.1 | Lampderistetyn ajoneuvon suurin sallittu leveys kuiten- | 2,60

kin

Vetoauton ja varsinaisen perdvaunun yhdistelméssi auton takimmaisen ja perdvaunun etumai-
sen akselin vilin tulee olla vdhintdan 3,00 metrid.
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Laki

ajoneuvolain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvolain (1090/2002) 21 § ja 96 §:n 4 momentti, sellaisina kuin ne ovat, 21 §
laeissa 1042/2014 ja 507/2017 sekd 96 §:n 4 momentti laissa 992/2016, seké

lisdtddn lakiin uusi 21 b § ja 96 §:didn, sellaisena kuin se on laeissa 992/2016 ja 473/2017,
uusi 5-8 momentti seuraavasti:

21§
Ambulanssi ja ensihoitoajoneuvo

Ambulanssi on sairaiden tai loukkaantuneiden henkildiden kuljetukseen tarkoitettu M-
luokan ajoneuvo, jossa on erityisvarusteita tétd tarkoitusta varten.

Ensihoitoajoneuvo on terveydenhuoltolaissa (1326/2010) tarkoitettuun ensihoitopalvelun
ensihoitotehtéviin varustettu ajoneuvo.

Sosiaali- ja terveysministerion asetuksella sdddetddn tarvittaessa ambulanssin ja ensihoito-
ajoneuvon tarkemmasta luokittelusta, korin ja potilastilan mitoituksesta, suorituskyvysta seké
ladkinnallisistd ja muista varusteista. Liikenteen turvallisuusvirasto antaa tarkemmat maarayk-
set ambulanssin ja ensihoitoajoneuvojen erikoiskédyton edellyttdmien merkki- ja varoitusva-
laisimien, heijastimien, heijastavien merkintdjen seké dédnimerkinantolaitteiden teknisisté vaa-
timuksista ja asennuksesta.

21b§
Hilytysajoneuvo

Halytysajoneuvoja ovat pelastusauto, poliisiajoneuvo, rajavartiolaitoksen ajoneuvo, Tullin
ajoneuvo, ambulanssi, ensihoitoajoneuvo, puolustusvoimien pelastusauto, puolustusvoimien
sairasauto ja sotilaspoliisiajoneuvo, jotka on varustettu sinistd vilkkuvaa valoa nayttavalla va-
roitusvalaisimella ja hélytysajoneuvon dédnimerkinantolaitteella.

96 §

Ajoneuvorikkomus

Kuljettajalle voidaan méérata 40 euron liikennevirhemaksu, jos hén tahallaan tai huolimat-
tomuudesta rikkoo, mitd moottorikdyttdistd ajoneuvoa kuljetettaessa vaadittavien asiakirjojen
mukana pitdmisestd sédddetddn 66 a §:n 2 momentissa.

Ajoneuvon kuljettajalle, omistajalle tai pysyvélle haltijalle voidaan méarata 70 euron liiken-
nevirhemaksu, jos hin tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo, mitd sdddetdin moottorikdyt-
toisen ajoneuvon tai hinattavan ajoneuvon rakennetta, varusteita tai kuntoa koskevassa 4 §:ssi,
7 §:n 1 momentissa tai 9 §:n 1 momentissa. Mopoilijalle, mopon omistajalle tai pysyvélle hal-
tijalle voidaan méaérati tdssd momentissa tarkoitetusta rikkomuksesta 40 euron liikennevirhe-
maksu.
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Kuljettajalle voidaan mééritd 70 euron liikennevirhemaksu, jos hin tahallaan tai huolimat-
tomuudesta kayttad katsastamatonta, rekisterdiméatonta tai liikkennekaytosta poistettua ajoneu-
voa ajoneuvolain 8 §:n 1 momentin tai 85 §:n 1 momentissa sdddetyn vastaisesti.

Edelld 64 §:n 1 momentissa tarkoitetun muuta kuin ajoneuvon liikennekéyttod koskevan re-
kisteritietoilmoituksen tahallisesta tai huolimattomuudesta tapahtuneesta tekematti jattamises-
td voidaan méadratd ajoneuvon omistajalle tai haltijalle 70 euron rikesakko.

Liikennevirhemaksun méardaamisestd, tiedoksiannosta ja taytdntoonpanosta saddetddn tielii-
kennelaissa (/).

Tama laki tulee voimaan péivéné kuuta 20 .

Ennen tdmén lain voimaantuloa tehtyihin téssé laissa tarkoitettuihin tekoihin ja laiminly6n-
teihin sovelletaan tdmén lain voimaan tullessa voimassa olleita tdmén lain ja rikesakkorikko-
muksista annetun lain (986/2016) 4, 5 ja 10 §:n rangaistusvastuuta koskevia sdannoksid. Jos
tdmén lain soveltaminen johtaisi lievempéén lopputulokseen, on tdmaé otettava huomioon ran-
gaistusta madrattiessa.
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Laki

liikkenteen palveluista annetun lain VI osan 2 luvun muuttamisesta

Eduskunnan piaétoksen mukaisesti
lisdtddn liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) VI osan 2 lukuun uusi 7 § seuraavas-
ti:

7§
Moottorikdyttisen ajoneuvon asiakirjoja koskevat rikkomukset

Kuljettajalle voidaan mééritd 40 euron liikennevirhemaksu, jos hén tahallaan tai huolimat-
tomuudesta rikkoo, mitd moottorikdyttdistd ajoneuvoa kuljetettacssa vaadittavien asiakirjojen
mukana pitdmisestd sdddetddn:

1) maanteiden kansainvilisen tavaraliikenteen markkinoille péédsyd koskevista yhteisistd
sddnndistd annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1072/2009 4 artik-
lan 6 kohdassa tai kansainvilisen linja-autoliikenteen markkinoille pddsyé koskevista yhteisis-
td sddnnoistd ja asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 1073/2009 19 artiklan 1 kohdassa; tai

2) T osan 3 luvun 13 §:ssi.

Liikennevirhemaksun méédrdéamisestd, tiedoksiannosta ja tdytdntGonpanosta séddetddn tielii-
kennelaissa (/).

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .

Ennen tdmén lain voimaantuloa tehtyihin tdssé laissa tarkoitettuihin tekoihin ja laiminly6n-
teihin sovelletaan tdmén lain voimaan tullessa voimassa olleita tdmén lain ja rikesakkorikko-
muksista annetun lain (986/2016) 4 §:n rangaistusvastuuta koskevia sdénnoksid. Jos timéin
lain soveltaminen johtaisi lievempédn lopputulokseen, on tdmi otettava huomioon rangaistusta
maarattaessa.
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Laki

rikoslain 2 a luvun 3 §:n muuttamisesta

Eduskunnan piaétoksen mukaisesti
muutetaan rikoslain (39/1889) 2 a luvun 3 §:n 2 momentti, sellaisena kuin se on laissa
550/1999, seuraavasti:

338
Sakon kokonaisrahamdidird

Valtioneuvoston asetuksella voidaan sdétéda, ettd tietyistd rikoksista maarattavan sakon ko-
konaisrahamaéra on korotettava samanlaatuisesta rikoksesta tai rikkomuksesta maarattavan
suurimman rikesakon tai tieliikennelaissa ( / ) sdddetyn litkennevirhemaksun suuruiseksi.

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20
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Laki

rikesakkorikkomuksista annetun lain eriiden sdfinnosten kumoamisesta
Eduskunnan paétoksen mukaisesti sdddetdén:
1§
Talla lailla kumotaan rikesakkorikkomuksista annetun lain (986/2016) 2 -11 §.
2§

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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Laki

ajokorttilain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan ajokorttilain (386/2011) 65 §:n 1 momentti ja 93 §:n 2 momentti, sellaisena kuin
niistd on 93 §:n 2 momentti laissa 999/2016, seka

lisdtddn 4 §:a4n, sellaisena kuin se on osaksi laeissal081/2012 ja 1614/2015, uusi 5 mo-
mentti, 65 §:44n, sellaisena kuin se on osaksi laissa 70/2015, uusi 2 momentti, jolloin nykyiset
2-4 momentti siirtyvét 3-5 momentiksi, ja 93 §:4én, sellaisena kuin se on laissa 999/2016, uusi
3 momentti seuraavasti:

48
Ajokorttiluokat

Kuljetettaessa puoliperdvaunulla taikka kahdella tai useammalla toisiinsa kytketylla peré-
vaunulla henkil6ita tulee vetdvan ajoneuvon kuljettajalla olla DE-luokan ajoneuvoyhdistelmén
kuljettamiseen oikeuttava ajokortti.

65§
Ajokieltoon mddrddminen toistuvien rikkomusten perusteella

Poliisin on méarattdva ajo-oikeuden haltija ajokieltoon, jos ajo-oikeudenhaltija on vahintdin
neljasti kahden vuoden tai kolmesti vuoden kuluessa syyllistynyt moottorikéyttdistd ajoneuvoa
kuljettaessaan:

1) tieliitkennelain 6 luvussa tarkoitettuun liitkennerikkomukseen, lukuun ottamatta muita lii-
kennevirhemaksulla rangaistavia tekoja kuin:

a) tielitkennelain 98 §:n 2 momentissa tarkoitettua viestintdvélineen kiellettyd kéyttdd ajon
aikana;

b) tieliikennelaissa tarkoitettua nopeusrajoituksen rikkomista moottorikdyttdiselld ajoneu-
volla

yli 10 kilometrilld tunnissa, jos suurin sallittu liikenteenohjauslaitteella osoitettu nopeus on
enintddn 60 kilometrid tunnissa;

c) tielitkkennelaissa tarkoitettua nopeusrajoituksen rikkomista moottorikayttoiselld ajoneuvol-
la

yli 15 kilometrilld tunnissa, jos suurin sallittu liikenteenohjauslaitteella osoitettu nopeus on
yli 60 kilometrié tunnissa;

d) tieliikennelain 74 §:ssd tarkoitetun punaisen liikennevalo-opastimen noudattamatta jétté-
misti;

2) liikkenteen palveluista annetussa laissa (320 /2017) tarkoitettuun tieliikenteen sosiaalilain-
sdadannon rikkomiseen;

3) rikoslain 23 luvun 1 §:ssd tarkoitettuun liikenneturvallisuuden vaarantamiseen tai 11 §:ssé
tarkoitettuun litkennepakoon tieliikenteessé;
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4) liikenteen palveluista annetussa laissa tarkoitettuun kuljettajan ammattipatevyyssaannos-
ten rikkomiseen; ei kuitenkaan II osan 3 luvun 13 §:ssé séddetystd asiakirjoja koskevasta rik-
komuksesta;

5) liitkennevalvontaa vaikeuttavien laitteiden kieltdmisestd annetun lain (546/1998) 3 §:n 1
kohdassa tarkoitettuun paljastinlaiterikkomukseen;

6) vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain (719/1994) 19 §:n 3 momentissa tarkoitet-
tuun vaarallisten aineiden kuljetusrikkomukseen.

Pykéldan 1 momenttia sovellettacssa otetaan huomioon rikkomukset, joista on méadratty tie-
litkkennelain 161 §:ssé tarkoitettu ajoneuvokohtainen liikennevirhemaksu, vain jos rikkomuk-
sen tekijé on valokuvattu tai vastaavalla tekniselld jarjestelmallé tallennettu automaattisessa
lilkennevalvonnassa tai muuten ajoneuvoa pysdyttimattd siten, ettd hénet olisi voitu tunnistaa.

93 §

Ajokorttirikkomus

Ajoneuvon kuljettajalle voidaan miéritiadn 40 euron litkennevirhemaksu, jos hén tahallaan
tai huolimattomuudesta rikkoo 32 §:ssd sdddettyd velvollisuutta pitda asiakirja ajettaessa mu-
kanaan.

Liikennevirhemaksun méérdédmisestd, tiedoksiannosta ja tdytintdonpanosta séédetdan tielii-
kennelaissa ( / ).

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .

Ennen tdmén lain voimaantuloa tehtyihin téssi laissa tarkoitettuihin tekoihin ja laiminlyon-
teihin sovelletaan tdmén lain voimaan tullessa voimassa olleita tdmén lain ja rikesakkorikko-
muksista annetun lain (986/2016) 4 §:n rangaistusvastuuta koskevia sdénnoksid._Jos timén
lain soveltaminen johtaisi lievempéaén lopputulokseen, on timé otettava huomioon rangaistusta
maarattaessa.
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Laki

pysiakoinninvalvonnasta annetun lain 21 §:n kumoamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti sdddetdén:

1§

Téll4 lailla kumotaan pysékdinninvalvonnasta annetun lain (727/2011) 21 §.

2§

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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Laki

Rajatylittivin yhteistyon tehostamisesta erityisesti terrorismin ja rajatylittivin rikollisuu-
den torjumiseksi tehdyn neuvoston péiitoksen erdiden sidnnosten tiytintoonpanosta anne-
tun lain kumoamisesta

Eduskunnan péatoksen mukaisesti sdddetién:
1§
Téll4 lailla kumotaan Rajatylittédvén yhteistyon tehostamisesta erityisesti terrorismin ja raja-

tylittdvén rikollisuuden torjumiseksi tehdyn neuvoston paitdksen erdiden sddnndsten tdytan-
toonpanosta annettu laki (1207/2011).
28

Téma laki tulee voimaan péivind kuuta 20 .
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Laki

tieliikenteen turvaamisesta liilkennemerkein eriissi tapauksissa annetun lain kumoamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti sdddetién:

1§
Talla lailla kumotaan tieliikenteen turvaamisesta litkkennemerkein erdissa tapauksissa

(184/1970) annettu laki.
28

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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10.
Laki

ajoneuvoverolain 35 §:n muuttamisesta

Eduskunnan piétoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvoverolain (1281/2003) 2 §:n 3 momentti, siten kuin se on laissa
235/2007, ja 35 §:n 1 momentin 1 ja 2 kohta

seuraavasti:

Muiden lakien soveltaminen

Jollei téssd laissa toisin sdéddetd, ajoneuvojen luokitteluun ja suurimpaan sallittuun koko-
naismassaan seki ajoneuvojen rekisterdintivelvollisuuteen sovelletaan ajoneuvolakia
(1090/2002) ja sen nojalla annettuja asetuksia seki tieliikennelaissa ( / ) ja sen nojalla séa-
dettyjé perusteita. Ajoneuvoihin, jotka on rekisterdity tai joiden olisi pitényt olla rekisterdityi-
nd Ahvenanmaan maakunnassa, sovelletaan vastaavasti, mitd Ahvenanmaan maakuntalainsaa-
dénnossa sdddetddn.

35§
Vapautus vammaisuuden perusteella

Perusverosta myonnetddn vapautus:

1) henkilélle, jolle on mydnnetty tieliikennelain 39 §:ssd tarkoitettu liikuntaesteisen pysé-
kointitunnus;

2) henkilolle, joka kuljettaa vammaista, jolle on myonnetty 1 kohdassa mainittu tunnus; tai

Tama laki tulee voimaan pdivdand kuuta 20
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11.
Laki

ajoneuvojen siirtimisesti annetun lain 2 ja 4 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti
muutetaan ajoneuvojen siirtdmisestd annetun lain (828/2008) 2 §:n 1 kohta ja 4 §:n 1 mo-
mentti, sellaisena kuin niistd on 2 §:n 1 kohta laissa 654/2011, seuraavasti:

2§
Mddritelmdit

Téssé laissa tarkoitetaan:
1) ajoneuvolla ajoneuvolaissa (1090/2002) tarkoitettuja ajoneuvoja;

48
Velvollisuus siirtdd ajoneuvo onnettomuuspaikalta

Ajoneuvon omistaja, haltija ja kuljettaja ovat velvollisia viipymattd ja viimeistddn kahden
vuorokauden kuluessa liikenneonnettomuudesta siirtdméén ajoneuvon pois onnettomuuspai-
kalta.

Tama laki tulee voimaan pdivdand kuuta 20
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12.
Laki

poliisin hallinnosta annetun lain 15 b §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti
muutetaan poliisin hallinnosta annetun lain (110/1992) 15 b §:n 4 momentti, sellaisena kuin
se on laissa 1096/2015, seuraavasti:

15b§

Poliisihenkiloston tdydentiminen

Taydennyspoliisihenkil6stoon kuuluva voidaan asettaa tiydennyspoliisihenkildston koulu-
tukseen liittyvadn tilaisuuteen yksityisista turvallisuuspalveluista annetun lain (1085/2015) 26
§m 1 momentin 1 kohdassa tarkoitetuksi jarjestyksenvalvojaksi ja hdnet voidaan maarata tél-
laiseen tilaisuuteen tieliikennelain ( / ) 65 §:ssi tarkoitetuksi liikenteenohjaajaksi.

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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13.
Laki

ratalain 18 ja 89 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti
_ kumotaan ratalain (110/2007) 89 §:n 6 momentti, sellaisena kuin se on on laissa 567/2016,
ja

muutetaan 18 §:n 4 momentti, sellaisena kuin se on laissa 567/2012, seuraavasti:

18§

Tasoristeysten poistaminen

Jos yksityisen tien tasoristeyksen kédytostd aiheutuu vélitdonta vaaraa tie- tai rautatieliikenteen
turvallisuudelle, radanpitdjd voi paatokselldén maérita tienpitdjén tekeméén tasoristeykseen
tai sille johtavalle tienosalle vaaran vélttdmiseksi tarpeelliset muutokset taikka maéréta taso-
risteys suljettavaksi, poistettavaksi tai siirrettédvéksi taikka madrata rajoituksia tasoristeyksen
ajoneuvoliikenteelle. Radanpitijén tulee ilmoittaa tissd momentissa tarkoitetusta muutoksesta
hyvissé ajoin etukiteen tienpitdjille. Jos tima laiminlyd padtoksessd madratyt velvoitteensa,
radanpitdjd voi suorittaa tai teettdd tarvittavat toimenpiteet tienpitdjan kustannuksella seka tie-
litkkennelain ( / ) 71 §:n 1 momentissa sdddetyn estimétté asettaa tielle tasoristeyksen liiken-
netté rajoittavan liikkenteen ohjauslaitteen. Tasoristeyksen muutoksesta, siirtimisesté tai pois-
tamisesta johtuvat tarpeelliset korvaavat kulkuyhteydet jarjestetddn ja niitd koskevat korvaus-
asiat kasitellddn yksityistietoimituksessa, jota radanpitdjan on haettava paatoksen annettuaan.

Tama laki tulee voimaan péiviand kuuta 20 .
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14.
Laki

hallinto-oikeuslain 12 b §:n muuttamisesta

Eduskunnan piaétoksen mukaisesti
muutetaan hallinto-oikeuslain (430/1999) 12 b §:n 1 momentin 1 ja 4 kohta, sellaisina kuin
ne ovat, 1 kohta laissa 730/2011 ja 4 kohta laissa 648/2016, seuraavasti:

12b§

Hallinto-oikeuden pddtosvaltaisuus yksijdsenisend

Hallinto-oikeus on pditosvaltainen my0s yksijdsenisend ratkaistaessa muutoksenhakuasiaa,
jossa on kysymys:

1) tieliikkennelain ( / ), pysdkodinninvalvonnasta annetun lain (727/2011) tai joukkoliiken-
teen tarkastusmaksusta annetun lain (469/1979) soveltamisesta;

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .

Helsingissé 23 pédivand marraskuuta 2017

Paaministeri

Juha Sipili

Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner
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Rinnakkaistekstit

Laki

ajoneuvolain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvolain (1090/2002) 21 § ja 96 §:n 4 momentti, sellaisina kuin ne ovat, 21 §
lacissa 1042/2014 ja 507/2017 sekéd 96 §:n 4 momentti laissa 992/2016, seka
lisdtddn lakiin uusi 21 b § ja 96 §:didn, sellaisena kuin se on laeissa 992/2016 ja 473/2017,

uusi 5-8 momentti seuraavasti:

Voimassa oleva laki

21§
Ambulanssi

Ambulanssi on sairaiden tai loukkaantunei-
den henkildiden kuljetukseen valmistettu M-
luokan ajoneuvo, jossa on erityisvarusteita
tata tarkoitusta varten.

(uusi)

Sosiaali- ja terveysministerion asetuksella
sdddetdin tarvittaessa ambulanssien tarkem-
masta luokittelusta, korin ja potilastilan mi-
toituksesta, suorituskyvysti seka laakinnalli-
sistd ja muista varusteista. Liikenteen turval-
lisuusvirasto antaa mairdykset ambulanssin
erikoiskdyton edellyttimien merkki- ja varoi-
tusvalaisimien, heijastimien, heijastavien
merkintdjen sekéd ddnimerkinantolaitteiden
teknisistd vaatimuksista ja asennuksesta.

uusi

Ehdotus

218§
Ambulanssi ja ensihoitoajoneuvo

Ambulanssi on sairaiden tai loukkaantunei-
den henkildiden kuljetukseen tarkoitettu M-
luokan ajoneuvo, jossa on erityisvarusteita
tata tarkoitusta varten.

Ensihoitoajoneuvo on terveydenhuoltolais-
sa (1326/2010) tarkoitettuun ensihoitopalve-
lun ensihoitotehtaviin varustettu ajoneuvo.

Sosiaali- ja terveysministerion asetuksella
sdddetddn tarvittaessa ambulanssin ja ensi-
hoitoajoneuvon tarkemmasta luokittelusta,
korin ja potilastilan mitoituksesta, suoritus-

kyvysta seka ladkinnéllisistd ja muista varus-
teista. Liikenteen turvallisuusvirasto antaa
tarkemmat maaraykset ambulanssin ja ensi-
hoitoajoneuvojen erikoiskdyton edellyttdmi-

en merkki- ja varoitusvalaisimien, heijastimi-
en, heijastavien merkintdjen sekd dénimer-
kinantolaitteiden teknisistd vaatimuksista ja

asennuksesta.

21b§
Hilytysajoneuvo
_Hilytysajoneuvoja ovat pelastusauto, polii-

siajoneuvo, rajavartiolaitoksen ajoneuvo,
Tullin ajoneuvo, ambulanssi, ensihoitoajo-
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96 §

Ajoneuvorikkomus

Rikesakosta ajoneuvorikkomuksen ainoana
rangaistuksena 4 §:n 1 momentissa sdddetyn
ajoneuvon yleisten turvallisuusvaatimusten, 4
§:ssd, 7 §:n 1 momentissa tai 9 §:n 1 momen-
tissa sédddetyn moottorikdyttdisen ajoneuvon
tai hinattavan ajoneuvon rakennetta, varustei-
ta tai kuntoa koskevan vaatimuksen, 8 §:n 1
momentissa tai 85 §:n 1 momentissa sadde-
tyn katsastamattoman, rekisterdimattoman tai
litkennekaytdsti poistetun ajoneuvon kéyt-
tdmistd koskevan kiellon, 64 §:n 1 momentis-
sa sdddetyn rekisteri-ilmoituksen tekemista
koskevan velvollisuuden sekd 66 a §:n 1
momentissa sdddetynasiakirjojen mukana pi-
tamisvelvollisuuden rikkomisesta sdddetdan
rikesakkorikkomuksista annetussa laissa
(986/2016).

(uusti)

(uusti)

(uusi)

neuvo, puolustusvoimien pelastusauto, puo-
lustusvoimien sairasauto ja sotilaspoliisiajo-
neuvo, jotka on varustettu sinisté vilkkuvaa
valoa ndyttavilla varoitusvalaisimella ja ha-
lytysajoneuvon ddnimerkinantolaitteella.

96 §

Ajoneuvorikkomus

Kuljettajalle voidaan mdidirdtd 40 euron lii-
kennevirhemaksu, jos hén tahallaan tai huo-
limattomuudesta rikkoo, mitd moottorikdiyt-
toistd ajoneuvoa kuljetettaessa vaadittavien
asiakirjojen mukana pitimisestd sdddetddn
66 a §:n 2 momentissa.

Ajoneuvon kuljettajalle, omistajalle tai py-
syville haltijalle voidaan mddrdtd 70 euron
litkennevirhemaksu, jos hén tahallaan tai
huolimattomuudesta rikkoo, mitd sdddetddn
moottorikdyttoisen ajoneuvon tai hinattavan
ajoneuvon rakennetta, varusteita tai kuntoa
koskevassa 4 §:ssd, 7 $:n 1 momentissa tai 9
§:n 1 momentissa. Mopoilijalle, mopon omis-
tajalle tai pysyville haltijalle voidaan mdid-
rdtd tdssd momentissa tarkoitetusta rikko-
muksesta 40 euron litkennevirhemaksu.

Kuljettajalle voidaan mddrdtd 70 euron lii-
kennevirhemaksu, jos hén tahallaan tai huo-
limattomuudesta kdyttad katsastamatonta,
rekisteroimdtontd tai litkennekdytostd pois-
tettua ajoneuvoa ajoneuvolain 8 §:n 1 mo-
mentin tai 85 §:n 1 momentissa sdddetyn vas-
taisesti.

Edelld 64 §:n 1 momentissa tarkoitetun
muuta kuin ajoneuvon liikennekdyttod koske-
van rekisteritietoilmoituksen tahallisesta tai
huolimattomuudesta tapahtuneesta tekemdittd
Jattamisestd voidaan mddrdtd ajoneuvon
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omistajalle tai haltijalle 70 euron rikesakko.
Liikennevirhemaksun mddrddmisestd, tie-
. doksiannosta ja tdytdantoénpanosta sddde-
(uusi) tddn tieliikennelaissa (/).
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Laki

liikkenteen palveluista annetun lain VI osan 2 luvun muuttamisesta

Eduskunnan piaétoksen mukaisesti

lisdtddn liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) VI osan 2 lukuun uusi 7 § seuraavas-
ti:

Voimassa oleva laki Ehdotus

7§

. Moottorikdyttoisen ajoneuvon asiakirjoja
(uusi) koskevat rikkomukset

Kuljettajalle voidaan mddrdtd 40 euron lii-
kennevirhemaksu, jos hén tahallaan tai huo-
limattomuudesta rikkoo, mitd moottorikdyt-
toistd ajoneuvoa kuljetettaessa vaadittavien
asiakirjojen mukana pitimisestd sdddetddn:

1) maanteiden kansainvilisen tavaraliiken-
teen markkinoille pddsyd koskevista yhteisis-
td sddnndistd annetun Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1072/2009
4 artiklan 6 kohdassa tai kansainvilisen lin-
Jja-autoliikenteen markkinoille pddsyd koske-
vista yhteisistd sddnndistd ja asetuksen (EY)
N:0 561/2006 muuttamisesta annetun Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:o 1073/2009 19 artiklan 1 kohdassa; tai

2) Il osan 3 luvun 13 §:ssd.

Litkennevirhemaksun mddrddamisestd, tie-
doksiannosta ja tdytintoonpanosta sddde-
tddn tielitkennelaissa (/).
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Laki

rikoslain 2 a luvun 3 §:n muuttamisesta

Eduskunnan piétdksen mukaisesti

muutetaan rikoslain (39/1889) 2 a luvun 3 §:n 2 momentti, sellaisena kuin se on laissa

550/1999, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

338
Sakon kokonaisrahamdidird

Asetuksella voidaan sddtaa, ettd tietyista
rikoksista méadrattavin sakon kokonaisra-
hamé&ira on korotettava samanlaatuisesta
rikoksesta maarittivan suurimman rike-
sakon suuruiseksi.

Ehdotus

338
Sakon kokonaisrahamdidird

Valtioneuvoston asctuksella voidaan saatia,
ettd tietyistd rikoksista madrattavin sakon
kokonaisrahamaéré on korotettava samanlaa-
tuisesta rikoksesta fai rikkomuksesta maarat-
tdvan suurimman rikesakon tai tieliitkenne-
laissa ( /) sdddetyn liikennevirhemaksun
suuruiseksi.
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Laki

rikesakkorikkomuksista annetun lain erididen sadnnosten kumoamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti sdddetién:
Talla lailla kumotaan rikesakkorikkomuksista annetun lain (986/2016) 2 -11 §.

Voimassa oleva laki Ehdotus

28
Jalankulkijan rikkomukset

Jalankulkijalle mddrdtidan 20 euron rike-  (kumotaan)
sakko, jos hdn tahallaan tai huolimattomuu-
desta menettelee

1) tielitkennelain (267/1981) 3 §:n 2 mo-
mentin litkenteen estdmis- tai hdiritsemiskiel-
lon, 4 §:n liikenteen ohjaajan tai liikenteen
ohjauslaitteen osoittaman merkin tai ohjeen
noudattamisvelvollisuuden, 6 §:n hdlytysajo-
neuvolle tai kulkueelle esteettomdn kulun an-
tamista koskevan sddnnoksen taikka 40—44
$:n jalankulkijaa koskevan liikennesddnnon
vastaisesti taikka

2) tielitkennelain tai sen nojalla sdddetyn
litkenteen ohjauslaitteen noudattamisvelvol-
lisuuden tai liikkumista moottoritiealueella
koskevan kiellon vastaisesti.

38§

Moottorittoman ja siihen rinnastettavan ajo-
neuvon kuljettajan rikkomukset

Polkupyordilijdlle tai muulle moottoritto-  (kumotaan)
man ajoneuvon kuljettajalle mddrdtddn 40
euron rikesakko, jos hdn tahallaan tai huoli-
mattomuudesta menettelee

1) tieliikennelain 3 §:n 2 momentin liiken-
teen estdmis- tai hdiritsemiskiellon tai ajo-
neuvon kuljettajaa koskevan 2 luvun liiken-
nesddnnon vastaisesti,

2) ajoneuvolain (1090/2002) 4 §:n 1 mo-
mentin ajoneuvon Yyleisid turvallisuusvaati-
muksia koskevan sddnnoksen vastaisesti,

3) tielitkennelain tai sen nojalla sdddetyn
litkenteen ohjauslaitteen noudattamisvelvol-
lisuuden tai litkkumista moottoritiealueella
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koskevan kiellon vastaisesti taikka

4) tielitkennelain tai sen nojalla sdddetyn
henkilékuljetusta polkupyoridlld koskevan ra-
Jjoituksen vastaisesti.

Tieliikennelain 45 §:n 2 momentissa tarkoi-
tetun jalankulkua avustavan tai korvaavan
litkkumisvidlineen kéyttdjdlle mddrdtddn 40
euron rikesakko tdmdn pykdldn 1 momentissa
tarkoitetusta menettelystd, jos hdn tdlloin
kuljetti liikkumisvdlinettd kdvelynopeutta no-
peammin.

438

Moottorikdyttisen ajoneuvon asiakirjoja
koskevat rikkomukset

Kuljettajalle mddrdtddn 40 euron rikesak-
ko, jos hdn tahallaan tai huolimattomuudesta
rikkoo, mitd moottorikdyttoistd ajoneuvoa
kuljetettaessa vaadittavien asiakirjojen mu-
kana pitdmisestd sdddetddn

1) ajoneuvolain 66 a §$:n 2 momentissa,

2) tielitkennelaissa tai sen nojalla,

3) kaupallisista tavarankuljetuksista tielld
annetun lain (693/2006) 29 §:n | momentissa
ja hdn on muu kuin litkenteenharjoittaja,

4) ajokorttilain (386/2011) 32 §:ssd,

5) taksinkuljettajien ammattipditevyydestd
annetun lain (695/2009) 23 §:ssd taikka

6) kuorma- ja linja-auton kuljettajien am-
mattipdtevyydestd annetun lain (273/2007)
17 §:n 2 momentissa.

5§

Moottorikiyttéisen ajoneuvon rakennetta,
varusteita ja kuntoa koskevat rikkomukset

Kuljettajalle, omistajalle tai pysyville hal-
tijalle mddrdtddn 70 euron rikesakko, jos héin
tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo, mi-
td sdddetddn

1) moottorikdyttoisen ajoneuvon tai hinat-
tavan ajoneuvon rakennetta, varusteita tai
kuntoa koskevassa ajoneuvolain 4 §:ssd, 7
$:n I momentissa tai 9 §:n 1 momentissa
taikka

2) tielitkennelain nojalla renkaiden ja nas-
tojen kdyttimisestd taikka auton ja perdvau-
nun kytkemisestd.

Mopoilijalle, mopon omistajalle tai pysy-
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ville haltijalle mddirdtddn 1 momentissa tar-
koitetusta rikkomuksesta 40 euron rikesakko.

6§

Henkilokohtaisen turvalaitteen kéyttod kos-
kevat rikkomukset

Tieliikennelain 88 §:n 1 momentissa tarkoi-
tetun ajoneuvon kuljettajalle ja matkustajalle
mddrdtddn 70 euron rikesakko turvavyon ta-
hallisesta tai huolimattomuudesta tapahtu-
neesta kdyttamdttd jdttamisestd ajon aikana.
Samansuuruinen rikesakko mddrdtddn tahal-
lisesti tai huolimattomuudesta tehdystd teos-
ta:

1) kuljettajalle, joka kuljettaa lasta ajoneu-
vossa tielitkennelain 88 a §:n vastaisesti;

2) holhoojalle, huoltajalle tai kuljettajalle,
joka laiminlyo tieliikennelain 88 ¢ §:n 1 mo-
mentissa sdddetyn alle 15-vuotiaan lapsen
turvalaitteen kéyttod koskevan velvollisuu-
den;

3) kuljettajalle, joka laiminlyé tieliikenne-
lain 88 ¢ §:n 2 momentissa sdddetyn enin-
tddn 16 henkilolle rekisterdidyn ajoneuvon
kuljettajan huolehtimisvelvollisuuden.

Tieliikennelain 89 §:n 1 momentissa tarkoi-
tetun ajoneuvon kuljettajalle ja matkustajalle
mddrdtddn 70 euron rikesakko tyypiltddn hy-
viksytyn suojakypdrdin tahallisesta tai huo-
limattomuudesta tapahtuneesta kdyttimdttd
Jjdttamisestd ajon aikana. Samansuuruinen
rikesakko mddrdtddn myos kuljettajalle, joka
tahallaan tai huolimattomuudesta laiminlyé
tielitkennelain 89 §:n 2 momentissa sdddetyn
velvollisuutensa huolehtia alle 15-vuotiaan
lapsen suojakypdrdn kdyttamisestd.

78§

Nopeusrajoituksen rikkominen moottorikdyt-
toiselld ajoneuvolla

Jos suurin sallittu nopeus on tieliikennelain
25 $:n 1 momentin tai tielitkennelain nojalla
annetun sddnnoksen mukaisesti enintddn 60
kilometrid tunnissa, moottorikdyttisen ajo-
neuvon kuljettajalle mddrdtddn suurimman
sallitun nopeuden tahallisesta tai huolimat-
tomuudesta tapahtuneesta ylityksestd

1) enintdidn 15 kilometrilld tunnissa 170
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euron rikesakko,

2) yli 15 kilometrilld tunnissa ja enintddn
20 kilometrilld tunnissa 200 euron rikesakko.

Jos suurin sallittu nopeus on yli 60 kilo-
metrid tunnissa, moottorikdyttéisen ajoneu-
von kuljettajalle mddrdtddn suurimman salli-
tun nopeuden tahallisesta tai huolimatto-
muudesta tapahtuneesta ylityksestd

1) enintddn 15 kilometrilld tunnissa 140
euron rikesakko,

2) yli 15 kilometrilld tunnissa ja enintddn
20 kilometrilld tunnissa 200 euron rikesakko.
Mopoilijalle mddrdtddn kuitenkin suurim-
man sallitun nopeuden tahallisesta tai huo-

limattomuudesta tapahtuneesta ylityksestd
enintddn 15 kilometrilld tunnissa 100 euron
rikesakko.

Rikesakkoa ei kuitenkaan mddrdtd, jos suu-
rin sallittu nopeus on ylitetty pihakadulla tai
kavelykadulla tielitkennelain 33 tai 33 a
§:ssd sdddetyn velvollisuuden vastaisesti.

8§

Muut moottorikdyttoisen ajoneuvon kuljetta-
Jjan litkennesddntorikkomukset

Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle
mddrdtddn 100 euron rikesakko, jos hdn ta-
hallaan tai huolimattomuudesta rikkoo tielii-
kennelain

1) 8 §:n 1 momenttia tai 9 §:dd ajoneuvon
kuljettamisesta ajoradalla,

2) 11 §:dd ryhmittymisestd, 12 §:n 2 mo-
menttia kddntymisestd tai 15 §:n 2 momenttia
ajosta risteykseen,

3) 16 §$:dd kohtaamisesta,

4) 24 a §:dd viestintdilaitteen kdytostd ajon
aikana,

5) 34 §:n I momenttia ddni- tai valomerkin
antamisesta,

6) 35 §:n 1 momenttia merkin antamisesta
suunnanosoittimella tai muulla nikyvdilld ta-
valla,

7) 36 §:dd, 37 §:n 1 tai 4 momenttia taikka
38 §:dd valojen kdytostd taikka

8) 39 §:n 2 momenttia ajoneuvon pysdyt-
tdmisestd ennen lautan suojalaitteita.

Moottorikiyttéisen ajoneuvon kuljettajalle
mddrdtddn 1 momentin mukaisesti rikesakko
myos, jos hdn tahallaan tai huolimattomuu-
desta rikkoo tieliikennelain tai sen nojalla
annettua sdaannostd tai mdadrdystd
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1) ajoneuvolta vaadittavasta vahimmdisno-
peudesta tai ajoneuvon hinaamisesta taikka
tietyn kaistan kdyttamisestd kuljetettaessa
ajoneuvoa tai ohitettaessa moottoritielld tai
moottoriliikennetielld,

2) litkennevalojen vihredn tai keltaisen va-
lon noudattamisesta,

3) ajamisesta ajokaistaviivan pddlld,

4) valkoisen sulkuviivan tai sulkualueen
yiittamisestd tai pddlld ajamisesta taikka
ajoneuvon kuljettamisesta, pysdyttamisestd
tai pysdkéinnistd valkoisella sulkualueella
taikka

5) valkoisen ajokaistanuolen osoittamasta
ryhmittymisestd.

Samoin moottorikdyttoisen ajoneuvon kul-
Jettajalle mddrdtddn 1 momentin mukaisesti
rikesakko, jos hdn tahallaan tai huolimatto-
muudesta rikkoo muuta litkennemerkilld
osoitettua kdskyd, kieltoa, rajoitusta tai mdd-
rdystd kuin sitd, joka koskee vdistimisvelvol-
lisuutta kohdattaessa tai risteyksessd, pakol-
lista pysdyttdmistd, ajoneuvon tai ajoneu-
voyhdistelmdn suurinta sallittua massaa,
ajoneuvon suurinta sallittua akselille tai telil-
le kohdistuvaa massaa, ohituskieltoa taikka
pakollista pysdahtymistd tullitarkastusta tai
muuta tarkastusta varten.

Mopoilijalle 1 tai 2 momentissa tarkoite-
tusta rikkomuksesta mddrdttivd rikesakko on
kuitenkin 70 euroa. Samansuuruinen rikesak-
ko mddrdtddn mopoilijalle myés tahallisesta
tai huolimattomuudesta tapahtuneesta liiken-
nevalojen punaista valoa koskevan sddnnok-
seen tai mddrdyksen vastaisesta menettelystd.

9§

Moottorikdiyttéisen ajoneuvon hdiritsevd ja
tarpeeton ajo

Tieliikennelain 86 §:n tai tieliikennelain
nojalla sdddetyn moottorikdyttéisen ajoneu-
von hdiritsevdd tai tarpeetonta ajoa taikka
Joutokdyntid koskevan kiellon tahallisesta tai
huolimattomuudesta tapahtuneesta rikkomi-
sesta mddrdtddn kuljettajalle 70 euron rike-
sakko.

10§

Ajoneuvon katsastusta ja rekisterointi-
ilmoitusta koskevat rikkomukset
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Katsastamattoman, rekisteroimdttomdn tai (kumotaan)
litkennekdytostd poistetun ajoneuvon ajoneu-
volain 8 §:n 1 momentin tai 85 §:n 1 momen-
tin vastaisesta tahallisesta tai huolimatto-
muudesta tapahtuneesta kdyttimisestd mdd-
rdtddn kuljettajalle 70 euron rikesakko.

Ajoneuvolain 64 §:n 1 momentissa tarkoi-
tetun muuta kuin ajoneuvon liikennekdyttod
koskevan rekisteritietoilmoituksen tahallises-
ta tai huolimattomuudesta tapahtuneesta te-
kemdittd jdttdmisestd mddrdtddn ajoneuvon
omistajalle tai haltijalle 70 euron rikesakko.

11§

Moottorikdyttisen ajoneuvon henkilokulje-
tusta koskevat rikkomukset
(kumotaan)

Tieliikennelain 87 §:n 2 momentin tai tie-
litkennelain nojalla annetun moottorikdyttoi-
sen ajoneuvon henkilokuljetusta koskevan
sddnnoksen tahallisesta tai huolimattomuu-
desta tapahtuneesta rikkomisesta mddrdtddn
kuljettajalle 100 euron rikesakko.

Mitd 1 momentissa sdddetddn, ei kuiten-
kaan sovelleta, jos joku on sijoitettu:

1) siten, ettd se estdd kuljettajaa nikemdstd
tai haittaa ajoneuvon kisittelyd taikka peit-
tdd ajoneuvoon mddrdtyn valaisimen, heijas-
timen tai kilven, taikka

2) muun kuin kuorma- tai pakettiauton ta-
varatilaan tai kuormalavalle.
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Laki

ajokorttilain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan ajokorttilain (386/2011) 65 §:n 1 momentti ja 93 §:n 2 momentti, sellaisena kuin
niistd on 93 §:n 2 momentti laissa 999/2016, seka

lisdtddn 4 §:44n, sellaisena kuin se on osaksi laeissal081/2012 ja 1614/2015, uusi 5 mo-
mentti, 65 §:44n, sellaisena kuin se on osaksi laissa 70/2015, uusi 2 momentti, jolloin nykyiset
2-4 momentti siirtyvét 3-5 momentiksi, ja 93 §:4én, sellaisena kuin se on laissa 999/2016, uusi

3 momentti seuraavasti:

Voimassa oleva laki

(uusi)

65 §

Ajokieltoon mdidirddminen toistuvien rikko-
musten perusteella

Poliisin on méérattdva ajo-oikeuden haltija
ajokieltoon, jos ajo-oikeudenhaltija on vahin-
tddn neljasti kahden vuoden tai kolmesti
vuoden kuluessa syyllistynyt moottorikdyt-
toistd ajoneuvoa kuljettaessaan:

1) tieliitkennelain 103 §:ssd tarkoitettuun
litkkennerikkomukseen, lukuun ottamatta mui-
ta rikesakolla rangaistavia tekoja kuin:

a) tieliikkennelain 24 a §:mn 2 momentissa
tarkoitettua matkapuhelimen kiellettyd kayt-
tod ajon aikana;

b) tieliitkennelain 25 §:n 1 ja 2 momentissa
tarkoitettua nopeusrajoituksen rikkomista
moottorikdyttdiselld ajoneuvolla;

Ehdotus

48
Ajokorttiluokat

Kuljetettaessa puoliperdvaunulla taikka
kahdella tai useammalla toisiinsa kytketylld
perdvaunulla henkilitd tulee vetdvin ajo-
neuvon kuljettajalla olla DE-luokan ajoneu-
voyhdistelmdn kuljettamiseen oikeuttava ajo-
kortti.

65§

Ajokieltoon mddrddminen toistuvien rik-

komusten perusteella

Poliisin on méaarattdva ajo-oikeuden haltija
ajokieltoon, jos ajo-oikeudenhaltija on vahin-
tddn neljasti kahden vuoden tai kolmesti
vuoden kuluessa syyllistynyt moottorikdyt-
toistd ajoneuvoa kuljettaessaan:

1) tieliitkennelain 6 [uvussa tarkoitettuun
litkkennerikkomukseen, lukuun ottamatta mui-
ta litkennevirhemaksulla rangaistavia tekoja
kuin:

a) tieliikennelain 98 §:n 2 momentissa tar-
koitettua viestintdvilineen kiellettyd kéyttod
ajon aikana;

b) tielitkennelaissa tarkoitettua nopeusra-
joituksen rikkomista moottorikdyttdiselld
ajoneuvolla yli 10 kilometrilld tunnissa, jos
suurin sallittu liikenteenohjauslaitteella osoi-
tettu nopeus on enintddn 60 kilometrid tun-
nissa,

403



HE 180/2017 vp

2) tieliikennelain 105 a §:ssé tarkoitettuun
tieliikkenteen sosiaalilainsdddédnnon rikkomi-
seen;

3) rikoslain 23 luvun 1 §:ssd tarkoitettuun
litkenneturvallisuuden vaarantamiseen tai 11
§:ssé tarkoitettuun litkennepakoon tielitken-
teessa;

4) ajoneuvolain 96 §:n 1 momentissa tar-
koitettuun ajoneuvorikkomukseen;

5) kuorma- ja linja-auton kuljettajien am-
mattipitevyydestd annetun lain 24 §:ssé tar-
koitettuun kuljettajan ammattipétevyyssdan-
nosten rikkomiseen;

6) liikennevalvontaa vaikeuttavien laittei-
den kieltdmisestd annetun lain (546/1998) 3
§:n 1 kohdassa tarkoitettuun paljastinlaiterik-
komukseen,;

7) vaarallisten aineiden kuljetuksesta anne-
tun lain (719/1994) 19 §:n 3 momentissa tar-
koitettuun vaarallisten aineiden kuljetusrik-
komukseen.

(uusi)

¢) tielitkennelaissa tarkoitettua nopeusra-
joituksen  rikkomista  moottorikdyttoiselld
ajoneuvolla

yli 15 kilometrilld tunnissa, jos suurin sal-
littu liikenteenohjauslaitteella osoitettu no-
peus on yli 60 kilometrid tunnissa,

d) tielitkennelain 74 §:ssd tarkoitetun pu-
naisen litkennevalo-opastimen noudattamatta
jattamista;

2) liikenteen palveluista annetussa laissa
(320 /2017) tarkoitettuun tieliikenteen sosiaa-
lilainsdddannon rikkomiseen;

3) rikoslain 23 luvun 1 §:ssd tarkoitettuun
litkenneturvallisuuden vaarantamiseen tai 11
§:ssé tarkoitettuun litkennepakoon tielitken-
teessa;

4) liikenteen palveluista annetussa laissa
tarkoitettuun kuljettajan ammattipatevyys-
sddnndsten rikkomiseen, ei kuitenkaan II
osan 3 luvun 13 §:ssd sdddetystd asiakirjoja
koskevasta rikkomuksesta;

5) liitkennevalvontaa vaikeuttavien laittei-
den kieltdmisestd annetun lain (546/1998) 3
§:n 1 kohdassa tarkoitettuun paljastinlaiterik-
komukseen,;

6) vaarallisten aineiden kuljetuksesta anne-
tun lain (719/1994) 19 §:n 3 momentissa tar-
koitettuun vaarallisten aineiden kuljetusrik-
komukseen.

Pykdlin 1 momenttia sovellettaessa ote-
taan huomioon rikkomukset, joista on mdd-
ratty tielitkennelain 161 §:ssd tarkoitettu
ajoneuvokohtainen liikennevirhemaksu, vain
Jjos rikkomuksen tekijd on valokuvattu tai
vastaavalla tekniselld jdrjestelmdlld tallen-
nettu automaattisessa liikennevalvonnassa
tai muuten ajoneuvoa pysdayttamdttd siten, et-
td hdnet olisi voitu tunnistaa.
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Laki

pysiakoinninvalvonnasta annetun lain 21 §:n kumoamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti sdddetién:

Voimassa oleva laki Ehdotus
21§
Pysdkoinninvalvonnassa kdytettivd ajoneuvo

Kunnallisessa pysdkéinninvalvonnassa kdy- (kumotaan)
tettdvddn ajoneuvoon sovelletaan, mitd tielii-

kennelain 48 §:n 4 momentissa sdddetddn

ajoneuvosta, jota kdytetddn litkenneval-

vonnassa.
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10.

Laki

ajoneuvoverolain 35 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvoverolain (1281/2003) 2 §:n 3 momentti, siten kuin se on laissa

235/2007, ja 35 §:n 1 momentin 1 ja 2 kohta
seuraavasti:

Voimassa oleva laki

238
Muiden lakien soveltaminen

Jollei téssé laissa toisin sédéddetd, ajoneuvo-
jen luokitteluun ja suurimpaan sallittuun ko-
konaismassaan sekéd ajoneuvojen rekisterdin-
tivelvollisuuteen sovelletaan ajoneuvolakia
(1090/2002) ja sen nojalla annettuja asetuksia
sekd tielitkennelaissa (267/1981) ja sen nojal-
la séédettyjd perusteita. Ajoneuvoihin, jotka
on rekisterdity tai joiden olisi pitdnyt olla re-
kisterdityind Ahvenanmaan maakunnassa,
sovelletaan vastaavasti, mitd Ahvenanmaan
maakuntalainsdddanndssi saddetddn.

358§
Vapautus vammaisuuden perusteella

Perusverosta myonnetidén vapautus:

1) henkilolle, jolle on myonnetty tieliiken-
nelain 28 b §:ssd tarkoitettu vammaisen py-
sakointilupa;

2) henkildlle, joka kuljettaa vammaista, jol-
le on myonnetty 1 kohdassa mainittu lupa; tai

Ehdotus
238

Muiden lakien soveltaminen

Jollei téssé laissa toisin sédéddetd, ajoneuvo-
jen luokitteluun ja suurimpaan sallittuun ko-
konaismassaan sekéd ajoneuvojen rekisterdin-
tivelvollisuuteen sovelletaan ajoneuvolakia
(1090/2002) ja sen nojalla annettuja asetuksia
sekd tielitkennelaissa (/) ja sen nojalla
sdddettyjd perusteita. Ajoneuvoihin, jotka on
rekisterdity tai joiden olisi pitdnyt olla rekis-
terdityind Ahvenanmaan maakunnassa, so-
velletaan vastaavasti, mitd Ahvenanmaan
maakuntalainsdddédnnodssa sdddetddn.

358§
Vapautus vammaisuuden perusteella

Perusverosta myonnetidén vapautus:

1) henkilolle, jolle on myonnetty tieliiken-
nelain 39 §:ssd tarkoitettu liikuntaesteisen
pysdkointitunnus,

2) henkildlle, joka kuljettaa vammaista, jol-
le on myonnetty 1 kohdassa mainittu tunnus;
tai
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11.

Laki

ajoneuvojen siirtimisesti annetun lain 2 ja 4 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péaétoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvojen siirtimisestid annetun lain (828/2008) 2 §:n 1 kohta ja 4 §:n 1 mo-
mentti, sellaisena kuin niistd on 2 §:n 1 kohta laissa 654/2011, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

238
Mddritelmdit

Téssi laissa tarkoitetaan:
1) agjoneuvolla tieliikennelain (267/1981) 2
a §:ssé tarkoitettuja ajoneuvoja;

4§

Velvollisuus siirtdd ajoneuvo onnettomuus-
paikalta

Ajoneuvon omistaja, haltija ja kuljettaja
ovat velvollisia viipymaéttd ja viimeistaan
kahden vuorokauden kuluessa liikkenneonnet-
tomuudesta siirtdiméén ajoneuvon pois onnet-
tomuuspaikalta. Ajoneuvon siirtdmisestd on-
nettomuudessa, jossa joku on kuollut tai vai-
keasti loukkaantunut, sdddetddn tieliikenne-
lain 60 §:ssd.

Ehdotus
28

Mddritelmdit

Téssé laissa tarkoitetaan:
1) ajoneuvolla ajoneuvolaissa (1090/2002)
tarkoitettuja ajoneuvoja;

4§

Velvollisuus siirtdd ajoneuvo onnettomuus-
paikalta

Ajoneuvon omistaja, haltija ja kuljettaja
ovat velvollisia viipymaéttd ja viimeistaan
kahden vuorokauden kuluessa liikkenneonnet-
tomuudesta siirtiméin ajoneuvon pois onnet-
tomuuspaikalta.
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12.

Laki

poliisin hallinnosta annetun lain 15 b §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan poliisin hallinnosta annetun lain (110/1992) 15 b §:n 4 momentti, sellaisena kuin

se on laissa 1096/2015, seuraavasti:

Voimassa oleva laki
15b§

Poliisihenkiloston tdydentiminen

Téydennyspoliisihenkildstoon kuuluva
voidaan asettaa tdydennyspoliisihenkiloston
koulutukseen liittyvéén tilaisuuteen yksityi-
sistd turvallisuuspalveluista annetun lain
(1085/2015) 26 §:n 1 momentin 1 kohdassa
tarkoitetuksi jarjestyksenvalvojaksi ja hinet
voidaan maérita tdllaiseen tilaisuuteen tielii-
kennelain (267/1981) 49 §:ssé tarkoitetuksi
liikkenteen ohjaajaksi.

Ehdotus
15b§

Poliisihenkiloston tdydentiminen

Téaydennyspoliisihenkildstoon kuuluva
voidaan asettaa tdydennyspoliisihenkiloston
koulutukseen liittyvéén tilaisuuteen yksityi-
sistd turvallisuuspalveluista annetun lain
(1085/2015) 26 §:n 1 momentin 1 kohdassa
tarkoitetuksi jarjestyksenvalvojaksi ja hinet
voidaan méaérata tillaiseen tilaisuuteen tielii-
kennelain ( / ) 65 §:ssd tarkoitetuksi liiken-
teenohjaajaksi.
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13.

Laki

ratalain 18 ja 89 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

_ kumotaan ratalain (110/2007) 89 §:n 6 momentti, sellaisena kuin se on on laissa 567/2016,

ja

muutetaan 18 §:n 4 momentti, sellaisena kuin se on laissa 567/2012, seuraavasti:

Voimassa oleva laki
18 §

Tasoristeysten poistaminen

Jos yksityisen tien tasoristeyksen kéytosté
aiheutuu vilitonté vaaraa tie- tai rautatielii-
kenteen turvallisuudelle, radanpitdja voi paa-
toksellddn madrata tienpitdjan tekeméén taso-
risteykseen tai sille johtavalle tienosalle vaa-
ran vélttamiseksi tarpeelliset muutokset taik-
ka maérita tasoristeys suljettavaksi, poistet-
tavaksi tai siirrettdvéksi taikka méaarata rajoi-
tuksia tasoristeyksen ajoneuvoliikenteelle.
Radanpitdjan tulee ilmoittaa tdssd momentis-
sa tarkoitetusta muutoksesta hyvissi ajoin
etukéteen tienpitéjélle. Jos tdmi laiminlyo
padtoksessd médrityt velvoitteensa, radanpi-
tdjd voi suorittaa tai teettdd tarvittavat toi-
menpiteet tienpitdjan kustannuksella seka tie-
litkennelain (267/1981) 51 §:n 2 momentin
estdmaittd asettaa tielle tasoristeyksen liiken-
netté rajoittavan liitkenteen ohjauslaitteen.
Tasoristeyksen muutoksesta, siirtimisesta tai
poistamisesta johtuvat tarpeelliset korvaavat
kulkuyhteydet jarjestetdan ja niitd koskevat
korvausasiat késitellddn yksityistietoimituk-
sessa, jota radanpitdjan on haettava paatok-
sen annettuaan.

89§

Tasoristeyksen ja siltojen kunnossapito

Edelld 2—4 momentissa tarkoitettujen lii-
kenteen ohjauslaitteiden asettamiseen ei tar-

Ehdotus
188§

Tasoristeysten poistaminen

Jos yksityisen tien tasoristeyksen kéytosté
aiheutuu vilitonté vaaraa tie- tai rautatielii-
kenteen turvallisuudelle, radanpitdja voi paa-
toksellddn madrata tienpitdjan tekeméén taso-
risteykseen tai sille johtavalle tienosalle vaa-
ran vélttamiseksi tarpeelliset muutokset taik-
ka maérita tasoristeys suljettavaksi, poistet-
tavaksi tai siirrettdvéksi taikka méaarata rajoi-
tuksia tasoristeyksen ajoneuvoliikenteelle.
Radanpitdjan tulee ilmoittaa tdssd momentis-
sa tarkoitetusta muutoksesta hyvissd ajoin
etukéteen tienpitéjélle. Jos tdmi laiminlyo
padtoksessd médrityt velvoitteensa, radanpi-
téjd voi suorittaa tai teettdd tarvittavat toi-
menpiteet tienpitdjan kustannuksella seka tie-
litkkennelain ( / ) 71 §:n I momentissa sdd-
detyn estamaitté asettaa ticlle tasoristeyksen
litkennetté rajoittavan liikenteen ohjauslait-
teen. Tasoristeyksen muutoksesta, siirtimi-
sestd tai poistamisesta johtuvat tarpeelliset
korvaavat kulkuyhteydet jarjestetddn ja niitd
koskevat korvausasiat kasitellddn yksityistie-
toimituksessa, jota radanpitdjan on haettava
paétoksen annettuaan.

(kumotaan)
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vita tielitkennelain 51 §:n 2 momentin mu-
kaista kunnan suostumusta.
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14.

Laki

hallinto-oikeuslain 12 b §:n muuttamisesta

Eduskunnan piaétoksen mukaisesti

muutetaan hallinto-oikeuslain (430/1999) 12 b §:n 1 momentin 1 ja 4 kohta, sellaisina kuin
ne ovat, 1 kohta laissa 730/2011 ja 4 kohta laissa 648/2016, seuraavasti:

Voimassa oleva laki
12b§

Hallinto-oikeuden pddtdsvaltaisuus yksijdse-
nisend

Hallinto-oikeus on péétosvaltainen myos
yksijdsenisend ratkaistaessa muutoksenhaku-
asiaa, jossa on kysymys:

1) pysékdinninvalvonnasta annetun lain
(727/2011) tai joukkoliikenteen tarkastus-
maksusta annetun lain (469/1979) soveltami-
sesta;

4) ajokorttilaissa (386/2011) ja tieliikenne-
lain (267/1981) 5 luvussa sdddetyistd ajo-
oikeus- ja ajokorttiasioista;

Ehdotus
12b§

Hallinto-oikeuden pddtdsvaltaisuus yksijése-
nisend

Hallinto-oikeus on péétosvaltainen myos
yksijdsenisend ratkaistaessa muutoksenhaku-
asiaa, jossa on kysymys:

1) tieliikennelain ( /), pysékdinninval-
vonnasta annetun lain (727/2011) tai joukko-
litkkenteen tarkastusmaksusta annetun lain
(469/1979) soveltamisesta;

4) ajokorttilaissa (386/2011) tarkoitetuista
ajo-oikeus- ja ajokorttiasioista;
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