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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motivering

Allmdnt

Transportsystemen pé landsbygden utnyttjas
inte bara av de inemot tvd miljoner minniskor
som bor pa landsbygden utan ocksé av nirings-
liv, turistniring och fritidsboende. Manga grona
niringar som véxt till sig pa senare tid finns pa
landsbygden. I ett stort och landsbygdsdomine-
rat land maste man acceptera att avstinden i

SRR 2/2012 rd

manga fall 4r 1dnga. P4 grund av Finlands stora
area och relativt jamnt férdelade boséttning ar
det nodviandigt med fungerande rikstdckande
transportforbindelser for att landets olika delar
ska kunna bevara sin livskraft.

Ett fungerande transportsystem &r en viktig
konkurrensfaktor for Finland. Industrin och bo-
sdttningen &r spridda dver hela landet, och fore-
tagen i skogssektor med sina stora och tunga
transporter star fortfarande for en stor del av den
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totala produktionen. Transporterna inom hela
livsmedelskedjan ar dessutom avsevirda. Fung-
erande transportforbindelser &r ett absolut vill-
kor for omradenas utveckling. De inverkar pa {6-
retagens intresse for att etablera sig och stanna
kvar i ett omrade. Oberoende av trafikvolymer-
na maste det finnas fungerande transportférbin-
delser och kollektivtrafiktjanster overallt for att
olika delar av landet ska kunna bevara och for-
bittra sin livskraft.

Reparationer inom véghéllningen har redan
en langre tid varit svart eftersatta. Mélet bor vara
att det avsitts sd mycket medel for skotsel och
underhall av transportleder att vignitets service-
nivd och trafiksdkerheten kan garanteras. Det
giller ocksd att ta hdnsyn till den roll som bas-
vaghallningen, det sekundéra védgnitet och en-
skilda végar spelar for att trygga lika villkor for
foretagsamhet och néringsliv i hela landet.

Det dr angeléget att sétta stopp for den fortgé-
ende nedmonteringen av kollektivtrafiktjdnster
pé landsbygden och att ta fram ersdttande 10s-
ningar. Bannitet maste hallas i skick och utnytt-
jas battre, ocksa for persontrafik. Det ar viktigt
att satsa mer pé att forbattra insjotransporterna
och insjofarlederna.

Gemensamma energispar- och klimatatgarder
bor prioritera ekoeffektivitet 1 ett mycket brett
perspektiv. Darfor behover olika sétt att ta sig
fram pa landsbygden vidareutvecklas. Bilen
kommer ocksd i framtiden att vara ett viktigt
transportmedel pa landsbygden, framhaller ut-
skottet. Nar man bedémer hur mycket samhélls-
strukturen pa landsbygden belastar klimatet
maste man pa sikt viga in potentialen for ny, mer
ekologisk teknik i bilar.

Utskottet anser att redogdrelsen inte belyser
mobilitetsbehoven och problemen pa landsbyg-
den fran alla hill. And4 6ppnar det 6kade dis-
tansarbetandet och den naturresursekonomiska
foretagsamheten for en 1dng rad nya ndringsmdj-
ligheter pa landsbygden. Grona néringar kriver
ett fungerande sekunddrt vdgnit som &r i gott
skick.

Det behovs langsiktiga transportpolitiska 16s-
ningar, podngterar utskottet. Strategiska fram-
tidsfragor maste végas in i dem. Befolkningstill-

Motivering

véixt, hogre levnadsstandard, livsmedelskriser
och klimatfordndringen okar efterfragan pé livs-
medel och fornybara rdvaror. Det dppnar nya
mdjligheter for det finldnska jord- och skogsbru-
ket och landsbygdsndringarna. Den aspekten
kunde géirna ha fatt mera plats i den trafikpolitis-
ka redogdrelsen, tycker utskottet.

Trafiken pd landsbygden

Det krympande befolkningsunderlaget betyder
att det inte dr sdrskilt l16nsamt att ordna med
transportforbindelser pa landsbygden, hivdas
det i redogorelsen. Men for att trygga lands-
bygdsbefolkningens och foretagens livs- och
verksamhetsvillkor behovs det adekvata rorel-
se- och transportmdjligheter. I glesbygden ar det
i dagens ldge svart att tillhandahalla skiliga kol-
lektivtrafiktjdnster som tillgodoser ménniskors
behdv att gora drenden. Befolkningens &ldrande
ar en utmaning for hela transportsystemet, inte
minst pd landsbygden. Ju sdmre villkoren blir for
kollektivtrafiken, desto mer beroende blir mén-
niskor av att utomstdende erbjuder dem skjuts
med personbil. Merparten av de dagliga resorna
kommer ocksd i framtiden att géras med person-
bil. Samtidigt 4r det viktigt att se till att det finns
ett adekvat utbud pa till exempel taxitjanster.

Det ar av storsta vikt att det tas fram nya 16s-
ningar for kollektivtrafiken i glesbygden. Ut-
skottet anser i likhet med regeringen att alterna-
tiv som anropsstyrd kollektivtrafik, samakande
och "skjuts med grannen" behover forbéttras.
Det giller att se till att resor och transporter i
glesbygden haller en fullgod standard och att
priset ligger rétt.

Utskottet noterar att insatserna i redogorelsen
mest kretsar kring fysiska infrastrukturforbatt-
ringar. Redogdrelsen tar inte alls upp datakom-
munikationerna, som ér ett viktigt arbetsredskap
for foretag pé landsbygden, landsbygdsnéringar
och landsbygdsbor. For landsbygdsniringarna ar
det A och O att det finns vélfungerande data-
kommunikationer i glesbygden. Det finns &nnu
inte tillgéng till fullgoda datakommunikationer i
hela landet och de fungerar inte tillfredsstéllan-
de dverallt.



Motivering

Bastrafikledhdllningen

Anslagen for bastrafikledshallning har hallit sig
1 stort sett ofordndrade, men kostnaderna har
Okat markant och avsevirt forsamrat mojlighe-
terna att lata gora reparationer. Anslagen for
bastrafikledshéllning har haft mindre kopkraft
pa 2000-talet samtidigt som trafiken har oOkat.
Det har resulterat i simre trafikleder. Anslagen
har i flera ars tid varit otillrdckliga for att bevara
och forbéttra trafiknétets skick.

I redogorelsen foreslés att tyngdpunkten i
viagunderhallet forskjuts mot bastrafikledshall-
ning och att anslagen for bastrafikledshallning
tryggas och hdjs i motsvarighet till stegringen i
kostnadsnivan i skiftet mellan tva regeringar.
Det finansiella underskottet dr redan nu mycket
stort och krdver en skyndsam hdjning av ansla-
gen for bastrafikledshéllning. Dessutom maéste
det ses till att praktiska innovationer systema-
tiskt tas fram inom vaghallning och upprustning
av végar for att det ska gé att spara in pa kostna-
derna utan att pruta pa reparationskvaliteten. En
tankbar 16sning pa behovet av storre anslag for
bastrafikledshéllning dr temaprogram for att ge-
nomfora nédvéindiga projekt till exempel inom
trafiksidkerhet och virkesforsérjning.

Det sekunddra vigndtet och enskilda vigar

Enligt redogorelsen ska den dagliga trafikerbar-
heten och underhéllet tryggas i hela nétet; det se-
kundéra vagnitets skick ska anpassas till de fi-
nansiella ramarna. De sekunddra vagarnas skick
spelar en avgorande roll for tillgangen till tjdns-
ter i glesbygden, transporten av rundvirke, bio-
energi, jordbruksprodukter och varor och den
dagliga rorligheten f6r de som bor utanfor titor-
terna.

Det dr viktigt att det avsétts tillrickliga medel
for underhall av det sekundira véignitet for att
infrastrukturen pa landsbygden inte ska forfalla
under planperioden. Det finns ocksd gott om
landsvagsbroar som ndrmar sig renoveringsél-
dern; redan nu berdknas omkring 5 procent av
dem vara i ddligt skick. Med omstruktureringen
inom primérproduktionen kan landsbygdens for-
vantningar pa servicenivan snarare sigas ha okat
dn minskat ocksd i frdga om lagtrafikerade
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landsvdgar. Gérdarnas interna transporter och
transportstrickorna dkar hela tiden och utfors
med allt tyngre materiel. Transportvolymerna
till och fran gardarna blir ocksa hela tiden storre.

De enskilda vdgarna utgdr en mycket betydel-
sefull del av transportsystemet, framhéller ut-
skottet. Det finns sammanlagt ca 350 000 kilo-
meter enskilda vigar, med ca 55 000 kilometer
som omfattas av ritt till statsbidrag. Det ar vik-
tigt att de &r i tillrdckligt bra skick, bdde for dem
som bor vid végarna och for landsbygdsnéring-
arna. Rundvirkestransporterna startar i regel fran
enskilda vidgar. Vigdeldgarna administrerar en-
skilda vdgar som uppritthélls av viglag. Skogs-
dgarna ser till att skogsbilvégar blir byggda och
underhallna. Ju farre korsningar det finns pé all-
ménna végar, desto mer okar de enskilda vigar-
na i antal och ldngd och det betyder extra belast-
ningar for vigdeldgarna.

Det framgar av redogorelsen att statsunder-
stoden for underhdll och forbattring av enskilda
végar har minskat. Klimatet forindras, tjdlperio-
derna blir kortare och nederborden stdrre och
under sddana forhéllanden krévs det sdrskilda at-
gérder for att underhélla enskilda vigar. Utover
tillrdcklig finansiering behdvs det framfor allt
nytt kunnande och en hel del utveckling av un-
derhéllsmetoderna. Nya metoder behdvs ocksé
for bedomning av végarnas skick. Sadan ny tek-
nik behover tas fram och inforas som pa ett kost-
nadseffektivt sétt forbéttrar vigunderhéllet. Ex-
empelvis EU:s nésta strukturfondsperiod ger
mojligheter till det och de bor utnyttjas fullt ut.
Dessutom bor sé kallade goda metoder for vég-
underhall spridas i hela landet.

Underhallet av det sekunddra végnitet beho-
ver som sagt utvecklas pé bred basis i framtiden.
For tillfdllet 4r anslagen for att underhalla och
rusta upp enskilda vigar sma. Dessutom ingér
det inte i prioriteringarna i den trafikpolitiska re-
dogorelsen.

Insjotransporter

Enligt redogorelsen behdver mojligheten att i
storre utstrickning utnyttja insjofarleder for va-
rutransport och turisttrafik bedémas péd nytt i
mitten av 2010-talet, med sdrskild hansyn till
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hur produktionen av bioenergi utvecklas och hur
turismen péverkar efterfrdgan. Det dr av storsta
vikt att satsa mera pd att forbattra insjotranspor-
ter och insjofarleder. Det giller bland annat att
se pa var nya kanaler eventuellt kan byggas.

Utskottet framhéller att det framfor allt pa
grund av de oOkade industritransporterna och
transporterna av gagnvirke och biomassa for en-
ergi ar motiverat att ocksa utveckla fartygstrafi-
ken pa insjoarna. Men ocksd den transportfor-
men kriver fungerande matartransporter som i
sin tur krdver flisbilar och ett ndtverk av skogs-
vagar.

Skogsklustret och tryggad virkesforsérjning

En kostnadseffektiv logistik och en fungerande
transportinfrastruktur dr den centrala konkur-
rensfaktorn for Finlands skogsindustri och hela
skogssektorn, som dr den storsta anvindaren av
transporttjanster. Skogsindustrin star for tillfal-
let for cirka 60 procent av jarnvégstransporter-
na, omkring 30 procent av landsvégstransporter-
na och inemot hélften av transporterna inom sjo-
exporten. Langa avstdnd kréver effektiv trans-
portlogistik och transportndt som anvénds aret
runt.

For att skogsindustrins rdvaru- och biomassa-
transporter ska fungera maste det sekundira vag-
nétet och jirnvigarna vara dagligen trafikerba-
ra. Logistikforhallandena avspeglas direkt i pro-
duktionsutvecklingen, sysselséttningen och in-
vesteringarna i skogsindustrin. Skogsindustrins
logistiksystem arbetar med stora volymer och &r
darfor kravande och komplexa system som be-
hover utvecklas som en helhet. Béttre villkor for
rdvarutransporterna i branschen hjélper Finland
att nd sitt mal for 6kad anvindning av fornybar
energi (38 procent kring 2020).

For att trygga den inhemska virkesforsorj-
ningen maste foljande atgirder séttas in i olika
delar av transportnitet: enskilda végars och
skogsbilvagars skick maste forbéttras och det se-
kunddra végnitet rustas upp. Bland andra atgér-
der for att forbéttra transportnétet som &r viktiga
for skogsindustrin kan ndmnas att bygga om for-
aldrade huvudvégsavsnitt med hog olycksfrek-
vens och att hoja huvudbanornas barkraft.

Motivering

For att anvidndningen av fornybar energi fran
skogarna ska fis att 6ka maste skogsflis tas batt-
re till vara. Genom att foretrddesvis driva virke
och flis nér jorden dr tjélfri kan man jimna ut si-
songvariationerna i upphandlingen av industri-
virke som huvudsakligen sker pa vintern. Ut-
skottet papekar ocksé att forflyttningen av driv-
ningsmaskiner 6kar belastningen pa det sekun-
déra vignitet minst lika mycket som virkes- och
flistransporter. Ju viktigare det blir att vigarna
ar farbara aret runt, desto angeldgnare dr det att
forbattra det sekundéra vignétets och skogsbil-
végarnas och andra enskilda végars skick for att
de ska halla for tunga transporter ocksa vid men-
fore host och var. Det behdvs nya skogsbilvdgar
frimst inom Finlands skogscentrals regionala
enheter i norra Osterbotten och Lappland. Det
behovet maste tillgodoses, menar utskottet.

For att malen for anvdndning av fornybar en-
ergi ska nds maste vignétet ha tillricklig utbred-
ning och vara i acceptabelt och skick och dessut-
om maste det finnas en adekvat kapacitet for att
lagra energivirke. Den 6kade anvindning av ved
for energiproduktion férdelar sig dver hundra-
tals smé kraftverk och det gor att energived van-
ligen inte behdver transporteras ldnga strickor.
Med okade flisvolymer okar ocksa lagringsbe-
hovet. For tillfillet framstédlls omkring 80 pro-
cent av all flis vid vig. Kostnaderna for flisning
vid vég dr hogre dn for flisning i anldggning el-
ler pd terminal. Om det byggdes terminaler for
flisning och lagring av flis skulle kostnaderna
for anvdndning av energived sannolikt sjunka
och gora skogsflis till ett attraktivare alternativ
for energiproduktion. Terminaler for energived
skulle bidra till sidkrare &ret-runt-leveranser av
tribaserad energi till virme- och elverk. Men
merkostnaderna vid lastning pd terminal och
mojligheterna att minska dem bor ocksé klarldg-
gas.

I det nationella skogsprogrammet 2015 kon-
stateras det att statsbidragen till enskilda vigar
och skogsbilvigar kommer att ses 6ver och for-
enklas. Redogorelsen ér inne pd samma linje. En
permanent punkt i villkoren for statlig finansie-
ring bor vid sidan av boende vara behovet av en-
skilda végar for produktion och rdvarutranspor-



Stillningstagande

ter. Statsbidragen till enskilda vigar bor bedo-
mas mot verksamhetens mal och produktivitets-
utvecklingen inom férvaltningen. Méalet bor vara
adekvata statsbidrag for att underhdlla trans-
port- och trafiknitet. Utskottet podngterar att
den statliga finansieringen bor vara langsiktig
och bidragen halla en konstant niva for att frim-
ja en god funktionell och ekonomisk vaghall-
ning.

I redogorelsen ndmns att transporteffektivite-
ten i vagtrafiken ska hdjas med hjilp av materiel
med béttre transportkapacitet. I Sverige har det
redan i flera ar pagatt ett forsdksprojekt med
storre fordonskombinationer vid rundvirkestran-
sport. Man har kunnat konstatera att fordons-
kombinationer med en hogre totalvikt sénker
transportkostnaderna och minskar trafikutslip-
pen och vigslitaget. Utskottet vill att man i Fin-
land f6ljer svenskt exempel och omgéende star-
tar ett liknande pilotprojekt for att klarldgga i
vilken mén rundvirkestransporter kan goras mer
lonsamma och ekoeffektiva med stérre fordons-
kombinationer. Samtidigt bor man se pa vilka
mojligheter det finns att genomfora en sadan re-
form tekniskt och praktiskt och vilken effekt det
har pa végarnas skick.

Frigan om datakommunikation tas egentli-
gen inte alls upp 1 redogorelsen. Trafikledernas
effektivitet, underhéllets réttidighet och styr-
ningen av trafikflédet kriver mer &n nagonsin

Helsingfors den 16 maj 2012

I den avgoérande behandlingen deltog

ordf. Jari Leppa /cent

vordf. Lauri Heikkil4 /saf

medl. Heikki Autto /saml
Markku Eestild /saml
Lasse Hautala /cent
Anne Kalmari /cent
Timo V. Korhonen /cent
Pirkko Mattila /saf

Sekreterare var

utskottsrad Jaakko Autio.
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fungerande datakommunikation och styrsystem
som bygger pa datakommunikation. Det hir gél-
ler framfor allt skogssektor, som stindigt har
hela landet som arbetsfilt. Darfor skulle det be-
hovas en noggrannare genomgéang av koppling-
arna till it-infrastrukturen och andra transport-
planeringssystem. Redogdrelsen tar inte alls upp
tradlos kommunikation, som dr ett viktigt arbets-
redskap for att hantera och styra virkesflodet.
Med tanke pé verksamhetens effektivitet ar det
en ytterst viktig konkurrensfaktor att trygga till-
gangen till fungerande dataforbindelser i gles-
bygden. I framtiden kan det bli ett problem att
bara tétorter har tillgéng till snabb och effektiv
datakommunikation medan perifera orter som ar
viktiga for virkesforsdrjningen hamnar utanfor.
Utskottet framhaller att man med réttidig infor-
mation om behovet av vigunderhall och trafiker-
barhet avsevirt kan forbéttra transporterna av
biomassa och till exempel tillgdngen till brinsle
for energiproduktion inte minst under krdvande
véderforhallanden.

Stillningstagande
Jord- och skogsbruksutskottet foreslar

att kommunikationsutskottet beaktar det
som sdgs ovan och med fokus lagd pd
behovet av att trygga underhdallet av det
sekunddra végndtet.

Jari Myllykoski /vénst
Mats Nylund /sv
Kari Rajamaiki /sd
Janne Sankelo /saml
Reijo Tossavainen /saf
Tytti Tuppurainen /sd
ers. Raimo Piirainen /sd
Simo Rundgren /cent (delvis).
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Avvikande mening 1

AVVIKANDE MENING 1

Motivering

Pa grund av Finlands perifera ldge upptar trans-
portkostnaderna hos oss en storre andel av de to-
tala kostnaderna &n i vara konkurrentlander och
darfor ar det viktigt att viga in betydelsen av den
faktorn for var nationella konkurrenskraft. Ock-
sd for landsbygdsniringarna spelar det en stor
roll att vi har ett fungerande transportnit och att
det dr 1 gott skick.

Vart transportnét har redan i manga ar fatt for-
falla. Regeringens forslag till ramar for statsfi-
nanserna ricker inte till for att bibehalla trans-
portndtet ens i nuvarande skick. Kvaliteten pa
underhallet har fatt stryka pé foten bl.a. da det
giller beldggningstjockleken. Summan av den-
na och andra férsummelser &r att vigar och bro-
ar som omgdende skulle behdva repareras har
blivit en alltfor stor sédkerhetsrisk och forsvarar
trafiken.Till foljd av forsummelserna &r repara-
tionerna s svart eftersatta att det kan visa sig
vara en overmiktig uppgift att dtgédrda dem. Det
bor dessutom observeras att man till f61jd av for-
summelserna tvingas till dyra ombyggnader
langre fram.

Det ér inte bara det sekundéra véignédtet utan
ocksé vagar som underhalls av viglag som beho-
ver ses till. De utgor tillsammans ett vignit av
enorm omfattning som i hog grad betjdnar mén-
niskor pa landsbygden och t.ex. virkestranspor-
ter och sommarstugetrafik. Det nuvarande statli-
ga stodet dr alldeles otillrdckligt 1 relation till
vignétets langd.

Helsingfors den 16 maj 2012

Reijo Tossavainen /saf
Lauri Heikkila /saf
Pirkko Mattila /saf

Vattenvdgarna behover forbéttras framfor allt
for att trygga virkesforsorjningen och skogsin-
dustrin.

Fran trafikledsinvesteringar ska det enligt
planerna arligen dverforas 100 miljoner euro till
smé investeringar i och underhdll av trafiknétet
frdn och med 2016. Utfragade sakkunniga hév-
dar att det inte handlar om ett genuint anslagstill-
skott. Stegringen i kostnadsnivén och inflations-
utvecklingen fram till ramperiodens slut kan i
vérsta fall vara dubbel 1 jaimforelse med anslags-
tillskotten, och det betyder att vig- och bannitet
kommer att forsdmras ytterligare.

Staten maste genast avsitta mer anslag for un-
derhall av och smaskalig investering i vignitet.
Om den statsfinansiella situationen inte medger
négra "nya pengar" for dndamaélet dr det ldge att
overviga en spridning av stora trafikinvestering-
ar over en langre period.

Om vi satsar tillrdckligt mycket pd underhéll
av transportnéten och sétter in reparationer i ritt
tid vérnar vi p4 ett rationellt sitt inte bara var na-
tionalegendom utan ocksé sysselsittningen. An-
slagen medger inga sadana &tgirder for att gjuta
liv i var ekonomi och skapa tillvixt och darfor
kan vi inte omfatta utskottets utlétande.

Avvikande mening
Vi anser

att utskottet i sitt utldtande skulle ha ta-
git hdnsyn till de frdagor som tas upp
ovan.
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AVVIKANDE MENING 2

Motivering

Vi som representerar Centern i jord- och skogs-
bruksutskottet menar att prioriteringarna i reger-
ingens trafikpolitiska redogdrelse avgor vartat
det barkar under de nidrmaste artiondena, dvs.
blir det ndgon gron tillvaxt pa landsbygden, kan
landsbygden generera nya arbetstillfillen och ny
foretagsamhet och dr det ens mdjligt att bo och
leva pa landsbygden?

Vi faster oss sdrskilt vid landsbygdens poten-
tial att skapa inhemsk gron tillvixt; det skulle
vara av storsta vikt dven samhéllsekonomiskt att
ta den till vara for att balansera upp bytesbalan-
sen. For det finska samhillet dr det lika nodvén-
digt som for ménniskor och foretag att det finns
heltdckande och fungerande kommunikationer i
form av vig- och datanit.

Inte minst i norra och 6stra Finland péagér en
lang rad gruvprojekt. De ar i allt vésentligt logis-
tikprojekt. For att de ska ha framgang maste det
lokala vdgnitet och de jarnvigar som anvénds
for fjarrtransport vara i behorigt skick. Vi maste
omgdaende fa en transportstrategi som uttryckli-
gen beaktar potentialen for gruvdrift och som pé
allvar ocksa viger in mojligheten till en jarn-
vigsforbindelse upp till Ishavet.

Vi centerpartister 1 utskottet godkénner inte
att redogorelsen i frdga om underhall av och ny-
investeringar i infrastruktur prioriterar centrum-
omraden och huvudtrafikleder. Prioriteringarna
lyfter tydligt fram regeringens koncentrations-
frilsta tdnkesitt, alltsa att tillvdxt och utveck-
ling bara uppstar i titorter och att man 1 trafikpo-
litiken ocksd maste koncentrera sig just pa de
omradena. Redogodrelsen beaktar inte heller att
distansarbetande blivit allt vanligare eller att det
ar mojligt att idka nédringar som bygger pa natur-
resursekonomi. For ndringar som stirker sam-
héllsekonomin och som bygger pé inhemskt ar-
bete och inhemska ravaror behdvs det forst och
frémst ett fungerande vignit i gott skick.

Vi godkénner inte att det forsvaras for mén-
niskor att leva och bedriva foretag pa landsbyg-

den. De hdjda brinsleskatterna inverkar pd en-
skilda ménniskors mobilitet och gor deras ar-
betsresor dyrare. Det skirs i transportstodet.
Fraktvolymerna dkar och mojligheterna till fore-
tagsamhet ldngre bort fran centrala orter forsdm-
ras. Den finska transportsektorn star sig inte i
konkurrensen med den utlindska. Den urholka-
de skattefriheten for arbetsresekostnader drab-
bar pa ett oréttvist sitt de som inte har tillgdng
till kollektiva forbindelser. Kommunreformen
koncentrerar tjansterna. Det minskade stodet for
busslinjer och det hojda dieselpriset tvingar att
dra in avgéngar och gor det omdjligt att bo utan
bil utanfor centrumomraden. FPA:s hojda sjilv-
risk okar ocksé kostnaderna. For manga betyder
det storre utgifter for taxiresor allt ldngre bort
och t.ex. att unga tvingas flytta till ndgon studie-
ort.

Vi Centermedlemmar i utskottet ar helt for-
stummade av hur totalt redogdrelsen forbiser det
sekunddra vignitets och landsbygdsbefolkning-
ens och landsbygdsforetagens behov.

Trots att det handlar om en redogdrelse frén
statsrddet gér strategierna i den stick i stdv med
vad som star i regeringen Katainens program.
Dir sdgs det att det sekunddra vagnitets skick
ska ses till pa ett sitt som tryggar verksamhets-
forutsittningarna for landsbygdsniringarna och
skogsbruket. I redogorelsen sdgs det diremot att
det sekundéra vignitet far anpassa sig. Vi vill
framhalla att statsradets trafikpolitiska redogd-
relse bor frimja malen i regeringsprogrammet
och behandla omraden och invanare lika, obero-
ende av var invanarna rakar vara bosatta. Det bi-
drar inte till ndgon likabehandling att allménna
végar helt ansvarslost omvandlas till enskilda.

For oss centerpartister i utskottet r den njug-
ga instdllningen till underhallet av det sekundi-
ra vignatet det bista beviset for koncentrations-
ivern i regeringens trafikpolitik. Det enskilda
vignitet omfattar 350 000 kilometer, alltsd om-
kring 77 procent av végnitet i Finland. Ansla-
gen for att underhélla och rusta upp enskilda vi-
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gar ir redan nu mycket knappa och nu finns en-
skilda vdgar inte ens med bland prioriteringarna
i den trafikpolitiska redogdrelsen. Vi kréver att
det avsitts tillrackligt med pengar for att under-
hélla det sekundéra vignitet, for annars forfal-
ler infrastrukturen pd landsbygden i vésentlig
grad under planperioden. De sekundira vigar-
nas skick spelar en avgorande roll for tillgdngen
till tjénster i glesbygden, transporten av rundvir-
ke, bioenergi, jordbruksprodukter och varor och
den dagliga mobiliteten for de som bor utanfor
titorterna.

Vi Centermedlemmar i utskottet understryker
att de trafikpolitiska besluten har lang verkan. I
prioriteringarna géller det att identifiera potenti-
alen i hela Finland pé sikt. Befolkningstillvaxt,
hogre levnadsstandard, livsmedelskriser och kli-
matférdndringen okar efterfrdgan pa en lugn bo-
endemiljo med gott om utrymme, pé rena livs-
medel och pa fornybara révaror. For Finland
Oppnar detta nya mdjligheter till hallbar gron
tillvaxt och till arbete och foretagsamhet for vart

Helsingfors den 16 maj 2012

Lasse Hautala /cent
Anne Kalmari /cent
Timo V. Korhonen /cent

Avvikande mening 2

jord- och skogsbruk och for vara landsbygdsni-
ringar.

Vi Centermedlemmar i utskottet anser att
statsradets trafikpolitiska redogdrelse inte tillgo-
doser hela Finlands och alla finldndares intres-
sen.

Avvikande mening
Vi anser

att jord- och skogsbruksutskottet i sitt
utldtande skulle ha beaktat synpunkter-
na ovan, alltsd att regeringen stdar i be-
grepp att visentligt forsdimra villkoren
for att bo, arbeta och bedriva foretag-
samhet pd landsbygden, med andra ord
villkoren for gron tillvdxt, sdrbehandla
mdnniskor pd grund av var de bor och
urholka de samhdllsekonomiska grund-
valarna. Prioriteringarna i redogérel-
sen omojliggor for regeringen att ge-
nomfora dess eget program.

Jari Leppé /cent
Simo Rundgren /cent
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