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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om &ndring av korkortslagen, 2 och 4 §
ilagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare samt 4 § i lagen om alkoldsdvervakad kor-
ritt (RP 84/2015 rd): Arendet har remitterats till kommunikationsutskottet for betdnkande.
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Skriftligt yttrande har 1dmnats av

- Polisstyrelsen

- verkstillande direktor Matti Peltola, Maskinforetagarnas forbund rf
- Renbeteslagsforeningen.

PROPOSITIONEN

Regeringen foreslér att korkortslagen, lagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare och
lagen om alkolasovervakad korrdtt andras. [ propositionen ingar forslag till bestimmelser om kor-
kort och yrkeskompetens for framforande av traktor till f61jd av lanseringen av snabbare traktorer
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och till foljd av éndringar i den nationella lagstiftningen. De foreslagna bestimmelserna gor det
mdjligt att utnyttja snabba traktorer samtidigt som nuvarande innehavare av koérkort for traktor
inte aldggs nya skyldigheter. I stéllet minskar de nuvarande skyldigheterna till vissa delar. Pro-
positionen genomfor till denna del det som star i regeringsprogrammet om farre normer och for-
enklad reglering. Propositionen hénfor sig till Europeiska unionens férordning om godkédnnande
och marknadstillsyn av jord- och skogsbrukstraktorer och till de &ndringar i fordonslagen som
kravs for att verkstilla forordningen.

I propositionen foreslas det att kraven pa korkort for framforande av traktor i framtiden ska fast-
stillas utifrén traktorns hogsta konstruktiva hastighet. Sddana traktorer och till dem kopplade
slapvagnar dér traktorns hogsta konstruktiva hastighet dr 40 kilometer per timme foreslas fortfa-
rande inga 1 kategori T och korkortskraven ska vara desamma som for nérvarande. Trots att det
foreslés att trafiktraktorer slopas i fordonslagen ska traktorer och till dem kopplade sldpvagnar
enligt forslaget ingé i kategori LT, om traktorns hogsta konstruktiva hastighet dr 6ver 40 men inte
mer 4n 60 kilometer per timme. Minimialdern for korkort 1 kategori LT foreslas vara 16 &r och
prestationskravet for korkort dr enligt forslaget teoriprov och mandverprov. For traktorer vars
hogsta konstruktiva hastighet dverstiger 60 kilometer per timme forutsétts det att foraren har ett
korkort for bil. Korkortskategorin bestédms pa basis av traktorns totalvikt, pa samma sétt som for
bilar. Om ett sldpfordon dr kopplat till traktorn ska foraren dessutom ha korrétt for fordonskom-
binationer i kategori E. Om traktorns totalvikt Gverstiger 3 500 kg krivs korkort for lastbil. Kor-
kort for person- och paketbilar ger rétt att kora léttare traktorer 4n detta.

Av traktorforare ska enligt forslaget krdvas den yrkeskompetens for lastbilsforare som avses i la-
gen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare, 1 sddana fall ddr den som kor traktor ska ha
lastbilskorkort.

Propositionen innehéller dessutom forslag till &ndring av vad som i korkortslagen foreskrivs om
temporért korforbud och av vad som i lagen om alkolasdvervakad korratt foreskrivs om dndring
av korkortskategori.

Lagarna avses trida i kraft den 1 januari 2016.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Kommunikationsutskottet stdder propositionens mél att gora regleringen léttare och tydligare och
att nedmontera 6verflodig reglering. Dessutom bor de bestimmelser som behovs for att utnyttja
snabbare traktorer och som EU:s regelverk krdver nu tas in i kdrkortslagen, menar utskottet.

Enligt uppgift till utskottet 4r omfattande lagstiftningsprojekt om korkort och krav pa yrkeskom-
petens aktuella vid kommunikationsministeriet. Under beredning &r bland annat en totalrevide-
ring av végtrafiklagen och ett forslag om att 1 systemet for att ta korkort flytta fokus pé examen.
Enligt inkommen utredning granskas ocksa prestationskraven for korkort i alla kategorier i sam-
band med bedomningen av behovet att fornya forarutbildningen. Dessutom berors bestimmelser-
na om korkort delvis ocksé av totalrevideringen av végtrafiklagen. Utskottet understryker bety-
delsen av dessa lagprojekt nir regelverket om korkort och bland annat yrkeskompetens utveck-
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las. I samband med utskottsbehandlingen av den aktuella propositionen har det framkommit flera
utvecklingsbehov och brister i bestimmelserna. Utskottet anser att konsekvenserna av dessa
komplexa fragor absolut méste bedomas som en konsekvent helhet i samband med de nimnda
projekten.

Utskottet understryker behovet av att fortlopande folja utvecklingen och forédndringarna pa tra-
fikmarknaden. I frdga om konsumtionsvanor dr det ytterst angeldget att ge akt pa vilka fordon
som anvénds framover och for vilka syften. Utifran det bor det bedémas hur behoven utvecklas
for dem som r0r sig pa vigarna, ocksd med avseende pé korkortslagstiftningen och en rittvis reg-
lering. Vid utfragningen av sakkunniga uppmérksammades det primért att de fordon som inte har
planerats for vagtrafik har okat i végtrafiken, sdsom exempelvis terrdnghjulingar, som registreras
som traktorer. Specialfragor i anknytning till sddana fordon bor enligt utskottet beddomas i de
nédmnda lagstiftningsprojekten. Lagstiftningen maste vara uppdaterad och relevant ocksa med av-
seende pa nya typer av fordon och anvindningssitt, bland annat med anknytning till konkurren-
sen i transportbranschen och till trafiksdkerheten.

Utskottet menar att den nu aktuella propositionen &r ett slags temporir 16sning som genomfor vis-
sa nodvéndiga dndringar som bland annat hor ihop med dndrade fordonsklasser och att den i v-
rigt gar ut pa att finna den kompromisslosning som i nuléget &r mest genomforbar. Utskottet har
granskat mdjligheterna att forenkla och fortydliga de foreslagna bestimmelser bland annat ge-
nom att sla ihop korkortskategorier. Men med tidsschemat for propositionen skulle dndringar i
den storleksklassen sannolikt ha medfort en del praktiska problem. Enligt utskottets uppfattning
ar foljande etapp att ta fram ett enhetligt traktorkort som géller alla traktorer med en konstruktiv
hastighet pd mindre dn 60 km/h. Som ett steg i denna riktning foreslér utskottet att &lderskravet
for kategorierna T och LT samordnas till minst 15 ar. Vidare anser utskottet att ratten att kora tra-
fiktraktor med kdrkort av kategori T eller B som tagits innan lagen tréder i kraft i detta skede bor
forbli oforédndrad i jord- och skogsbrukstransporter for traktorer som registrerats som trafiktrak-
torer fore ikrafttradandet.

Inom en snar framtid bor teoriproven for kategorierna T och LT utvecklas for béttre motsvara kra-
ven pa trafiksékerhet och forarfardigheter i trafiken. Analogt bor hanteringsproven i mojligaste
mén utvecklas s att de ger béttre fardigheter for att fardas pé vég. Det dr sdrskilt positivt, menar
utskottet, att propositionen enligt uppgift leder till att teoriprovet for kategori LT blir mer krévan-
de genom att sékerhetsrelaterade fragor dgnas 6kad uppmérksamhet. Utskottet papekar ocksa att
det enligt inkommen utredning i praktiken kan visa sig problematiskt i friga om hanteringsprovet
for kategori LT att bilskolorna dtminstone inte i alla regioner har tillgang till tillrdcklig materiel
for provet. Det &r angeléget, anser utskottet, att finna fungerande 16sningar ocksa i denna fraga.

Utskottet erfar att Andringarna i EU-bestdmmelserna om traktorer vintas leda till att traktorer allt
mer anvéinds for olika varutransporter i vagtrafiken. Det hér géller i synnerhet sddana traktorer
med en konstruktiv hastighet pa dver 60 km/h och en totalvikt p& 6ver 3 500 kg som kommer ut
pa marknaden i fortsattningen, bedomer regeringen. Utskottet vilkomnar att propositionen utgar
fran att dessa nya snabba traktorer ska kriva lastbilskorkort och yrkeskompetens for lastbilsfora-
re. Daremot papekar utskottet att forslaget enligt vilket traktorer i kategori LT i fortsdttningen far
anvéndas for varutransport utan yrkeskompetens bor foljas mycket noga. Vid utfragningen av
sakkunniga har det uttryckts motiverad oro Gver att dessa traktorer med en konstruktiv hastighet
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pa 40—60 km/h pa grund av avsaknaden av krav pé yrkeskompetens kan fa en tydlig konkurrens-
fordel om traktorerna anvénds for att konkurrera om varutransporter med exempelvis lastbilar.
Utskottet forutsétter att en eventuell obalans pd marknaden noga uppméarksammas och att det vid
behov bereds lagéindringar i skyndsam ordning for att rétta till eventuella missforhallanden. Det
ar ytterst viktigt att konkurrensvillkoren p&d marknaden ar rittvisa och att transportforetagen be-
handlas lika, anser utskottet och betonar att ocksa trafikdvervakningen och bekdmpningen av
svart ekonomi &r av betydelse for att detta ska uppnas.

Utskottet konstaterar att man i fraga om snabba traktorer med en konstruktiv hastighet pa 6ver 60
km/h och en vikt pa 6ver 3 500 kg i fortsdttningen bor utreda om det C-kort som krivs kan tas
med det fordon som korrétten ska gilla snarare &n med lastbil. I fraga om regleringen och den
praktiska tillimpningen efterlyser utskottet flexibilitet sd att exempelvis sma forflytt-
ningstransporter pa byggplatser kan goras utan alltfor strikta krav.

Propositionen ir inte helt problemfri, anser utskottet, som forutsétter att konsekvenserna och de
praktiska erfarenheterna av regelverket foljs upp och beddms i ett brett perspektiv. Dessutom bor
de utvecklingsbehov som aktualiserats i samband med behandlingen av propositionen beaktas i
lagstiftningsprojekt som aktualiseras inom den ndrmaste framtiden.

DETALJMOTIVERING
Lagforslag 1

5 §. Alderskrav Enligt propositionen &r minimidldern for korkort i kategori T 15 &r och i kate-
gori LT 16 ar. Utifran erhéllen utredning anser utskottet att en minimialder pa 15 ér &r tillrdcklig
for bade kategori T och kategori LT. Traktorerna har inte upplevts som ett sérskilt trafiksidker-
hetsproblem, och genom att utveckla teori- och hanteringsproven for kategori LT kan man i fort-
sattningen stérka forarnas kompetens och frimja trafiksékerheten. En sénkt &ldersgréans kan bland
annat ge mojligheter till sommarjobb for ungdomar och tillgodose behovet att forflytta sig i mer
glest bebodda regioner. Att gora aldersgrianserna enhetliga ger ocksa fler valmdjligheter och mer
flexibilitet ndr examen for traktorkorkort avldggs. Men utskottet vill &nda papeka att ocksa de gél-
lande bestdmmelserna om arbetarskydd bor f6ljas i frdga om unga forare. Konsekvenserna av
dndringen bor foljas noga och med tanke pa den fortsatta beredningen av bestimmelserna om kor-
kortskategorier bor det granskas om det i fortséttningen uppstér storre efterfragan pa marknaden
for kategori T eller kategori LT.

Ikrafttridandebestimmelsen. Utskottet foreslar en 6vergangsbestimmelse enligt vilken ritten
att kora trafiktraktor med korkort i kategori T eller B som tagits innan lagen trdder i kraft i detta
skede forblir oférdndrad i jord- och skogsbrukstransporter for traktorer som registrerats som tra-
fiktraktorer fore ikrafttradandet. For alla fordon i kategori LT som registreras efter det att lagen
trader i kraft kravs i fortsdttningen korkort i kategori LT, ocksa i jord- och skogsbrukstransporter.
Utskottet forutsitter att man vid den sammantagna beddmningen av de korkortsbestimmelser
som namns ovan ocksa utvirderar dessa bestimmelser i termer av dandamalsenlighet och réttvisa
pa lang sikt. Bedomningen ska ocksé viga in mojligheten att koppla korrétterna enligt Gvergangs-
bestimmelsen till de dlderskategorier som nu har korrétt.
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FORSLAG TILL BESLUT
Kommunikationsutskottets forslag till beslut:
Riksdagen godkdnner lagforslag 2 och 3 i proposition RP 84/2015 rd utan dndringar.

Riksdagen godkdinner lagforslag 1 i proposition RP 84/2014 rd med dndringar. (Utskot-
tets dndringsforslag)

Utskottets dindringsforslag

Lag
om indring av korkortslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 korkortslagen (386/2011) 4 § 1 mom. 7 och 8 punkten, 5 § 1 mom. 10 punkten, 40 §
5 punkten och 70 § 1 mom. 3 punkten,

av dem 40 § 5 punkten sddan den lyder i lag 941/2013 och

fogas till 4 §, sddan den lyder delvis dndrad i lag 1081/2012, ett nytt 4 mom. som foljer:

4§
Korkortskategorier

I grupp 1 ingér foljande korkortskategorier:

7) T, till vilken hor traktorer med en konstruktiv hastighet av hogst 40 km/h, motorredskap och
snoskotrar inklusive sldapfordon kopplade till dem,

8) LT, traktorer med en konstruktiv hastighet som dverstiger 40 km/h och dr hogst 60 km/h in-
klusive slapfordon kopplade till dem.

For framforande av traktor med en konstruktiv hastighet av 6ver 60 km/h krévs, beroende pa
dess totalvikt, korratt for en kategori inom grupp 11 1 mom. 5 punkten, eller korrétt for en kate-
gori inom grupp 2 i 2 mom. 1 eller 3 punkten. Om ett slapfordon ar kopplat till en sddan traktor
som avses 1 detta moment ska traktorforaren ha korritt for fordonskombinationer enligt 1 mom. 6
punkten eller 2 mom. 2 eller 4 punkten.
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58
Alderskrav

Minimiéldern for korkort dr

40§
Undervisningstillstdand for annan utbildning dn for korkort for kategori B

Pa beviljande av undervisningstillstdnd for annan utbildning an for korkort for kategori B til-
lampas bestimmelserna i 39 § med f6ljande undantag:

5) den som ansdker om undervisningstillstdnd for kategori A1, A2 eller A for att ge undervis-
ning enligt 24 § 2 mom. 1 punkten ska ha trafiklérartillstind och behorighet som ldrare som ger
korundervisning med motorcykel eller nagon annan sddan behorighet for att ge kdrundervisning
med motorcykel som dr godkidnd av Trafiksdkerhetsverket och som har forvarvats genom utbil-
darutbildning eller likvérdig erfarenhet.

70 §
Tempordrt kérforbud

En polisman har rétt att meddela en kdrréttsinnehavare temporart korforbud och omhénderta
korkortet eller, om korkortet &nnu inte har 1dmnats ut, intyget over forarexamen i foljande fall:

3) om det &r sannolikt att det finns forutséttningar for att meddela kdrforbud med stdd av en sé-
dan dvertrddelse av villkor enligt 16 § 1 mom. 4 punkten som avses i 64 § 2 mom. 2 punkten, eller
med stod av 64 § 2 mom. 3—5 punkten eller 65 §,

Denna lag tréder i kraft den 20 .

Korkort for kategori T eller B som erhallits innan denna lag trader i kraft berattigar till att kora
ocksé en traktor som tagits i bruk foére den 1 januari 2016 och som registrerats som trafiktraktor
eller som trafiktraktor /jordbrukstraktor, i transporter som avses i 8 mom. i ikrafttrddandebestam-
melsen i lagen om éndring av fordonslagen ( /2015).
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Lag
om indring av 2 och 4 § i lagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1lagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare (273/2007) 4 § 4 mom., sddant
det lyder i lag 389/2011, och

dndras 2 § 1 mom., sddant det lyder i lag 389/2011, som f6ljer:

2§
Tillimpningsomrdde

Denna lag giller den yrkeskompetens som i vagtrafik krdvs av den som framfor en lastbil eller
buss eller en fordonskombination som bestar av ett sddant fordon och ett sldpfordon. Vad som i
denna lag foreskrivs om yrkeskompetens for lastbilsforare tillimpas ocksé pé framforande av
traktor 1 de fall da det av foraren krévs ett korkort for framforande av lastbil. Bestimmelser om
kompetens for forare av fordon som transporterar farliga &mnen finns dessutom i lagen om trans-
port av farliga &mnen (719/1994).

Denna lag trader i kraft den 20 .

Lag
om idndring av 4 § i lagen om alkoldsévervakad korritt

I enlighet med riksdagens beslut &dndras i lagen om alkolasovervakad korritt (439/2008) 4 §,
sédan den lyder i lag 1085/2012, som foljer:



Bestdmmelser om beslut om 6vervakad korritt finns 1 69 § i kdrkortslagen (386/2011). En for-
utséttning for en i 15 a § 2 mom. i korkortslagen avsedd éndring av korkortskategorin ar att den
overvakade lamnar polisen ett intyg 6ver monteringen av alkolaset, del I till registreringsintyget,
ur vilket det framgar att fordonet efter monteringen av alkoldset har dndringsbesiktigats, samt ett
intyg Over att en i 6 § avsedd diskussion anvdndningen av berusningsmedel har forts.

Bestdmmelser om nér den dvervakade korrétten borjar och upphor samt om forfarandet i sam-
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48§

Beslut om och bérjan av overvakad korritt

band med detta finns i 15 a § i korkortslagen.

Den 6vervakade ska fullgora de skyldigheter som hénfor sig till den 6vervakade korrétten.

Denna lag tréder i kraft den 20 .

Helsingfors 4.12.2015

I den avgorande behandlingen deltog

ordforande Ari Jalonen saf
medlem Katja Hinninen véanst
medlem Marisanna Jarva cent
medlem Jyrki Kasvi grona
medlem Jukka Kopra saml
medlem Susanna Koski saml
medlem Suna Kyméldinen sd
medlem Mats Lofstrom sv
medlem Eeva-Maria Maijala cent
medlem Outi Mikeld saml
medlem Jani Mikel4 saf
medlem Jari Ronkainen saf
medlem Satu Taavitsainen sd
medlem Katja Taimela sd
medlem Ari Torniainen cent.

Sekreterare var

utskottsrad Juha Perttula.



