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PROPOSITIONEN

Regeringen foreslar dndringar i trafikforsakringslagen, lagen om Trafikforsdkringscentralen och
forsakringsbolagslagen. Genom propositionen genomfors de nya bestimmelserna i direktivet om
ansvarsforsakring for motorfordon och kontroll av att forsékringsplikten fullgors betréffande sé-
dan ansvarighet.

Tillimpningsomradet for trafikforsékringslagen foreslas bli preciserat s att det motsvarar direk-
tivets definition av anvéndning av ett fordon. Trafikforsékringslagens definition av fordon @ndras
sa att ldngsamma och latta fordon i fortséttningen inte omfattas av definitionen av fordon. En av-
vikelse gors fran definitionen i direktivet i och med att man som fordon betraktar naringsidkares
elsparkcyklar som 1 néringsverksamhet hyrs ut till allménheten for transport av personer, obero-
ende av elsparkcykelns vikt. Forsékringsplikten i friga om fordon som fors in fran ett annat EES-
land ska preciseras sé att den motsvarar bestimmelserna i direktivet. De skadehistorieuppgifter
som héanfor sig till trafikforsékringen ska i fortsittningen ldmnas pé ett enhetligt formulér for in-
tyg om skadehistorik. I trafikforsékringslagen tas det ocksé in en bestimmelse som preciserar an-
svarsfordelningen nér det giller skador som orsakas av fordonskombinationer. I trafikforsik-
ringslagen tas det in en bestimmelse om erséttning for personskador som orsakats en forare av en
hyrd elsparkcykel.

Till trafikforsékringslagen fogas ocksa bestimmelser om erséttning for skada nér ett forsakrings-
bolag blir insolvent. En skadelidande som har bostadsort i Finland ska kunna framstilla sitt er-
sattningsansprak till Trafikforsékringscentralen, om det erséttningsansvariga forsiakringsbolaget
ar insolvent. Till trafikforsékringslagen fogas bestdimmelser om de tidsfrister inom vilka Trafik-
forsdkringscentralen ska behandla erséttningsansprak samt om centralens uppgifter och tillgéng
till information som insolvensorgan. Aven trafikforsikringslagens bestimmelser om garantisys-
temet ska dndras till den del detta 4r nddvéndigt for att genomfora direktivet.
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I propositionen foreslds vissa dndringar i trafikforsékringslagen utifran nationella utgdngspunk-
ter. Lagen fér en bestimmelse enligt vilken personskador som orsakats foraren av ett fordon som
deltagit i en tavling eller grenspecifik traning inte ersitts fran forsékringen for fordonet i fraga.
Det foreslas samtidigt att trafikforsékringslagens tillimpningsomrade utvidgas genom att den av-
gransning som i trafikforsakringslagen gjorts for tdvlingar pé ett avsparrat omrade slopas. Till tra-
fikforsékringslagen fogas dessutom en bestimmelse enligt vilken erséittningen for egendomsska-
dor som orsakats av gravning begrinsas. Trafikforsékringscentralen far inte i fortsittningen vara
en i direktivet avsedd skaderegleringsrepresentant. I dvrigt 4r de foreslagna dndringarna nérmast
av teknisk natur.

Vidare foreslds lagen om Trafikforsdkringscentralen f en bestimmelse om Trafikforsakrings-
centralens likviditet. Den bestimmelse i forsdkringsbolagslagen som géller var risken for skade-
forsdkring ar beldgen foresléds bli dndrad sé att den motsvarar bestimmelserna i direktivet.

De foreslagna lagarna avses trada i kraft den 1 maj 2024.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN
Allmdnt

(1) Det huvudsakliga syftet med regeringens proposition ir att genomfora Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2021/2118 om &ndring av direktiv 2009/103/EG om ansvarsforsékring
for motorfordon och kontroll av att forsékringsplikten fullgdrs betraffande sddan ansvarighet. 1
propositionen ingar ocksa vissa lagindringar som grundar sig pa nationella behov.

Forsdkringsskyldighet och ersdttande av skador

(2) Utskottet vilkomnar att propositionen syftar till att med hjélp av bestimmelser om forsak-
ringsskyldighet forbéttra stillningen for dem som lidit skada pé grund av trafikolyckor i samband
med mikromobilitet och minska de kostnader som dessa olyckor orsakar samhéllet.

(3) Vid utskottets sakkunnigutfragning har det i huvudsak ansetts motiverat att precisera defini-
tionen av fordon enligt propositionen sé att forsékringsskyldigheten géller fordon med en kon-
struktionshastighet pa dver 25 kilometer i timmen eller en nettovikt pé over 25 kilogram.

(4) Utskottet anser det vara d&ndamalsenligt att elsparkcyklar som hyrs ut av néringsidkare enligt
regeringens forslag ska omfattas av trafikforsékringsplikt, oberoende av elsparkcyklarnas vikt.
Det EU-direktiv som genomfors genom propositionen forutsétter inga sddana bestimmelser, utan
det &r frdga om en rent nationell lagstiftningslosning. Syftet med forslaget &r att sikerstélla att
man pa grund av forsikringsplikten inte forsoker minska vikten pé de elsparkcyklar som hyrs ut
och pa det sittet forsdmra deras sdkerhetsegenskaper. Bestimmelserna har ocksé bedomts kunna
skapa incitament for foretag som hyr ut elsparkcyklar att utveckla sdkerheten i verksamheten, vil-
ket ocksa kan paverka forsiakringspremiernas storlek.
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(5) I propositionen foreslas det att erséttningen for personskador hos foraren av en hyrd elspark-
cykel avgrinsas till de sjukvéardskostnader som avses i trafikforsidkringslagen. Forslaget inskrén-
ker ersdttningen for skador hos forare av hyrda elsparkcyklar i forhallande till erséttningen for
skador hos forare av andra fordon. Om ocksa andra motorfordon dr inblandade i skadan, foreslas
det i propositionen att skadorna for en till olyckan oskyldig forare av en elsparkcykel pa samma
sdtt som for nérvarande ersitts till fullt belopp ur trafikforsdkringen for den skyldiga motparten.
Ocksa skador som orsakas tredje parter av anvéndning av elsparkcyklar i trafik ersitts till fullt be-

lopp.

(6) Den @ndring som propositionen foreslér i friga om forsékring av elsparkcyklar och ersétt-
ning for skador som anvédndningen av dem orsakat forbéttrar enligt erhallen utredning stdllningen
for de skadelidande. Samtidigt medfor dndringen ocksé skyldigheter och kostnader for de foretag
som hyr ut elsparkcyklar. Sakkunniga har bedomt att utbudet av uthyrningstjénster i fortséttning-
en kan minska i vissa omraden pa grund av att kostnaderna okar. Syftet med de ovan ndmnda be-
gransningarna av erséttningen for skador som orsakats forare ér att forsidkringskostnaderna ska
forbli pa en skilig niva.

Trafiksdkerheten och kostnaderna for olyckor

(7) Utskottet anser det vara ytterst viktigt att lagstiftningen som berér mikromobilitet utvecklas
och att man i fortsattningen stravar efter att frimja sdkerheten sarskilt i friga om anviandningen av
elsparkcyklar. Enligt uppgifter till utskottet medfor olyckor bland forare av litta elfordon ocksé
betydande kostnader for samhillet. Dessa kostnader maste fas att minska avsevért i fortséttning-
en.

(8) Utskottet anser att propositionen &r ett steg i rétt riktning nér det géller att minska kostnader-
na, men papekar dock att effekterna av propositionen enligt uppgift ér relativt sma jaimfort med de
totala kostnaderna for samhallet. Utskottet erfar att kommunerna och dven de foretag som hyr ut
elsparkcyklar har genomfort egna 16sningar for att fraimja sédkerheten. Trots det &r det viktigt att i
fortsittningen finna nya effektiva och verkningsfulla metoder for att forbattra trafiksédkerheten i
anslutning till mikromobilitet.

(9) Enligt uppgifter till utskottet anser kommunerna och stdderna allmént taget att tjinster som
tillhandahaller elsparkcyklar, liksom andra mikromobilitetstjanster, ar ett vilkommet komple-
ment till trafiken och resekedjorna. En allmén férhoppning dr emellertid att mikromobiliteten ska
utvecklas sé att den blir sdkrare, och for det andamalet behdver kommunerna effektivare verktyg
an de har i nuldget. De verktyg som kommunerna 6nskar har enligt uppgift bland annat att gora
med mdjligheterna att forutsitta anvéindning av sddana tekniska system med vilka det gar att sty-
ra hastigheter och parkering eller inféra andra motsvarande begransningar.

(10) Utskottet anser utifrdn inkommen utredning att det &r viktigt att mikromobilitet och trafik-
sdkerheten i anslutning till den beddms som en helhet och att det sékerstélls att bestimmelserna dr
enhetliga och dverensstimmande med 6vrig lagstiftning. Kommunikationsministeriet har hosten
2023 inlett ett lagstifiningsprojekt om létta elfordon i enlighet med regeringsprogrammet. Syftet
med projektet &r att utarbeta en proposition om de lagstiftningséndringar som behovs for att for-
bittra trafiksékerheten. Syftet dr ocksa att mdjliggdra nya mobilitetstjédnster och innovationer.
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Den arbetsgrupp som tillsatts for projektet har till uppgift att utreda och beddéma vilka bestdm-
melser som behovs for att det i fortsdttningen ska vara sa sékert som mojligt att ta sig fram med
och parkera ldtta elfordon och for att andra i trafiken ska kunna ta sig fram obehindrat. Arbets-
gruppen utreder enligt uppgift bland annat kommunernas moéjligheter att styra mikromobiliteten
och myndigheternas mojligheter att ingripa i trafikforseelser, trafikbrott och felparkering bland
végtrafikanterna. Vidare utreds en promillegrins for mikromobilitet och hur den kan dvervakas
samt en harmonisering av trafikreglerna som géller elsparkcyklar. Utskottet anser ocksa att moj-
ligheten till ett tillstdndssystem bor utredas.

(1 1) Utskottet anser att arbetsgruppen utfor ett mycket viktigt arbete och uppmuntrar arbetsgrup-
pen till att gora en samlad bedomning och ta fram heltickande metoder for att 16sa de aktuella
problemen. Utskottet understryker behovet av tydliga och enhetliga spelregler for att trygga sé-
kerheten i anslutning mikromobiliteten. Det ar viktigt att statsradet i fortsittningen utifrén ovan-
nédmnda utredningsarbete utan dréjsmal vidtar de lagstiftningsatgérder och andra motsvarande at-
gérder som behovs for att forbittra trafiksidkerheten i anslutning till mikromobilitet och for att
minska antalet olyckor och de kostnader som olyckorna orsakar samhaéllet, menar utskottet.

Grenspecifik trdaning inom motorsport

(12) Utskottet framhaller att det &r dndamélsenligt och viktigt att de bestimmelser i anslutning
till tillimpningsomradet som géller for ett avsparrat omrade slopas pa grund av de tolkningspro-
blem som de i praktiken medfor.

(13) 1propositionen foreslas det att personskador som orsakats foraren av ett fordon som delta-
git i en tdvling eller grenspecifik trédning inte ersitts fran trafikforsdkringen. I sddana situationer
ska trafikforsdkringen ticka skador som orsakats utomstdende, men inte skador som orsakats f6-
raren. Skador hos foraren ska kunna tickas med annat forsékringsskydd.

(14) I motiveringen till 41 a § i lagforslag 1 definieras grenspecifik traning som handledda eller
overvakade Gvningar enligt ett Gvningsprogram som syftar till tdvlingar. Vid utfragningen av sak-
kunniga har det i nigon man lyfts fram 6nskemal om att definitionen bor preciseras eller forenk-
las, samtidigt som det ocksé har papekats att den foreslagna formuleringen i princip ar relativt bra
och exakt. Enligt en redogorelse till utskottet behover begreppet definieras pa det sitt som fore-
slas i propositionen for att man ska kunna undvika tolknings- och bevisproblem med tanke pa oli-
ka praktiska situationer. Utskottet har darfor inte &ndrat eller kompletterat de tolkningsanvisning-
ar som anges i propositionsmotiven.

Tillsynen over efterlevnaden av lagen

(15) Sakkunniga har bedomt att polisen i och med de dndringar som nu behandlas bor avsitta
uppskattningsvis minst tva arsverken mer 4n i nuléget for att utreda trafikforsékringars giltighet
och for atgérder som foranleds i situationer dar forsakring saknas.

(16) Sakkunniga har med avseende pa myndighetstillsynen papekat att de storsta praktiska ut-
maningarna sannolikt kommer att orsakas av sédana privatégda létta elfordon som har en netto-
vikt pa dver 25 kilogram och som enligt propositionen ska forsékras. Enligt uppgift kommer det
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oundvikligen att vara svért for tillsynsmyndigheterna att identifiera och sérskilja sddana fordon i
trafiken. Utskottet hoppas att man hittar fungerande sétt att genomfora tillsynen i praktiken, ef-
tersom en effektiv tillsyn ar av central betydelse for att de mal som efterstriavas med lagstiftning-
en ska nés.

Ikrafttridande

(17) Sakkunniga har framfort att den planerade tidtabellen for lagens ikrafttridande &r tdimligen
snév och att det bor reserveras tillrdckligt med tid i synnerhet for att i tillracklig utstrdckning in-
formera konsumenterna om lagéndringen, och &ven i dvrigt for det praktiska genomforandet av
bestimmelserna. Utskottet anser darfor att det &r &ndamalsenligt att bestimmelserna trader i kraft
senare &n planerat, tidigast den 1 juni 2024.

Information och uppféljning

(18) Utskottet framhéller att det &r viktigt att man satsar tillrdckligt pa att informera konsumen-
ter och andra aktdrer om de &dndringar som foreslés i propositionen. Sakkunniga har ansett att det i
synnerhet bor informeras aktivt om att ersittningen for skador som orsakas forare av elsparkcyk-
lar begrénsas till enbart sjukvardskostnader.

(19) Enligt utskottet &r det ytterst viktigt att man i fortsdttningen gor en samlad bedémning av
hur de foreslagna bestimmelserna paverkar sdkerheten och kostnaderna samt de tjanster som till-
handahélls. Vidare bor statsradet i frdga om andra fardsitt som mikromobiliteten omfattar men
som inte berors av forsikringsskyldigheten folja i vilken méan det férekommer olyckor och vad
som orsakar dem. Dessutom &r det nodvéndigt att f6lja och utvérdera hur definitionen av hyrd
elsparkcykel och bestimmelserna om motorsport fungerar i praktiken. Utskottet anser det ocksé
viktigt att man i fortsdttningen ger akt pa om de foreslagna begrinsningarna av tillimpningsom-
radet ocksa kan medfora att man i frdga om elsparkcyklar som anvénds for privat bruk i allt storre
utstrickning overgér till firdmedel som viger mindre och har sdmre sékerhetsegenskaper.

DETALJMOTIVERING

1. Lagen om édndring av trafikforsikringslagen

1§. Lagens tillimpningsomréade. Utskottet gor en lagteknisk korrigering i 3 mom. i den finska
texten.

28§. Definitioner. Utskottet gor en lagteknisk korrigering i 22 punkten i den finska texten.

91 b §. Trafikforsikringscentralens uppgifter och tillgiang till information som insolvensor-
gan.

Sakkunniga har papekat att det i specialmotiveringen till 91 b § 5 mom. i propositionen anges att
det &r tillatet att behandla personuppgifter i forsékringsverksamhet med stéd av 6 § 1 mom. 1
punkten och 7 § 1 mom. 1 punkten i dataskyddslagen (1050/2018). Utskottet gor inga dndringar i
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paragrafen, men féster med tanke pa tolkningen av bestimmelsen uppmérksamhet vid att hénvis-
ningen till dataskyddslagens 7 § i propositionsmotiven bor gélla 7 § 1 mom. 2 punkten.

FORSLAG TILL BESLUT
Kommunikationsutskottets forslag till beslut:
Riksdagen godkdnner lagforslag 2 och 3 i proposition RP 10/2024 rd utan dndringar.

Riksdagen godkdnner lagforslag 1 i proposition RP 10/2024 rd med dndringar. (Utskot-
tets dndringsforslag)

Utskottets iindringsforslag

Lag
om indring av trafikforsikringslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 trafikforsakringslagen (460/2016) 1 §, 2 § 1 och 21 punkten, 8 §, 32 § 3 mom., 34 §
I mom., 42 §,43 § 1 mom., 62 § 2 mom., 66 §, 67 § 2 mom., 70 § 3 och 4 mom., 74 § 3 mom., 75 §
2 mom., 86 § 2 mom., 92 § 2 mom. samt 94 § 1 och 2 mom., avdem 2 § 1 punkten sddan den lyder
ilag 92/2021, 2 § 21 punkten saddan den lyder i lag 566/2022, 32 § 3 mom. sddant det lyder i lag
244/2020 samt 42 och 66 §, 67 § 2 mom. och 92 § 2 mom. sddana de lyder i lag 960/2019, och

fogas till 2 §, sddan den lyder i lagarna 92/2021 och 566/2022, en ny 22 punkt, till la-gen en ny
6a§,till 19 § nya 2—5 mom., till lagen nya 34 a, 39 aoch 41 a §, till 69 § ett nytt 5 mom., till 74 §
ett nytt 4 mom. och till lagen nya 91 a och 91 b § som foljer:

1§
Lagens tillimpningsomrdde

Denna lag innehéller bestimmelser om erséttning for person- och sakskador som orsakas av
anvéndning av motorfordon i trafik och om trafikforsékring som tecknas mot saddana skador.

Vid beddmningen av om ett motorfordon anvénds i trafik i den bemirkelse som avses i denna
lag ska hénsyn inte tas till motorfordonets egenskaper eller var motorfordonet anvénds eller om
det star stilla eller befinner sig i rorelse.
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Ett motorfordon é&r inte i trafik i den bemérkelse som avses i denna lag nir

1) det pa en plats utanfor trafiklederna anvénds for ett vasentligen annat &ndamal &n for trans-
port av personer eller gods,

2) det forvaras, repareras, undergar service eller tvittas pa en plats som &r avskild fran trafik-
leder.

2§
Definitioner

I denna lag avses med

1) fordon ett motorfordon som drivs av mekaniskt formedlad kraft lings marken men inte pé
spér, med en hogsta konstruktiv hastighet pa 6ver 25 kilometer i timmen, eller en hdgsta nettovikt
pa over 25 kilogram samt en hyrd elsparkcykel, oavsett elsparkcykelns vikt, samt en kopplad el-
ler fristdende sldpvagn, dock inte en i 28 § 1 mom. i fordonslagen (82/2021) avsedd cykel med
elassistans,

21) myndighet som ansvarar for ordnandet av social- och hdlsovdrd de vilfardsomraden som
avses 15 § i lagen om vélfardsomraden (611/2021) samt vélfardsomradena i landskapet Nyland,
Helsingfors stad och HUS-sammanslutningen till den del de ordnar social- och hilsovard i enlig-
het med lagen om ordnande av social- och hélsovarden och rdddningsvasendet i Nyland,

22) hyrd elsparkcykel ett sddant i 1 punkten avsett tvdhjuligt fordon med elmotor som styrs sta-
ende pa en fotbrdda och &r forsett med styrstdng och vars konstruktiva hastighet &dr hogst 25 kilo-
meter i timmen och som i niringsverksamhet hyrs ut till allménheten for transport av personer.

6a§
Inforsel av fordon frdan en annan EES-stat

Om ett fordon fors in till Finland fran en annan EES-stat, far fordonets kopare vélja om denne
forsdkrar fordonet i den medlemsstat dér fordonet 4r registrerat, eller i Finland.

8§
Undantag fran forsdkringsplikten

Trafikforsédkring behovs inte for

1) ett motorredskap eller en traktor vars konstruktiva hastighet dr hdgst 15 kilometer i timmen,
forutsatt att motorredskapet eller traktorn inte behdver registreras,

2) ett motorredskap som i gardsbruk anvénds for produktion eller bargning av skord och som
inte behover registreras,

3) en sldpvagn som inte behover registreras,

4) eldrivna rullstolar och andra motsvarande fordon av létt konstruktion som &r avsedda att an-
véndas enbart av personer med funktionsnedséttning och som inte behdver registreras,

5) fordon som inte behdver registreras och som inte anvénds i trafik,

6) fordon vars dgare eller innehavare &r finska staten,
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7) fordon dir ndgon annan stat eller dess ersattningsorgan ansvarar for trafikskador som de or-
sakar,

8) fordon som avstillts och som inte anvénds i trafik,

9) fordon som avregistrerats slutligt.

Fordonets dgare och innehavare har dock ritt att forsdkra fordon som avses i 1 mom. 5, 6 och 8
punkten.

19 §

Skadehistorieuppgifter

Forsédkringsbolaget ska ldmna skadehistorieuppgifter med anvédndning av formuléret for intyg
om skadehistorik, vars form och innehall faststélls i kommissionens genomforandeakt som anta-
gits med stod av artikel 16 sjatte stycket i direktivet.

Skadehistorieuppgifter kan ocksé lamnas av Trafikforsidkringscentralen.

Niér forsékringsbolaget beaktar intyg om skadehistorik far bolaget inte behandla forsékringsta-
gare pa ett diskriminerande sétt eller sétta ett hogre pris pa deras forsékringspremier pa grundval
av deras nationalitet eller p&4 grundval av den medlemsstat i vilken de tidigare varit bosatta. Om
forsdkringsbolaget beaktar intyg om skadehistorik for att faststélla forsdkringspremier, ska for-
sdkringsbolaget behandla intyg utfardade i andra medlemsstater som likvardiga med intyg utfar-
dade i Finland, &ven nér bolaget tillimpar eventuella rabatter.

Forsékringsbolaget ska offentliggéra en allmén Sversikt av sin policy i frdga om hur det anvén-
der intyg om skadehistorik vid berdkning av forsakringspremier.

32§

Ersdttningsansvar for trafikskada

Vad som i 33-39, 39 a, 49—62, 62 a, 63, 64—68, 73 och 79-83 §, 84 § 1 mom. och 85 § f6-
reskrivs om forsékringsbolag tillimpas ocksé pé Statskontoret.

34§
Ersdttning for personskada

Ersittning for en personskada bestdms i enlighet med 5 kap. 2,2a—2d, 3,4,44a,4b,70ch 8 §
samt 7 kap. 3 § i skadestandslagen (412/1974), om inte ndgot annat foreskrivs i denna lag. Rétt till
erséttning for sveda och vérk och andra tillfélliga men finns dock inte, om personskadan ar obe-
tydlig. Bestimmelser om erséttning for en personskada som orsakats en forare av en hyrd elspark-
cykel finns i 34 a § i denna lag.
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34a§
Ersdttning for personskada som orsakats en forare av en hyrd elsparkcykel

For en personskada som orsakats en forare av en hyrd elsparkcykel ersétts fran forsdkringen for
den hyrda elsparkcykeln endast sddana sjukvéardskostnader som avses i denna lag.

39a3§
Skador som orsakas av fordonskombinationer

Om en trafikskada orsakas av en fordonskombination bestdende av en eller flera slipvagnar
och ett fordon som drar dessa, ska det forsékringsbolag som forsdkrat dragfordonet ansvara for
skadan, om inte skadan beror pé sldpvagnens bristfilliga skick, varvid det forsidkringsbolag som
forsdkrat slapvagnen ansvarar for skadan.

Om en trafikskada orsakas av en fordonskombination bestdende av en eller flera slipvagnar
och ett fordon som drar dessa, men dragfordonet inte kan identifieras, ska det forsékringsbolag
som forsdkrat sldpvagnen ansvara for skadan, eller de forsékringsbolag som forsékrat slapvagnar-
na solidariskt ansvara for skadan.

Om en trafikskada orsakas av en fordonskombination, och det i 38 § avsedda maximibeloppet
for ersattningar for sakskada som ska betalas fran den forsékring som ansvarar for skadan ver-
skrids, ersitts den dverskjutande delen fran forsikringen for den andra delen av fordonskombina-
tionen.

41 a§
Skada som drabbar forare som deltagit i tivling

Fran forsékringen for ett fordon som deltagit i en tévling eller grenspecifik tréining ersétts inte
skada som drabbar fordonets forare, forutsatt att trafikreglerna inte skulle iakttas i verksamheten i
fraga.

42 §
Skador som intriffar under vissa arbetsprestationer

En skada som intraffar under lastning, lossning eller annan arbetsprestation ersétts inte, om den
drabbar

1) fordonets dgare, innehavare, forare eller ndgon annan person som utfor arbetet i friga med-
an fordonet star stilla, eller

2) egendom som dr foremal for en arbetsprestation eller ett annat fordon som deltar i verksam-
heten i fraga.

Utover vad som foreskrivs i 1 mom. ersétts inte egendomsskador som orsakats av gravning.
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43§
Skador som orsakas av fordon som dr undantagna fran forsdikringsplikten

Trafikforsékringscentralen ersétter trafikskador som intréffar i Finland och som orsakas av
att fordon vars stadigvarande hemort &r i Finland, och for vilka trafikforsakring enligt 8 § 1 mom.
1—4 punkten inte behover tecknas, anvénds i trafik.

62 §

Tidsfrist for betalning av ersdttning

Forsakringsbolaget ska utan drojsmal och senast en manad efter att det har fatt de handlingar,
uppgifter och annan tillrdcklig utredning som avses i 69 § i lagen om forsékringsavtal betala ut er-
sattning eller meddela att ndgon erséttning inte betalas. Som en sddan utredning som avses hér be-
traktas inte trafik- och patientskadendmndens rekommendation till avgérande, ens nir en saddan
enligt 66 § 1 denna lag ska begiras.

66 §
Skyldighet att begdra rekommendation till avgérande av trafik- och patientskadendmnden

Om ett ersdttningsdrende inte har avgjorts av domstol genom ett lagakraftvunnet beslut, ska
forsakringsbolaget begira rekommendation till avgdrande av trafik- och patientskadendmnden i
ett anhingigt ersittningsdrende, nir drendet géller

1) fortlopande erséttning som betalas pa grundval av bestdende inkomstbortfall eller dodsfall,
eller dess kapitalviarde om ersittningen i stéllet betalas som engangsersittning,

2) forhdjning eller sinkning av fortlopande erséttning med stod av 5 kap. 8 § i skadestandsla-
gen,

3) erséttning for men, om skadan ar svaér,

4) réttelse av ett oriktigt beslut till en parts nackdel, om parten inte samtycker till rttelsen av
felet; rekommendation till avgérande behdver dock inte begéras om felet &r uppenbart och det har
orsakats av en parts eget forfarande eller om det &r fraga om ett uppenbart skriv- eller riknefel.

Om forsdkringsbolagets beslut avviker frdin nimndens rekommendation till avgorande till er-
sattningstagarens nackdel, ska forsékringsbolaget foga rekommendationen till sitt beslut och del-
ge ndmnden beslutet.

Trots en begidran om rekommendation till avgdrande som framstillts till nmnden ska forsak-
ringsbolaget i enlighet med 62 § betala den ostridiga delen av erséttningen.

11
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67§

Fordrojd ersdttning

Drojsmélsforhdjning och drojsmaélsrédnta ska betalas fran dagen efter den dag dé forsdkrings-
bolaget enligt 62 och 70 § senast borde ha betalat ut ersittning. Om utredningen ska anses vara
otillrdcklig endast i frdga om erséttningsbeloppet, ska drojsmélsforhojning och drdjsmélsrénta
dock betalas pa det erséttningsbelopp som skéligen kan anses vara utrett. For en sadan ersatt-
ningspost som med stdd av ett och samma beslut betalas senare rdknas dock dréjsméalsforhojning-
en fran forfallodagen.

69 §

Skaderegleringsrepresentanter och ersdttningsombud

Om forsdkringsbolaget eller dess skaderegleringsrepresentant inte iakttar bestimmelserna i
denna paragraf, kan Finansinspektionen vidta sddana tillsynsatgirder mot forsidkringsbolaget som
foreskrivs 1 lagen om Finansinspektionen (878/2008).

70 §

Rdtt att kréiva ersdttning av skaderegleringsrepresentanten

Om erséttningsansvaret helt eller delvis bestrids eller erséttningsansvaret dr oklart, eller om
skadornas storlek inte har bestdmts i sin helhet, ska forsakringsbolaget eller dess skadereglerings-
representant inom den tid som anges i 2 mom. ldmna ett motiverat skriftligt svar pa erséttnings-
anspraket.

Trafikforsékringscentralen far inte vara en for Finland utsedd skaderegleringsrepresentant for
ett forsékringsbolag som ér etablerat i en annan EES-stat.

74 §

Trafikforsdkringscentralens regressriitt

Trafikforsdkringscentralen har ritt att kréva tillbaka erséttning som den betalat med stdd av
91 a § av insolvensorganet i den EES-stat dir det insolventa forsékringsbolaget har sin hemort.

Om Trafikforsdkringscentralen till f6ljd av forsédkringsbolagets insolvens har betalat ersétt-
ning till en skadelidande i enlighet med 91 a §, dvergar den skadelidandes ritt till erséttning fran
administrations- eller konkursboet till centralen upp till det belopp som centralen har betalat.
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75 §

Fordelningssystemet och de kostnader som ska tdckas ur det

De kostnader som ska tdckas genom fordelningssystemet (fordelningskostnaderna) ér

1) kostnader som orsakas av skador som Trafikforsédkringscentralen ansvarar for, utan de er-
sittningar som anges i 2—6 punkten, fran vilket belopp avgifter enligt 27 och 28 § och premierna
for grans- och forflyttningsforsékringar har avdragits,

2) indexjusteringar av de fortlopande ersittningar som avses i 35 §,

3) de sjukvardskostnader som det foreskrivs om i 34, 34 a, 53, 54, 58 och 59 § och som betalas
nér dver nio ar forflutit frén ingangen av kalenderaret efter den dag dé skadefallet intrdffade,

4) sadana ersittningar for rehabilitering som avses i 7 § i lagen om rehabilitering som ersétts
enligt trafikforsékringslagen och som betalas nir ver nio ar forflutit frén ingangen av kalender-
aret efter den dag da trafikskadan intréffade,

5) fullkostnadsavgift enligt 55 § nér 6ver nio ar forflutit fran ingdngen av kalenderéret efter den
dag da trafikskadan intréffade,

6) ersdttningar for stora skador enligt vad som foreskrivs i 4 mom.

86 §

Informationscentrum

For att trygga de skadelidandes intressen, sidkra en snabb tillgang till information i sidana ska-
defall som avses i 70 § och sdkra tillgangen till behovlig information om forsakringsplikten for
fordon som avsénts fran en annan medlemsstat samlar Trafikforsékringscentralen in och sprider
information som har betydelse for erhallande av erséttning samt hjilper dem som har rétt till den-
na information att f4 den.

91a§
Ersdttning for skada vid forsdkringsbolagets insolvens

En skadelidande som har bostadsort i Finland kan framstilla sitt ersdttningsansprak direkt till
Trafikforsikringscentralen, om det forsékringsbolag som é&r ersittningsansvarigt for en trafikska-
da som intréiffat i Finland eller i en annan EES-stat &r insolvent.

Ett finlandskt forsékringsbolag anses vara insolvent pa det sitt som avses i 1 mom. om bolaget
har forsatts i likvidation eller konkurs. Bestimmelser om likvidationens borjan finns i 23 kap. 5 §
i forsakringsbolagslagen och bestimmelser om forséttande i konkurs i 29 § i det kapitlet. Om for-
sdkringsbolaget har sin hemort i en annan EES-stat bestdms intrddandet av insolvens enligt lag-
stiftningen i bolagets hemmedlemsstat.

Trafikforsékringscentralen ska inom tre manader fran den dag dé den skadelidande framstéllde
sitt ersdttningsansprak ersétta trafikskadan eller lamna ett motiverat erséttningsanbud, om centra-
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len har faststillt att den &r ersdttningsansvarig for skadan, ersittningsanspréket inte bestrids och
skadans storlek helt eller delvis har faststillts.

Trafikforsékringscentralen ska ldimna den skadelidande ett motiverat skriftligt svar pa vad som
anfOrts i ersittningsanspraket, om centralen har konstaterat att forsékringsbolaget inte ar insol-
vent pé det sétt som avses i 2 mom. eller erséttningsansvaret bestrids eller &r oklart, eller skadans
storlek inte helt har faststillts. Ett motiverat svar ska ldmnas inom tre manader fran den dag da
den skadelidande framstillde sitt ersittningsansprak.

Trafikforsédkringscentralen ska betala erséttning till den skadelidande utan onddigt drdjsmal
och i varje fall senast inom tre manader fran det att den skadelidande har meddelat att denne god-
kénner erséttningsanbudet. Om ersittningsbeloppet inte dr ostridigt, ska Trafikforsdkringscentra-
len betala den ostridiga delen av erséttningen inom den tid som anges i detta moment.

91b§
Trafikforsdkringscentralens uppgifter och tillgang till information som insolvensorgan

Om ett finlédndskt forsidkringsbolag som bedriver trafikforsékring blir insolvent pa det sitt som
avses i 91 a §, ska Trafikforsdkringscentralen utan dréjsmél underritta de i artiklarna 10a.1 och
25a.1 i direktivet avsedda insolvensorganen i de dvriga EES-staterna.

Nér Trafikforsékringscentralen tar emot ett ersattningsansprak som hénfor sig till ett forsék-
ringsbolags insolvens ska centralen underrétta motsvarande insolvensorgan i forsakringsbolagets
hemmedlemsstat samt det insolventa forsidkringsbolaget eller forsékringsbolagets rekonstruktor
enligt artikel 268.1 e i Europaparlamentets och radets direktiv 2009/138/EG om upptagande och
utdvande av forsékrings- och aterforsékringsverksamhet (Solvens II) eller dess forvaltare enligt
artikel 268.1 fi det direktivet.

Forsakringsbolaget, dess rekonstruktor eller forvaltare ska underritta Trafikforsékringscentra-
len, om forsakringsbolaget betalar ut erséttning for en sddan skada som ocksa anmalts till Trafik-
forsdkringscentralen.

Om ett finlédndskt forsékringsbolag som bedriver trafikforsékring ar insolvent pa det sétt som
avses i 91 a §, ska Trafikforsdkringscentralen, om insolvensorganet i en annan EES-stat sa kré-
ver, ersitta insolvensorganet for den erséttning som organet betalat for en trafikskada till en ska-
delidande. Ersittningen ska betalas inom rimlig tid som inte far dverstiga sex méanader, om inte
annat skriftligen avtalas av Trafikforsdkringscentralen och insolvensorganet.

Trafikforsékringscentralen har trots sekretessbestimmelserna ritt att av forsakringsbolaget, av
forsakringsbolagets i 2 mom. avsedda rekonstruktdr och forvaltare och av Finansinspektionen fa
de uppgifter som ar nodvéndiga for skdtseln av uppgifter enligt denna paragraf och 91 a §.

92§

Forsdkringsbolags likvidation eller konkurs

Trafikforsékringscentralen ska i samband med ett finldndskt forsdkringsbolags likvidation el-
ler konkurs skota utbetalningen av erséttningar dven sedan forsékringsbestdndet och de tillgangar
som svarar mot bestandet har overforts till centralen, samt skota dvriga uppgifter som anges i 23
kap. 21 § i forsékringsbolagslagen och 149 § i lagen om utlédndska forsikringsbolag. Om likvida-
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tionen eller konkursen géller ett forsékringsbolag vars hemort finns i ndgon annan EES-stat dn
Finland, kan forsdkringsbestandet och de tillgdngar som svarar mot bestdndet dverforas till Tra-
fikforsékringscentralen, om Finansinspektionen godkénner dverforingen.

94 §
Garantiavgift som pdfors forsdkringsbolag

Om det for en erséttning enligt denna lag till f61jd av ett finldndskt forsdkringsbolags likvida-
tion eller konkurs antingen delvis eller helt och hallet saknas sdkerhet sedan forsdkringstagare har
paforts tillskottspremie, ska de 6vriga finldndska forsékringsbolag som bedriver trafikforsdkring
gemensamt ansvara for erséttningen eller en del av den. Finansieringen av den andel for vilken sé-
kerheter saknas sker genom att en arlig garantiavgift tas ut hos de finlédndska forsdkringsbolag
som bedriver trafikforsdkring under debiteringséret. Den merkostnad som garantiavgiften orsa-
kar kan forsdkringsbolaget inkludera i de inflytande trafikforsékringspremierna.

Garantiavgiftens storlek faststills i proportion till forsakringsbolagets premieinkomst frén tra-
fikforsdkringen, eller till en uppskattad premieinkomst som berdknats utifran de risker som for-
sdkringarna tacker. Avgiften far arligen utgdra hogst tva procent av den ovan avsedda premiein-
komsten. Niarmare bestimmelser om garantiavgiftens storlek far utfirdas genom forordning av
social- och hdlsovardsministeriet. Beslut om garantiavgiften, garantiavgiftens storlek och redo-
visningen av garantiavgiften fattas av Trafikforsakringscentralen.

Denna lag tréder i kraft den 20 .

Pé skadefall som intraffat fore ikrafttrddandet av denna lag tillimpas de bestimmelser som
géllde vid ikrafttradandet.

Bestdmmelserna i 62, 66, 67 och 91 a § i denna lag tillimpas dven pa skadefall som intréffat
fore ikrafttradandet av denna lag.

Bestdmmelsernai91 a och 91 b § i denna lag tillimpas dock endast om forsékringsbolagets lik-
vidation eller konkurs har borjat efter ikrafttrddandet av denna lag.
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Lag
om indring av 3 § i lagen om Trafikforsikringscentralen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1lagen om Trafikforsdkringscentralen (461/2016) rubriken for 3 § och
fogas till 3 § ett nytt 4 mom. som foljer:

38
Ansvar for Trafikforsékringscentralens kostnader och likviditet

Trafikforsékringscentralens medlemmar ansvarar ocksa for Trafikforsékringscentralens likvi-
ditet och &r skyldiga att betala centralen avgifter for att centralens eget kapital ska hallas pa den
nddvindiga nivd som centralen behdver for fullgdrandet av sina ekonomiska forpliktelser. Till
den del ansvaret for Trafikforsékringscentralens kostnader och tryggandet av centralens likvidi-
tet beror pa att Trafikforsékringscentralen enligt 87 § 4 mom. i trafikforsékringslagen r ett insol-
vensorgan, ska endast de medlemsbolag som har hemort i Finland svara for avgifterna. Vad som i
1-3 mom. och 4 § foreskrivs om kostnadsandelar och bestimmande och uttag av avgifter som be-
hovs for att ticka Trafikforsékringscentralens kostnader tillimpas ocksa pa kostnadsandelar och
bestammande och uttag av avgifter som behovs for att upprétthalla likviditeten.

Denna lag trader i kraft den 20 .

Lag
om Andring av 3 kap. 7 § i forsikringsbolagslagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 forsakringsbolagslagen (521/2008) 3 kap. 7 § 3 mom. som foljer:
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78
Stat ddr risken dr beligen

Nar ett motorfordon avsidnds fran en medlemsstat till en annan ar risken, med avvikelse fran det
som foreskrivs i 1 mom. 2 punkten, beldgen antingen i registreringsstaten eller i destinationsmed-
lemsstaten for en period av 30 dagar efter det att fordonets kopare accepterat mottagandet av for-
donet, d&ven om fordonet inte officiellt har registrerats i destinationsmedlemsstaten.

Denna lag tréder i kraft den 20 .

Helsingfors 18.4.2024
I den avgorande behandlingen deltog

ordforande Jouni Ovaska cent
vice ordférande Timo Furuholm vénst
medlem Pekka Aittakumpu cent
medlem Marko Asell sd
medlem Heikki Autto saml
medlem Seppo Eskelinen sd
medlem Atte Harjanne grona
medlem Aleksi Jantti saml
medlem Marko Kilpi saml
medlem Terhi Koulumies saml
medlem Sheikki Laakso saf
medlem Jani Mékeld ps
medlem Pinja Perholehto sd
medlem Anne Rintaméki saf.

Sekreterare var

utskottsrad Juha Perttula.
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