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PROPOSITIONEN

I propositionen foreslés en ny transportbalk, som &r ett led i genomforandet av regeringens spets-
projekt for att skapa en digital tillvixtmiljo och for smidigare forfattningar. Malet ér att skapa for-
utséttningar for ny teknik, digitalisering och nya afférskoncept inom transportsektorn. Pa detta
sitt kan man tillhandahalla trafiktjdnster som allt béttre motsvarar anvéindarnas behov och moj-
liggdra ny affarsverksamhet inom sektorn. Tjanstefieringen och de nya servicemodellerna inom
trafiken dr betydande faktorer nar man svarar pa de utmaningar klimatférandringen innebér efter-
som transportmateriel fordelas och anvinds effektivare

Genom transportbalken sammanslas och revideras bestimmelserna om person- och god-
stransporter. Transportbalken avses forbattra konkurrenskraften av tjansteleverantorer inom per-
son- och godstrafiken. Reformer som tillgodoser kundernas behov och férviantningar ska dka ef-
terfragan pé tjénster och ge foretagen mojligheter att utveckla nya servicemodeller som baserar
sig pa digitalisering och gor transportforetagandet méngsidigare. Transportbalken frémjar nya
innovations- och serviceplattformar inom sektorer dédr den offentliga forvaltningen har en roll att
spela for att marknaden ska fungera. Sddana sektorer &r bland annat trafik som tjénst.

Transportbalken ska mérkbart frimja inforandet av ny teknik, digitalisering och nya affarsverk-
samhetskoncept genom att skapa forutsdttningar for battre utnyttjande av 6ppna data och datala-
ger for nya afférsidéer. Det foreslés att det genom transportbalken ska 6ppnas vésentlig informa-
tion om mobilitetstjdnster och foreskrivas om biljett- och betalningssystemens interoperabilitet.
Trafiktjansterna ska dirmed pa basta mojliga sétt nd alla och man ska &ven kunna kombinera dem
pa dndamalsenligt sétt.

Forslaget innebér fordndringar jamfort med nuléget, ddr marknaden for trafiktjénster &r starkt reg-
lerad och offentligt styrd. Genom transportbalken reformeras de offentligt stddda (staten, kom-
muner, FPA) persontransporter dér regeringsprogrammet har en besparing pa tio procent som mél
fran och med 2017. Reformen inom person- och godstrafiken ska genomforas genom att utnyttja
digitalisering och méjliggdra marknadsorienterade och innovativa servicekoncept av nytt slag ge-
nom att utveckla lagstiftningen. Samtidigt dppnar forslaget upp for kundorienterade trafiktjénster
som skapas pa marknadens villkor och genom sund konkurrens. Kop av trafiktjanster och annat
offentligt stdd till trafiksystemet utgdr en betydande utgiftspost inom den statliga och kommuna-
la ekonomin. Nér det blir mojligt att tillhandahélla, kombinera och anvénda tjansterna pé ett mera
mangsidigt och effektivt sétt kan det uppsta betydande kostnadsbesparingar. Propositionen sto-
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der regeringsprogrammets mal om att minska kommunernas kostnader samt att stiarka konkur-
renskraften genom béttre forutsittningar for nédringsliv och foretagande.

Propositionen &r den forsta etappen av en totalreform av regleringen av transportmarknaden: Re-
formen genomfors i tre etapper och géller alla trafikslag. I den forsta etappen géller d&ndringarna
huvudsakligen regleringen av végtrafiken. Genom de foreslagna dndringarna narmas lagstiftning-
en om végtrafikmarknaden till den reglering som redan géller for 6vriga trafikslag. Under den for-
sta etappen léttas regleringen av tillhandahéllandet av végtrafiktjédnster upp betydligt, samtidigt
som aktorernas administrativa borda minskar. Férslaget innebér att nuvarande och nya marknads-
aktorer ges lika mdjligheter att bedriva verksambhet.

Det foreslés visentliga édndringar i bestimmelserna om taxiverksamhet. Tillstdndskvoterna slo-
pas och nuvarande bestdmmelser om stationsplats och maximipriser dndras. Aktérerna ska anma-
la sin stationsplats och sina jourtider, dvs. sitt huvudsakliga verksamhetsomrédde och under vilka
tider tjénsterna tillhandahalls. Trafiksdkerhetsverket ska vid behov kunna utfiarda foreskrifter om
priserna for taxitjédnster, om priserna blir orimligt hdga. Yrkesmaéssig taxitrafik ska fortfarande
vara tillstandspliktig, men taxitillstdndet, som nu dr bundet till bilen, kopplas till aktéren och vill-
koren for att fa tillstdnd lindras bland annat genom att kraven pé foretagarutbildning och prov slo-
pas. Utdver de lattnader som géller for taxiforetagare lindras kraven pé taxiférarna genom att kra-
ven pa utbildning och prov slopas. I stéllet infors en skyldighet for tillstdndshavare att sorja for f6-
rarnas kompetens. Samtidigt foreslas det nya bestimmelser for att trygga taxipassagerares siker-
het och rittigheter. Ocksa innehavare av persontrafiktillstind och godstrafiktillstdnd ska fa bedri-
va taxitrafik.

Det foreslas betydande ldttnader i regleringen av kollektiv- och godstrafiken. Kravet pa obligato-
risk foretagarutbildning slopas. Nationella tilldggskrav slopas i sddana fall dar verksamheten ba-
serar sig pd EU-lagstiftning. Det ska inte krévas person- eller godstrafiktillstdnd for verksamhet
som idkas med traktorer vars hogsta tillatna hastighet dr 60 km/h. Tillstdndsplikten for godstrafik
baserar sig pa fordonens eller fordonskombinationernas totalmassa. Gransen hojs nu enligt for-
slaget fran 2 ton till 3,5 ton, vilket framfor allt paverkar verksamhet som idkas med paketbil. God-
stransport med fordon eller fordonskombinationer med en totalmassa pa 6ver 2 men hdgst 3,5 ton
ska forutsitta att aktoren later anteckna sig i Trafiksékerhetsverkets relevanta register.

Inom persontrafiken slopas det nationella kravet pé ett sérskilt tillstind for linjebaserad trafik el-
ler tillstdnd for anropsstyrd kollektivtrafik for dem som idkar kollektivtrafik. Aktéren ska dock
minst 60 dagar pa férhand meddela att regelbunden verksambhet inleds, &dndras eller upphor. Kom-
petenskraven for lastbils- och bussforare lindras och fortydligas sa att bestimmelserna mera ex-
akt beror yrkesméssig verksamhet.

Beviljandet av trafiktillstdnd koncentreras till en enda nationell tillstdindsmyndighet, Trafiksiker-
hetsverket, som ocksé blir tillstandsregistermyndighet for vagtrafiken. Samtidigt foreslés det att
den personal i tjansteforhallande vid nérings-, trafik- och miljocentralerna som skdter de uppgif-
ter som i och med lagen &verfors till Trafiksdkerhetsverket och motsvarande tjénster ska dverfo-
ras till Trafiksékerhetsverket nér lagen trider i kraft.



Betinkande KoUB 3/2017 rd

Propositionen innebir att lagen om taxitrafik, kollektivtrafiklagen, lagen om kommersiell gods-
transport pa vidg och lagen om yrkeskompetens for taxiforare upphévs. Dessutom édndras for-
donslagen, lagen om fordonstrafikregistret, lagen om beaktande av energi- och miljokonsekven-
ser vid offentlig upphandling av fordon, lagen om Enheten for utredning av gra ekonomi, lagen
om stdd for skolresor for studerande i gymnasieutbildning och yrkesutbildning, lagen om arbets-
tid 1 végtrafik for forare som ar egenforetagare, jirnvagslagen och végtrafiklagen. Samtidigt f6-
reslds vissa dndringar i lagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare.

Ett utkast av denna regeringsproposition har behandlats av rddet fér beddmning av lagstiftning-
en, som har yttrat sig om utkastet. Dessutom har utkastet behandlats av delegationen for kommu-
nal ekonomi och kommunal férvaltning, och ett samréd har ordnats i enlighet med 11 § i kommu-
nallagen.

Lagarna avses trida i kraft den 1 juli 2018.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN
Mal

Syftet med den foreslagna lagstiftningen ar att fornya verksamhetsmodellerna och verksamhets-
systemen for trafik och transporter. Den nya lagstiftningen ska med digitaliseringen som hjélp ge
bittre resurshantering, likabehandling av olika trafikformer och lika tillgang till olika trafiktjéns-
ter. Fokus i lagen ligger pa genomforande av trafiktjanster, kraven pa tjansterna och tjansternas
tillgénglighet.

Reformerna ska genomforas i tre faser, och den nu aktuella propositionen omfattar reformens for-
sta fas, som bland annat upphéver de nuvarande lagarna om taxi och person- och godstransporter.

Nya trafikformer

Utskottet vilkomnar att propositionen vill skapa en gynnsam legislativ milj6 for att utveckla nya
trafiktjénster och afférskoncept som utnyttjar digitalisering och automation i trafiken. Enligt vi-
sionen i propositionen kommer framtidens trafiksystem att besta av en helhet dér tjénster, infor-
mation och infrastruktur samverkar och dér tjénster som erbjuds pad marknadsmaéssiga villkor in-
tar en central roll.

Genom att frimja nya typer av tjdnster kan vi oka trafiksektorns produktivitet och konkurrens-
kraft, tillférsdkra anvindarna hogkvalitativa, smidiga och samverkande transportmdjligheter och
skapa helt nya affirs- och exportmdjligheter for foretagen. Det kan ocksé ha positiva miljokon-
sekvenser pa ldngre sikt nér trafiksystemet blir effektivare och bland annat sddana tjanstemodel-
ler blir vanligare som bygger pa delningsekonomi och ersétter i synnerhet privatbilism.

Mobilitet som tjanst (Mobility as a Service, MaaS) innebér att man genom att utnyttja data och di-
gitalisering skapar trafiktjanster som moter anvéndarnas behov och dr kompatibla med andra tra-
fikformer. Med hjilp av MaaS-tjénsterna kan kunden exempelvis pa sin terminal hos en enda ak-
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tor som tillhandahaller formedlingstjénster kopa en hela resekedja som kombinerar olika trafik-
former eller till fast pris skaffa ett kundorienterat tjanstepaket som ger rétt att anvianda en viss
méngd olika trafikformer efter behov. Utskottet anser att det &r en grundldggande forutséttning
for att MaaS-tjénsterna ska spridas att de dr létta att anvdnda. De ger ocksa mdjligheter till smarta
kombinationer for att tillgodose ménniskors transportbehov genom gemensamma transporter, vil-
ket kan skapa nya mojligheter att tillgodose behoven av transporter i glesbygden.

Utskottet ser positivt pa att propositionen konsekvent efterstravar teknikneutralitet. Det har redan
nu uppstatt ny affarsverksamhet i Finland inom ramen for MaaS-tjansterna, och modellen har
ockséa vickt ett betydande internationellt intresse. Utskottet vill betona att Finland genom att
frimja tjénster och innovationer relaterade till MaaS kan efterstrdva en internationell stéllning
som utvecklare och foregangare, vilket kan ge finléindska foretag betydande nya afférs- och ex-
portmdjligheter och gora landet mer attraktivt ocksd som investeringsobjekt for utlindska fore-
tag. Utskottet understryker att dessa mdjligheter bor utnyttjas fullt ut genom utveckling av tjéns-
terna och den tillhdrande regleringen. Det hor till grundforutséttningarna for investeringsviljan i
branschen att regleringen &r forutsdgbar och tillrickligt flexibel. Regelverket ska efter behov ock-
sa ge mojligheter till modiga forsok med nya tjénster vid sidan av nuvarande system.

Utskottet ser det som mycket viktigt att regleringen och dess praktiska tillimpning inte heller for-
svérar utvecklingen och introduktionen av ny fordonsteknik som bistar féraren eller fungerar utan
forare eller av annan trafikautomatisering. I andra och tredje fasen av det aktuella lagstiftnings-
paketet och i beredningen av helhetsdversynen av végtrafiklagen bor det sérskilt fokuseras pa att
regelverket i allt visentligt stoder en sddan utveckling.

Nir informationsteknik och digital information i fortsdttningen fér stérre tyngd i fraga om trafik-
systemets och fordonens funktion anser utskottet att det &r sérskilt angeldget att all tjédnsteutveck-
ling och &ven myndighetsverksamheten tar hénsyn till trafiksékerheten, informationssékerheten
och skyddet for privatlivet. Ocksa dessa omstandigheter bor beaktas pa ett framtrddande sitt i de
kommande reformerna av trafikregleringen.

De foreslagna bestimmelserna om fraimjad anvéndning av trafikinformation skapar forutsittning-
ar for databaserad affarsverksamhet, underléttar intrddet pa marknaden och 6kar kundernas val-
mdjligheter. Utskottet menar att forslagen angaende insyn i trafikdata och kompatibilitet for bil-
jett- och betalsystem dr av primér betydelse for att paskynda utvecklingen av MaaS-tjanster. Dér-
for har utskottet tidigarelagt ikrafttridandet for dessa bestimmelser.

Definitionen av yrkesmiissig trafik

Utfragade sakkunniga har fést uppmérksamhet vid definitionen av yrkesmaissig transport. Bade i
ekonomiutskottet och i kommunikationsutskottet har vissa sakkunniga ansett det kriterium gél-
lande forvarvssyfte som anvéinds vid sidan av villkoret om erséttning som problematiskt i defini-
tionen av yrkesmassig transport. Men ekonomiutskottet har i sitt utldtande med hianvisning till ut-
gangspunkterna for beskattningen dragit den slutsatsen att kriteriet om ersittning tillsammans
med begreppet forvirvssyfte bést sikerstéller att propositionen inte innebér en atstramning jim-
fort med nulédget bland annat i friga om samakning.
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Att ta ut ersittning &r ett grundvillkor for att trafiken ska kunna anses vara yrkesmissig. Dessut-
om ska det enligt propositionen beddmas om erséttningen betalas for att trafikidkaren ska forvér-
va inkomst. Forvérvssyftet dr redan nu ett kriterium som hor till begreppsapparaten bade i kollek-
tivtrafiklagen och lagen om taxitrafik. Begreppet ingér visserligen inte i EU:s férordning om tra-
fikidkare, men den forordningen har inte heller ndgon tydlig och enhetlig definition som skulle
ticka in bade persontransporter och godstransporter. Enligt utredning frén kommunikationsmi-
nisteriet anvands begreppet forvérvssyfte redan nu i den finldndska lagstiftningen om yrkesmés-
sig trafik och nér det kvarstar tillsammans med kriteriet om erséttning tryggas praxis i nuvarande
lagstiftning exempelvis i frdga om samékning.

Avsikten dr inte att utvidga det géllande laget i friga om vad som anses vara verksamhet befriad
fran tillstdndsplikt, utan att bevara nuldget. Séledes ger erbjudande av transport for allménheten
pa offentlig plats fore transporten ocksa i fortsiattningen ett antagande om att det handlar om yr-
kesmaéssig persontransport pa vag.

Kommunikationsutskottet anser att definitionen pa yrkesmaéssig transport ar mycket viktig med
tanke pa hur centralt begreppet dr. A priori anser utskottet att den aktuella lagstiftningen ska ge
mdjligheter men ocksa sékerstilla bekdmpning av svart ekonomi och likabehandling av olika ak-
torer. Definitionen ska séledes gora gransdragningen mellan privat verksamhet och yrkesmissig
trafik sé tydlig som mojligt.

Avsikten med yrkesméssig trafik ar att generera vinst och forvérva inkomst, oftast i syfte att for-
sOrja sig. Vinstgenerering och inkomstforvarvande ar saledes vésentliga drag i niringsverksam-
het och yrkesmaéssig trafik. Yrkesméssig trafik dr utdvande av niring, men dér kan ocksa ingé sa-
dan verksamhet relaterad till bedrivande av trafik for vilken direkt och omedelbar erséttning inte
betalas. Exempel pé det &r att en taxi atervinder tom efter att ha kort en kund till 6nskad adress
och i godstrafik nér fordonet atervinder tomt efter transporten. En annan sak &r att néringsidkaren
visserligen har kunnat rédkna kostnaderna for exempelvis sddan returtrafik till de allménna kost-
naderna for bedrivande av niring och har beaktat detta i totalpriset for tjénsten.

Enligt EU:s forordning om trafikidkare (férordning nr 1071/2009) kan en aktor som bedriver yr-
kesmaéssig persontrafik pa vég vara en fysisk eller juridisk person oavsett om verksamheten be-
drivs i vinstsyfte eller ej. Tolkningsanvisning for begreppet yrkesméssighet kan dessutom hdamtas
ur réttspraxis. Helsingfors hovritt har granskat innehéllet i begreppet yrkesmassigi 3 § i den gél-
lande lagen om taxitrafik. Hovréitten ansag bland annat att erbjudande av transporter pé offentlig
plats eller pa4 webben visar pé planméssighet och forvérvssyfte, vilket tyder pé yrkesmaéssighet.
Begreppet yrkesmaéssighet har bedomts ocksa i avgéranden som géller lagstiftning for andra sek-
torer. Exempelvis i friga om utbytesverksamhet har forvaltningsdomstolen bland annat ansett att
nir man med avgifter som togs ut hos eleverna forsokte tacka alla kostnader for verksamheten,
syftade verksamheten pé ekonomiskt resultat &ven om syftet inte &r att generera vinst. Hogsta for-
valtningsdomstolen instdimde med forvaltningsdomstolens motiv och éndrade inte domen. Ut-
gangspunkten kan déarfor anses vara att ersittning utover omedelbara kostnader for transporten ar
bevis pa att transporterna sker mot ersittning.

Utskottet understryker att propositionens definition av yrkesméssig transport pa véig inte hindrar
samékning, grannhjélp eller annan liknande verksamhet som inte péverkar trafikmarknaden eller
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syftar till att kringgé skatt. Utskottet har noggrant 6vervigt olika alternativ pa definitionen av yr-
kesméssig trafik. Om begreppet forvérvssyfte stryks ur definitionen maste lagen foreskriva om
uttryckliga undantag for samékning och motsvarande transporter. Man bor dock vara restriktiv
nér det giller undantagsbestammelser och det skulle vara mycket svart att undvika flertydighet pa
grund av méangfalden av olika situationer. Det skulle kunna medfora onddiga begrénsningar i all-
ménna och flexibla sociala monster i det civila samhaéllet. Sddan skjuts handlar inte om att bedri-
va néring och dirmed é&r syftet inte att skaffa inkomst, trots att det eventuellt betalas ndgon form
av erséttning. D4 bestdms beloppet pa tilldten ersittning enligt kostnaderna for transporten. Den
som erbjuder samakning kan fa ersittning for exempelvis brénslekostnader, och tilldtna ersétt-
ningar sérskilt vid upprepade skjutsar o.d. kan ocksa vara nadgon form av ersittning for servi-
cekostnader och forsékring av fordonet. I sddana fall bor dock de sammanlagt betalade erséttning-
arna héllas inom ramen for totalkostnaderna och de ska inte inbringa vinst.

Definitionen enligt propositionen, dédr yrkesmissig transport pd vig innebér transport av savél
personer som gods nir den utfors mot erséttning och uppenbart i forvérvssyfte, tryggar enligt ut-
skottets uppfattning bade bekdmpningen av svart ekonomi och nuvarande praxis i frdga om sam-
akning och andra motsvarande transporter. Utskottet anser dndé att det i fortsittningen noggrant
bor foljas hur definitionen fungerar i praktiken. Utskottet foreslar darfor att riksdagen godkénner
foljande uttalande:

2. Riksdagen forutsdtter att statsradet bedomer definitionen av yrkesmdssig transport pd
vdg sdrskilt med avseende pd bekdmpning av svart ekonomi och vid behov vidtar dtgdrder
for att garantera sunda och rdttvisa villkor pd trafikmarknaden.

Tillstandspliktig verksamhet inom viigtrafiken

Utskottet vilkomnar principiellt att propositionen vill forenhetliga och létta upp tillstdndsforfa-
randena for yrkesméssiga végtransporter och frimja konkurrensen bland annat genom att gora det
lattare att komma in pa transportmarknaden. Lagen har ocksa skalats av pé bland annat reglering
som inte krivs i gillande EU-bestdmmelser. Enligt propositionen ska utbildningen for det sa kal-
lade foretagarprovet inte vara obligatorisk i fortséttningen. Utskottet ser det som att propositio-
nen sammantaget minskar branschaktérernas administrativa borda betydligt.

Utskottet ser det som viktigt att ocksé vid den praktiska tillimpningen av tillstindsregleringen
fasta sarskild uppmaérksamhet vid att olika aktdrer ska vara jamlika och att marknaden ska tillata
en rattvis konkurrens. Trots att regleringen lattas upp har propositionen behallit och skapat struk-
turer for att forhindra olika typer av missbruk och marknadsstérningar. Utskottet understryker att
genom effektiv myndighetsovervakning, resurstilldelning till 6vervakningen och utveckling av
bland annat nya digitala 6vervakningsmetoder bor det sikerstillas att regleringen inte ger upphov
till oldgenheter relaterade till svart ekonomi eller annat missbruk.

Vid utfragningen av sakkunniga har det uttryckts en oro dver att propositionen mojliggér kring-
gaende av tillstdndskrav genom att 6verlata dokumenten om trafiktillstdnd till aktdrer som inte
uppfyller villkoren for att fa tillstdnd. Utskottet delar inte denna uppfattning eftersom trafikidkan-
de som detta uppenbart dr olovlig yrkesmaissig trafik.
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De undantag som foreskrivs i lagen om kommersiell godstransport pa viag (693/2006, nedan god-
stransportlagen) eller andra undantag fran tillstdndsplikt ska i fortséttningen foreskrivas genom
forordning av statsradet. Utskottet konstaterar att forordningen bor beredas pa ett sétt som i allt
vésentligt beaktar att de foreskrivna undantagen inte stiller aktdrer pé transportmarknaden i en
ojamlik stéllning utan orsak.

For att sdkerstilla en réttvis tillgang pa trafiktjdnster konstaterar utskottet att verkstéllandet och
overvakningen av de enklare tillstindsbestimmelserna o.a. samt utvecklingen av nya tjanster sir-
skilt bor beakta att mobilitetstjédnsterna ska vara tillgdngliga och att mobilitetsbehoven hos grup-
per med sérskilda behov ska bli tillgodosedda.

Enligt den géllande godstransportlagen krivs det tillstand for godstrafik for all yrkesmaéssig trans-
port av gods med ett fordon eller en fordonskombination vars storsta tilldtna totalmassa ar hogre
an 2 000 kilo. Enligt propositionen ska kravet pa totalmassa hdjas till fordon pa mer &n 3 500 ki-
lo, vilket i praktiken undanrdjer bland annat tillstandsplikten for yrkesméssiga paketbilstranspor-
ter. Vid utfragningen av sakkunniga har vissa sakkunniga forordat forslaget som en faktor som
okar konkurrensen inom godstrafiken och sénker troskeln for intrdde i transportbranschen. Vissa
andra sakkunniga motsatte sig strykandet av tillstindskravet och ansag att forslaget kan 6ka den
svarta ekonomin och forvranga konkurrensen pa transportmarknaden. I inkomna yttranden fore-
slas det dessutom ett trafiktillstind for paketbilar jamforbart med taxitrafiktillstdnd.

De som skoter godstransporter med paketbil ska enligt propositionen registreras hos Trafikséker-
hetsverket och fordonen ska vara inférda i det register som avses i lagen om fordonstrafikregist-
ret (541/2003). Enligt uppgift till utskottet infors i fordonstrafikregistret ocksé en anteckning om
eventuell anvidndning av fordonet i yrkesmissig trafik. Men utskottet har fogat ett uttryckligt
alaggande till lagen om att anvindning av fordonet i tillstdndspliktig trafik ska anmélas i sam-
band med registrering nér det anvénds i yrkesmaéssig trafik. Pa paketbilar tillimpas enligt uppgift
ocksé bestimmelser om cabotage pa samma sitt som i fradga om tyngre fordon. Utskottet konsta-
terar att det ovan nidmnda forslaget i propositionen i sig ér i linje med EU-lagstiftningen eftersom
EU:s forordning nr 1071/2009 om yrkesmaéssig trafik forutsdtter tillstdnd endast for de gods-
transportfordon vars hogsta tilldtna totalmassa ar minst 3 500 kilogram.

Enligt erhéllen utredning anvénds i dag endast cirka 6 500 av de 310 000 paketbilar som &r re-
gistrerade 1 Finland i tillstdndspliktig godstrafik. Utskottet anser att det slopade tillstdndskravet
kan underlitta godstransportbehoven sérskilt i mer glest bebodda omraden, om paketbilar genom
lattare krav kan skota fler godstransporter i dessa omraden. Men utskottet vill starkt understryka
att forslaget inte far leda till 6kad svart ekonomi eller en snedvridning av konkurrensen pa mark-
naden. Detta krdver bland annat att dvervakningen av registreringen fungerar och att lagens det
effektivt foljs hur lagen fungerar i praktiken.

Traktorer

Enligt den géllande godstrafiklagen géller kravet pa godstrafiktillstind ocksa traktorer. Men pro-
positionen innebér att godstrafiktillstand inte lingre ska krévas for godstransporter inom Finland
med traktorer vars hogsta tilldtna hastighet dr 60 km/h. De sakkunniga som horts har uttryckt oli-
ka uppfattningar om hur forslaget stimmer dverens med EU-regleringen.
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Helt och hallet utanfor tillimpningsomradet for EU:s forordning om trafikidkare faller fordon och
fordonskombinationer vars storsta tillatna hastighet dr hogst 40 km/h, och i godstrafik krévs till-
stand enligt férordningen om trafikidkare endast for fordon pé 6ver 3 500 kilo. Enligt férordning-
en kan dessutom nationell trafik befrias fran kravet pa trafiktillstdnd nationellt, nér den endast har
obetydlig inverkan pé transportmarknaden pa grund av godsets karaktér eller korta transport-
strackor. Det foredragande ministeriet har sirskilt lyft fram att det ovan ndmnda forslaget om att
inskrénka kravet pé tillstdnd for traktorer stimmer dverens med forordningen pa den grunden att
godstransport med traktorer frimst sker pa korta strackor.

Bedomt enligt antalet ton utgdr schakttransporter en betydande del av volymen pa hela transport-
marknaden. Vissa sakkunniga har tagit upp att traktorer intar en mycket central stéllning sérskilt
vid schakttransporter bland annat bedomt enligt antalet fordon. Vidare har det tagits upp att om
tillstdndskravet slopas kan antalet godstransporter med traktor dka och trafiksidkerheten forsva-
gas nér behovet av omkdrningar 6kar. En utredning som utskottet tagit del av visar att det inte gar
att fa entydig statistik om totalvikt eller marknadsandel nér det géller traktortransporter.

Principiellt stoder utskottet att tillstdndskraven allmént taget lindras och den administrativa bor-
dan minskas nér EU-lagstiftningen mojliggor det, sdvida foljden inte blir ojdmlikhet mellan ak-
torerna pa transportmarknaden och sévida den lindrigare regleringen inte far negativa konsekven-
ser for bekdmpningen av svart ekonomi.

Det dr uppenbart, anser utskottet, att traktortransporter inte dr konkurrenskraftiga pé ldngre trans-
portstriackor och att det maximala lasten vid traktortransport &r vasentligen mindre &n vid lang-
tradartransporter. Traktorer konkurrerar séledes sammantaget inte uppenbart pa samma transport-
marknad med tunga fordon och fordonskombinationer. Darfor anser utskottet pa grundval av en
utforlig utredning fran det foredragande ministeriet att slopandet av tillstindskrav for traktorer
endast har sméa verkningar pé transportmarknaden och att forslaget saledes kan anses vara i linje
med EU-férordningen. Dérfor anser utskottet att det &r motiverat att traktorer som bara géar 60 km/
h slipper tillstdndsplikt sdsom det foreslés i propositionen.

Utskottet vill &nda betona att konsekvenserna av denna reglering for traktorer sérskilt pa trafik-
sdkerheten, men ocksa dess konsekvenser for konkurrensen pa transportmarknaden, bor foljas
uppmérksamt och vid behov bor atgirder omedelbart vidtas for att &ndra regleringen.

Taxitrafik

Centralt i definitionen av taxitrafik i den nya lagen ar yrkesmaéssig persontransport pa vig och att
den fér bedrivas med de fordon som avses i definitionen och med de tillstdnd som separat fore-
skrivs i lagen. Taxitrafik definieras som yrkesmissig persontransport pa vig med en sédan per-
sonbil, paketbil, lastbil, trehjuling, l4tt fyrhjuling eller tung fyrhjuling som avses i fordonslagen
(1090/2002). Persontrafik med andra fordon &r inte taxitrafik. Enligt den nya lagen kan endast de
ndmnda fordonen fungera som taxi och verksamheten &r inte bunden till fordonet utan till tillstan-
det som ger ritt till verksamheten. Med ett enda tillstdnd kan man séledes bedriva trafik med flera
fordon. Det dr virt att notera att taxitrafik utdver med taxitrafiktillstind ocksé far bedrivas med
person- eller godstrafiktillstdnd nér innehavaren av ett sddant tillstind har anmélt att hen bedriver
taxitrafik till Trafiksdkerhetsverket.
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Utskottet noterar att propositionen inte frén kravet pé taxitrafiktillstdnd utesluter exempelvis
smaskalig transport av kunder i anslutning till inkvartering och turism. Foér en omfattande till-
standsplikt talar atminstone att propositionen gor det atskilligt léttare att i taxitrafiktillstdnd och
likasé underléttas skyldigheterna i samband med tillstanden. Utskottet vill emellertid fésta upp-
mérksamhet vid att det under andra etappen av lagstiftningshelheten innan denna lag trader i kraft
bor beddmas om tillstdndskravet bor utdkas med en gransdragning for verksamhet dér person-
transport dr endast en liten del av en helt annan servicehelhet.

Genom propositionen minskas regleringen av taxitrafiken i synnerhet i frdga om systemet med
tillstdndskvoter. Det har inom branschen ansetts att det nuvarande systemet starkt begréansar till-
triadet till branschen och att det ar stelt och arbetsdrygt for tillstandsmyndigheterna. De storsta for-
andringarna for taxitrafiken dr dérfor att man slopar systemet med tillstindskvoter och att regle-
ringen av stationsplats och maximipris dndras. Genom bestimmelser om bland annat kvaliteten
pa taxitjénsterna, kraven pa tillstdnd for forarna och prisséttningen vill man eliminera olédgenhe-
ter som i andra lédnder har foljt pa en storre frihet pé taximarknaden. Det taxisystem som nu fore-
slas berdknas frimja en effektiv resursanviandning och underlitta kombination av transporter.

Vid en omfattande sakkunnigutfragning i utskottet har reformerna bade vunnit understéd och
mott invindningar. Vissa sakkunniga har talat for reformerna och ansett att de mojliggor att taxi-
tjansterna utvecklas och att resurserna utnyttjas battre. Andra har & sin sida uttryckt oro dver att
styrkorna med det nuvarande systemet delvis gér forlorade. Det har i synnerhet befarats att till-
gangen pa taxi i glesbygden och den hoga kvaliteten pa taxitjansterna kan forsdmras.

Grundlagsutskottet har tidigare ansett att tillstdndskvoterna trots att de begrénsar néringsfriheten
ar godtagbara. [ sitt utldtande om den aktuella propositionen har grundlagsutskottet ansett att det
fran konstitutionell synpunkt kan anses befogat att slopa de kvantitativa begransningarna.

Ekonomiutskottet har i sitt utldtande ansett att &ndringarna &r nddvéndiga for en mer konkurrens-
utsatt verksamhetsmiljo, men ocksa uttryckt oro dver eventuella problem som dndringarna kan
medfora.

Kommunikationsutskottet anser att propositionens mal gar i rétt riktning. Utskottet noterar de far-
hagor som uttryckts vid utfragningen av sakkunniga och anser att konsekvenserna av reformerna
bor foljas noggrant for att undvika eventuella storningar pa marknaden och for att reformen fak-
tiskt ska frimja en effektiv resursanvdndning och underlitta kombination av transporter. Utskot-
tet noterar ocksa de synpunkter som géller passagerarnas sikerhet och konsumentskyddet. Att
kunna ta taxi i hela landet, ocksa i glesbygden, forblir viktigt ockséa nér regleringen om stations-
plats slopas. Dérfor vill utskottet betona att tillgdngen pé taxitjdnster méste foljas noggrant och
vid behov maste eventuella problem atgidrdas genom lagstiftning.

Enligt propositionen far taxitrafik bedrivas ocksd med saddant persontrafiktillstdnd eller godstra-
fiktillstand vars giltighetstid &r tio ar. Utskottet anser det &ndamalsenligt att alla tillstand for till-
standspliktig vigtrafik géller tio &r och éndrar darfor taxitrafiktillstandet till ett tidsbundet till-
stind. Andringen beskrivs nirmare i betinkandets detaljmotivering.
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Krav pad taxiforare. Taxitransporter avkrivs allmént hog niva och detta forvintas ocksa av taxifo-
rare. Taxitransporterna ska vara mycket tillforlitliga eftersom taxi i stor utstrickning anlitas av
kundgrupper som behdver specialtjanster. En stor del av skolskjutsarna genomfors numera med
taxi liksom ocksa en stor del av Folkpensionsanstaltens fardtjanster. Dessutom ér tillgdnglighet
av stor betydelse for en stor del av taxikunderna.

Kraven pa taxiforarna dr dgnade att garantera trygga resor for kunderna. Taxiforare ska ocksé
framover ha korskicklighet och personlig lamplighet. For det ansvarar enligt det nya systemet
innehavaren av taxitillstind. P4 sa sétt ansvarar innehavaren av taxitillstdnd for att féraren har
kortillstand for taxiforare och tillricklig skicklighet och kompetens. Foraren ska sdkerstélla att
passageraren tryggt kan ta sig in i och ut ur fordonet och erbjuda den hjilp som behdvs. Darfor ska
foraren har tillrdcklig interaktionsformaga och tillrickliga sprakkunskaper, vilket forutsitter att
foraren kan atminstone ett av nationalspraken. Det ar viktigt att foraren ocksé kan beakta de sir-
skilda behov som en passagerare med funktionsnedsittning har.

Utskottet ser det som viktigt att foraren har tillrdckligt med lokalkénnedom for att kunna vélja den
rutt som &r fordelaktigast for kunden, vilket forutstts i propositionen.

Taxitrafik dr ett serviceyrke dér fortroendet mellan kund och tjénsteleverantdr ér ytterst viktigt.
den géllande lagen foreskrivs en uttrycklig tystnadsplikt for taxiforare, men utskottet ser det som
motiverat att regleringen i frdga slopas i enlighet med propositionen. Utskottet poéngterar 4nda
att innehavarna av taxitillstdnd bor se till att instruera taxiforare sa att de forstar att verksamhet-
ens natur ocksa kraver att kundernas drenden forblir i alla avseenden konfidentiella. Det bor upp-
marksammas ocksa i Trafiksékerhetsverkets prov for taxiforare, som utskottet fogar till lagen.

Utskottet anser att kraven pa taxiforare r vasentliga for taxitrafiken och anser dérfor att det ar
viktigt att krdva att taxiforare avldgger det prov som ordnas av Trafiksékerhetsverket. Utskottet
vill betona att trafikidkaren ansvarar for att foraren har tillricklig kompetens. Syftet med Trafik-
sdkerhetsverkets prov ar att redan nér kortillstandet soks klarldgga att foraren kan sorja for pas-
sagerarnas siakerhet, kan beakta eventuella funktionsnedséttningar och har tillrédcklig lokalkénne-
dom. Provet beskrivs utforligare i detaljmotiven till betdnkandet.

Taxifordonens igenkdnnlighet. 1 111 avd. 1 kap. 2 § i propositionen ingér bestimmelser om skyl-
digheter i fraga om taxitrafik. Enligt paragrafen svarar och sorjer tillstindshavaren bland annat
for att namnet pa tillstdndshavaren och dennes kontaktuppgifter samt forarens namn finns angiv-
na och informationen &r placerad sé att passageraren kan se den. Bestimmelsen ar nédvandig for
att kunden ska kunna vara séker pa att det handlar om officiell taxitrafik. Det dr viktigt for kunden
eftersom det finns faststdllda kvalitetskrav for taxitrafik och kunden pa sa sétt kan lita pa trans-
porttjansten och dess kvalitet. De krav pa igenkédnnbarhet som uttryckligen foreskrivs i lagen ar
dgnade att Overtyga passageraren om att det ror sig om faktisk taxitrafik.

Utskottet framhaller att kunden ska kunna kénna igen ett fordon i taxitrafik. Traditionella och del-
vis internationella kdnnetecken for taxi dr ljusskylten for taxi, bilens firg eller andra mérkningar.
Det ar angelédget att kommunikationsministeriet ser till att det exempelvis i samband med &nd-
ringar i fordonslagen eller genom légre reglering foreskrivs om eventuella kinnetecken for taxi.
Utskottet anser att anvéndning av de taxikdnnetecken som eventuellt blir obligatoriska for till-
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standshavare genom lag, férordning eller en foreskrift av Trafiksdkerhetsverket bor vara forbjud-
en for alla utom innehavare av tillstind som beréttigar till bedrivande av taxitrafik. Dessutom
menar utskottet att taxiskylten ar en ocksa internationellt spridd symbol som forknippas med taxi
och vécker fortroende, och i fraga om den ér det nddvindigt att ingen annan &n den som har till-
stand att bedriva taxitrafik i ndgon som helst situation far anvénda den. Utskottet understryker att
forbudet mot anvindning av taxiskylt bor foreskrivas uttryckligen exempelvis i samband med en
oversyn av fordonslagen.

Prissdttning av taxitjdnster. Prisregleringen kommer att fordndras i och med propositionen. Om
det konstateras betydande problem i frdga om prissittningen kan Trafiksékerhetsverket meddela
nérmare foreskrifter om det totala priset pé taxitjdnster. Om det dverskrids eller beréknas bli Gver-
skridet, maste sérskilt avtal ingds om taxitjansten. Dessutom kan verket enligt propositionen un-
der vissa omsténdigheter faststdlla ett maximipris for taxitrafiken. Syftet &dr att forhindra en
ogynnsam prisutveckling pa marknaden.

Utskottet vilkomnar att en tillstindshavare som tillhandahéller persontrafik och den som tillhan-
dahaller formedlingstjinster innan en taxiresa inleds eller bestdllningen bekréiftas ska informera
passageraren om resans totalpris inklusive skatt eller, om ett exakt pris inte kan anges i forvag,
grunderna for prissittningen inklusive skatt.

Prisuppgifterna ska ldggas fram dér passageraren létt kan se dem. Utskottet anser att bestimmel-
sen dr av central betydelse for prisséttningen av taxitjénster och betonar att den inte blir genom-
ford om inte passageraren kan se prisuppgifterna antingen genom fonstret utanfor bilen eller se-
nast fran baksétet efter att ha satt sig. Tillstdindshavaren kan inte heller anses ha uppfyllt sin skyl-
dighet att ge kunden information om totalpriset pa resan eller hur det bestdms, om prisuppgifter-
na inte dr iakttagbara pa det séttet.

Taxameter. Regeringen foreslér att fordonslagen dndras i fraga om taxameter. I likhet med pro-
positionen anser utskottet det nddvéndigt att om priset pa resan grundar sig pa resans ldngd eller
varaktighet, ska ett fordon som anvénds i tillstdndspliktig persontrafik ha en taxameter eller ett
annat sddant instrument eller system for berdkning av priset som nar motsvarande tillforlitlighet
och samma skyddsnivé som en taxameter i friga om métresultaten. Det behdvs forst och framst
for att kunderna ska kunna lita pa grunderna for prisbestdmningen. Dessutom é&r det nédvéndigt
att métningsapparaturen ar tillforlitlig och skyddar uppgifterna sa att svart ekonomi kan forebyg-
gas. Det ar viktigt att uppgifterna sparas sa att skattemyndigheten kan granska utforda och mot-
tagna betalningar. Skattemyndigheten 4r den viktigaste myndigheten for dvervakning av svart
ekonomi och den behdver fa information om avgifterna i taxitrafik antingen fran taxameter eller
fran ndgon motsvarande apparat som anses tillforlitlig.

Utskottet anser att teknikneutralitet ar viktigt, men betonar att apparaturen ovillkorligen ska upp-
fylla de ovan ndmnda minimikraven. Utskottet ser det darfor som viktigt att Trafiksédkerhetsver-
ket meddelar ndrmare foreskrifter om den apparatur som krévs.

Skyldigheten att ge kvitto. Aven skyldigheten att ge kvitto #r viktig nir taxiresor betalas. Genom

att krdva kvitto forebygger man svart ekonomi eftersom betalningen da blir tillforlitligt sparad
och skattemyndigheten kan granska betalningarna. Enligt géllande lagstiftning 4r skyldigheten att
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ge kvitto huvudregel och undantagen bestar fraimst av vissa betalningar som gors elektroniskt ex-
empelvis i samband med bestéllningen. Ocksé dessa betalningar kan verifieras elektroniskt och
bidrar enligt uppgift ddrmed inte till svart ekonomi. Darfor vill utskottet understryka hur viktig
skyldigheten att ge kvitto &r nér det géller taxiavgifter och anser att endast verifierbara elektro-
niska betalningar kan utgora ett undantag fran detta.

Informationens och informationssystemens interoperabilitet
Tillgdangen pa trafikdata

Ett av propositionens centrala mal dr att vésentlig trafikinformation for olika tjdnster i sa stor ut-
strackning som mojligt finns tillgénglig i digital och kompatibel form och att den ocksé kan ut-
nyttjas av andra tjédnsteleverantdrer. Det dr av primér vikt att malet genomfors for att utveckling-
en av MaaS-tjansterna ska kunna péskyndas.

Enligt propositionen ska alla tillhandahéallare av mobilitetstjanster inom persontrafiken se till att
visentliga och aktuella uppgifter om servicen finns att tillg. Oppna grinssnitt friimjar att data hos
olika aktorer kan utnyttjas for utveckling av transporttjansterna. Att Sppna grénssnitten orsakar
ocksa kostnader for aktdrerna, men enligt uppgift till utskottet &r den totala nyttan for samhéllet
mangfalt storre. Utskottet konstaterar att grinssnitten bor dppnas med beaktande av ett &andamal-
senligt skydd for personuppgifter och foretagshemligheter. Personuppgifter ska i princip inte
Overforas genom ett Gppet granssnitt som avses i propositionen.

I fraga om kravet pa att Oppna datagrénssnitten for andra aktorer bor det pé forordningsniva f6-
reskrivas med tillrdcklig precision vilka de vésentliga uppgifter &r som ska héllas tillgédngliga om
olika tjanster. Utskottet menar att det med avseende pé hur vél det gar att utnyttja informationen
ar visentligt att uppgifterna ar tillrdckligt enhetliga och anvandbara och sa aktuella och heltack-
ande som mojligt. I fortsattningen bor man arbeta for att tillgdngliga data sa langt mojligt ska vara
i realtid.

Utskottet papekar att de uppgifter som blir tillgéngliga nér datagrianssnitten Gppnas inte som sa-
dana dr avsedda att lasas av trafiktjdnsternas kunder. Daremot kan de utnyttjas av dem som er-
bjuder olika slags kundtjénster, sdsom till exempel MaaS-tjénster eller olika informationstjins-
ter. Utskottet vill betona att dessa tjénster bor genomforas med omsorgsfull hiansyn till tillgéng-
ligheten.

Att oppna datagrdnssnitt for biljett- och betalningssystem

Att 6ppna datagranssnitt for biljett- och betalningssystem och att f4 systemen att fungera ihop har
hog prioritet for att propositionens mal ska kunna nds, anser utskottet. Oppenhet i systemen ger
olika aktorer bland annat mdjlighet att erbjuda anvindarna enhetliga resekedjor. Avsikten 4r inte
att skapa ett enhetligt biljett- och betalningssystem; malet &r snarare att olika biljettsystem ska
fungera ihop. Utskottet understryker hur viktigt det &r att systemen medger insyn och &r anvind-
bara och att de kan nés utan diskriminering eller oréttvisor for att nya tjanster ska uppsta och kon-
kurrensen pa marknaden tillta. Propositionen forutsitter inte att de ska vara avgiftsfria, men alla
villkor som géller tilltrdde ska vara réttvisa, icke-diskriminerande och skiliga.
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Regleringen av biljett- och betalningssystemens interoperabilitet géller endast persontransport-
tjanster inom vég- och spartrafiken samt kurirtjanster. Enligt propositionsmotiven &r det karakte-
ristiskt for transporttjinster att det ingar en forare och det som transporteras, vilket innebér att ex-
empelvis stadscyklar och manga tjanster for sambruk av bilar faller utanfor dessa skyldigheter i
fraga om interoperabilitet. Om man vill bilda resekedjor &r det 4ndé viktigt att alla trafiktjénster
pa frivillig basis kan tas med i utvecklingen av interoperabiliteten.

Att sdljgranssnittet for biljett- och betalningssystemen i fraga om biljettprodukter som berittigar
till normalprissatt engéngsresa dppnas for andra tjénsteleverantdrer ar enligt propositionen ett mi-
nimikrav for alla som tillhandahéller persontransport- och formedlingstjanster inom véag- och
spartrafiken. Men det dr &nda skaligt, anser utskottet, att propositionen innehaller mdjligheten till
undantag for sma aktdrer fran att fullgéra denna skyldighet. Enligt utskottets uppfattning &r un-
dantaget avsett for ytterst sma aktorer. Sméskaliga aktorer kan enligt propositionen anvénda verk-
tyg som tillhandahélls av Trafikverket for att 6ppna granssnitten. Det &r nddvéndigt, anser utskot-
tet, att sarskilt de nuvarande stora aktorerna omedelbart gar in for att genomfora behévliga dnd-
ringar i sina system eller alternativt utan drdjsmél for detta &ndamaél utnyttjar en formedlings-
tjanst som ocksé kan anvindas av alla andra tjénsteleverantorer. Ett snabbt agerande och samar-
betsvilja mellan olika aktorer 4r nodvéndiga for att olika aktdrers mojligheter att skapa nya tjéns-
ter for anviandarna och bilda enhetliga resekedjor inte ska begrinsas utan orsak.

I propositionen foreskrivs det ocksd om mer avancerad interoperabilitet for biljett- och betal-
ningssystemen. For att sékerstélla interoperabiliteten ska de behoriga myndigheterna i sina of-
fentliga tjansteupphandlingar se till att en reserétt baserad pa en biljettprodukt alltid kan pévisas i
det bakomliggande systemet genom informationsnitet med hjélp av allmént tillgénglig teknik.
Kravet giller endast upphandlingar gjorda av behdriga myndigheter, vilket vill séga att exempel-
vis mindre kommuners upphandlingar i detta skede i regel faller utanfor skyldigheten. Enligt upp-
gift till utskottet dr propositionens syfte att alla biljett- och betalningssystem som ingér i behoriga
myndigheters offentliga upphandlingar ska vara baserade pa bakomliggande system, ocksa nér
myndigheten sjélv har en roll i att forvalta systemet eller pavisa reserétten.

Utskottet ser det som mycket viktigt att man ocksé snabbt genom reglering pa ldgre niva, stan-
dardisering och praktisk samverkan mellan aktorerna gor det till allmén praxis inom branschen att
vésentlig aktuell trafikinformation é&r tillgdnglig och att biljett- och betalningssystemen samver-
kar s& vdl som mojligt och kan utnyttjas pé lika villkor. Dérfor bor metoder tas fram for att det ska
bli vanligare med biljett- och betalningssystem baserade pa bakomliggande system ocksa i andra
fall &n nér behoriga myndigheter gor offentliga upphandlingar. [ samarbetet och nér tjénsterna ge-
nomfors ar det viktigt att kundtjansten plus relaterade ataganden genomfors korrekt. Det dr 6nsk-
vért, menar utskottet, att spridningen av biljett- och betalningssystem baserade pa bakgrundssys-
tem inte heller fordrojs genom att man binder upp sig med langvariga avtal till de nuvarande in-
kompatibla biljett- och betalningssystemen.

Ikrafitrddande for kraven pd grinssnitt for informationssystem och biljett- och betalningssystem
Utvecklingen av nya mobilitetstjénster &r en betydande mojlighet ocksa med avseende pé Fin-

lands internationella konkurrenskraft. Darfor finner utskottet det angeldget att bestimmelserna
om att Oppna granssnitt i [1l avd. 2 kap. 1—5 § trdder i kraft snarast mojligt sa att aktdrerna i bran-
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schen fér tillrdckligt med tid for att genomfora regleringen. Utskottet anser dérfor att bestimmel-
serna ska trdda i kraft redan den 1 januari 2018.

Formedlings- och kombinationstjdnster

Propositionen foreslar bestimmelser om formedlingstjénster i trafik. Bestimmelserna ar viktiga
for utvecklingen av nytt tjansteutbud. Med formedlingstjénster avses i propositionen formedling
av transporter mot erséttning. Kombinationstjénster avser i sin tur skapande av resekedjor och an-
dra tjénstehelheter mot erséttning.

Utskottet vilkomnar att propositionen framjar utvecklingen av formedlings- och kombinations-
tjénster. Nér tjinsterna definieras och reglering om dem infora skapas rittssdkerhet och mojlig-
heter for att ocksa tjanster av denna typ uppstér. Utskottet ser det som viktigt att utveckla olika
elektroniska mobilappar och andra applikationer for att bestélla tjénster, men anser att tjénsterna
med hénsyn till likabehandlingen av medborgare bor finnas tillgdngliga ocksé pa mer traditionel-
la sétt.

Enligt propositionen ska den som tillhandahaller formedlingstjanster arligen meddela Trafiksa-
kerhetsverket totalbeloppen av de ersittningar som tillhandahallarna av transporttjanster har fatt
for de formedlade transporterna, sdvida myndigheterna inte har tillgang till uppgifterna utifrén en
motsvarande anmélan till Skatteforvaltningen. Utskottet ser det som motiverat att vissa av de ut-
fragade sakkunniga har framfort kritik eftersom en tjénsteleverantér som inte utdver transporter
formedlar betalningar kanske inte alls har kinnedom om de totalbelopp som betalats for transpor-
terna. Utskottet dndrar forslaget sa att anmélningsskyldigheten endast ska gélla erséttningar som
den som tillhandahaller formedlingstjansten har kinnedom om. Den som tillhandahaller en for-
medlingstjénst och som inte har ndgon roll i betalningsformedlingen i friga om transporterna fal-
ler saledes utanfor anmélningsskyldigheten.

Offentligt stod for trafiktjinster

Grundlagsutskottet har i sitt utlatande tagit fasta pa att paragrafen om statsfinansieringens an-
véndningsédndamal har ett inexakt bemyndigande att utfédrda férordning. Kommunikationsutskot-
tet har preciserat bestimmelsen enligt grundlagsutskottets krav.

Utskottet vilkomnar att propositionen som ny alternativ stodform faststiller servicesedel for kol-
lektivtrafik. Regionala behoriga myndigheter kan inom ramen for sina anslag infora servicesedel,
vilket skulle 6ka metodarsenalen for att ordna trafik nér det regionala trafikbehovet tillgodoses
och darmed kundernas valmdjligheter. Utskottet erfar att forslaget ligger i linje med EU-reglerna.
Men vid utfragningen av sakkunniga har det ocksa papekats att modellen med servicesedel fort-
farande &r oklar och att den ocksa kan ha negativa konsekvenser: den kan splittra efterfrdgan och
finansieringen och forsvaga genomslaget av resursanvdndningen. Kommunikationsutskottet in-
stimmer haller med ekonomiutskottet om att forslaget i princip ér vért understdd, men att det
kravs ytterligare beredning for att modellen ska kunna genomforas i praktiken. Om man i fram-
tiden vill anvénda statlig budgetfinansiering for ett stod som servicesedeln krévs det separata be-
slut.
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Tillgéingliga tjiinster

Propositionen inverkar inte pa réttigheter som har sin grund i nationell speciallagstiftning, och ni-
vén pa tillgédngligheten ska enligt uppgift inte sénkas. Genom digitalisering och forbéttring av den
information om tjdnsterna som kunderna tillhandahalls blir det enligt regeringen lattare att & in-
formation om tillgingliga tjinster. Vid utfragningen av sakkunniga ansdg kommunikationsminis-
teriet det viktigt att informationen om olika tjdnster &r tillgénglig pa det sétt som avses i FN-kon-
ventionen om réttigheter for personer med funktionsnedséttning (FordrS 27/2016). Med tanke pa
olika aktdrer dr det ocksé viktigt att tillgénglig service forstés pa ett enhetligt och konsekvent sétt i
fraga om olika tjanster och beskrivs teknikneutralt i lagstiftningen for att ge utrymme for nya tek-
niska innovationer. Enligt ministeriets uppfattning styr tillsynsmyndigheternas avgéranden en-
ligt diskrimineringslagen (1325/2014) den allménna uppfattningen om vad som for nérvarande
och i fortséttningen nir omvérlden fordndras avses med tillgéingliga tjanster.

Taxitrafiken har traditionellt haft stor betydelse for personer med funktionsnedséttning och for
aldre personer. Propositionen forutsitter att taxiforaren har formaga att beakta de sérskilda behov
en passagerare med funktionsnedsdttning har. Foraren avkrivs siledes kompetens i tillgénglig-
hetsfragor och utskottet kompletterar lagen med ett prov for foraren. Alla fordon i kollektivtrafik
och taxitrafik ldmpar sig emellertid inte for alla beroende pa arten av funktionsnedséttningen, och
det beror pé forarens bakgrund och den materiel och utrustning som anvénds hur mycket foraren
behover utbildning och handledning i detta avseende. En person som pé grund av funktionsned-
sittning exempelvis inte i praktiken kan anvénda en vanlig personbil méste i forvéig forsékra sig
om att fordonet ar lampligt. Eftersom propositionen avses dka skyldigheten att informera och att
ge insyn nér det géller tillgdnglighetsuppgifter véntas reformen forbattra mdojligheterna for per-
soner med funktionsnedséttning att f& information och finna l&dmpliga fordon.

Kommunikationsministeriet har inte sett nagon risk for att utbudet pé tillgdngliga fordon ska for-
svagas med beaktande av att olika funktionsnedséttningar ofta uttryckligen ar en grund for att aka
taxi och personer med funktionsnedséttning ar en ytterst viktig kundgrupp for tjansteleveranto-
rerna. | omraden dir det enligt de behoriga myndigheterna finns for lite taxitjédnster kan man til-
lampa ett forfarande enligt trafikavtalsforordningen och upphandla taxitrafik som Oppen trafik
jamforbar med kollektivtrafik och stdlla kvalitetskrav pa den. Ocksé i andra konkurrensupphand-
lingar som géller transporter som sambhéllet betalar ersittning for, sdsom upphandlingar enligt la-
gen om service och stod pé grund av handikapp, kan tillgidnglighetsrelaterade behov vigas in sér-
skilt. Vid upphandlingar &r det dérfor i fortsittningen till fordel att fasta sérskild uppmérksamhet
vid tekniska krav pa materielen. Dessutom bor man vid upphandlingar krdva bevis pé att foraren
har tillrdcklig yrkesskicklighet for att betjdna kunder med funktionsnedséttning.

Utskottet vilkomnar att den nya lagen inte ingriper i géllande rittigheter. De regleras i stéllet i den
nationella speciallagstiftningen. Det dr ocksé bra att for offentligt finansierade transporter genom
avtal kunna uppstélla mer detaljerade skyldigheter i fraga om forarnas kompetens och den mate-
riel som anvinds. Utskottet papekar ocksa att tillgéinglighet inte enbart handlar om att kunna rora
sig utan hinder, utan ocksa om att fa obehindrad tillgéng till information. Déarfor maste tillgdngen
till information for olika grupper med sérskilda behov beaktas &dven nér det géller digitalisering.
Information méste séledes finnas till hands ocksa i annan form &n digitalt. Exempelvis éldre och
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de som inte har tillgéng till elektroniska tjénster &r grupper som maéste fa tillgang till information
ocksé i annan form én digitalt.

Trafiktillstandsregistret

Enligt propositionen ska det nationella trafiktillstdndsregistret besta av tvé delar: en del som é&r of-
fentlig via webben och en del dér anvéndningen ar begransad och som enbart dr avsedd for myn-
digheterna. Trafiksédkerhetsverket ska vara personuppgiftsansvarig. Utskottet har avgrinsat och
preciserat bestimmelserna om registrets offentliga del bland annat for att sikerstélla skyddet for
personuppgifter pa sé sitt att registrets offentliga del endast ger ut uppgifter om foretag.

Pdfoljder och straffbestimmelser

Utskottet anser att bestimmelserna om paféljder och myndighetstillsynen &r viktiga bland annat
med avseende pa bekdmpningen av svart ekonomi, sirskilt da regleringen av tillstdind och annat
lattas upp 1 och med propositionen. Utskottet foreslér flera kompletteringar av de foreslagna be-
stimmelserna om péfoljder och straff bland annat i friga om att ge anmérkning och varning, po-
lisens rétt att aterkalla kortillstdnd for taxiforare och en uttrycklig hanvisning till straffbarhet for
agerande i strid med bestimmelserna om cabotage.

Mpyndigheter och tillsyn

Trafiksékerhetsverket dr allmén tillsynsmyndighet. Utover det har andra separata myndigheter en
viktig tillsynsroll. Den huvudsakliga tillsynsmyndigheten i friga om svart ekonomi &r Skattefor-
valtningen, och i frdga om trafik och transporter fyller polisen, Tullen och Gransbevakningsvi-
sendet en viktig funktion. Utskottet framhéller med emfas betydelsen av Trafiksdkerhetsverkets
uppgift att Gvervaka att lagen iakttas. Verket méste absolut ordna tillsynen sé att den anvander
overvakningsresurserna effektivt och systematiskt. Samarbetet med andra myndigheter och de
elektroniska forfarandena bor utvecklas inom tillsynen. Atgirderna bor styras till de objekt dr
tillsynsatgérderna far det storsta genomslaget. Dessutom bor slumpmaéssigt inriktade tillsyns-at-
gérder genomforas sa att effektiviteten inte i ngot avseende forsvagas.

Bekdmpning av svart ekonomi samt trafikovervakning

Enligt propositionen har stod for foretagsamhet, forbattring av konkurrenskraften, frimjande av
sysselséttningen och 6kning av branschvolymen positiva konsekvenser for statsfinanserna, vilket
talar for mindre tillstdndsplikt, trots att den i dagsléget i hog grad anses vara kopplad till bek&dmp-
ningen av svart ekonomi. Dessutom é&r den information som fas genom tillstdndssystemet till-
génglig ocksa genom separata anmélningar som krévs i ovrig lagstiftning. Det ar 4ndé viktigt att
svart ekonomi 6vervakas och bekdmpas, eftersom den snedvrider réttvis konkurrens.

De som tillhandahéller formedlingstjénster har en utrednings- och anmélningsskyldighet i fraga
om sina tjénster. Det som ska anmalas till Trafiksédkerhetsverket ar det arliga totalbeloppet pé
kénda erséttningar, om inte myndigheten har tillgang till informationen genom motsvarande an-
maélning till Skatteforvaltningen.
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Transportmarknaden ska vara baserad pé réttvis konkurrens, vilket framjar utvecklingen av mark-
naden. Dérfor ar det sérskilt viktigt att transporter inte utfors i strid mot bestimmelserna sé att
konkurrensen snedvrids exempelvis om nagon kringgér beskattningsbestimmelserna eller bryter
mot bestimmelserna om transporter. Det &r med tanke pé bdde kampen mot svart ekonomi och
trafiksidkerheten viktigt att de myndigheter som 6vervakar vigtrafiken kan ingripa vid dvertriadel-
ser exempelvis genom att stoppa felaktiga transporter. Dérfor har polisen, Tullen och Grénsbe-
vakningsvisendet fatt utvidgade befogenheter i forhallande till vad regeringen foreslar. Andring-
en beskrivs ndrmare i detaljmotiveringen.

Utskottet foreslar att riksdagen i fraga om tillsynen godkénner foljande uttalande:

1. Riksdagen forutsdtter att statsradet ser till att myndighetsovervakningen av tillstands-
pliktig trafik forblir effektiv och att det inte i och med att tillstandsregleringen lindras upp-
stdr fenomen som kan kopplas till svart ekonomi eller marknadsstorningar.

Uppfoljning och reaktion pd dndringsbehov

Utskottet anser att propositionen ér ett betydande och ambitidst projekt som i det fall att lagen i
alla avseenden verkstills med framgéng har betydande positiva konsekvenser for transportsyste-
mets funktion, tillgéngen pa tjénster och Finlands konkurrenskraft. Det foreslagna regelverket
kan skapa helt nya affarsmojligheter, frimja konkurrensen och ge mojligheter for smidigare och
effektivare mobilitet for manniskor och gods.

Propositionen dr omfattande och vissa tjénster haller forst nu pa att utvecklas, och darfor ér det i
vissa avseenden sérskilt svart att bedoma propositionens praktiska konsekvenser. Darfor betonar
utskottet med emfas behovet av att f6lja upp regleringens effekter och snabbt reagera pa eventu-
ella problem allt eftersom de praktiska erfarenheterna samlas.

Om malen med propositionen ska nas ér det av primér vikt att lagen verkstélls och tillsynen skots
effektivt. Sérskild vikt faster utskottet vid kundens stéllning, tillgdngen pé tjénster regionalt och i
Ovrigt, rittvisa i friga om regleringsborda och konkurrensvillkoren pa marknaden samt sékerstal-
landet av att nya typer av trafiktjanster uppkommer. Man maéste ocksé ge akt pa hur den nya lag-
stiftningen utfaller nér det géller bekdmpningen av svart ekonomi. Dessutom méste det bedomas
huruvida bestimmelserna om sanktioner, myndigheternas behorighet och dterkallelse av tillstdnd
fungerar som avsett. Det dr sdrskilt viktigt att f6lja hur den lindrigare tillstdndsplikten for traktor-
och paketbilstransporter inverkar pé rittvisan i friga om konkurrensvillkor och nér det géller trak-
torer ocksé pa trafiksdkerheten. Man maste ocksa ge akt pa hur definitionen av yrkesmaéssig trafik
fungerar med avseende pa bekdmpningen av svart ekonomi. Vid behov maste det finnas bered-
skap att dterga till en reglering som den nuvarande, om praktiken uppenbart visar att en viss reg-
leringsmodell inte alls fungerar.

Utskottet vill ocksé uppmirksamma att med tanke pa skattemyndighetens behov, bekdmpandet
av svart ekonomi och tryggande av de anstilldas rittigheter behdver uppfoljningen ocksa omfatta
en bedémning av behovet av att se dver regleringen om bestédllaransvar. Sérskilt nédr det giller
overvakningen av utldndska transportforetag och bland annat forutséttningarna for att transporter
ska lamna landet i samband med olika fall av missbruk bor nya och effektivare handlingsmodel-
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ler efterstrivas. I den andra och tredje fasen av regelverket bor man ocksa beakta eventuella pla-
nerade &ndringar i landskapens uppgifter 4ven med avseende pa bestimmandet av de behoriga
myndigheterna som ansvarar for att ordna trafiken, och i samband med uppf6ljningen av regle-
ringen bedoma de nationella bestimmelsernas relation till ett flertal EU-bestimmelser som ska
genomforas genom propositionen.

Grundlagsutskottet har noterat att regeringen i den aktuella propositionen i vissa avseenden dver
huvud taget inte beaktar de krav pa exakta och noggrant avgransade bestimmelser som framgar
av grundlagsutskottets praxis. Kommunikationsutskottet har utifrin grundlagsutskottets iaktta-
gelser preciserat och avgransat propositionen, men papekar samtidigt att hela lagreformen méste
foljas ocksd med avseende pa denna allménna iakttagelse fran grundlagsutskottets sida.

I sitt utldtande om propositionen féste grundlagsutskottet uppmérksamhet ocksa vid hur proposi-
tionen skrivits rent lagtekniskt, dvs. att numreringen av paragraferna borjar pa nytt i borjan av
varje kapitel, vilket leder till komplicerade hénvisningar och gor regleringen svar att gestalta.
Ocksa justitieministeriet tog i sitt yttrande till utskottet upp motsvarande farhagor. Kommunika-
tionsutskottet anser det nddvéndigt att numreringen av bestimmelserna éndras senast i tredje fa-
sen sa att antingen lagens kapitel och paragrafer eller enbart dess paragrafer ges 16pande numre-
ring.

Utskottet foreslar att riksdagen godkénner foljande uttalande med avseende pé uppfoljningen av
regleringen:

3. Riksdagen forutsdtter att statsrddet uppmdrksamt foljer konsekvenserna av den aktuella
lagen och vid behov utan drojsmadl vidtar atgdrder for att dndra regleringen. Statsrdadet ska
ldmna kommunikationsutskottet en skriftlig utredning om lagens konsekvenser och eventu-
ella dndringsbehov fore utgangen av 2018. En utredning om uppfoljning och konsekvenser
pd lingre sikt ska ldmnas till utskottet fore utgangen av 2022.

Andra utvecklingsbehov

Nir tjansterna och fordonen inom taxitrafiken blir mer mangsidiga 4r det i samband med den to-
tala Gversynen Over végtrafiklagen nddvéndigt att avgora under vilka forutséttningar fordon i
taxitrafik och fordon for andra persontransporter far anvanda bussfil och sa kallad taxistolpe. Det
bor i lag eller reglering pa ldgre niva definieras ett entydigt kdnnetecken for fordon i taxitrafik
som ger rétt att anvénda bussfil och taxistolpe.

Beskattningen. En utgangspunkt for den aktuella lagstiftningen &r att olika former av trafik ska
samordnas och behandlas lika. I géllande lagstiftning beskattas olika trafikformer och fordon pé
olika sitt och pé olika grunder. Utskottet ser det som nddvéndigt att man under den fortsatta ut-
vecklingen av transportmarknaden granskar hur beskattningen kan goras enhetlig sé att de olika
aktorerna kan behandlas rattvist i skattehidnseende. I den aktuella lagen &r verksamheten och reg-
leringen av den inte alltid bunden till en viss fordonstyp, utan till tillhandahéllande av en viss typ
av tjanst. Exempelvis kan taxiverksamhet bedrivas med flera olika fordon och med de olika till-
stand som foreskrivs i lagen. Samtidigt blir det léttare att komma ut pad marknaden, vilket kan
medfora att nya deltidsaktiva aktorer kommer ut pa trafikmarknaden. Ett visst fordon kan séledes
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utdver privata kdrningar anvéndas for yrkesmissig verksamhet bara en viss del av tiden. Analogt
kan ett visst fordon anvéndas for flera typer av yrkesmissig trafik. Ocksa skatteldttnader for olika
aktorer bor darfor granskas i ett helhetsperspektiv for att sékerstélla likabehandling. Enligt nuva-
rande praxis géller skatteldttnader ofta fordon, men framover kan det finnas skél att se verksam-
heten som en helhet och saledes binda ocksa eventuella skattelédttnader till en viss verksambhet.

Férsdkringar. Lagens nya definitioner och fokuseringen pé produktionen av tjénster kan leda till
att yrkesmaéssig trafik pé deltid 6kar och att nya typer av aktorer etablerar sig. Pa sa sétt uppstar
latt ett behov ocksé for nya forsékringstjanster som beaktar omstéllningarna pa marknaden. Ut-
skottet ser det som viktigt att aktdrerna pa forsékringsmarknaden utvecklar sina produkter sa att
de béttre svarar mot framtida behov.

DETALJMOTIVERING
1. Lagforslag 1

Lagrubriken. Med hianvisning till grundlagsutskottets utldtande om propositionen, justitieminis-
teriets yttrande till utskottet om propositionen och avsnittet om lagrubriker i Lainkirjoittajan opas
(Justitieministeriets utredningar och anvisningar 37/2013) &ndrar kommunikationsutskottet rub-
riken pé lagforslag 1 for att tydligare motsvara dess stillning i forfattningshierarkin.

I avd. 1 kap. 1 §. Definitioner. Enligt paragrafens 1 mom. 2 punkt avses med transporttjénster
yrkesmissig transport av personer eller gods. Enligt detaljmotiveringen till bestimmelsen kénne-
tecknas transporttjansterna av att de inkluderar fordonets forare och sjélva fordonet, och tjénstens
anvéndare har rollen som passagerare eller upplater gods for transport. Utskottet dndrar inte de-
finitionen, men betonar att den inte begransar tekniska innovationer eller utesluter exempelvis
mdjligheten att en ”forare” som ansvarar for att fordonet ror sig ocksa kan befinna sig utanfor for-
donet. Nér tekniken mojliggor det och dvrig lagstiftning tillter det kan ett fordon i transport-
tjénst trots den foreslagna definitionen ocksa programmeras att rora sig sjélvstindigt. Utskottet
understryker att i andra och tredje fasen av det nu aktuella lagstiftningskomplexet och i den hel-
hetsdversyn av végtrafiklagen som &r under beredning bor det sérskilt fokuseras pa att reglering-
en i allt vésentligt stoder en sddan teknisk utveckling.

I avd. 1 kap. 2 §. Taxitrafik. Utskottet fortydligar formuleringen i 1 mom. i lagtekniskt hénse-
ende. Det dndrar inte bestimmelsens juridiska innehall eller syfte.

II avd. 1 kap. 3 §. Beviljande av persontrafiktillstind och godstrafiktillstind. I 1 mom. 3
punkten foreskrivs som hinder for beviljande av persontrafiktillstind och godstrafiktillstand
bland annat att en fysisk person har forsatts i konkurs under de senaste tva dren. Daremot upp-
stélls i 6 punkten ingen tidsfrist i friga om forsummelse att betala fordringar som grundar sig pa
ett anstéllningsforhéllande. En sddan forsummelse utgor saledes ett bestdende hinder for att fa
tillstdnd. Utskottet &ndrar 1 mom. 6 punkten sé att de i bestimmelsen nimnda féorsummelserna att
betala fordringar som grundar sig pé ett anstdllningsforhallande utgor ett hinder for att fa tillstand
endast i tva ar. Det motsvarar badde de bestimmelser i propositionen som géller konkurser som
hinder for att fa tillstdnd och dven de foreslagna bestimmelserna om beddmning av gott anseende
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hos fysiska personer. P4 samma grunder &ndrar utskottet analogt ocksé 2 mom. 5 punkten, som
géller hinder for en juridisk person att fa tillstdnd.

Dessutom gor utskottet lagtekniska korrigeringar i 1 mom. 2 punkten och 2 mom. 5 och 6 punk-
ten.

Utifrén erhéllen utredning dndrar utskottet ocksé bestimmelsen i 4 mom. om tillstdnd beviljat av
behorig myndighet i landskapet Aland sé att bestimmelsen inte inkluderar beviljande av tillstind
for transport av personer och gods pé vig i landskapet Aland, som enligt sjélvstyrelselagen for
Aland (1144/1991) hér till Alands lagting. Paragrafen foreskriver efter andringen endast om att
det 4r tillatet att idka trafik pa grundval av tillstdnd beviljat pa Aland ocksa mellan Aland och 6v-
riga Finland.

II avd. 1 kap. 4 §. Beviljande av taxitrafiktillstind. Utskottet gor en lagteknisk korrigering i 1
mom. 7 punkten och 2 mom. 7 punkten och dndrar bestimmelsen i 4 mom. om tillstdnd beviljat av
behdrig myndighet i landskapet Aland pa de grunder som anfors ovan i detaljmotiven for II avd.
1 kap. 3 §.

II avd. 1 kap. 6 §. Gott anseende hos fysiska personer. Enligt erhéllen utredning ar syftet med
forteckningen Gver faktorer som visar pa uppenbar olamplighet att styra tillstindsmyndighetens
overvéigande av huruvida de gérningar som avses i | mom. visar att personen ar uppenbart olamp-
lig att bedriva yrkesmaéssig trafik. For tydlighetens skull bor ”foreligger” dndras till “kan forelig-
ga” i det inledande stycket i 2 mom., sé att exempelvis det att girningen har utforts vid bedrivan-
de av yrkesmissig trafik inte ovillkorligen innebér att personen dr uppenbart oldmplig att bedriva
yrkesmissig trafik.

I avd. 1 kap. 8 §. Tillstindets giltighet. Enligt forslaget ska taxitrafiktillstdnd gélla tills vidare
precis som i dagsldget. Enligt propositionen ska persontrafiktillstind och godstrafiktillstdnd dock
gilla i tio ar frdn den dag det beviljats i Overensstimmelse med EU:s forordning om trafikidkare.
Eftersom taxitrafik enligt propositionen far bedrivas ocksa med persontrafiktillstdnd och godstra-
fiktillstand, ser utskottet det som d&ndamélsenligt att alla tillstand for tillstdndspliktig vagtrafik har
en enhetlig giltighetstid pa tio ar. Det sékerstiller ocksa att oanvidnda géllande taxitrafiktillstand
inte finns pa marknaden pé obestdmd tid. Utskottet vill fasta uppmérksamhet vid att enligt pro-
positionen anses de nuvarande taxitillstinden vara sddana nya taxitrafiktillstind som avses i pro-
positionen, dock sa att det gar att sld samman de taxitillstind som beviljats samma tillstandsha-
vare till ett taxitrafiktillstind. Andringen i friga om tillstindens giltighet har siledes ocks4 kon-
sekvenser for de nuvarande innehavarna av taxitillstdnd. Utskottet anser att en sddan éndring i fré-
ga om att ge idkare av persontransporter enhetlig status inte 6kar den administrativa bordan i ond-
dan. Men det dr &nda viktigt, anser utskottet, att forfarandet med att dndra och fornya tillstdnd hos
Trafiksékerhetsverket gors s& smidigt och enkelt som mojligt.

II avd. 1 kap. 12 §. Utredningsskyldighet for bestillare av godstransport. Utskottet gor lag-
tekniska korrigering i 2 mom. 1 punkten.

22



Betinkande KoUB 3/2017 rd

IT avd. 1 kap. 13 §. Utrednings- och anmélningsskyldighet for tillhandahéllare av formed-
lingstjdnster. Enligt paragrafens 2 mom. ska den som tillhandahéller formedlingstjénster arli-
gen meddela Trafiksdkerhetsverket totalbeloppen av de ersittningar som tillhandahéllarna av
transporttjénster har fatt for de formedlade transporterna, sdvida myndigheterna inte har tillgang
till uppgifterna utifrdn en motsvarande anmélan till Skatteforvaltningen. P& grundval av erhallen
utredning konstaterar utskottet att en tillhandahéllare av férmedlingstjénster som inte utover
transporter formedlar betalningar kanske inte alls har kinnedom om de totalbelopp som betalats
for transporterna. Utskottet dndrar dérfor forslaget sé att anmélningsskyldigheten endast ska gél-
la erséttningar som den som tillhandahaller formedlingstjansten har kinnedom om. En férmed-
lingstjanst som inte har nagon funktion i betalningarna for transporter omfattas séledes inte av an-
maélningsskyldigheten.

IT avd. 1 kap. 15 §. Fordon som anvénds i trafik. Utskottet kompletterar skyldigheten att se
till att fordon som anvénds i tillstdndspliktig trafik registreras i fordonstrafikregistret med en skyl-
dighet for tjdnsteleverantdren att ocksa se till att tillstdndspliktig anvéndning i registret anges som
fordonets anvéndningsédndamal. Det &r behovs enligt utskottet bland annat for att verkstélla be-
skattningen och bekdmpa svart ekonomi. Utskottet konstaterar att bestimmelsen inte tar stdllning
till huruvida fordonet 4r i yrkesméssig anvéndning pa heltid eller deltid.

I avd. 3 kap. 1 §. Krav pa taxiforare. Kraven pa taxiférarna garanterar trygga resor for kun-
derna. Enligt propositionen slopas en sérskild utbildning och ett sirskilt prov for taxiforare. Tax-
iforare avkrivs dndé ocksa framover korskicklighet och personlig ldmplighet. Foraren ska siker-
stdlla att passageraren tryggt kan ta sig in i och ut ur fordonet och erbjuda den hjélp som behovs.
Det ar viktigt att foraren kan beakta ocksa de sérskilda behov som en passagerare med funktions-
nedséttning har. Déarfor ska foraren ockséd ha tillricklig interaktionsférméga och tillrdckliga
sprakkunskaper, vilket forutsétter att foraren kan atminstone ett av nationalspraken tillrackligt vl
med tanke pa uppgiften. Utskottet noterar ocksa att taxiforarna ska ha tillrdckligt med lokalkin-
nedom for att kunna vélja den rutt som dr fordelaktigast for kunden pa det sétt som forutsétts i pro-
positionen. Enligt propositionen ansvarar den som bedriver taxitrafik for att foraren har kortill-
stand for taxiforare och édven tillrdcklig skicklighet och kompetens.

Utskottet understryker att det i forsta hand dr den som bedriver taxitrafik som har ansvaret for £6-
rarens kompetens och for att foraren har tillrdckliga forutsattningar att skota sitt arbete. Utifréan er-
héllen utredning anser utskottet dock att taxiférarens formaga att hantera det som primért kravs
for att tjédnsten ska fungera dr sa pass viktig med tanke pé sédkerheten och kundens specialbehov att
det inte kan vara beroende enbart pa atgérder fran tillstdndshavarens sida att sorja for detta. Dér-
for menar utskottet att taxiforarna for att fa kortillstand ska avldgga ett prov som ordnas av Tra-
fiksdkerhetsverket. I provet utreds det redan i samband med att féraren anséker om kortillstand att
foraren kan sorja for passagerarnas sikerhet oavsett vilket fordon som anvinds och beakta even-
tuella funktionsnedséttningar hos passageraren. Dessutom ska foraren har tillrdcklig lokalkénne-
dom. Utskottet konstaterar att det i formagan att sorja for passagerarnas sakerhet ocksa ingar till-
rackliga kommunikations- och sprakfardigheter. Utskottet konstaterar att provet ska ordnas med
ett sa latt forfarande som mojligt for den som ansdker om kortillstdnd, dock sé att det pa grundval
av provet tillforlitligt kan beddmas att foraren har tillrdckliga forutséttningar for att se till det ovan
nédmnda. Utskottet dndrar propositionen enligt detta.

23



Betinkande KoUB 3/2017 rd

Dessutom kompletterar utskottet paragrafen med ett nytt sista moment, enligt vilket Trafikséker-
hetsverket far utfarda ndrmare foreskrifter om kraven i provet.

Utskottet vill med emfas betona att provet for taxiforare inte i ndgot som helst avseende minskar
ansvaret hos den som bedriver taxitrafik att sorja for férarnas kompetens. Den som bedriver trafik
ska séledes genast ndr en taxiforare inleder sitt arbete sikerstélla att de lagfésta kraven uppfylls
och ordna handledning och utbildning for féraren efter behov.

Utskottet ser det som nodvéndigt att de brott som utgdr hinder for att fa att f& kortillstand for taxi-
forare anges tillriackligt exakt och noga avgrénsat i lagen. Detta dr viktigt bade for att trygga taxi-
forarnas rittigheter och for att bestimmelserna ska bli enhetligt tillimpade. Utskottet har i vdsent-
lig grad preciserat och kompletterat 3 mom. och kompletterat paragrafen med ett nytt 4 mom. om
girningar som framgar av botesregistret. Pa grundval av erhallen utredning har utskottet ocksa
kompletterat bestimmelsen om hinder for att fa tillstdnd i 3 mom. bland annat med egendoms-
brott enligt 28 kap., rén enligt 31 kap. 1 § och hileri- och penningtvéttsbrott enligt 32 kap. i straff-
lagen.

II avd. 3 kap. 2 §. Giltighet och fornyande av kortillstind for taxiforare. Enligt  géllande
lagstiftning beviljas korkort fran 68 ars dlder for tva ér i taget. Darfor kompletterar utskottet for
klarhetens skull paragrafen med en bestimmelse, enligt vilken en taxiforare som fyllt 68 ér ska se
till att han eller hon uppfyller de medicinska kraven for korkortstillstand i grupp 2. Vidare stryker
utskottet de foreslagna 2—7 mom. i den finska lagtexten som obehdvliga.

III avd. 1 kap. 3 §. Prissittning av taxitrafiktjinster. Grundlagsutskottet har i sitt utldtande
ansett att eftersom det totalpris som Trafiksékerhetsverket eventuellt bestimmer enligt 3 mom.
sannolikt i praktiken bidrar till att styra prissittningen, bor ocksa det totalpris som avses i det mo-
mentet justeras arligen analogt med den arliga justeringen av maximipriset enligt 5 mom. Utskot-
tet har korrigerat 3 mom. i enlighet med detta.

Dessutom fortydligar utskottet formuleringen 1 5 mom. sé att den béttre motsvarar syftet. Enligt
erhéllen utredning kan ett maximipris faststéllas exempelvis om totalpriset pa taxitjdnster som en-
bart dr avsedda for grupper med sérskilda behov pa det sétt som anges i propositionen stiger oav-
sett den allménna utvecklingen av totalpriserna inom taxitrafiken. Dessutom preciserar utskottet
momentets ordalydelse sa att totalpriset jamfors med hur konsumentprisnivén och kostnadsindex
for taxitrafiken utvecklas i stillet for hur de stiger. Det 4r motiverat, anser utskottet, att maximi-
och totalpriserna faststélls genom att Trafiksékerhetsverket bestimmer dem. Det gor forfarande-
na mer smidiga och passar vl ihop med verkets uppgift att folja prisséttningen av tjansterna inom
taxitrafiken.

IIT avd. 2 kap. 2 §. Biljett- och betalningssystemens interoperabilitet. Utskottet gor en lag-
teknisk dndring 1 2 mom. Andringen héanfor sig till den nya upphandlingslagstiftningen, som trid-
de i kraft den 1 januari 2017.

III avd. 2 kap. 3 §. Frimjande av interoperabilitet i offentliga upphandlingar. Utskottet

gor en lagteknisk dndring i 1 mom. Andringen hénfor sig till den nya upphandlingslagstiftningen.
Dessutom fogar utskottet for klarhetens skull upphandling av biljett- och avgiftssystem till mo-
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mentet vid sidan av mobilitetstjdnster, eftersom det enligt erhallen utredning motsvarar bestdm-
melsens syfte.

IIT avd. 3 kap. 1 §. Upphandlingsforfaranden. Utskottet gor en lagteknisk dndring i paragra-
fens 2 mom. Andringen hénfor sig till den nya upphandlingslagstiftningen.

III avd. 3 kap. 2 §. Annonsering om upphandling och minimitidsfrister. PA grund av den
nya upphandlingslagen gor utskottet en lagteknisk komplettering i 1 mom. Genom komplette-
ringen blir den aktuella lagen och de nya bestimmelserna om upphandlingar enhetliga.

III avd. 3 kap. 3 §. Anbudsforfragan. P4 grund av den nya upphandlingslagen gor utskottet en
lagteknisk precisering i 3 mom. Genom preciseringen blir den aktuella lagen och de nya bestdm-
melserna om upphandlingar enhetliga.

III avd. 3 kap. 4 §. Val av anbudsgivare. Pa grund av den nya upphandlingslagen gor utskottet
en lagteknisk komplettering i paragrafens 2 mom. Genom kompletteringen blir den aktuella la-
gen och de nya bestdmmelserna om upphandlingar enhetliga.

III avd. 3 kap. 8 §. Upphandlingsbeslut och handlingsoffentlighet. P4 grund av den nya upp-
handlingslagen gor utskottet korrigeringar i paragrathdnvisningarna i 1 och 3 mom. Genom dem
blir den aktuella lagen och de nya bestimmelserna om upphandlingar enhetliga.

III avd. 3 kap. 9 §. Sdrredovisningskyldighet. Utskottet gor en lagteknisk korrigering i 3 mom.
i den finska lagtexten.

III avd. 4 kap. 1 §. Statsfinansieringens anvindningsindamal. Utskottet preciserar bemyndi-
gandet att utfirda forordning i 2 mom. i enlighet med grundlagsutskottets utlatande, s att det ge-
nom forordning av statsrddet far utfdrdas ndrmare bestimmelser om anvéndningsdndamal och be-
villningsforfarande for anslagen for statsunderstod.

III avd. 4 kap. 2 §. Kvotering och anvindning av anslag. Utskottet gor en lagteknisk korrige-
ring i | mom.

III avd. 4 kap. 3 §. Aterkrav av ersittning. Utskottet gor en lagteknisk korrigering i 1 mom. 3
punkten. i den finska lagtexten.

IV avd. 1 kap. 3 §. Polisen, Tullen och griinsbevakningsvisendet som myndigheter som
overvakar vigtrafiken. Utskottet kompletterar kapitlet med en ny 3 §, som lyfter fram att poli-
sen, Tullen och griansbevakningsvdsendet inom sina uppgiftsomraden dvervakar att lagen foljs.
Utskottet anser att dndringen &r ytterst viktig med tanke p&d myndighetsovervakningen av att la-
gen iakttas. Bestimmelsen motsvarar det nuvarande rittsldget. Genom dndringen blir IV avd.
1 kap. 3—13 § i stéllet IV avd. 1 kap. 4—14 §.

IV avd. 1 kap. 4 § (3 § i RP). Behoriga vigtrafikmyndigheter enligt trafikavtalsforordning-
en. Pa grund av den nya upphandlingslagen gor utskottet en lagteknisk korrigering i 6 mom.
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IV avd. 1 kap. 6 § (5 § i RP). Behoriga myndigheter enligt EU:s forordning om trafikidkare.

Utskottet rittar hanvisningen i1 2 mom. sé att den géller rétt artikel i EU:s férordning om trafikid-
kare. Dessutom korrigerar utskottet omndmnandet av den behoériga myndigheten i landskapet
Aland s att bestimmelsen inte anger vilken myndighet som #r behorig pa Aland. Den frigan reg-
leras i Alands egen lagstiftning.

IV avd. 1 kap. 7 § (6 § i RP). Behoriga myndigheter enligt EU:s forordning om internatio-
nell busstrafik. Utskottet korrigerar omndmnandet av den behdriga myndigheten i landskapet
Aland s4 att bestimmelsen inte anger vilken myndighet som ir behorig pa Aland.

IV avd. 1 kap. 9 § (8 § i RP). Myndigheter som utovar tillsyn éver passagerarnas och kon-
sumenternas rittigheter. Konkurrens- och konsumentverket har fést uppméarksamhet vid att pa-
ragrafen om myndigheter som utdvar tillsyn 6ver passagernas och konsumenternas rattigheter bor
preciseras i fridga om arbetsfordelningen mellan Trafiksékerhetsverket och konsumentombuds-
mannen. Darfor dndrar utskottet paragrafen pa ett sitt som tydligare tar fram dels konsumentom-
budsmannens roll nér det géller att Gvervaka att bestimmelserna i lagen iakttas med avseende pa
konsumentskyddet, dels konsumenttvistendmndens roll nér det géller att handligga klagomaél
fran enskilda taxipassagerare i konsumentstillning. Dessutom behandlar ocksé Trafiksékerhets-
verket passagerarreklamationer och &r allmén tillsynsmyndighet i frdga om iakttagandet av den
aktuella lagen.

IV avd. 2 kap. 2 §. Tillsynsmyndighetens allmiinna ritt att fi information. Grundlags-
utskottet har som konstitutionell anmérkning forutsatt att for att lagforslaget ska kunna behandlas
i vanlig lagstiftningsordning maéste réttigheterna och skyldigheterna enligt paragrafen preciseras
vésentligt och rétten for en myndighet att fa information begrénsas till uppgifter som dr ndédvén-
diga for dess uppdrag. Kommunikationsutskottet stryker 2 mom. om skyldighet att samla in och
lamna ut information, avgrénsar ritten att fa information i 1 mom. till att endast gélla information
som dr nodvéndig for myndighetens uppgifter och preciserar avgransningen nér det géller de per-
soner som rétten att f information avser. Utskottet stryker bland annat hanvisningen i 1 mom. till
aktorer som handlar for de personers rikning som ndmns i momentet. Vidare fogar utskottet uti-
fran utredning en bestimmelse till 4 mom. om att den rétt att f4 information som nimns i momen-
tet ocksa géller taxiforare. Dessutom gor utskottet en lagteknisk korrigering i 4 mom. Nér 2 mom.
stryks blir de foreslagna 3—S5 mom. i stillet 2—4 mom.

Enligt paragrafens nya 3 mom. géller Trafiksékerhetsverkets rétt att f4 den information myndig-
heten nddvindigt behdver for fullgérande av sina uppgifter inte bara straffregistret och botesre-
gistret utan ocksa informationssystemet for polisdrenden. Enligt propositionen ldmnas uppgifter-
na ut med hjélp av en teknisk anslutning eller i ndgon annan elektronisk form. Enligt uppgift &r det
i sig befogat att Trafiksédkerhetsverket som tillstindsmyndighet av polisen kan f& den information
myndigheten behdver for fullgdrande av sina uppgifter trots att den ingar i informationssystemet
for polisdrenden. Detta register inklusive underregister dr dock enligt uppgift ytterst omfattande
och innehéller en stor méngd kénslig information som inte dr nddvindig for att Trafiksékerhets-
verket ska kunna fullgora sina uppgifter. En betydande del av informationen i registret ar ocksé av
en sadan art att det inte alls &r befogat att Trafiksékerhetsverket far del av den. Utskottet stryker
dérfor omndmnandet av ritten att f4 information ur informationssystemet for polisdrenden och av
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en teknisk anslutning det systemet. Dessutom éndrar utskottet bestimmelsen sa att bestimmelsen
om att 1dmna ut uppgifter med hjilp av en teknisk anslutning eller annars elektroniskt géller rétt-
en att f& information enligt 3 mom. inklusive straffregistret och botesregistret for polisens del.
Dessutom har Trafiksidkerhetsverket ritt att pad annat sétt &n genom en teknisk anslutning av po-
lisen fa uppgifter som dr nédvéndiga vid bedomningen av uppfyllandet av de tillstandsvillkor som
géller sdkerheten for dem som anlitar tjénsterna eller i samband med andra motsvarande vervak-
ningsétgérder som avses i lagen. Utskottet noterar att paragrafen om myndigheternas rétt att 4 in-
formation och bestimmelserna om trafikregister sannolikt maste &dndras i andra och tredje fasen
av det aktuella lagprojektet.

IV avd. 2 kap. 4 §. Skotseln av polisens, Tullens och grinsbevakningsvisendets uppgifter.

Utskottet kompletterar paragrafen med ett nytt | mom. som géller polisens, Tullens och grénsbe-
vakningsvésendets behorighet med avseende pa att Gvervaka iakttagandet av denna lag som be-
hovs for att granska de dokument som krévs for en transport, om informationen inte kan fas ge-
nom en teknisk anslutning eller pa annat sitt elektroniskt. Dessutom fogar utskottet ett nytt
2 mom. till paragrafen. Enligt det har de ndmnda myndigheterna rétt att avbryta en transport om
de dokument som nédmns i 1 mom. inte kan fés. Att dokumenten kan fas avser att om de dokument
som avses 1 bestdmmelsen inte &r tillgéngliga for myndigheten exempelvis genom ett elektroniskt
tillstdndssystem eller ndgot motsvarande system, ska dokumentet finnas med i fordonet antingen
som pappersdokument eller elektroniskt i en form som kan visas upp for myndigheterna. I fram-
tiden kan en elektronisk fraktsedel vara ett sddant dokument. Utskottet anser att dessa bestimmel-
ser dr nodvéndiga for att myndigheterna i fraga ska kunna fullgéra sina tillsynsuppdrag. De till-
fogade momenten innebér att paragrafens enda moment blir 3 mom.

V avd. 1 kap. 2 §. Uppgifter som fors in i registret. Utskottet gor lagtekniska korrigeringar i
1 mom., 2 mom. 4 punkten och 3 mom. Dessutom &ndras terminologin i 1 och 3 mom. enligt gél-
lande lagstiftning.

V avd. 1 kap. 4 §. Utlimnande av uppgifter. Grundlagsutskottet ansag i sitt utlatande det vara
viktigt att i den foreslagna lagen ta med en med avseende pé innehallet i och syftet med det av-
sedda webbaserade personregistret (trafiktillstandsregistrets offentliga del) motiverad avgrins-
ning, enligt vilken det inte gar att sdka uppgifter pa stora grupper i registret. Kommunikations-
utskottet avgransar 1 mom. sé att de uppgifter som ska vara tillgéngliga for alla elektroniskt eller
genom en teknisk anslutning begrénsas till uppgifter som géller endast ett foretag eller en sam-
manslutning. Eftersom det efter dndringen inte handlar om ett personregister behdver sokningar i
det inte avgrénsas till enskilda s6kningar pé det sétt som grundlagsutskottet forutsétter. Allméant
tillgéngliga pa webben kan exempelvis vara namn pé ett foretag eller en sammanslutning som
innehar tillstdnd, uppgifter om giltigt tillstdnd och kontaktuppgifter som 4r avsedda for allmént
bruk. Bestdmmelsen innebér att uppgifter som ska vara allmént tillgdngliga inte far innehélla per-
sonuppgifter.

VI avd. 1 kap. 2 §. Aterkallande av tillstind, anmirkning och varning. Grundlagsutskottet
kréver i sitt utlatande att paragrafen maste preciseras visentligt sé att bestimmelsen visar i hur-
dana situationer en aktdr kan ges en anméarkning eller varning och sé att det tydligt foreskrivs om
vilket slags provning sjélva anmérkningen eller varningen och dess tillrdcklighet grundas pa.
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Kommunikationsutskottet kompletterar 2 mom. 1 punkten och 3 mom. pé sa sétt att Trafikséker-
hetsverket kan ge en tillstindshavare som avses i lagen anmérkning eller varning om denne pé ett
sitt som inte forutsétter terkallande av tillstdnd upprepade génger eller allvarligt underlater att
iaktta de bestimmelser eller foreskrifter som géller den verksamhet som avses 1 tillstdndet. Var-
ning kan ges om en anmérkning utifrén en samlad bedomning av det som framgér i drendet inte
kan anses vara tillrdcklig. Dessutom avskiljer utskottet som en lagteknisk korrigering sista me-
ningen i det foreslagna 3 mom. till ett separat 4 mom.

VI avd. 1 kap. 3 §. Aterkallande av kortillstind for taxiforare for viss tid, temporirt eller
tills vidare samt varning som ges av polis. Utskottet kompletterar kapitlet med en ny 3 §. En-
ligt uppgift har kommunikationsministeriet, inrikesministeriet, Polisstyrelsen och Trafiksiker-
hetsverket diskuterat fragan sinsemellan och utskottet erfar att det behdvs separata detaljerade be-
stimmelser om aterkallande av kortillstand i den aktuella lagen. Enligt den nya 3 § kan polisen pé
de villkor som anges i paragrafen aterkalla kortillstdnd for taxiforare for viss tid, temporirt eller
tills vidare eller ge en varning. De foreslagna 3—4 § i propositionen blir dirmed 4—>5 §.

VI avd. 1 kap. 5 § (4 § i RP). Andringssékande. Pi grund av den nya upphandlingslagen gér
utskottet lagtekniska korrigeringar i paragrafen. Genom dem blir den aktuella lagen och de nya
bestimmelserna om upphandlingar enhetliga.

VI avd. 2 kap. 1 §. Bedrivande av yrkesméssig trafik utan tillstind. Utskottet preciserar 1
mom. 1 och 2 punkten pa det sétt som grundlagsutskottet forutsétter i sitt utldtande, dvs. sé att be-
stimmelsen exakt visar vilken bestdimmelse och olagliga verksamhet straff grundar sig pa. Enligt
erhéllen utredning dr syftet med bestdimmelserna att ingripa i sddana situationer dér verksamhet
enligt den aktuella lagen, de EU-férordningar om bedrivande av yrkesmaéssig trafik som anges i
lagen eller de internationella avtal som tilldimpas i Finland kriver separat tillstind och dir verk-
samheten bedrivs utan tillstdnd eller i strid med den verksamhet som avses i tillstandet. Utskottet
ser det som sérskilt viktigt att paragrafen ocksa uttryckligen hanvisar till brott mot bestimmelser-
na om cabotage.

VI avd. 2 kap. 3 §. Brott mot tystnadsplikten. Utskottet stryker paragrafen som obehovlig.
Det beror pé att kontroll av taxiforares brottsliga bakgrund enligt propositionen &r Trafikséker-
hetsverkets uppgift. Enligt uppgift har paragrafen lamnats kvar i propositionen av misstag efter
ett tidigare beredningsskede. Kapitlets 4 § blir ddrmed 3 §.

VI avd. 2 kap. 3 § (4 § i RP). Brott mot bestimmelserna om yrkeskompetens for forare.
Utskottet preciserar for klarhetens skull formuleringen i 2 punkten.

VII avd. 1 kap. 1 §. Ikrafttridande. Utvecklingen av nya mobilitetstjénster &r en betydande
mojlighet ocksd med avseende pa Finlands internationella konkurrenskraft. Utskottet ser det dér-
for som nddvindigt att avancera snabbt nér det giller att dppna informations- och systemgrans-
snitt. Utskottet dndrar ikrafttradandet for bestimmelserna i III avd. 2 kap. 1—>5 § sa att de trdder i
kraft den 1 januari 2018. Dessutom tillfogar utskottet pa grundval av erhallen utredning en pa EU-
bestimmelserna baserad bestimmelse om att bestimmelserna i IV avd. 1 kap. 10 § om utseende
av terminaler enligt EU:s forordning (EU) nr 181/2011 om passagerares rittigheter vid buss-
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transport och III avd. 2 kap. 6 § om inférande av intelligenta trafiksystem tréder i kraft redan den 1
oktober 2017. Eftersom bestimmelserna om att dppna granssnitt for informations- samt biljett-
och betalningssystem trader i kraft redan den 1 januari 2018 &ndrar utskottet ikrafttridandebe-
stimmelsen ocksa sé att Trafiksékerhetsverkets rétt att utdva tillsyn 6ver tillimpningen och iakt-
tagandet av bestimmelserna analog tréder i kraft den 1 januari 2018. Ocksa bestimmelserna om
utseende av de myndigheter som avses i EU-lagstiftningen trdder i kraft vid samma tidpunkt. [ v-
rigt trader lagforslag 1 i kraft den 1 juli 2018 i enlighet med propositionen.

VII avd. 1 kap. 3 §. Andra évergangsbestiimmelser. P4 grundval av erhéllen utredning kom-
pletterar utskottet paragrafen med ett nytt 8 mom., enligt vilket EU:s forordning (EU) nr 181/
2011 om passagerares rittigheter vid busstransport tillimpas pa reguljér busstrafik mellan Fin-
land och Ryssland och mellan Finland och Norge frén och med den 1 mars 2021.

Lagforslag 3

2 §. Tillimpningsomrade. Utskottet erfar att man i de senare faserna av den aktuella reglering-
en kommer att bedoma fradgorna om forarnas yrkeskompetens som en samlad helhet. Den 2 §
3 mom. 7 punkt om bussforare som nu enligt forslaget ska dndras fogade kommunikationsutskot-
tet till lagen genom betidnkande KoUB 33/2006 rd, och de fragor bestimmelsen vicker bland an-
nat i frdga om idrottstransporter har dryftats grundligt i utskottet ocksa senare. Utskottet stryker i
detta skede den foreslagna éndrade 7 punkten. Det anser att fragan bor bedomas grundligt senare i
samband med beredningen av andra bestimmelser som géller yrkeskompetens. Till denna del for-
blir den nuvarande bestimmelsen saledes i kraft. Enligt den tillimpas kraven pé yrkeskompetens
inte om en buss anvinds privat for andra &n kommersiella persontransporter for transport av per-
soner som bor 1 samma hushéll som foraren och nédgon av dem dger bussen. Utskottet faster yt-
terligare uppmaérksamhet vid behovet av yrkeskompetens exempelvis vid transporter for idrotts-
foreningar och liknande for att sdkerstélla sdkerheten vid transporterna. Dessutom gor utskottet
en lagteknisk dndring i ingressen till lagforslag 3.

Lagforslag 4

Pé grund av rubrikdndringen i lagforslag 1 gor utskottet som lagteknisk korrigering en dndring i
laghénvisningarna i 2 § 9 och 35 punkten, 71 b § 1 mom. 3 punkten och 2 mom., 71 ¢ § 1 mom.
och 73 § 1 mom.

Lagforslag S

Pé grund av rubrikdndringen i lagforslag 1 gor utskottet som lagteknisk korrigering en éndring i
laghénvisningen i 6 § 1 mom. 14 punkten.

Lagforslag 6

Pa grund av rubrikdndringen i lagforslag 1 gor utskottet som lagteknisk korrigering en éndring i
laghénvisningen i 4 § 2 mom.

Lagforslag 7
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Pa grund av rubrikdndringen i lagforslag 1 gor utskottet som lagteknisk korrigering en dndring i
laghénvisningeni 1 § 2 mom.
Lagforslag 8

Pa grund av rubrikdndringen i lagforslag 1 gor utskottet som lagteknisk korrigering en édndring i
laghénvisningen i 2 § 3 punkten.

Lagforslag 9

Pa grund av rubrikdndringen i lagforslag 1 gor utskottet som lagteknisk korrigering en édndring i
laghénvisningarna i 3 § 2 mom. 8 punkten, 12 § 1 mom. 7 punkten, 15 § 1 mom. 10 punkten, 17 §
2 mom. 13 punkten och 20 § 1 och 2 mom.

Lagforslag 10

63 §. Allménna krav pa forare. P4 grund av rubrikédndringen i lagforslag 1 gor utskottet som
lagteknisk korrigering en dndring i 63 § 3 mom.

Ikrafttridandebestimmelsen. Utskottet &ndrar ikrafttridandebestimmelsen sé att upphdvan-
detav 1 akap. i vigtrafiklagen tridder i kraft redan den 1 oktober 2017. Andringen beror pé att be-
stimmelserna ingéar i lagforslag 1, som pé grund av vad EU-lagstiftningen kraver trader i kraft re-
dan den 1 oktober 2017.

FORSLAG TILL BESLUT

Kommunikationsutskottets forslag till beslut:

Riksdagen godkdnner lagforslag 2 i proposition RP 161/2016 rd utan dndringar.

Riksdagen godkdnner lagforslag 1 och 3—10 i proposition RP 161/2016 rd med dndring-
ar. (Utskottets dndringsforslag)

Riksdagen godkdinner tre uttalanden. (Utskottets forslag till uttalanden)
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Utskottets dindringsforslag

Lag om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

AVDELNING I

Allmént

1 kap.
Allméinna bestimmelser

1§
Definitioner

I denna lag avses med

1) yrkesmdssig transport pd vég transport av personer eller gods pa vidg mot erséttning i for-
virvssyfte

2) transporttjdnster yrkesmassig transport av personer eller gods,

3) taxitrafik yrkesmaissig persontransport pa viag med en sddan personbil, paketbil, lastbil, tre-
hjuling, 14tt fyrhjuling eller tung fyrhjuling som avses i fordonslagen (1090/2002).

4) formedlingstjdnster formedling av transporter mot ersittning med undantag for formedling
som géller enbart tjansteleverantérens egna transporter,

S) trafiktjdnster alla offentliga eller privata tjanster eller kombinationer av tjanster i anslutning
till trafik som tillhandahalls for allmént eller privat bruk,

6) mobilitetstjdnster trafiktjanster samt formedlings-, informations-, parkerings- och andra
stodtjanster i omedelbar anslutning till dem,

7) kombinationstjinster skapande av resekedjor och andra tjanstehelheter mot ersittning ge-
nom kombination av olika tjdnsteleverantdrers mobilitetstjdnster.

Med de tjanster som ndmns i 1 mom. avses endast tjinster inom végtrafiken, om inte ndgot an-
nat foreskrivs nedan.
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AVDELNING II

Trafikmarknaden

1 kap.

Tillstindspliktig verksamhet inom vigtrafiken

1§
Transport av personer och gods pd vig

Tillstdnd enligt Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1071/2009 om gemensam-
ma regler betrdffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmaéssig trafik
och om upphévande av radets direktiv 96/26/EG (EU:s forordning om trafikidkare) behovs for

1) yrkesmissig transport av personer pd vig med en i fordonslagen (1090/2002) avsedd buss
(persontrafiktillstdind), eller

2) yrkesmissig transport av gods pa vig med ett fordon eller en fordonskombination med stors-
ta tillaitna totalmassa pa 6ver 3 500 kg (godstrafiktillstand).

Utan persontrafiktillstind far dock utforas

1) interna persontransporter med fordon som innehas av en koncern, en ddrmed jdmforbar sam-
manslutning eller ett offentligt samfund, eller

2) persontransporter som en del av social- och hilsovérdstjénster en kommun eller ett offent-
ligt samfund tillhandahaller med ett fordon som innehas av kommunen eller samfundet mot en
fastslagen klientavgift som tas ut hos dem som fér transporttjanster.

Utan godstrafiktillstand far dock transporteras gods inom Finland med traktor vars hogsta til-
latna hastighet dr hogst 60 kilometer i timmen. Gods fér transporteras med buss ocksa av den som
har persontrafiktillstind. Genom forordning av statsradet far dessutom annan sédan inrikes god-
stransport i Finland som pé grund av godsets karaktér eller den korta transportstrackan har en en-
dast obetydlig inverkan pa transportmarknaden befrias fran tillstandsplikt.

2§
Taxitrafik

For bedrivande av taxitrafik kravs taxitrafiktillstdnd eller ett sddant person- eller godstrafiktra-
fiktillstand som avses i 1 §. Den som innehar person- eller godstrafiktillstind ska gora anmélan
till Trafiksékerhetsverket om bedrivande av taxitrafik.

Utan taxitrafiktillstdnd far dock utforas

1) interna persontransporter med fordon som innehas av en koncern, en ddrmed jamforbar sam-
manslutning eller ett offentligt samfund, eller

2) persontransporter som en del av social- och hilsovérdstjénster en kommun eller ett offent-
ligt samfund tillhandahaller med ett fordon som innehas av kommunen eller samfundet mot en
fastslagen klientavgift som tas ut hos dem som fér transporttjanster.
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38
Beviljande av persontrafiktillstand och godstrafiktillstand

Trafiksdkerhetsverket beviljar pa ansokan person- eller godstrafiktillstdnd for en fysisk person
som

1) &r myndig och vars handlingsbehorighet inte har begransats med stdd av 18 § i lagen om for-
myndarverksamhet (442/1999) och som inte med stéd av 8 § 1 mom. i den lagen har férordnats en
intressebevakare,

2) uppfyller de krav enligt artiklarna 4 och 6—38 i EU:s forordning om trafikidkare som stélls
pa utdvande av yrke i frdga om den som bedriver landsvégstrafik,

3) inte under de senaste tva aren har forsatts i konkurs i en bransch dér det krivs person-, taxi-
eller godstrafiktillstdnd och forutsatt att inte heller ett foretag som pa det sétt som avses i 2 kap. 4
§ 1 virdepappersmarknadslagen (746/2012) star under sdkandens bestimmande inflytande har
forsatts i konkurs under de senaste tva aren,

4) inte har forsummat skyldigheter som héanfor sig till skatter, lagstadgade pensions-, olycks-
falls- eller arbetsloshetsforsakringsavgifter eller till avgifter som Tullen tar ut och inte heller har
andra skulder som indrivs genom utsokning och som med avseende pa personens betalningsfor-
maga dr mer 4n ringa, eller skulder som har tersénts fran utsdkningen med ett medelldshetsintyg,

5) inte har meddelats niringsforbud eller tillfalligt ndringsforbud,

6) inte genom en lagakraftvunnen dom under de tva senaste aren har konstaterats skyldig till att
uppsétligen eller av grov oaktsamhet vésentligt ha forsummat att betala till beloppet och grunder-
na klara fordringar som grundar sig pa ett anstéllningsforhéllande,-echk

7) inte pa grund av i 3-6 punkten ndimnda eller dirmed direkt jaimforbar tidigare verksamhet vi-
sar sig uppenbart oldmplig att bedriva sadan tillstandspliktig verksamhet som avses i denna lag.

Trafiksdkerhetsverket beviljar pa ansdkan persontrafiktillstind och godstrafiktillstand for en
juridisk person

1) som uppfyller de krav enligt artiklarna 4 och 6-8 i EU:s forordning om trafikidkare som
stills pa utdvande av yrke i frdga om den som bedriver persontrafik pa landsvég,

2) som inte under de senaste tva dren har forsatts 1 konkurs i en bransch dér det krévs person-,
taxi- eller godstrafiktillstind och forutsatt att inte heller en till sokanden organisationsanknuten
person som avses i 2 § i lagen om Enheten for utredning av gra ekonomi (1207/2010) eller ett £6-
retag som pa det sétt som avses i 2 kap. 4 § 1 virdepappersmarknadslagen star under sokandens el-
ler den organisationsanknutna personens bestimmande inflytande har forsatts i konkurs under de
senaste tva aren,

3) som inte har forsummat skyldigheter som hanfor sig till skatter, lagstadgade pensions-,
olycksfalls- eller arbetsloshetsforsikringsavgifter eller till avgifter som Tullen tar ut och inte hel-
ler har andra skulder som indrivs genom utsdkning och som med avseende pa sdkandens betal-
ningsférméga ar mer &n ringa, eller skulder som har atersénts fran utsdkningen med ett medellds-
hetsintyg,

4) forutsatt att verkstédllande direktdren eller en ansvarig bolagsman inte har meddelats nérings-
forbud eller tillfalligt ndringsforbud,

5) som inte genom en lagakraftvunnen dom under de tva senaste aren har konstaterats skyldig
till att uppsétligen eller av grov oaktsamhet visentligt ha forsummat att betala till beloppet och
grunderna klara fordringar som grundar sig pé ett anstillningsforhallande,
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6) som inte pa grund av i 2—5 punkten i detta moment ndmnda eller ddrmed direkt jamforbar
tidigare verksamhet visar sig uppenbart oldmplig att bedriva sddan tillstdndspliktig verksamhet
som avses i denna lag.

En forutsittning for beviljande av persontrafik- och godstrafiktillstand &r, utdver vad som f6-
reskrivs i 1 och 2 mom., att den som tillstdndssdkanden har utsett till trafikansvarig uppfyller kra-
ven enligt 1 mom. 2 och 5 punkten. Dessutom ska verkstéllande direktéren och de ansvariga bo-
lagsménnen i det foretag som soker tillstdnd ha gott anseende pa det sétt som avses i 6 §.

Tillstind av en behdrig myndighet i landskapet Aland att bedriva persontransport och gods-
transport berittigar ocksé till sidana transporter mellan Aland och det 6vriga Finland.

4§
Beviljande av taxitrafiktillstand

Trafiksédkerhetsverket beviljar pé ansokan taxitrafiktillstand for en fysisk person

1) som dr myndig och vars handlingsbehdrighet inte har begrénsats med stod av 18 § i lagen om
formyndarverksamhet (442/1999) och som inte med stod av 8 § 1 mom. i den lagen har forord-
nats en intressebevakare,

2) som har gott anseende pa det sétt som avses i 6 §,

3) vars tillstadnd enligt denna lag inte har aterkallats med stod av VI avd. 1 kap. 2 § 2 mom. un-
der det senaste aret,

4) som inte under de senaste tva dren har forsatts 1 konkurs i en bransch dér det krévs person-,
taxi- eller godstrafiktillstdnd och forutsatt att inte heller ett foretag som pé det sétt som avses i 2
kap. 4 § 1 virdepappersmarknadslagen star under sokandens bestimmande inflytande har forsatts
1 konkurs under de senaste tva aren,

5) som inte har forsummat skyldigheter som hanfor sig till skatter, lagstadgade pensions-,
olycksfalls- eller arbetsloshetsforsikringsavgifter eller till avgifter som Tullen tar ut och inte hel-
ler har andra skulder som indrivs genom utsdkning och som med avseende pé personens betal-
ningsférméga ar mer &n ringa, eller skulder som har atersénts fran utsokningen med ett medellds-
hetsintyg,

6) som inte har meddelats néringsforbud eller tillfélligt naringsforbud,

7) som inte genom en lagakraftvunnen dom har konstaterats skyldig till att uppsatligen eller av
grov oaktsamhet vésentligt ha forsummat att betala till beloppet och grunderna klara fordringar
som grundar sig pé ett anstillningsforhallande,-ech

8) som inte pa grund av i 3-7 punkten nimnda eller ddrmed direkt jamforbar tidigare verksam-
het visar sig uppenbart olamplig att bedriva sédan tillstdndspliktig verksamhet som avses i denna
lag.

Trafiksédkerhetsverket beviljar p& ansokan taxitrafiktillstand for en juridisk person

1) som har gott anseende pa det sétt som avsesi7 §,

2) vars trafiktillstdnd inte har aterkallats med stod av VI avd. 1 kap. 2 § 2 mom. under det se-
naste aret,

3) som inte under de senaste tva aren har forsatts i konkurs i en bransch dér det krdvs person-.
taxi- eller godstrafiktillstind och forutsatt att inte heller en till sokanden organisationsanknuten
person som avses i 2 § i lagen om Enheten for utredning av gra ekonomi eller foretag som pa det
sitt som avses i 2 kap. 4 § i virdepappersmarknadslagen star under sokandens eller den organi-
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sationsanknutna personens bestimmande inflytande har forsatts i konkurs under de senaste tvé
aren,

4) inte har forsummat skyldigheter som hénfor sig till skatter, lagstadgade pensions-, olycks-
falls- eller arbetsloshetsforsakringsavgifter eller till avgifter som Tullen tar ut och inte heller har
andra skulder som indrivs genom utsdkning och som med avseende pé sokandens betalningsfor-
maga dr mer 4n ringa, eller skulder som har tersénts fran utsékningen med ett medelldshetsintyg,

5) forutsatt att verkstillande direktoren eller en ansvarig bolagsman inte har meddelats narings-
forbud eller tillfalligt ndringsforbud,

6) som inte genom en lagakraftvunnen dom har konstaterats skyldig till att uppsatligen eller av
grov oaktsamhet vésentligt ha forsummat att betala till beloppet och grunderna klara fordringar
som grundar sig pé ett anstéllningsférhallande,

7) som inte pa grund av i 2—6 punkten i detta moment ndmnda eller ddrmed direkt jamforbar
tidigare verksamhet visar sig uppenbart oldmplig att bedriva sddan tillstdndspliktig verksamhet
som avses i denna lag.

En forutsittning for beviljande av taxitrafiktillstdnd &r, utdéver vad som foreskrivs i 1 och 2
mom., att tillstindssdokanden har faktiskt och fast verksamhetsstille 1 Finland och att den som till-
standssokanden har utsett till trafikansvarig har gott anseende pa det sitt som avses i 6 §. Verk-
stillande direktdren och de ansvariga bolagsméannen i det foretag som soker tillstand ska ocksa ha
gott anseende pa det sétt som avsesi 6 §.

Tillstind av en behérig myndighet i landskapet Aland att bedriva taxitrafik berittigar ocksa till
taxitrafik mellan Aland och det &vriga Finland.

58
Trafikansvarig

Den som har taxitrafiktillstdnd, persontrafiktillstdnd eller godstrafiktillstand ska utse en trafi-
kansvarig som de facto och kontinuerligt leder foretagets trafikverksamhet och foretrader foreta-
get, om inte nagot annat foljer av EU:s forordning om trafikidkare. I en koncern eller en jamfor-
bar sammanslutning far samma person utses till trafikansvarig for flera juridiska personer.

6§
Gott anseende hos fysiska personer

En trafikansvarig eller en fysisk person som soker eller innehar tillstand har inte gott anseende,
om

1) han eller hon under de senaste tva &ren har domts fér minst fyra brott mot bestimmelser om
anstillnings- eller Ioneforhallanden, bokforing, beskattning, ocker, bedrivande av trafik, trafik-
eller fordonssékerhet, miljoskydd eller annat yrkesansvar eller for brott mot de bestimmelser som
nédmns i artikel 6.1 b i EU:s forordning om trafikidkare,

2) han eller hon under de senaste tva aren har paforts andra sanktioner &n fangelse eller boter
for minst fyra sddana allvarliga overtriadelser som avses i artikel 6.1 1 EU:s foérordning om tra-
fikidkare, eller
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3) han eller hon under de senaste tva aren har domts till fingelse- eller botesstraff eller paforts
sanktioner for sammanlagt minst fyra sddana gérningar som avses i 1 eller 2 punkten.

En trafikansvarig och en fysisk person som soker eller innehar tillstind ska emellertid anses ha
gott anseende, om de gérningar som avses i 1 mom. inte visar att han eller hon ar uppenbart
oldmplig att bedriva yrkesmaéssig trafik. Uppenbar oldmplighet kan foreligga nér

1) antalet gérningar ar stort,

2) gérningen &r allvarlig,

3) gérningen &r systematisk,

4) gérningen &r riktad mot transportobjektet eller en myndighet,

5) gérningen har utforts vid bedrivande av yrkesmassig trafik,

6) garningen har konsekvenser som forsamrar trafiksédkerheten,

7) garningen pa nigot annat sitt visar pa likgiltighet for person- eller trafiksékerheten, eller

8) gérningen dr nagon av de allvarligaste overtrddelserna av gemenskapsreglerna enligt bilaga
IV till EU:s forordning om trafikidkare.

78
Gott anseende hos juridiska personer

En juridisk person som soker eller innehar taxitrafiktillstdnd, persontrafiktillstand eller gods-
trafiktillstdnd har inte gott anseende pa det sétt som avses i artikel 6 i EU:s forordning om tra-
fikidkare, om

1) personen under de senaste fem &ren har domts till samfundsbot, eller

2) dess verkstillande direktor eller ansvariga bolagsman inte uppfyller kravet pa gott anseende
enligt 6 §. En juridisk person ska dock anses ha gott anseende, om den gérning som ligger till
grund for den dom som avses i | mom. 1 punkten inte visar att sokanden pa det sétt som avsesi6 §
2 mom. ir uppenbart oldmplig att bedriva yrkesmissig trafik.

8§
Tillstandets giltighet

Taxitrafiktillstdnd, persontrafiktillstind och godstrafiktillstand géller 10 ar frén den dag det be-
viljats.

93§
Andring och fornyande av tillstind

Ett taxitrafiktillstdnd, persontrafiktillstind och godstrafiktillstind kan &ndras eller fornyas pa
ansokan hos Trafiksékerhetsverket. P4 fornyande av tillstdnd tillimpas vad som foreskrivs om be-
viljande av tillstdnd. Vid dndring av tillstdnd bor forutsittningarna for beviljande av tillstdnd en-
ligt 3—7 § beaktas till den del de inverkar pé dndringen av tillstdndet.

Om ansokan om fornyande av persontrafik- eller godstrafiktillstand har anhéngiggjorts senast
en manad fore tillstdndets sista giltighetsdag, fér trafiken fortsédtta med det tillstind som ska for-
nyas tills drendet har avgjorts.
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En tillstdndshavare ska utan drojsmal meddela Trafiksékerhetsverket fordndringar i forutsatt-
ningarna for beviljande av tillstdnd.

10§
Daodsbons rditt att fortsdtta trafiken

Om en fysisk person som har taxitrafiktillstdnd, persontrafiktillstdnd eller godstrafiktillstdnd
avlider, far dodsboet fortsétta trafiken under hogst sex ménader fran dédsdagen, om dodsboet
inom tre manader fran dodsdagen till Trafiksékerhetsverket anméler en trafikansvarig som upp-
fyller kraven enligt denna lag.

11§
Riskforetag

Som riskforetag enligt artikel 12 i EU:s forordning om trafikidkare betraktas en innehavare sav
person- eller godstrafiktillstind som har domts till straff eller paforts

sanktioner for sddana brott eller forseelser som avsesi 6 § 1 mo. eller 7 § 1 mom. och gérning-
arnas antal motsvarar det som anges i bestimmelserna. Som riskforetag betraktas ocksé en inne-
havare av person- eller godstrafiktillstdnd domts till straff eller paforts sanktioner for sddana brott
eller forseelser som anges i 6 § 1 mom. och vars trafikansvarige, verkstillande direktor eller an-
svariga bolagsman har girningarnas antal motsvarar det som anges i bestimmelsen.

En innehavare av person- eller godstrafiktillstind upphor att vara ett riskforetag, om varken f6-
retaget eller dess trafikansvarige, den verkstillande direktdren eller en ansvarig bolagsman under
det senaste aret har domts for nya brott eller forseelser, eller om det totala antalet brott eller for-
seelser har sjunkit under det antal som foreskrivs i 6 § 1 mom. och 7 § 1 mom.

12 §
Utredningsskyldighet for bestdllare av godstransport

I denna paragraf avses med bestillare av godstransport en sddan néringsidkare som bestéller en
transport som enligt 3 § 1 mom. i handelsregisterlagen (129/1979) ér skyldig att géra en grund-
anmilan samt staten, en kommun, en samkommun, landskapet Aland, en kommun och en sam-
kommun i landskapet Aland, en forsamling, en kyrklig samfillighet, nigot annat religionssam-
fund eller ndgon annan offentligrittslig juridisk person eller en motsvarande utléndsk aktor.

Den som bestiller en godstransport eller dennes foretriddare ska innan avtal ingés om transport
utreda att

1) transportdren har godstrafiktillstdnd eller rétt att utfora transporten som cabotagetransport
enligt Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1072/2009 om gemensamma regler for
tilltrade till den internationella marknaden for godstransporter pa vag (EU:s forordning om till-
stand for godstrafik),ech

2) transportoren dr inford i registret 6ver mervardesskattskyldiga enligt mervirdesskattelagen
(1501/1993), om transportdren ar forpliktad till det for den aktuella forséljningen.
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Avtal far inte ingés, om de forutséttningar som anges i 2 mom. inte ar uppfyllda. Avtal far inte
heller ingds, om bestéllaren dr medveten om eller borde vara medveten om att den andra av-
talsparten inte har for avsikt att fullgdra sina lagstadgade skyldigheter som arbetsgivare.

En utredning enligt 2 mom. behdver inte gdras, om

1) avtalspart ir staten, en kommun, en samkommun, landskapet Aland, en kommun och en
samkommun i landskapet Aland, en forsamling, en kyrklig samfillighet, Folkpensionsanstalten
eller Finlands Bank,

2) det har forflutit mindre &n tre manader fran det att den senaste utredningen gjordes om sam-
ma avtalspart, eller om

3) avtalsforhéllandet mellan bestéllaren och avtalsparten kan anses vara etablerat som en f6ljd
av tidigare utforda transporter under 16pande ér, varvid en utredning ska goras varje kalenderér.

Bestillaren eller dennes foretradare behdver inte heller gora en utredning enligt 2 mom., om
det avtalade transportpriset exklusive mervérdesskatt 4r mindre &n 500 euro for transportavtal
som ingétts under en treménadersperiod eller om vérdet pa vederlaget, exklusive skatt, i ett un-
derleverantdrsavtal for en inrikes transport i Finland enligt 1 § 3 mom. ar hogst 10 000 euro.

13§
Utrednings- och anmdlningsskyldighet for tillhandahdllare av formedlingstjinster

En tillhandahallare av formedlingstjénster ska forsdkra sig om att den néringsidkare som sva-
rar fOr transporten har behovligt taxitrafiktillstand, persontrafiktillstand eller godstrafiktillstand.

Den som tillhandahéller formedlingstjénster eller dennes i Finland etablerade foretriddare ska
arligen fore utgdngen av januari meddela Trafiksékerhetsverket totalbeloppen av de erséttningar
som tillhandahallarna av transporttjénster har fitt for de formedlade transporterna och som till-
handahéllaren av formedlingstjinster har kéinnedom om, sdvida myndigheterna inte har tillgang
till uppgifterna utifran en motsvarande anmélan till Skatteforvaltningen.

14§
Registreringsskyldighet
En tjansteleverantor som bedriver yrkesmaissig transport av gods pa vag med ett fordon eller en
fordonskombination vars storsta tilldtna totalmassa dverstiger 2 000 kilogram men ar hogst 3 500

kilogram ska registrera sig hos Trafiksédkerhetsverket. Registreringsplikt foreligger dock inte om
tillstdnd med stod av 1 kap. 1 § 3 mom. inte krivs for verksamheten.

15§
Fordon som anvinds i trafik
Innehavare av taxitrafiktillstdnd, persontrafiktillstdnd eller godstrafiktillstdnd och i 14 § avsed-
da tjénsteleverantorer ska se till att de fordon som anvénds i trafik &r inforda i det register som av-

ses i lagen om fordonstrafikregistret (541/2003) och att tillstandspliktig anvdndning har angetts
som fordonents anvandningsdndamal.
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Vad som foreskrivs i 1 mom. géller inte ett ersittande fordon som anvinds pa grund av att det
fordon som anvénds for transporterna tillfalligt &r ur funktion under en kort tid.

2 kap.
Internationella godstransporter

1§
Transporttillstdand for internationell trafik

Med transporttillstand for internationell trafik avses ett tillstind med stod av vilket en i utlan-
det registrerad lastbil eller tung slépvagn fér anvindas i Finland eller en i Finland registrerad last-
bil eller tung slédpvagn far anvéndas utomlands.

2§
Beviljande av transporttillstind for transporter i Finland

Trafiksdkerhetsverket beviljar pa det sitt som forutsitts i internationella dverenskommelser
och forpliktelser som &r bindande for Finland eller i Europeiska unionens lagstiftning transport-
tillstdnd for internationell trafik med lastbilar och sddana fordonskombinationer bestdende av en
bil och en sldpvagn med en totalvikt pa over 3 500 kg som registrerats i utlandet eller som regist-
rerats i Finland men uthyrts till utlandet.

Kommunikationsministeriet kan pa grundval av reciprocitet i enlighet med en internationell
forpliktelse och 6verenskommelse som &r bindande for Finland avtala om mindre avvikelser fran
tillstandsarrangemangen.

Trafiksdkerhetsverket kan i enskilda fall av tvingande skal tilléta sddana transporter som inte
overensstimmer med internationella dverenskommelser.

38
Beviljande av transporttillstind for utrikestransporter

Trafiksdkerhetsverket beviljar transporttillstdnd for internationell trafik for utrikestransporter,
Tillstindsansokan ska innefatta de uppgifter som tillstindsmyndigheten har begért och som be-
hovs for behandlingen av ansdkan. Om endast en del av de s6kande kan beviljas tillstand pa grund
av det ringa antalet tillstdnd, ska tillstind beviljas de s6kande vars transport effektivast utnyttjar
den transportritt som hanfor sig till det tillstand ansdkan géller.
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4§
Aterlimnande av transporttillstind

Tillstdndshavaren dr skyldig att utan drojsmal till tillstdindsmyndigheten aterldmna ett tillstdnd
som avses i 2 eller 3 § och som inte kommer att anvindas eller som inte har anvénts. Tillstands-
myndigheten kan kréva att transporttillstaindet dterlimnas om tillstdndshavaren inte anvénder till-
standet och inte heller borjar anvénda tillstdndet inom en skélig frist som bestdms av tillstdnds-
myndigheten.

3 kap.
Krav pa forare

1§
Krav pad taxiforare

En forare som dr verksam inom taxitrafiken (taxiforare) ska ha kortillstdnd for taxiforare.

Trafiksdkerhetsverket beviljar p& ansokan kortillstdnd for en person som

1) har géllande korratt, dock minst for bil 1 kategori B, och sokanden ska ha haft korrétten i
minst ett &r. Utdver kdrkort som beviljats 1 Finland godkénns ocksé korkort som beviljats i en an-
nan medlemsstat i Europeiska unionen eller i en stat som hor till Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet och som erkénns som beréttigande till att framfora fordon i Finland,-eck

2) uppfyller de medicinska kraven for korkortstillstand 1 grupp 2 enligt 18 § i korkortslagen
(386/2011),

3) har avlagt Trafiksdkerhetsverkets prov for taxiforare. Utover att den som bedriver taxitrafik i
enlighet med III avd. 1 kap. 2 § ska ansvara for och se till att féraren har behovlig kompetens ar
syftet med provet att i samband med ansdkan om kortillstdnd utreda att foraren kan sorja for pas-
sagerarens sikerhet ocksé oavsett fordon, kan beakta passagerarens funktionsnedsattningar och
har en tillracklig lokalkdnnedom i det huvudsakliga verksamhetsdistriktet. (Ny)

Trafiksdkerhetsverket far dock inte bevilja kortillstind om personen pa det sétt som framgér av
straffregistret under de féregédende fem aren fore ansdkan om kortillstdnd har gjort sig skyldig till

1) en sedlighetssarande garning enligt 17 kap. 18, 18 a eller 19 § i strafflagen (39/1889), sex-
ualbrott enligt 20 kap., brott mot liv eller hélsa enligt 21 kap. 1—3 eller 6 §, manniskohandel en-
ligt 25 kap. 3 § eller grov manniskohandel enligt 3 a §, grovt rén enligt 31 kap. 2 § eller narkoti-
kabrott enligt 50 kap. i den lagen,

2) brott mot liv eller hilsa enligt 21 kap. 4, 5 eller 6 a eller 7—15 § i strafflagen, egendomsbrott
enligt 28 kap. 1—9, 11 och 12 §, rdn enligt 31 kap. 1 § eller héleri- eller penningtvittsbrott enligt
32 kap. 1—10 § i den lagen,

3) aﬂé%éeiefegaeiaé&fem%feﬂ%aﬁgje%%g%ky%dig%grovt dventyrande av trafiksikerheten
enligt 23 kap. 2 § i strafflagen394-889), rattfylleri enligt 23 kap. 3 §, grovt rattfyllerl enligt 23
kap. 4 § eller forande av fortskaffningsmedel utan behorighet enligt 23 kap. 10 § i den lagen.
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4) ett brott som motsvarar de brott som avses i 1—3 punkten, da ett avgdrande i domstol om
brottet med stod av 2 § 2 mom. i straffregisterlagen (770/1993) har antecknats i straffregistret.
(Ny)

Trafiksakerhetsverket far inte heller bevilja den kortillstdnd som pé det sétt som framgar av bo-
tesregistret har gjort sig skyldig till

1) en i 3 mom. 3 punkten avsedd gérning, eller

2) en i3 mom. 1, 2 eller 4 punkten avsedd gérning, om gérningen visar att han eller hon ar up-
penbart olamplig att arbeta som taxiforare. (Ny)

Trafiksakerhetsverket far utfarda narmare foreskrifter om kraven i det prov for taxiforare som
avses i 2 mom. 3 punkten. (Nytt)

28
Giltighet och fornyande av kortillstand for taxiforare

Kortillstand for taxiforare géller fem ér fran den dag det beviljats. En taxiforare som har fyllt 68
ar ska dock se till att han eller hon uppfyller de medicinska kraven for korkortstillstand i grupp 2.
Kortillstandet kan fornyas pa ansdkan hos Trafiksdkerhetsverket. Vid fornyande tillimpas vad
som foreskrivs om beviljande av kortillstdnd.

AVDELNING I

Tjanster

1 kap.

Persontrafiktjinster

1§
Informationsskyldighet

En tillstindshavare som tillhandahaller persontrafik och den som tillhandahaller formedlings-
tjanster eller kombinationstjénster ska se till att passageraren har tillgang till &tminstone foljande
information i elektronisk form:

1) uppgift om huruvida transporttjdnsten tillhandahélls med stdd av tillstdnd eller huruvida
tjénsten &r befriad fran tillstdndsplikten,

2) huvudsakligt verksamhetsomrade, vilka tjdnster som tillhandahélls och under vilka tider
samt dndringar och indragningar som géller tjdnsterna,

3) priser eller grunderna for hur priserna bestims,

4) de betalningssétt som anvénds,
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5) service och assistans som stér till férfogande for passagerare med funktionshinder, fordo-
nens tillgidnglighet och vilken utrustning som underldttar for passagerarna att ta sig in i och ut ur
fordonet samt kommunikationen med foraren,

6) anvisningar for kundrespons och hantering av felsituationer.

Den som innehar persontrafiktillstdnd behdver dock inte 1dmna information i elektronisk form,
om det inte dr dandamalsenligt eller skiligt pa grund av att foretaget &r litet eller dess geografiska
verksamhetsomrade begréinsat. I sddana fall maste informationen dock finnas allmént tillgénglig i
skriftlig form.

Trafiksdkerhetsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om hur informationen ska tillhandahél-
las for att det ska kunna sékerstéllas att informationens omfattning och jamforbarhet r tillracklig.

2§
Skyldigheter i fraga om taxitrafik

En tillstindshavare som tillhandahaller persontrafik svarar och sorjer vid taxitrafik for att

1) foraren har sadant kortillstdnd for taxiforare som avses i Il avd. 4 kap. 1 §,

2) foraren sdkerstéller att passageraren tryggt kan ta sig in i och ut ur fordonet och erbjuder den
hjélp som behdvs,

3) foraren har tillricklig interaktionsformaga och tillrdckliga sprékkunskaper,

4) foraren har formaga att beakta de sérskilda behov en passagerare med funktionshinder har,

5) namnet pa tillstdndshavaren och dennes kontaktuppgifter samt férarens namn finns angivna
och informationen &r placerad sa att passageraren kan se den,

6) foraren, om priset grundar sig pa resans langd eller restiden, viljer den vig som &r mest for-
méanlig och &ndamalsenlig for passageraren om passageraren later foraren vélja, eller kor den vég
som passageraren i samband med bestédllningen pé forhand har godként eller foreslagit,

7) passageraren har ritt att betala resan kontant eller med nagot av de vanligaste betalkorten,
om inte ett sérskilt betalningssatt har angetts pé det sétt som avses i 1 § och passageraren har god-
ként betalningsséttet i samband med bestéllningen eller bokningen.

38
Prissdttning av taxitrafiktjdnster

En tillstdndshavare som tillhandahéller persontrafik samt den som tillhandahéller formedlings-
tjanster ska innan en taxiresa inleds eller bestéllningen bekréftas informera passageraren om re-
sans totalpris inklusive skatt eller, om ett exakt pris inte kan anges i forvédg, grunderna for pris-
sattningen inklusive skatt. Totalpriset eller grunderna for hur priset bestdms ska anges pa ett tyd-
ligt, entydigt och for passageraren léttforstaeligt sétt. Prisuppgifterna ska laggas fram pé ett sé-
dant sétt att passagerarna litt kan se dem.

Nérmare foreskrifter om hur priserna anges och prisuppgifterna hélls synliga pé det sétt som
avses 1 | mom. fir meddelas av Trafiksidkerhetsverket.

Trafiksdkerhetsverket ska folja prissittningen av de taxitrafiktjédnster som tillhandahalls passa-
gerarna. Trafiksékerhetsverket far meddela ndrmare foreskrifter om sadana totalpriser for taxitra-
fiktjdnster om vilka ska avtalas sérskilt, om priserna dverskrids eller enligt beddmning kommer
att 6verskridas. Nér Trafiksékerhetsverket bestimmer dessa priser ska den allménna prisnivén pa
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taxitrafiktjénster, de olika prissittningsmodellerna, den allménna konsumentprisnivan och be-
folkningens allménna inkomstniva beaktas. De bestdmda totalpriserna ska justeras arligen.

Om oenighet uppstér om huruvida priset uttryckligen har 6verenskommits, ska tjédnsteleveran-
toren kunna visa att dennes péstaende ar riktigt. Om priset inte uttryckligen har 6verenskommits,
fér det inte Overstiga det av Trafiksékerhetsverket bestdmda totalpris som avses i 3 mom.

Trafiksdkerhetsverket far bestimma maximipriserna pa de mest anvinda typerna av taxitrafik-
tjénster, inklusive taxitjénster for grupper med sérskilda behov, om totalpriserna inom taxitrafi-
ken stiger avsevirt mera &n den allménna konsumentprisnivén och kostnadsindex for taxitrafiken
utvecklas. Det av Trafiksdkerhetsverket bestimda maximipriset ska vara kostnadsorienterat sé att
det innefattar en skélig vinst. Maximipriset ska justeras arligen.

2 kap.
Informationens och informationssystemens interoperabilitet

1§
Visentlig information om mobilitetstjdinster

Oberoende av trafikslag ska den som tillhandahéller mobilitetstjanster inom persontrafik se till
att vésentliga och aktuella uppgifter om mobilitetstjdnsterna finns att tillgd i maskinlésbar form
och kan anvéndas fritt med hjélp av en forbindelse som uppréttats i ett informationssystem (Sppet
granssnitt). Vasentliga uppgifter omfattar &tminstone information om rutter, hallplatser, tidtabel-
ler, priser och tillgéng till tjinsterna samt fordonens tillgénglighet.

Webbadressen eller webbadresserna for det granssnitt som avses i 1 mom. och for den infor-
mation som behovs for att fa tillgang till granssnittet samt uppdateringarna av materialet ska med-
delas till Trafikverket innan verksamheten inleds eller i frdga om uppdateringar omedelbart nir
den nya adressen &r kéind.

Trafikverket ska tillhandahélla teknisk service som alternativt kan anvéndas for den formed-
ling av information som avses i I mom.

Genom forordning av statsradet far ndrmare bestimmelser utfirdas om den visentliga infor-
mation som avses i 1 mom. och de krav som stélls pa informationens aktualitet samt om teknisk
interoperabilitet.

2§
Biljett- och betalningssystemens interoperabilitet

Den som tillhandahaller persontransporttjénster eller formedlingstjanster inom vag- och spér-
trafik eller den som for sddana tillhandahéllares rakning svarar for biljett- och avgiftssystemet ska
ge dem som tillhandahaller mobilitets- och formedlingstjanster tilltrdde till det forséljningsgréns-
snitt som anvénds for biljett- och avgiftssystemet for att

1) mdjliggdra kop av en sddan biljettprodukt som beréttigar till en enkelresa till normalpris och
i fraga om vilken den reserétt som baserar sig pa biljettprodukten enkelt ska kunna pévisas med
hjélp av allmént tillgénglig teknik, eller
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2) reservera en enskild resa eller transport vars exakta pris inte &r ként nér tjénsten inleds, eller
som av nagon annan orsak enligt 6verenskommelse ska betalas efter det att tjansten utforts.

Den som tillhandahaller transporttjanster och som tillhandahaller endast andra transporttjéns-
ter inom persontrafiken 4n sddana som en behdrig myndighet enligt IV avd. 1 kap. 3 och 4 § upp-
handlar enligt denna lag, lagen om offentlig upphandling och koncession (1397/2016), nedan
upphandlingslagen, eller lagen om upphandling och koncession inom sektorerna vatten, energi,
transporter och posttjanster (1398/2016), kan avvika fran kravet i 1 mom., om det inte ar tekniskt
andamalsenligt eller skéligt att uppfylla det pa grund av att foretaget ar litet eller dess geografiska
verksamhetsomrade begrénsat.

Den tjansteleverantdr som ér dlagd att ge tilltrdde i enlighet med 1 mom. till ett gréanssnitt for
biljett- och betalningssystemet ska for att mojliggora det praktiska genomforandet samarbeta med
den tillhandahéllare av mobilitets- eller samordningstjénster som utnyttjar grénssnittet.

38
Framjande av interoperabilitet i offentliga upphandlingar

Den behoriga myndighet som avses i [V avd. 1 kap. 3 och 4 § i denna lag ska se till att det vid
upphandling av mobilitetstjénster eller biljett- och betalningssystem i anslutning till dem enligt
denna lag, upphandlingslagen eller lagen om upphandling och koncession inom sektorerna vat-
ten, energi, transporter och posttjénster i anbudsforfragan, upphandlingsannonsen och upphand-
lingskontraktet forutsétts att

1) jénsteleverantdren har gett en beskrivning for hur leverantdrens skyldigheter enligt 1 § har
uppfyllts,

2) tjansteleverantorens pé biljettprodukterna baserade reseritter kan visas i det bakomliggande
systemet med hjélp av ett elektroniskt kommunikationsnét, och allmént tillgdnglig teknik ska
kunna anvindas for att visa reseratten,

3) kommunikationen mellan tjdnsteleverantdrens och en annan tjénsteleverantors bakgrunds-
system kan ske via ett granssnitt, om rétten att resa verifieras i den andra tjdnsteleverantdrens bak-
grundssystem.

Den behoriga myndigheten ska godkénna alla sédana av tjénsteleverantorerna anvénda system
som uppfyller kraven i 1 mom. 2 punkten. Den behdriga myndigheten ska ocksa se till att dess
verksamhet 1 Ovrigt befrdmjar interoperabiliteten mellan biljett- och betalningssystemen.

4§
Allmdnna krav pa tilltrdde till ett grinssnitt

Tillgang till information och informationssystem med hjilp av ett 6ppet granssnitt enligt 1 och
2 § och de stddtjénster, de anvandarvillkor, den programvara, de licenser och andra tjdnster som
behovs for tilltriadet ska tillhandahallas pa rattvisa, skéliga och icke-diskriminerande villkor.

De tjénsteleverantorer som alagts att ge tilltrdde till ett gréanssnitt som avses i 1 och 2 § ska se
till att tilltradet kan ske utan att informationssékerheten for tjansten eller integritetsskyddet dven-
tyras.
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58§
Interoperabiliteten hos tjdnster som sammanfor tjdnster och grdnssnitt

Nir tjansteleverantorer och forvaltare av eller underhallsansvariga for bakomliggande system
for visande av rétten att resa som tekniskt sammanfors av de Oppna grinssnitt som omfattas av be-
stimmelserna i detta kapitel utvecklar egna tjénster och system ska tjénsteleverantorerna och for-
valtarna eller de underhéllsansvariga se till att tjansterna och systemen &r interoperabla med an-
dra motsvarande tjanster. De tjansteleverantdrer som avses ovan ska dven i Ovrigt samarbeta for
att garantera den tekniska interoperabilitet som behdvs for att bilda resekedjor.

De som tillhandahaller kombinationstjanster ska ge tillgang till de grianssnitt som behdvs for
visande av ritten att resa och se till att réitten kan verifieras med hjélp av allmént tillgdnglig tek-
nik.

Genom forordning av statsrddet far ndrmare bestimmelser utfirdas om sékrande av den inte-
roperabilitet som avses i 1 och 2 mom.

6§
Inforande av intelligenta trafiksystem

Vid tillampningen av de specifikationer som Europeiska kommissionen antagit med stod av ar-
tikel 6 i Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for inforande av in-
telligenta transportsystem pa végtransportomradet och for grianssnitt mot andra transportslag
(ITS-direktivet) ska de principer som faststélls i bilaga II till direktivet foljas i friga om de prio-
riterade omraden som avses i artikel 2 och de prioriterade atgérder som avses 1 artikel 3 i direkti-
vet.

Trafiksikerhetsverket ska bedoma och kontrollera om de tjanstleverantdrer, myndigheter och
andra verksamhetsutdvare som genomfor de prioriterade omrdden som avses i artikel 2 och de
prioriterade atgérder som avses i artikel 3 uppfyller de krav som anges i direktivet och som utfér-
dats med stdd av det.

Trafiksakerhetsverket meddelar vid behov ndrmare tekniska foreskrifter om pavisande av den
overensstimmelse med kraven som avses i 2 mom. och om ansdkan om utvirdering.

3 kap.
Upphandlingsférfaranden och beviljande av ensamritt
1§
Upphandlingsforfaranden
Upphandlingsforfaranden enligt detta kapitel anvédnds nédr koncessionsavtal som géller lands-
végstrafik och annan spartrafik dn jarnvégstrafik ingés. Upphandlingsforfaranden enligt detta ka-

pitel anvénds vid ingdendet av avtal om jarnvégstrafik, oberoende av om avtalen ar koncessions-
avtal eller andra avtal om offentlig tjinsteupphandling som avses i Europaparlamentets och ré-
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dets forordning (EG) nr 1370/2007 om kollektivtrafik pé jarnvéig och vig samt om upphévande av
radets forordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70 (trafikavtalsférordningen). 1 artiklar-
na 4-8 1 trafikavtalsforordningen finns bestimmelser om direkttilldelning av avtal.

Pé andra avtal 4n de avtal om offentlig tjansteupphandling som avses i 1 mom. tillimpas upp-
handlingsforfaranden enligt upphandlingslagen eller lagen om upphandling inom sektorerna vat-
ten, energi, transporter och posttjanster-(349/2007). Pa dessa avtal tillimpas trafikavtalsférord-
ningen med undantag for bestimmelserna i artikel 5.2—5.6 och artikel 8.2-8.4.

De behoriga myndigheterna enligt IV avd. 1 kap. 3 och 4 § kan nér koncessionsavtal ingas til-
lampa ett forfarande dér alla trafikidkare som avses i trafikavtalsforordningen kan 1&mna anbud
(forfarande i ett steg) eller ett forfarande dér alla de nimnda trafikidkarna kan lamna ansdkan om
deltagande och den behoriga myndigheten dérefter bland dem som ldmnat in en ansdkan viljer ut
dem som fér ldmna anbud i forfarandets foljande steg (forfarande i tva steg).

2§
Annonsering om upphandling och minimitidsfrister

Utover vad som foreskrivs i artikel 7 i trafikavtalsforordningen ska den behoriga myndigheten
offentligt informera om koncessionsavtal som ingés genom forfaranden enligt 1 § 3 mom. An-
nonserna ska sindas for publicering pd webbadressen www.hankintailmoitukset.fi. P4 informa-
tionsutbyte i anslutning till upphandlingar tillimpas dessutom 8 kap. i upphandlingslagen.

Nir tidsfristerna for upphandlingsforfarandet bestims ska hdnsyn tas till upphandlingens stor-
lek och avtalets langd samt hur lang tid som behovs for att utarbeta och sinda anbuden. Tids-
fristerna berdknas fran den dag som f6ljer pa den da upphandlingsannonsen séndes for publice-
ring. Om den behdriga myndigheten tillimpar forfarandet i tva steg rdknas anbudstiden fran den
dag da anbudsforfragan sindes.

Vid ett forfarande i tva steg ska minst 30 dagar reserveras for inlimnande av ansdkan om del-
tagande. Vid ett forfarande i ett steg ska anbudstiden vara minst 45 dagar och vid ett forfarande i
tvé steg minst 40 dagar.

38
Anbudsforfragan

En anbudsforfragan ska utarbetas skriftligen och sa tydligt att det utifran den dr mojligt att 1dm-
na anbud som kan métas med samma matt och ar jimforbara. I anbudsforfragan ombeds trafikid-
karna ldmna sina anbud inom utsatt tid.

Anbudsforfragan och i tillimpliga delar upphandlingsannonsen ska innehélla

1) ett angivande av foremalet for upphandlingen och minimikvalitetskrav,

2) en hénvisning till den publicerade upphandlingsannonsen,

3) tidsfristen for limnande av anbud,

4) adress till vilken de skriftliga anbuden ska skickas,

5) det eller de sprak som anbuden ska avfattas pa,

6) krav som giller trafikidkarnas ekonomiska och finansiella situation samt tekniska och yr-
kesmissiga kvalifikationer och dvriga krav samt en forteckning 6ver de handlingar som ska till-
handahéllas,
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7) grunden for valet av anbud,

8) anbudens giltighetstid.

Vid upphandling tillimpas dessutom bestimmelserna i 71—74 § i upphandlingslagen om be-
skrivning av foremalet for upphandlingen, anvidndning av mérken vid beskrivningen av forema-
let for upphandlingen, teknisk utredning och pavisande av att anbudet svarar mot kraven. Pa an-
dra avtal som géller jarnvigstrafik &n koncessionsavtal tillimpas dessutom vad som i 58 § i den
nidmnda lagen foreskrivs om annonseringsskyldighet i efterhand.

4§
Val av anbudsgivare

Vid ett forfarande i tva steg ska anbudsgivare véljas samt vid ett forfarande i ett steg anbuds-
givarnas ldmplighet bedomas utifran forhandsanmaélda grunder som hanfor sig till anbudsgivar-
nas ekonomiska och finansiella situation, tekniska prestationsformaga och yrkesméissiga kvalifi-
kationer eller utifran andra objektiva och icke-diskriminerande grunder.

Vid anbudsforfarande ska sadana trafikidkare uteslutas som inte har tekniska, ekonomiska el-
ler andra forutsattningar att genomfora upphandlingen eller som gjort sig skyldiga till brott som
nédmns i 80 § i upphandlingslagen. En trafikidkare kan uteslutas pa basis av 81 § i den lagen.

58§
Forhandlingar efter inldmnande av anbud

Efter att anbud ldmnats in kan den behoriga myndigheten i enlighet med artikel 5.3 i trafikav-
talsforordningen forhandla med de trafikidkare som lamnat anbud, om anbudsforfragan inte har
kunnat avfattas s exakt att det bésta anbudet kan véljas eller om anbuden inte till sitt innehall
motsvarar anbudsforfridgan. Det forutsétts dessutom att avtalsvillkoren i anbudsforfragan inte
dndras i visentlig grad.

Syftet med de forhandlingar som avses i 1 mom. &r att vélja det bésta anbudet. Den behdriga
myndigheten ska férhandla i syfte att anpassa anbuden till de krav som angetts i upphandlingsan-
nonsen eller anbudsforfradgan. Férhandlingarna kan foras i successiva steg sé att antalet trafikid-
kare som deltar i forhandlingarna minskas under férhandlingarna genom tillimpning av grunder-
na for valet av anbud.

63§
Val av anbud

Det anbud ska antas som for den behdriga myndigheten totalekonomiskt sett &r det mest for-
delaktiga utifran bedomningsgrunder som dr kopplade till féremalet for upphandlingen eller det
som har det lagsta priset. Som beddmningsgrunder for valet av det totalekonomiskt mest fordel-
aktiga anbudet kan anvindas kvaliteten pa den tjdnst som anbudet géller, fordonens kvalitet, for-
donens tillgdnglighet, integrering av tjénsten, priset, utbudets volym, passagerarpriser, miljo-
egenskaper samt uppfyllande av miljokrav.
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Niér det som ér totalekonomiskt mest fordelaktigt anvénds som grund for valet ska jamforel-
segrunderna och deras inbordes viktning ndmnas i upphandlingsannonsen eller forfragningsun-
derlaget. Viktningen kan anges ocksa i form av ett skéligt variationsintervall. Om en relativ vikt-
ning av jaimforelsegrunderna av motiverad anledning inte kan anges, ska jamforelsegrunderna
anges i prioritetsordning.

78
Tilldggsbestdllning och forlingning av avtalets giltighetstid

Den behoriga myndigheten kan gora en tilldggsbestéillning utan nagot anbudsférfarande, om
tillaggsbestédllningen motsvarar en tidigare upphandling genom ett forfarande i ett steg eller ett
forfarande i tva steg. En ytterligare forutséttning ar att en eventuell senare upphandling utan an-
budsforfarande har ndmnts i den ursprungliga upphandlingsannonsen och att avtalets laingd med
beaktande av tilldggsbestéllningens tid inte dverskrider den maximitid som anges i artikel 4.3 i
trafikavtalsforordningen.

Ett koncessionsavtal kan innehalla avtalsvillkor for de mél enligt vilka trafiken utvecklas un-
der avtalsperioden. Malen kan gélla uppnéende av nivén pa tjansten eller 6kning av antalet pas-
sagerare. [ avtalsvillkoren kan trafikidkaren aldggas att delvis eller helt och hallet ansvara for va-
let av metoder som behdvs for att mélen ska uppnas.

Den ursprungliga giltighetstiden for ett koncessionsavtal kan forlingas om avtalet innehaller
villkor som avses i 2 mom. och de mal som anges i villkoren eller en del av dem har uppnatts ge-
nom trafikidkarens atgérder. En ytterligare forutséttning &r att mojligheten att forlanga avtalet har
nadmnts i den ursprungliga upphandlingsannonsen, att avtalets langd med beaktande av forlang-
ningen av giltighetstiden inte overskrider maximitiden enligt 1 mom. och att trafikidkaren inte far
nagon annan gottgorelse for maluppfyllelsen.

8§
Upphandlingsbeslut och handlingsoffentlighet

Den upphandlande enheten ska fatta ett skriftligt beslut om de avgoranden som paverkar an-
budssokandenas och anbudsgivarnas stillning samt om anbudsforfarandets utgang. Beslutet ska
motiveras. De faktorer som vésentligen har paverkat avgorandet ska framgé av beslutet eller av de
handlingar som hinfor sig till beslutet. Sddana faktorer dr &tminstone grunderna for att en anbuds-
sokande eller en anbudsgivare har avvisats eller ett anbud har forkastats och de grunder pa vilka
de godkénda anbuden har jamforts. Av beslutet eller av de handlingar som hénfor sig till det ska
det dessutom framgé nir upphandlingskontraktet kan slutas. P4 upphandlingsbeslutet tillimpas
dessutom 126 och 127 § i upphandlingslagen.

Efter det att upphandlingsbeslutet har fattats ska den behoriga myndigheten ingé ett i artikel 3.1
i trafikavtalsforordningen avsett avtal om offentlig tjansteupphandling. Det obligatoriska inne-
héllet i avtalet anges i artikel 4 1 forordningen. Ett avtal om offentlig tjansteupphandling kan in-
gés och beslutet verkstillas tidigast 21 dagar efter det att de trafikidkare som deltagit i anbudsfor-
farandet har fatt eller anses ha fétt del av beslutet och anvisningen om hur man soker édndring. Av-
talet kan emellertid ingas ocksa tidigare, om detta av ett tvingande allménintresse eller av oférut-
sebara skél som inte beror pd den behdriga myndigheten &r absolut nédvéndigt. Véantetid behdver
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inte iakttas, om upphandlingskontraktet sluts med den trafikidkare som limnat det enda godtag-
bara anbudet och det i anbudsforfarandet inte lingre deltar andra anbudsgivare eller anbudsso-
kande vars stéllning kan paverkas av valet av avtalspartner.

Pa upphandlingsdokumentens offentlighet tillimpas 138 § i upphandlingslagen.

93§
Sdrredovisningskyldighet

En sérredovisningsskyldig trafikidkare enligt 5 punkten i bilagan till trafikavtalsforordningen
ska lamna detaljerade uppgifter om de metoder genom vilka intékterna och kostnaderna fordelas
pa olika verksamheter. De uppgifter som omfattas av denna skyldighet att ldmna upplysningar
ska bevaras 1 minst tio ar efter utgangen av rakenskapsperioden.

I frdga om den separata bokforing som avses i punkt 5 i bilagan till trafikavtalsférordningen ar
resultatrdkningarna offentliga och ska presenteras som en not till den sérredovisningsskyldiga
trafikidkarens bokslut.

Trots vad som i lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet (621/1999) foreskrivs om
sekretess, har kommunikationsministeriet och de behoriga myndigheter som avses i [V avd. 1
kap. 3 och 4 § i denna lag rétt att av de sérredovisningsskyldiga trafikidkarna fa den information
som avses 1 trafikavtalsforordningen for fullgérande av de uppgifter som avses i férordningen.

Trots sekretessbestimmelserna har kommunikationsministeriet rétt att till kommissionen vida-
rebefordra uppgifter som ministeriet fatt med stod av 3 mom. for anvdndning i den omfattning
som forutsétts for skyldigheten enligt trafikavtalsforordningen att medge insyn for bedémning av
om de ersittningar som betalats dr forenliga med férordningen.

10§
Beslut om tillimpning av trafikavtalsforordningen och beviljande av ensamrditt

Den behdriga myndighet som avses i IV avd. 1 kap. 3 och 4 § far besluta att ordna de offentliga
persontrafiktjdnsterna inom sitt behdrighetsomrade eller inom en del av det i enlighet med trafi-
kavtalsforordningen for att se till att det tillhandahélls sddana allménnyttiga tjédnster som é&r téta-
re, sékrare, av béttre kvalitet eller formanligare &dn de tjanster som kan tillhandahéllas enbart pa
marknadsvillkor.

Den behoriga myndigheten kan dessutom vid behov besluta att bevilja ensamrétt i enlighet
med trafikavtalsforordningen. Genom ett beslut om ensamrétt ges den som bedriver offentlig tra-
fik och som viljs sérskilt en mdjlighet att bedriva offentlig persontrafik pé en viss rutt, inom ett
visst nét eller inom ett visst omrade utan att andra eventuella trafikidkare har en sadan rétt. Den
behoriga myndigheten ska lagga ut beslutet om beviljande av ensamrétt pa sina webbsidor.

Ensamritt kan beviljas i samband med alla slag av avtal om offentlig upphandling.
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4 kap.
Offentligt stod for trafiktjéinster

1§
Statsfinansieringens anvdindningsdndamal

Av de anslag i statsbudgeten som anvisats for kdp och utveckling av tjénster som avses i denna
lag kan erséttningar, stdd eller understdd betalas ut till

1) trafikidkare enligt vad som foreskrivs i Europeiska unionens lagstiftning,

2) anvéndare av trafiktjénster pa grundval av en forbindelse som ingés av den behdriga myn-
digheten enligt vilken kostnaderna for trafiktjanster ersétts upp till ett i forvég faststillt virde,

3) kommuner, samkommuner och allménnyttiga samfund for utveckling, planering och forsk-
ning som géller trafiktjénster.

Genom forordning av statsradet far ndrmare bestdmmelser utfdrdas om anvindningséndamal
och bevillningsforfarande for de anslag for statsunderstdd som avses i 1 mom.

2§
Kvotering och anvindning av anslag

Anslag som anvisats i statsbudgeten fér for de &ndamél som ndmns i 1 § 1 mom. 1 punkten an-
véndas av kommunikationsministeriet inom ramen for dess behorighet enligt IV avd. 1 kap. 4 § 1
mom. samt for de andamal som ndmns i 1 § 1 mom. 3 punkten i detta kapitel, om det 4r fraga om
strategiskt betydande projekt.

Trafikverket beslutar om kvoteringen for de behoriga nérings-, trafik- och miljocentralerna av
det anslag som anvisats i statsbudgeten eller en del ddrav och bestimmer till behdvliga delar om
dess fordelning pa &ndamal som ndmns i 1 § 1 mom. till den del de inte &r &ndamal enligt 1 mom.
Trafikverket far sjdlv anvénda anslaget for det &ndamél som ndmns i 1 § 1 mom. 3 punkten. Ver-
ket kan ocksé bevilja kommuner eller ssmkommuner statsunderstod for samma dndamal.

De behdriga nérings-, trafik- och miljocentralerna far for de &andamél som ndmnsi 1 § 1 mom.
1-3 punkten anvénda det anslag som Trafikverket kvoterat. De kan ocksa bevilja kommuner eller
samkommuner statsunderstdd for &ndamal enligt den paragrafen.

38
Aterkrav av ersdttning

Den behoriga myndigheten ska bestdmma att utbetalningen av erséttning fran statsbudgeten el-
ler en kommunal budget ska upphora och att den ersittning som redan betalats ut helt eller delvis
ska aterkrdvas, om erséttningstagaren

1) underlatit att aterbetala sddan erséttning eller en del av den som denne fatt pé felaktiga grun-
der, till for stort belopp eller uppenbart utan grund,

2) lamnat felaktiga eller vilseledande uppgifter for att ersittningen ska beviljas eller utbetalas
eller nir den dvervakas och om detta forfarande har varit 4gnat att vésentligt inverka pé erhéllan-
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det av ersittningen, ersittningsbeloppet eller villkoren for ersittningen, eller hemlighallit en sa-
dan omsténdighet,

3) anvént erséttningen for ett vésentligen annat dndamal &n det har betalats for, eller

4) 1 ovrigt pé ett med 1-3 punkten jamforbart sitt vdsentligen brutit mot bestimmelserna om
erséttningen eller utbetalningsvillkoren.

Den behoriga myndigheten kan bestimma att utbetalningen av ersittning fran statsbudgeten el-
ler en kommunal budget ska upphora och att den ersittning som redan betalats ut helt eller delvis
ska aterkrdvas, om

1) erséttningstagaren har véigrat lamna de uppgifter, handlingar och annat material eller bi-
stand som kréavs i lag eller avtal for utbetalning och dvervakning av erséttningen, eller

2) ersdttningen pa nagot annat sétt &n det som avses i 1 mom. betalats pé felaktiga grunder eller
utan grund.

Erséttningstagaren ska pa det belopp som éterbetalas eller aterkrévs, réknat fran den dag da er-
sittningen betalades ut, betala en arlig rdnta enligt 3 § 2 mom. i réntelagen (633/1982) 6kad med
tre procentenheter.

Om det aterkrdvda beloppet inte betalas senast den dag som bestdmts av den behoriga myndig-
heten, ska en arlig drojsmalsrinta betalas péa beloppet enligt 4 § i rintelagen.

AVDELNING IV

Myndigheter och tillsyn

1 kap.
Myndigheternas verksamhet
1§
Trafiksikerhetsverket som allmdn tillsynsmyndighet
Trafiksdkerhetsverket utdvar tillsyn dver att denna lag samt bestimmelser och foreskrifter som
E;ﬁli;cglats och beslut som meddelats med stdd av den iakttas, om inte ndgot annat foreskrivs i den-

Trafiksdkerhetsverket bedomer trafiksystemets funktion och verkningarna av denna lag och
rapporterar regelbundet om trafiksystemets tillstand.

2§
Trafikverkets uppfoljnings- och samordningsuppgifter

Trafikverket foljer upp efterfragan pé och utbudet av mobilitetstjdnster och samordnar utveck-
lingen av tjénsterna.
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En tillhandahallare av mobilitetstjanster &r trots affars- och yrkeshemligheten skyldig att regel-
bundet ldmna de uppgifter om utbudet och den faktiska efterfragan pa den trafik som tillhanda-
héllaren bedriver till Trafikverket som verket behover for att kunna fullgéra sina uppgifter enligt
1 mom. samt for statistikforing och forskning. Den som tillhandahéller transporttjénster inom
persontrafiken ska senast 60 dagar innan en plan genomfors dessutom meddela Trafikverket om
att en tjénst som tillhandahélls regelbundet inleds, upphor eller &ndras vésentligt, till den del upp-
gifterna inte &r tillgéngliga med hjélp av ett granssnitt som avses i Il avd. 2 kap. 1 §. Uppgifterna
ska ges avgiftsfritt.

Trafikverket har rétt att trots sekretess till en annan myndighet ldmna ut de uppgifter verket fatt
om de dr nodvéndiga for att myndigheten ska kunna fullgéra sina uppgifter enligt lag. Trafikver-
ket far lamna ut uppgifterna via en teknisk anslutning eller annars elektroniskt. Trafikverket har
trots sekretess ritt att fa uppgifter fran en annan myndighet som ar nédvéndiga for att trafikverket
ska kunna fullgéra de uppgifter som avses i denna paragraf.

3§ (Ny)
Polisen, Tullen och grinsbevakningsvdsendet som myndigheter som overvakar vigtrafiken

Polisen, Tullen och griansbevakningsvéasendet 6vervakar inom sitt uppgiftsomrade att denna
lag f6ljs.

4§
Behoriga végtrafikmyndigheter enligt trafikavtalsforordningen

De behoriga nérings-, trafik- och miljocentralerna samt de kommunala myndigheter som
ndmns i 2 mom. och de regionala myndigheter som ndmns i 3 mom. &r sddana behdriga végtra-
fikmyndigheter som avses i trafikavtalsforordningen.

Hyvinge, Imatra, Kajana, Karleby, Kouvola, Nyslott, Raumo, Riihimé&ki, Rovaniemi, Salo, S:t
Michel, Seinijoki, Vasa och Villmanstrand &r inom sina omrédden sédana behoriga vagtrafikmyn-
digheter som avses i trafikavtalsférordningen.

Foljande regionala myndigheter dr inom sitt behorighetsomrade sddana behoriga végtrafik-
myndigheter som avses i trafikavtalsférordningen:

1) Samkommunen Helsingforsregionens trafik inom det omradde som kommunerna Esbo,
Grankulla, Helsingfors, Kervo, Kyrkslitt, Sibbo och Vanda bildar,

2) Tavastehus stad inom det omrade som kommunerna Hattula, Janakkala och Tavastehus bild-
ar,

3) Joensuu stad inom det omrade som kommunerna Joensuu, Kontiolahti och Liperi bildar,

4) Jyviaskyla stad inom det omrade som kommunerna Jyviskyld, Laukaa och Muurame bildar,

5) Kotka stad inom det omrade som kommunerna Fredrikshamn, Kotka och Pyttis bildar,

6) Kuopio stad inom det omrade som kommunerna Kuopio och Siilinjérvi bildar,

7) Lahtis stad inom det omrade som kommunerna Asikkala, Hartola, Heinola, Hollola, Hime-
enkoski, Kéarkold, Lahtis, Nastola, Orimattila, Padasjoki och Sysma bildar,

8) Havslapplands regionala kommunala kollektivtrafikmyndighet inom det omrade som kom-
munerna Kemi, Keminmaa, Simo, Tervola och Tornea bildar,
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9) Uleaborgs stad inom det omrade som kommunerna li, Kempele, Limingo, Lumijoki, Mu-
hos, Tymévé och Uleaborg bildar,

10) Bjorneborgs stad inom det omrade som kommunerna Bjorneborg, Harjavalta, Kumo, Nak-
kila och Ulvsby bildar,

11) Tammerfors stad inom det omrade som kommunerna Kangasala, Lemp&éld, Nokia, Orive-
si, Pirkkala, Tammerfors, Vesilahti och Y16jérvi bildar,

12) Abo stad inom det omrade som kommunerna Lundo, Nadendal, Reso, Rusko, S:t Karins
och Abo bildar.

Om de behoriga myndigheterna &r verksamma inom den offentliga persontrafiken pa det sétt
som avses i Il avd. 3 kap. 10 §, ska de planera tjénster som i forsta hand bildar regionala eller lo-
kala helheter och efterstrdva en samordning av samtliga persontransporter. De tjdnster som upp-
star pd marknadsvillkor utifrdn kundernas mobilitetsbehov ska samordnas med offentligt upp-
handlade tjanster. Vid planeringen av mobilitetstjénster ska myndigheterna hora dem som tillhan-
dahaller persontrafiktjanster i omradet och samarbeta med 6vriga myndigheter och med kommu-
nerna.

Den behériga myndigheten har rétt att i enlighet med 2 § 3 mom. ta in sddana uppgifter som
myndigheten har fatt fran Trafikverket i en anbudsforfragan vid ett anbudsforfarande som géller
ordnande av trafik. Ett enskilt foretags afférs- eller yrkeshemligheter far dock inte framga av an-
budsforfragan.

Andra kommuner eller ssmkommuner 4n de som avses i 2 eller 3 mom. fér for att komplettera
mobilitetstjdnsterna pa sitt omrade upphandla trafik enligt trafikavtalsférordningen med iaktta-
gande av upphandlingslagen.

Trafiktjdnster som en behdrig kommunal myndighet ordnat far i obetydlig omfattning stricka
sig utanfor dess egentliga behorighetsomrade.

58
Behoriga jarnvigstrafikmyndigheter enligt trafikavtalsforordningen

Kommunikationsministeriet och, inom sitt behorighetsomréde, Samkommunen Helsingforsre-
gionens trafik dr de behoriga myndigheter som avses i trafikavtalsforordningen i drenden som
géller jarnvagstrafiken. Behoriga myndigheter 1 &renden som géller annan spértrafik &r inom sina
behorighetsomraden de kommunala och regionala myndigheter som ndmns i 3 § 2 och 3 mom.

Om de behoriga myndigheterna &r verksamma inom den offentliga persontrafiken pa det sitt
som avses 1 III avd. 3 kap. 10 §, ska de planera tjénster som i forsta hand bildar helheter som be-
star av en region eller ett omrade och efterstrava en samordning av samtliga persontransporter. De
tjanster som uppstar pa marknadsvillkor utifran kundernas mobilitetsbehov ska samordnas med
offentligt upphandlade tjénster. Vid planeringen av trafiken ska myndigheterna héra dem som
tillhandahaller persontrafiktjdnster i omradet och samarbeta med 6vriga myndigheter och med
kommunerna.
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63§
Behoriga myndigheter enligt EU:s forordning om trafikidkare

Trafiksiikerhetsverket och en behdrig myndighet i landskapet Aland 4r de behdriga myndighe-
ter som avses i artikel 10 1 EU:s forordning om trafikidkare. Dessutom kan polisen, arbetar-
skyddsforvaltningen, Skatteforvaltningen och Tullen delta i de kontroller som avses i artikel 10.1
d pa basis av den behorighet som de har med stdd av ndgon annan lag. Trafiksdkerhetsverket ar
den nationella kontaktpunkt som avses i artikel 18 i forordningen.

Trafiksdkerhetsverket kan anlita en utomstaende expert for utarbetande av de provuppgifter i
examensprovet och det ordnande av provtillféllet som avses i artikel 8 i EU:s forordning om tra-
fikidkare. En person som uppfyller kraven enligt artikel 9 1 EU:s férordning om trafikidkare be-
hover inte avldgga det examensprov som avses i artikel 8.1 i forordningen.

Polisen pé den ort dér foretaget har sitt faktiska och fasta driftsstélle utfardar de handlingar som
avses i artikel 19.1 i EU:s forordning om trafikidkare och de intyg som avses i artikel 19.2 i den
forordningen. Trafiksdkerhetsverket eller Statens &mbetsverk p4 Aland utfirdar de intyg om yr-
keskunnande som avses i artikel 21.1 i forordningen.

Trafiksikerhetsverket och en behérig myndighet i landskapet Aland utfirdar ett sidant intyg
som avses i artikel 21.1 i EU:s forordning om trafikidkare till en person som har blivit godkénd i
det examensprov som ordnas av verket eller som har en yrkeshdgskoleexamen inom logistik som
omfattar sddana studier som forutsitts enligt forordningen.

78
Behoriga myndigheter enligt EU:s forordning om internationell busstrafik

De behoriga myndigheter som avses i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1073/
2009 om gemensamma regler for tilltrdde till den internationella marknaden for persontranspor-
ter med buss och om dndring av forordning (EG) nr 561/2006 (EU':s forordning om internationell
busstrafik) #r Trafiksikerhetsverket och en behdrig myndighet i landskapet Aland. Polisen,
Tullen och griansbevakningsvésendet dr de behoriga kontrollmyndigheter som avses i artiklarna
4.3, 18.2 och 19 i forordningen.

Den behoriga myndigheten for linjetrafik enligt kapitel 111 1 EU:s férordning om internationell
busstrafik ir Trafiksikerhetsverket. P4 Aland beviljas tillstind for linjetrafik av en behdrig myn-
dighet i landskapet Aland.

8§
Myndighet som begdr ett forfarande for skyddsdtgdrder vid cabotagetransporter
Kommunikationsministeriet begér av kommissionen ett sddant forfarande for skyddsatgirder
vid cabotagetransporter som avses i artikel 10 i Europaparlamentets och radets férordning (EG)
nr 1072/2009 om gemensamma regler for tilltrdde till den internationella marknaden for god-

stransporter pa viag (EU:s forordning om tillstand for godstrafik). Genom foérordning av statsradet
far ndrmare bestimmelser utfardas om de dtgirder som enligt 4 punkten i den artikeln ska vidtas 1
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fraga om de egna trafikidkarna for den tid kommissionen har beviljat ett forfarande for skyddsét-
gérder.

98
Myndigheter som utovar tillsyn 6ver passagerarnas och konsumenternas rdttigheter

Utover vad som foreskrivs ovan om Trafiksékerhetsverkets allménna behorighet, utdvar kon-
sumentombudsmannen tillsyn dver att bestimmelserna i denna lag foljs med avseende pa konsu-
mentskyddet enligt vad som foreskrivs i konsumentskyddslagen (38/1978).

Utover vad som i ndgon annan lag foreskrivs om konsumentombudsmannens och konsument-
tvistendmndens behdrighet ar Trafiksdkerhetsverket den behdriga myndighet som avses i artikel
28.1 och 28.3 i Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 181/2011 om passagerares rét-
tigheter vid busstransport och om dndring av forordning (EG) nr 2006/2004, (EU:s férordning om
busspassagerares rittigheter). Trafiksakerhetsverket har dessutom behdrighet att behandla kla-
gomal anforda av passagerare om brott mot bestimmelserna i Il avd. 1 kap. i denna lag med un-
dantag for drenden dér konsumenttvistendmnden dr behorig att med stod av lagen om konsument-
tvistendmnden (8/2007) ge en rekommendation till avgorande.

10 §
Utseende av terminaler enligt EU:s férordning om busspassagerares rdttigheter

Efter att ha hort de behdriga myndigheter som ndmns i 3 §, terminalinnehavarna samt repre-
sentanter for ortens handikapporganisationer utser Trafiksékerhetsverket de bussterminaler en-
ligt artikel 12 i EU:s forordning om busspassagerares réttigheter dér assistans for personer med
funktionshinder och personer med nedsatt rorlighet ska tillhandahallas.

11§
Nationell myndighet enligt ITS-direktivet

Trafiksdkerhetsverket dr den behoriga nationella myndigheten for de prioriterade omraden
som avses i artikel 2 1 [TS-direktivet och for de prioriterade atgéarder som avses i artikel 3 i det di-
rektivet.

12§
Myndigheter enligt Interbuséverenskommelsen

Trafiksdkerhetsverket utfirdar det kontrolldokument for avreglerad tillfallig trafik som avses i
artikel 6 i den 6verenskommelse som avses i radets beslut 2002/917/EG om ingaendet av Inter-
bus-6verenskommelsen om tillfdllig internationell persontransport med buss (Interbusdverens-
kommelsen) samt beviljar det transporttillstind som avses 1 artikel 15 i den dverenskommelsen.
Polisen, Tullen och grinsbevakningsvésendet &r sddana kontrollmyndigheter som avses i artikel
18 1 6verenskommelsen.
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13§
Myndighet enligt bilaterala végtrafikavtal

Trafiksdkerhetsverket beviljar transporttillstind for séddan tillfdllig internationell person-
transport med buss utomlands som baserar sig pa ett bilateralt avtal mellan Finland och nédgon an-
nan stat och beviljar pa bilaterala avtal baserade tillstdnd for rutter som overskrider riksgrénserna.

14 §
Tillsynsmyndigheter i fraga om utredningsskyldighet for bestdllare av godstransport

Polisen och Tullen dvervakar att den utredningsskyldighet for den som bestiller en god-
stransport som avses i Il avd. 1 kap. 13 § iakttas.

2 kap.
Skotsel av myndighetsuppgifter
1§
Trafiksdkerhetsverkets inspektionsrditt

Trafiksdkerhetsverket har for att kunna fullgora sina uppgifter enligt denna lag och for over-
vakningen av att lagen och EU-férordningarna iakttas rétt att fa tilltréde till lokaler och omraden
pa driftsstillet hos en tjansteleverantor enligt denna lag, till fordon och lokaler som anvénds i yr-
kesmaéssig trafik for att kunna genomfora kontroller. Rétten till tilltrdde géller dock inte lokaler
som anvénds for boende av permanent natur. Vid kontrollerna ska bestimmelserna i 39 § i for-
valtningslagen (434/2003) iakttas.

Tjénsteleverantdren ska stélla behovliga lokaler och anordningar till forfogande for genomfor-
ande av kontrollen och dven i dvrigt bista vid kontrollen.

Trafiksdkerhetsverket har rétt att i sin besittning ta det material som ska kontrolleras eller en
kopia av materialet for kontroll ndgon annanstans, om detta &r nodvéndigt for att reda ut de om-
standigheter som ska kontrolleras och om det 4&r mojligt utan att orsaka oskilig skada. Materialet
ska aterstdllas omedelbart nir det inte langre behovs.

2§
Tillsynsmyndighetens allmdnna rdtt att fa information

Kommunikationsministeriet, Trafiksdkerhetsverket, konsumentombudsmannen och andra
myndigheter som dvervakar efterlevnaden av bestimmelserna i denna lag har rétt att trots sekre-
tessbestdimmelserna fa den information som &ér nddvéndig for att utfora uppgifter enligt denna lag
av tjénsteleverantorer och tillstdndshavare och av andra aktorer och personer vars réttigheter och

skyldigheter regleras i denna lag-ech-av-aktérersem-handlarfér-derasrikning.
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Informationen ska lamnas ut utan dréjsmal, i den form som myndigheten begirt och avgifts-
fritt.

Dessutom har Trafiksdkerhetsverket trots sekretessbestimmelserna rétt att av myndigheter och
den som skoter myndighetsuppgifter avgiftsfritt f& den information myndigheten behdver for
fullgdrande av sina uppgifter enligt denna lag om dem som soker eller har tillstdnd enligt I avd. 1
kap., trafikansvariga, ett foretags verkstillande direktdr, ansvariga bolagsmén, taxiforare som av-
ses i Il avd. 3 kap. och organisationsanknutna personer enligt 2 § 2 punkten i lagen om Enheten
for utredning av gré ekonomi eller om sédana organisationer enligt 1 punkten i den paragrafen dér
en organisationsanknuten person som &r anstélld hos sokanden har stéllning som organlsatlons-
anknuten person. Ratt att fé information géller ocksa uppgifter ur straff- och botesregistret sam-in-
iS . Uppgifterna ldmnas ut med hjilp av en teknisk anslutning
eller i néigon annan elektronisk form.

Trafiksakerhetsverket har dessutom rtt att av polisen fa uppgifter som ar nodvandiga for att
beddm om tillstandsvillkor i anslutning till sékerheten for dem som anlitar tjanster dr uppfyllda
samt for andra motsvarande overvakningsatgiarder som avses i denna lag.

38
Tillsynsmyndighetens uppgifter i samband med kértillstand

Trafiksiakerhetsverket far skaffa de tjanster som behovs for att skota de uppgifter i samband
med kortillstdnd som avses i Il avd. 3 kap. 1 § 2 mom. av privata eller offentliga serviceprodu-

center som dr verksamma i Finland i enlighet med vad som foreskrivs i 8 a—d § i korkortslagen
(386/2011).

4§
Skotseln av polisens, Tullens och grinsbevakningsvisendets uppgifter

Utover de uppgifter som polisen, Tullen och gransbevakningsvasendet har enligt EU:s forord-
ning om tillstdnd for godstrafik och EU:s forordning om internationell busstrafik har polisen,
Tullen och gransbevakningsvasendet ratt att granska dokument som kréavs for transport enligt
denna lag och enligt de EU-forordningar som giller verksamhet som avses i denna lag, om infor-
mationen inte kan fas genom en teknisk anslutning eller pa annat sétt elektroniskt. (Nytt)

Polisen, Tullen och gransbevakningsvasendet kan avbryta transporten om de dokument eller
den information som avses ovan i 1 mom. inte kan fas, om det inte finns sarskilda skél for att till-
lata att transporten fortsétter. (Nytt)

Polisen ska trots sekretessbestimmelserna utan drojsmal underritta Trafiksékerhetsverket om
saddana omsténdigheter i dess vetskap som kan leda till att tillstdnd enligt I avd. 1 kap. aterkallas
eller att en varning ges.
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58
Rdtt att fd handrdckning

Trafiksékerhetsverket har ritt att fi handridckning av polisen, grinsbevakningsvisendet,
Tullen, arbetarskyddsforvaltningen och Skatteforvaltningen for fullgérande av de uppgifter ver-
ket har enligt denna lag.

AVDELNING V

Trafikregister

1 kap.
Trafiktillstandsregistret

1§
Registrets syfte och registermyndighet

Trafiktillstandsregistret &r ett nationellt register som fors over tillstand enligt denna lag och re-
gistreringar som avses i [l avd. 1 kap. 15 § och som &r indelat i separata delar for offentliga upp-
gifter och uppgifter vilkas anvéndning dr begransad.

Trafiksdkerhetsverket for trafiktillstdndsregistret. Trafiksékerhetsverket far anvinda registret
for att fullgdra de uppgifter eller skyldigheter som verket har enligt lag eller enligt bestimmelser
eller foreskrifter som utfardats med stod av lag.

Pa de registrerade uppgifter som géller persontrafiktillstand och godstrafiktillstaind och utldm-
nande av dem tillimpas dessutom vad som foreskrivs i artikel 16 1 EU:s férordning om trafikid-
kare.

2§
Uppgifter som fors in i registret

I den offentliga delen av trafiktillstindsregistret infors uppgifter om beviljade och aterkallade
tillstdnd och om é&ndringar i tillstdnden. I den offentliga delen av registret infors dessutom till-
standshavarens namn och kontaktuppgifter, foretagets foretags- och organisationsnummer samt
tillstdndets nummer och giltighetsperiod. I fraga om den trafikansvarige inférs namn och kontakt-
uppgifter. Med kontaktuppgifter avses i friga om fysiska personer sddana uppgifter med hjélp av
vilka de kan nas under tjanstetid.

I den del av trafiktillstandsregistret dar anvéndningen ar begrénsad registreras i fraga om juri-
diska personer uppgifter om verkstillande direktor, ansvariga bolagsmin och dgarforhéllanden. 1
fraga om fysiska personer registreras personbeteckning eller, om personbeteckning saknas, upp-
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gifter om fodelsetid, fodelsekommun, fodelsestat och nationalitet samt uppgifter om hemkom-
mun, hemadress, modersmal och kontaktsprék och uppgift om att personen avlidit. I fraga om f6-
retag registreras motsvarande uppgifter. I den del av trafiktillstindsregistret dir anvéindningen ar
begrénsad registreras ocksa i behdvlig utstrdckning

1) de uppgifter som giller forutsittningarna for beviljande av tillstdnd och som avses i Il avd. 1
kap. 3 —4 § och de uppgifter om gott anseende som avsesi 6 — 7,

2) uppgift om huruvida foretaget har ansetts vara ett riskforetag enligt Il avd. 1 kap. 11 §,

3) de uppgifter om yrkeskompetens som avses i [V avd. 1 kap. 5 §,

4) de uppgifter som Trafiksdkerhetsverket har fatt med stod av IV avd. 2 och 4 § samt

5) uppgifter om de administrativa pafoljder som avses i VI avd. 1 kap.

I den del av trafiktillstandsregistret dir anvindningen &r begransad infors uppgifter enligt 1 och
2 mom. om dem som ansdker om tillstdnd. Vidare infors i den del dér anviandningen dr begrinsad
uppgifter om en sédan registreringspliktig tjansteleverantdr som avses i II avd. 1 kap. 15 §. De
uppgifter som registreras i fraga om fysiska personer ar i detta fall namn, personbeteckning och
kontaktuppgifter inklusive hemadress. I friga om juridiska personer registreras namn, foretags-
och organisationsnummer och kontaktuppgifter.

38
Bevarande av uppgifter

De uppgifter som inforts i trafiktillstdndsregistret bevaras i tva ar efter att tillstindet aterkallats
eller efter att ett person- eller godstrafiktillstind upphdrt att gélla, om inte nadgot annat foreskrivs
om hur ldnge uppgifterna ska bevaras. De uppgifter som Trafiksidkerhetsverket fatt ur straff- eller
botesregistret eller ur informationssystemet for polisdrenden med stod av IV avd. 2 kap. 2 § 4
mom. ska dock avforas ur registret genast nir de inte ldngre behdvs.

4§
Utlimnande av uppgifter

Av informationen i trafiktillstdndsregistrets offentliga del kan for det foretag eller den sam-
manslutning som ar tillstdndshavare namn, uppgifter om giltigt tillstdnd och kontaktinformation
som é&r avsedd for allmént bruk offentliggdras som sadana elektroniskt eller med hjélp av en tek-
nisk anslutning.

Trafiksikerhetsverket har ritt att trots sekretessbestimmelserna till en annan myndighet ldmna
ut sddana uppgifter ur den del av registret dér anvéndningen ar begrdnsad som myndigheten be-
hover for att kunna skota sina uppgifter enligt lag. Trafiksékerhetsverket far dock inte ldmna ut
sadana uppgifter under sekretess som verket har fatt med stod av IV avd. 2 kap. 2 § 4 mom. ur
straff- och botesregistret eller om informationssystemet for polisdrenden.

Om inget annat foreskrivs i denna lag, tillimpas lagen om offentlighet i myndigheternas verk-
samhet pa sekretess for och utlimnande av uppgifter i registret och personuppgiftslagen (523/
1999) pa annan behandling av personuppgifter.

En sparrmarkering som inforts i befolkningsdatasystemet utgdr inget hinder for att till myndig-
heterna ldmna ut personuppgifter ur trafiktillstindsregistret. Bestimmelser om myndigheternas
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skyldighet att informera om spéarrmarkeringar finns i 37 § 2 mom. i lagen om befolkningsdatasys-
temet och Befolkningsregistercentralens certifikattjénster (661/2009).

58
Meddelande om dndringar

En innehavare av trafiktillstdnd ska utan dréjsmal underrétta Trafiksédkerhetsverket om &nd-
ringar i kontaktuppgifterna och om éndringar i den trafikansvariges kontaktuppgifter. Likasé ska
verket underrittas om dndringar med anknytning till de ansvariga bolagsménnen hos en juridisk
person.

Trafiksdkerhetsverket erbjuder mdjlighet att ldmna uppgifterna via en teknisk anslutning eller i
Ovrigt elektroniskt.

AVDELNING VI

Pafoljder, andringssdkande och straffbestimmelser

1 kap.
Administrativa pafoljder och dndringssékande

1§
Tilldmpningsomrdde

Vad som 1 detta kapitel foreskrivs om tillstdnd géller tillstand [, koncessioner] och andra god-
kédnnanden av myndigheterna som beviljas fysiska och juridiska personer enligt denna lag.

Om inget annat foreskrivs i Europeiska unionens lagstiftning eller i en internationell 6verens-
kommelse som &r bindande for Finland om administrativa pafoljder i frdga om tillstind som av-
ses i denna lag, tillimpas bestimmelserna i detta kapitel.

2§
Aterkallande av tillstdnd, anmdirkning och varning

Tillstandshavaren kan meddela att den verksamhet som avses 1 tillstdndet har avbrutits eller
upphort. Trafiksdkerhetsverket aterkallar tillstindet efter att ha fatt meddelande om att verksam-
heten upphort.

Trafiksidkerhetsverket kan aterkalla ett tillstand, om

1) tillstdndshavaren upprepade génger eller allvarligt har brutit mot bestimmelserna i denna
lag eller foreskrifter som utfardats med stod av den, eller mot bestimmelser i Europeiska unio-
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nens forordningar och som omfattar den verksamhet som tillstindshavaren bedriver i enlighet
med denna lag och om en anmérkning eller varning inte kan anses vara tillrdcklig, eller

2) forutsittningarna for beviljande av tillstand inte langre uppfylls och de fel eller brister som
forekommer betrédffande forutsittningarna inte réttas till inom utsatt tid.

Trafiksdkerhetsverket kan ge en tillstdndshavare som avses i denna lag en anmérkning eller en
varning om denne pa nagot annat sétt 4n vad som avses i 2 mom. 1 punkten upprepade ganger el-
ler allvarligt underléater att iaktta de bestimmelser eller foreskrifter som avses i den punkten. Var-
ning kan ges om en anmérkning utifrdn en helhetsbedomning av det som framgar i &rendet inte
kan anses vara tillracklig.

En anmérkning ges muntligt eller skriftligt. En varning ges skriftligt och antecknas i registret.
(Nytt)

3§ (Ny)

Aterkallande av kortillstdnd for taxiforare for viss tid, temporirt eller tills vidare samt varning
som ges av polis

Polisen beslutar om aterkallande av kortillstand for taxiforare for viss tid, temporart eller tills
vidare. Polisen svarar ocksa for 6vervakningen av tillstindshavarens halsotillstind och korforma-
ga och kan i anslutning till det besluta om atgéarder som 6vervakningen ger anledning till pa det
sétt som foreskrivs i denna lag.

Om tillstdndshavaren har gjort sig skyldig till sidana géarningar som avses i Il avd. 3 kap. 1 §
3 mom. ska polisen aterkalla kortillstandet for viss tid, minst tvd ménader eller hdgst fem ar. Nér
aterkallandets langd bestdms ska det sérskilt beaktas hur allvarlig den eller de gdrningar som lig-
ger till grund for aterkallandet dr och under vilka omstandigheter den eller de har begétts. Om till-
standshavaren har gjort sig skyldig till gdrningar som avses i momentets 1 eller 2 punkt eller, pa
det sétt som beskrivs i 4 punkten, till brott som motsvarar de brott som avses i 1 och 2 punkten,
ska tillstandet aterkallas for minst sex ménader. Om det finns grundad anledning att férordna om
en skéligare pafoljd, kan kortillstandet aterkallas for en kortare tid &n vad som foreskrivs ovan.

Om det &r sannolikt att tillstindshavaren har gjort sig skyldig till ett brott som avses i II avd.
3 kap. 1 § 3 mom. 1 punkten och om passagerarnas sikerhet kraver det, kan polisen aterkalla kor-
tillstdndet temporért. Ett temporart aterkallande géller trots dndringssokande till dess att drendet
har avgjorts med laga kraft. Om atalet avskrivs ska kortillstandet utan drdjsmal aterlamnas till
innehavaren, om det inte finns andra skal att aterkalla kortillstandet.

Om tillstdndshavaren meddelas korforbud tills vidare eller inte langre uppfyller de medicinska
kraven for kortillstdnd, ska polisen aterkalla kortillstandet tills vidare.

Kortillstandet for taxiforare ska 6verlamnas till polisen nér det aterkallas. Ett kortillstand som
aterkallats for viss tid aterldmnas till innehavaren efter tidsfristens utgdng. Om ett kortillstand
aterkallas tills vidare, ska tillstindshavaren innan tillstandet kan dterlimnas visa att grunden for
aterkallandet inte langre foreligger. Kortillstandet aterlaimnas dock inte om dess giltighetstid har
gatt ut. Innan ett kortillstdnd aterlamnas ska tillstdndshavarens lamplighet bedomas péa nytt i en-
lighet med I avd. 3 kap. 1 §. Av gérningarna i paragrafens 3 och 4 mom. ska de beaktas som till-
standsmyndigheten har fatt kinnedom om efter det att kortillstdndet &terkallades.

Polisen kan ge en varning i stillet for att aterkalla kortillstandet for viss tid, om aterkallandet
ska betraktas som en oskélig pafoljd och om gérningen inte ska anses tyda pa likgiltighet for tax-
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iforarens ansvar och skyldigheter eller i allménhet for iakttagandet av bestimmelser och fore-
skrifter eller for pafdljder som tidigare paforts taxiforaren.

48
Vite, hot om tvangsutforande och hot om avbrytande

Trafiksdkerhetsverket kan aldgga den som bryter mot denna lag, mot EU-férordningar som
géller verksamhet som omfattas av lagen eller mot bestimmelser eller foreskrifter som utférdats
med stdd av lagen, att rétta till felet eller forsummelsen. Beslutet kan férenas med vite eller med
hot om att verksamheten helt eller delvis avbryts eller att den forsummade atgérden vidtas pa den
forsumliges bekostnad.

Om den behoriga myndigheten har beslutat bevilja ensamrétt med stdd av III avd. 3 kap. 10 §,
kan myndigheten forbjuda sddan verksamhet som orsakar fortlopande och allvarliga oldgenheter
for den trafik som tryggas genom ensamrétt. Myndigheten kan forena sitt forbud med vite.

Bestdmmelser om vite, hot om avbrytande och hot om tvangsutférande finns i viteslagen
(1113/1990).

Kostnaderna for atgérder som vidtas genom tvangsutférande betalas av statsmedel och aterk-
rdvs av den forsumlige i den ordning som foreskrivs i lagen om verkstéllighet av skatter och av-
gifter (706/2007).

58
Andringssékande

I ett beslut om aterkrav av erséttning enligt Il avd. 4 kap. 3 §, om aterkallande av tillstdnd en-
ligt 2 §, om vite, hot om tvangsutforande och hot om avbrytande enligt 3 § i detta kapitel och i ett
beslut som meddelats med stod av EU:s férordning om internationell busstrafik, EU:s forordning
om tillstdnd for godstrafik och EU:s forordning om trafikidkare far &ndring sdkas genom besvar
hos forvaltningsdomstolen pé det sétt som anges i forvaltningsprocesslagen (586/1996).

Omprovning av andra &n i | mom. avsedda beslut som meddelats med stdd av denna lag begérs
pa det sétt som anges i forvaltningslagen hos den myndighet som har fattat beslutet. Ett beslut
som har meddelats med anledning av begdran om omprovning far 6verklagas genom besvér hos
forvaltningsdomstolen pa det sitt som foreskrivs i forvaltningsprocesslagen.

Beslut av forvaltningsdomstolen far dverklagas genom besvir endast om hogsta forvaltnings-
domstolen beviljar besvirstillstand.

Beslut som fattats med stdd av denna lag, EU:s férordning om internationell busstrafik, EU:s
forordning om trafikidkare och EU:s forordning om tillstdnd for godstrafik far verkstillas trots att
andring har sokts, om inte besvirsmyndigheten bestimmer négot annat.

Bestimmelserna om riattsmedel i 132—134 §, 145 § 1 mom., 146 § 1 och 2 mom., 147 § 1 och 3
mom., 148, 149, 151 och 152 §, i det inledande stycketi 154 § 1 mom. och 1—4 punkten, 155 och
160—163 §, 165 § 1 och 2 mom. samt i 167 och 169 § i upphandlingslagen tillimpas oberoende
av upphandlingens virde pa upphandlingsidrenden enligt III avd. 3 kap. 1 § i denna lag. Utdver
vad som foreskrivs i 145 § 2 mom. i upphandlingslagen kan kommunikationsministeriet fora ett
upphandlingsérende till marknadsdomstolen, om det géller unionens tillsynsforfarande. Mark-
nadsdomstolens beslut om en pafoljd enligt 154 § 1 mom. 1—3 punkten i upphandlingslagen ska
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iakttas trots att dndring har sokts, om inte hogsta forvaltningsdomstolen bestimmer négot annat.
Marknadsdomstolens beslut om att bestimma en pafoljd enligt 154 § 1 mom. 4 punkten i den la-
gen far verkstillas bara med stdd av ett beslut som vunnit laga kraft.

2 kap.
Straffbestimmelser

1§
Bedrivande av yrkesmdssig trafik utan tillstind

Den som uppsatligen eller av grov oaktsamhet

1) bedriver yrkesmassig person- eller godstransport pa vag utan taxi-, person- eller godstrafik-
tillstand eller transporttillstdnd for internationell trafik, gemenskapstillstind som avses i artikel 4
1 EU:s forordning om internationell busstrafik eller trafiktillstand for linjetrafik som avses i arti-
kel 5 eller gemenskapstillstdnd som avses i artikel 4 i EU:s forordning om tillstand for godstrafik
eller i strid med bestimmelserna om cabotage i kapitel 11l i EU:s forordning om tillstand for gods-
trafik eller i kapitel V i EU:s forordning om internationell busstrafik, eller

2) bedriver sadan tillfallig internationell persontransport som avses i artikel 7 i Interbusover-
enskommelsen eller sddan internationell persontransport som avses i ett sddant bilateralt avtal
mellan Finland och ndgon annan stat om bedrivande av internationell trafik som avses i [V avd.
1 kap. 13 § i denna lag utan tillstind som forutsitts i avtalen,

ska for bedrivande av olovlig yrkesmaéssig trafik domas till boter eller fangelse i hogst sex mé-
nader.

2§
Brott mot bestdllning av transport

En bestillare eller dennes foretrddare vilka avses i Il avd. 1 kap. 13 § och som uppsatligen be-
stiller en godstransport utan att fullgéra den utredningsskyldighet som regleras i den paragrafen
eller som utifrén en gjord utredning eller annars vet att transportoren inte uppfyller forutséttning-
arna enligt IT avd. 1 kap. 13 § 2 mom., ska for brott mot bestéllning av transport domas till boter.
Anmailan behover inte goras, forundersdkning utforas, atal vickas eller till straff domas for brott
mot bestéllning av transport, om lagen om bestéllarens utredningsskyldighet och ansvar vid anli-
tande av utomstéende arbetskraft (1233/20006) tillimpas pa transporten och forsummelseavgift
enligt 9 § i den lagen far péforas for ingédende av avtalet.
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38§

Brott mot bestimmelserna om yrkeskompetens for forare

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet

1) arbetar som taxiforare utan i II avd. 3 kap. 1 § avsett kortillstand,

2) overlater en taxi att framforas i strid med III avd. 1 kap. 2 § 1 mom. 1 punkten,

ska for brott mot bestimmelserna om yrkeskompetens for forare domas till boter, om inte
stridngare straff for gédrningen foreskrivs ndgon annanstans i lag.

AVDELNING VII

Ikrafttradande

1 kap.
Ikrafttridande och 6vergangsbestimmelser

1§
Tkrafttridande

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2018. Lagens III avd. 2 kap. 1—S5 § trader dock i kraft den 1
januari 2018 samt dess III avd. 2 kap. 6 § och IV avd. 1 kap. 11 § den 1 oktober 2017. Definitio-
nerna il avd. 1 kap. 1 §, bestimmelserna om myndigheternas verksamhet i [V avd. 1 kap. 1, 2, 6
och 7 § samt bestimmelserna om skdtsel av myndighetsuppgifteri [V avd. 2 kap. 2 § trider i kraft
den 1 januari 2018 i frdga om tillimpning och dvervakningen av iakttagandet av III avd. 2 kap.
1—5§.

Genom denna lag upphévs

1) lagen om kommersiell godstransport pa vig (693/2006),

2) lagen om taxitrafik (217/2007),

3) lagen om yrkeskompetens for taxiforare (695/2009),

4) kollektivtrafiklagen (869/2009).
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2§
Overgdngsbestimmelse som gdller personalen

Den personal i tjansteforhéllande som skoter sddana uppgifter enligt I avd.1 kap. 4 § som ska
overforas till Trafiksékerhetsverket och motsvarande tjanster dverfors till Trafiksékerhetsverket
vid lagens ikrafttrdidande. Bestimmelser om stéllningen for personal i tjansteforhallande finns 1 5
a—5 c § i statstjdnstemannalagen (750/1994).

38
Andra overgdngsbestimmelser

De tillstdnd, godkénnanden, forbud och beslut som géller nér denna lag trddde i kraft forblir i
kraft, dock si att

1) taxitillstdnd som beréttigar till att bedriva taxitrafik betraktas som taxitrafiktillstdnd enligt I1
avd. 1 kap. 2 § och bestdmmelserna i denna lag tillimpas pa dem; Trafiksékerhetsverket kan for-
ena de taxitillstind som beviljats samma innehavare till ett taxitrafiktillstand,

2) tillstand som berattigar till att bedriva person- och godstrafik betraktas som persontrafiktill-
stand och godstrafiktillstdnd enligt IT avd. 1 kap. 1 § , och bestimmelserna i denna lag tillimpas
pa dem.

3) kortillstdnd for taxiforare betraktas som kortillstand enligt II avd. 3 kap. 1 §, och bestdm-
melserna i denna lag tillimpas pa dem.

Utover vad som foreskrivs i Il avd. 1 kap. 1 §, far gods transporteras med tillstind som avser ett
bestdmt fordon och som beviljats med stod av bestimmelser som géllde fore den 2 oktober 1999
och avser kommersiell godstransport som sker ndgon annanstans i Finland 4n i landskapet Aland
(inrikes godstrafiktillstdnd) 10 ar efter lagens ikrafttrddande. Som férnyande av inrikes godstra-
fiktillstand betraktas ocksa en @ndring av tillstind for bedrivande av trafik som f6ljer av en 4nd-
ring av foretagsform.

Upphandlingskontrakt som géller persontrafik och som ingatts med stdd av lagar som upphévs
genom denna lag forblir i kraft i enlighet med kontrakten.

En behorig myndighet enligt IV avd. 3 kap. 3 § kan efter att denna lag trddde i kraft forbjuda sa-
dan persontrafik med buss som bedrivs med stdd av bestimmelser som var i kraft tidigare och for-
ena forbudet med hot om vite, forutsatt att

1) myndigheten har ordnat de offentliga persontrafiktjédnsterna pa vig i enlighet med trafikav-
talsférordningen,

2) persontrafiken foranleder fortlopande och allvarliga olédgenheter for den trafik som bedrivs i
enlighet med trafikavtalsforordningen,

3) for ordnande av trafik enligt trafikavtalsforordningen har fore lagens ikrafttradande ett upp-
handlingsforfarande inletts eller ett avtal om bedrivande av trafik ingétts.

Kommunikationsministeriets forordning om kvalitetskraven pa tillgdngligheten i fordon som
anvinds i taxitrafiken (723/2009) vilken utfardats med stdd av den lag om taxitrafik som upphivs
genom denna lag ska iakttas till dess att den upphévs sirskilt.

Om det i ndgon annan lag eller i bestimmelser som utfardats med stdd av ndgon annan lag eller
i beslut som meddelats med stdd av en lag som upphévts genom denna lag hénvisas till en lag som
upphévts genom denna lag, ska hdnvisningen anses avse motsvarande bestimmelse i denna lag.
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Trafikidkarens skyldighet att infora forfaranden for utbildning om funktionshinder enligt arti-
kel 16.1 b i EU:s forordning om busspassagerares réttigheter tillimpas frén och med den 1 mars
2018.

EU:s forordning om busspassagerares rattigheter tillimpas pa reguljir busstrafik mellan Fin-
land och Ryssland och mellan Finland och Norge frén och med den 1 mars 2021. (Nytt)

Lag
om indring av 25 och 27 a § i fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i fordonslagen (1090/2002) 25 § 2 mom. och 27 a § 2 mom. 7 punkten, sddana de lyder i
lag 1042/2014, och

fogas till 27 a § 2 mom., sddant det lyder i lag 1042/2014, en ny 8 punkt som foljer:
25§

Fordons konstruktion, manoverorgan och utrustning

Om resans pris grundar sig pé resans langd eller varaktighet, ska ett fordon som anvénds i till-
standspliktig persontrafik ha en taxameter eller ett annat sadant instrument eller system for berék-
ning av resans pris med vilket uppnés en sadan tillforlitlighet och skyddsniva i friga om métre-
sultaten som motsvarar tillforlitligheten och skyddsnivén hos en taxameter.

27a§

Féreskrifter om fordons konstruktion, manéverorgan och utrustning

7) dimensioneringen av transportutrymmet samt om de hjdlpmedel som behdvs for resandet
och deras fastsittning nir det géller tillgédngliga fordon och andra fordon i kategori M dn ambu-
lanser, om fordonen kan anvéndas for transport av passagerare pa bar eller personer med funk-
tionsnedsittning,
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8) taxametrar och andra instrument eller system som avses i 25 § 2 mom.

Denna lag trdder i kraft den 1 juli 2018.

Lag
om indring av 2 och 2 a § i lagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1lagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare (273/2007) 2 § 4 mom., sddant
det lyder i lag 1083/2012, samt

dndras 2 § 1 mom. och 3 mom. 7e€h-8 punkten samt 2 a §,

avdem 2 § 1 mom. sddant det lyder i lag 1615/2011 och 2 a § sadan den lyder i lag 532/2008,
som foljer:

2§
Tilldmpningsomrdde

Denna lag giller den yrkeskompetens som vid gods- och persontransporter i végtrafik krévs av
den som framfor en lastbil eller buss eller en fordonskombination som bestér av ett sadant fordon
och ett slapfordon. Denna lag tillimpas ocksa pa den som framfor ett annat fordon eller en annan
fordonskombination, om det kravs att foraren har korkort for lastbil eller buss. Bestimmelser om
kompetens for forare av fordon som transporterar farliga &mnen finns dessutom i lagen om trans-
port av farliga &mnen (719/1994).

8) fordonet anvénds for transport av material eller utrustning som féraren anvénder i sitt arbete
och framftrandet av fordonet inte ar forarens huvudsakliga uppgift eller nér fordonet anvénds for
transport i liten skala av egna varor som foraren séljer pa en bestamd plats och framférandet av
fordonet inte &r forarens huvudsakliga uppgift.
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2a§
I denna lag avses med

1) lastbil ett fordon avsett for godstransport for vars frarnforande kréavs korratt for fordon av
klass C1 eller C,foch—ed—y o 5

2) buss ett fordon avsett for persontransport for vars frarnforande kravs korratt for fordon av
klass D1 eller D. s Apeten M .

Denna lag trdder i kraft den 1 juli 2018.

Lag
om indring av jarnvigslagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras ijarnvagslagen (304/2011) 2 § 9 och 35 punkten, 71 b § 1 mom. 3 punkten och 2 mom.,
71 ¢ § 1 mom. och 73 § 1 mom., sddana de lyder i lag 1394/2015, som foljer:

2§
Definitioner

I denna lag avses med

9) den som ansdker om bankapacitet jarnvigsoperatorer, behoriga myndigheter som avses i
IV avd. 1 kap. 3 § i lagen om transportservice ( / ), avlastare, speditorer, operatorer for kombine-
rade transporter samt inrdttningar som ger utbildning for jarnvégsbranschen som har ett allmén-
nyttigt eller kommersiellt intresse av att ansdka om bankapacitet,

35) den som ansoker om tjinster varje offentlig eller privat sasmmanslutning eller aktor, sdsom
de som ansoker om bankapacitet, jarnvagsoperatorer, behoriga myndigheter som avses i [V avd.
1 kap. 4 § i lagen om transportservice, laroanstalter som tillhandahéller utbildningstjénster, andra
tjansteleverantorer och andra som behdver tjanster, som for sitt eget eller en annan jarnvagsope-
rators eller laroanstalts bruk ansdker om de stod- och underhallstjanster for jarnvagstrafiken som
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710§
Regleringsorganets uppgifter

Regleringsorganet ska dvervaka, kontrollera och frimja att jirnvigsmarknaden &r fungerande,
opartisk och icke-diskriminerande. Regleringsorganet ska utdver vad som foreskrivs annanstans i
denna lag

3) avgora meningsskiljaktigheter mellan jairnvagsoperatorer, dem som ansdker om bankapaci-
tet, bannitsforvaltare, tjainsteleverantorer, dem som ansdker om tjénster, laroanstalter som till-
handahéller utbildningstjanster, foretag som behover utbildningstjénster samt de behdriga myn-
digheter som avses i IV avd. 1 kap. 4 § i lagen om transportservice,

Regleringsorganet provar och avgor drenden som hor till dess behorighet pé eget initiativ eller
pa initiativ av jirnvagsoperatorer, bannitsforvaltare, dem som ansdker om bankapacitet, tjanste-
leverantdrer, dem som ansdker om tjénster, ldroanstalter som tillhandahaller utbildningstjénster,
foretag som behover utbildningstjanster, de behdriga myndigheter som avses i [V avd. 1 kap.4 § i
lagen om transportservice eller andra vars réttigheter drendet kan gélla. Regleringsorganet ska i
samband med avgorandet av ett drende besluta om ldmpliga atgérder for att motverka diskrimi-
nering, snedvridning av konkurrensen och all annan icke 6nskvérd utveckling.

71 ¢ §
Regleringsorganets ritt att fa uppgifter samt beslutsfattande

Regleringsorganet har trots sekretessbestimmelserna ritt att utan obefogat drojsmal av jarn-
vagsoperatorer, bannitsforvaltare, dem som ansoker om bankapacitet, 1droanstalter som avses i
23 § i lagen om sidkerhetsrelaterade arbetsuppgifter i jarnvagssystemet, foretag som behdver ut-
bildningstjénster, tjinsteleverantdrer, dem som ansdker om tjanster, behoriga myndigheter som
avsesilV avd. 1 kap. 4 § i lagen om transportservice och andra berdrda aktorer fa de uppgifter och
utredningar som behdvs for tillsyn 6ver och uppfoljning av jairnvagsmarknaden eller fér behand-
lingen av drenden som organet fatt i uppgift eller pé eget initiativ atagit sig att avgora.

73§
Andra meningsskiljaktigheter
Jarnvégsoperatorer, de som ansdker om bankapacitet, foretag som behdver utbildningstjéns-
ter, bannitsforvaltare, tjansteleverantdrer och andra som tillhandahéller tjanster samt behoriga
myndigheter som avses i [V avd. 1 kap. 4 § i lagen om transportservice kan fora andra drenden én

sddana som avses 1 72 § till regleringsorganet for provning och avgérande, om de anser att ndgon
handlar i strid med denna lag eller krav som utfardats med stod av den eller mot kravet pa icke-
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diskriminering och opartiskhet. Regleringsorganet kan ocksa pé eget initiativ ta saken till prov-
ning.

Denna lag tréder i kraft den 1 juli 2018.

Lag
om #dndring av 6 § i lagen om Enheten for utredning av gra ekonomi
I enlighet med riksdagens beslut

dndras ilagen om Enheten for utredning av gra ekonomi (1207/2010) 6 § 1 mom. 14 punkten,
sadan den lyder i lag 308/2016, som foljer:

68§
Syftet med fullgoranderapporter
Fullgoéranderapporter utarbetas till stod for

14) beviljande och aterkallande av persontrafiktillstdnd, godstrafiktillstdind och taxitrafiktill-
stand enligt lagen om transportservice ( /),

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2018.
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Lag

om indring av 4 § i lagen om stod for skolresor for studerande i gymnasieutbildning och yr-
kesutbildning

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1lagen om stod for skolresor for studerande i gymnasieutbildning och yrkesutbildning
(48/1997) 4 § 2 mom., sadant det lyder i lag 422/2015, som foljer:

43§
Hur resekostnaderna bestims och rdknas ut

Niér en studerande for sin skolresa anlitar kollektivtrafik som tillimpar ett biljett- och avgifts-
system som dr gemensamt for de behoriga myndigheter som avses i IV avd. 1 kap. 3 § i lagen om
transportservice (/) bestdms resekostnaderna, oberoende av vad som foreskrivs i 1 mom. och i 3
§ 2 mom. 2 punkten, enligt den stricka som den studerande utnyttjar denna transport.

Denna lag triader i kraft den 1 juli 2018.

Lag

om dndring av 1 § i lagen om beaktande av energi- och miljokonsekvenser vid offentlig upp-
handling av fordon

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om beaktande av energi- och miljokonsekvenser vid offentlig upphandling av
fordon (1509/2011) 1 § 2 mom. som foljer:
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1§
Syfte och tillimpningsomrdde

Denna lag tillimpas pa saddan upphandling av motorfordon avsedda for végtrafik och person-
transporter utférda med motorfordon avsedda for vigtrafik som sker i enlighet med lagen om of-
fentlig upphandling (348/2007), lagen om upphandling inom sektorerna vatten, energi, transpor-
ter och posttjanster (349/2007) eller lagen om transportservice (/).

Denna lag trider i kraft den 1 juli 2018.

Lag
om indring av 2 § i lagen om arbetstid i vigtrafik for forare som ir egenforetagare

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1lagen om arbetstid i véigtrafik for forare som &r egenforetagare (349/2013) 2 § 3 punk-
ten som foljer:

2§
Definitioner

I denna lag avses med

3) forare som ar egenforetagare en person som inte stér i anstillningsforhallande och vars hu-
vudsakliga yrkesverksamhet bestar i att utfora person- eller varutransporter pa vag pa det sétt som
avses 1 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1072/2009 om gemensamma regler for
tilltrade till den internationella marknaden for godstransporter pa vég eller i Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 1073/2009 om gemensamma regler for tilltrdde till den internatio-
nella marknaden for persontransporter med buss och om éndring av forordning (EG) nr 561/2006
med stdd av ett gemenskapstillstand eller med stéd av ett persontrafiktillstand eller ett godstra-
fiktillstand som avses i II avd. 1 kap. 1 § i lagen om transportservice ( /), och

a) som arbetar for egen rikning,
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b) som ér fri att organisera sin yrkesverksambhet,
¢) vars inkomster dr direkt beroende av den rorelsevinst som gors, och
d) som &r fti att, sjélvsténdigt eller i samarbete med andra transportforetagare, ha affarsforbin-

delser med kunder,

Denna lag tréder i kraft den 1 juli 2018.

Lag
om indring av lagen om fordonstrafikregistret

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om fordonstrafikregistret (541/2003) 3 § 2 mom. 8 punkten, 5 § 1 mom.
13 punkten, 11 § 1 mom. 8 punkten, 12 § 1 mom. 7 punkten, 15 § 1 mom. 10 punkten, 17 §

2 mom. 13 punkten och 20 § 1 och 2 mom.,
sddana de lyder, 3 § 2 mom. 8 punkten, 5 § 1 mom. 13 punkten, 12 § 1 mom. 7 punkten, 15 § 1
mom. 10 punkten, 17 § 2 mom. 13 punkten och 20 § 1 och 2 mom. ilag 76/2015 samt 11 § 1 mom.

8 punkten i lag 1301/2009, som foljer:
38
De registrerade

8) har ett sddant kortillstand for taxiforare som avses i lagen om transportservice (/) eller den
kompetens som foreskrivs i lagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare (273/2007) el-
ler har anmalt sig till utbildning eller prov som krédvs for denna kompetens.
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58
Andra uppgifter som registreras om fysiska personer

I frdga om fysiska personer far utdver basuppgifter registreras for registrets syfte behovliga

13) uppgifter om det utbildningscentrum som har meddelat utbildning fo6r yrkeskompetens for
lastbils- eller bussforare, om den erhéllna utbildningen och hur linge den rdckt, om genomfort
prov och intyg dver detta, om genomgéngen fortbildning och intyg dver detta samt om beviljande
av yrkeskompetensbevis for lastbils- eller bussforare, om beviljande av kortillstand for taxifora-
re, och om anteckningar om lastbils- eller bussforares yrkeskompetens i korkortet,

11§
Rdtt att fa uppgifter fran myndigheter

Utan hinder av vad som bestims om hemlighallande av uppgifter har den registeransvarige rétt
att fa uppgifter enligt foljande:

8) fran den behoriga nirings-, trafik- och miljocentralen uppgifter om tillstdnd att driva bilsko-
la,

12§
Rdtt att fa uppgifter fran andra dn myndigheter

Utan hinder av vad som bestims om hemlighallande av uppgifter har den registeransvarige rétt
att frén andra 4n myndigheter f& uppgifter enligt f6ljande:

7) av en i korkortslagen, lagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare, lagen om trans-
portservice och végtrafiklagen (267/1981) avsedd serviceproducent uppgifter om behandlingen
av korkortstillstand, korkort, undervisningstillstdnd, 6vningstillstdnd for motorcykel, trafiklérar-
tillstdnd, yrkeskompetensbevis for forare och parkeringstillstand for personer med funktionsned-
sittning, av i lagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare avsedd meddelare av utbild-
ning eller fortbildning uppgifter om utbildningen samt av provmottagare uppgifter om prov.

15§
Utlimnande av offentliga uppgifter i elektronisk form

Personuppgifter och andra uppgifter i registret far utlimnas via en teknisk anslutning eller pa
annat sétt i elektronisk form
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10) till sddana serviceproducenter som avses i kdrkortslagen for behandlingen av beviljande av
korkortstillstdnd, korkort, undervisningstillstdnd, dvningstillstand for motorcykel och trafiklérar-
tillstand, till sddana serviceproducenter som avses i lagen om yrkeskompetens for lastbils- och
bussforare for behandlingen av beviljande av yrkeskompetensbevis for forare eller anteckning om
yrkeskompetens i korkortet och till sdidana serviceproducenter som avses i lagen om transportser-
vice for behandlingen av beviljande av kortillstdnd for taxiforare och till sddana serviceproducen-
ter som avses 1 végtrafiklagen for behandlingen av beviljande av parkeringstillstand for personer
med funktionsnedsittning,

17 §

Sekretessbelagda uppgifter och utldimnande av dem

Sekretessbelagda uppgifter i registret far dock utan hinder av sekretessbestimmelserna limnas
ut som foljer:

13) fotografi och namnteckningsprov till sddana serviceproducenter som avses i korkortslagen
for behandlingen av beviljande av korkortstillstdnd eller korkort, till sddana serviceproducenter
som avses i lagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare for behandlingen av beviljande
av yrkeskompetensbevis for forare, till sdidana serviceproducenter som avses i lagen om trans-
portservice for behandlingen av beviljande av kortillstdnd for taxiforare, uppgifter om en persons
hélsotillstand till sddana serviceproducenter som avses i korkortslagen och végtrafiklagen for be-
handlingen av beviljande av korkortstillstand, korkort, trafiklarartillstind och parkeringstillstdnd
for personer med funktionsnedséittning samt uppgifter om hinder for erhéllande av kdrkort, un-
dervisningstillstind, 6vningstillstdnd fér motorcykel, trafiklérartillstdnd eller yrkeskompetensbe-
vis for forare till de serviceproducenter som avses i ovanndmnda lagar foér behandlingen av bevil-
jande av korkort eller det nimnda tillstdndet,

20§
Andra begrdnsningar av utlimnande av uppgifter

En person har dessutom, utdver vad som foreskrivs i 30 § i personuppgiftslagen, ratt att forbju-
da att hans eller hennes adressuppgifter lamnas ut per telefon till andra &n myndigheter, Trafik-
forsdkringscentralen, trafikforsékringsbolag, besiktningsforréttare, forarexamensmottagare, av-
talsregistrerare eller sddana serviceproducenter som avses i korkortslagen, lagen om yrkeskom-
petens for lastbils- och bussforare, lagen om transportservice och vigtrafiklagen eller for ndgon
annan i lag foreskriven anvéndning.

Om en person har grundad anledning att misstéinka att hans eller hennes egen eller familjens
hilsa eller sdkerhet kan komma att hotas, kan Trafiksikerhetsverket pa skriftlig begiran besluta
att personuppgifter som géller honom eller henne inte far Idmnas ut ur registret till andra &n myn-
digheter, Trafikforsdkringscentralen, trafikforsékringsbolag, besiktningsforrittare, avtalsregist-
rerare, forarexamensmottagare, till handldggare av kort for fardskrivare vid végtransporter och
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sédana serviceproducenter som avses i korkortslagen, lagen om yrkeskompetens for lastbils- och
bussforare, lagen om transportservice och végtrafiklagen for skotseln av i lag foreskrivna uppgif-
ter. Detta beslut kan forsta gangen gélla hogst fem &r. Begransningens giltighetstid kan forldngas
med tva ar i sénder.

Denna lag tréder i kraft den 1 juli 2018.

10.

Lag
om indring av vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut
upphdvs i vagtrafiklagen (267/1981) 1 a kap., sddant det lyder i lag 253/2013, och
dndras 63 § 3 mom., sddant det lyder i lag 387/2011, som foljer:

63§

Allmdnna krav pd forare

Bestimmelser om korkort som krivs av forare finns i korkortslagen (386/2011) och om annan
nédvindig behorighet i lagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare (273/2007), lagen
om transport av farliga &mnen (719/1994) och lagen om transportservice ( /).

Denna lag tréder i kraft den 1 oktober 2017. Lagens 63 § 3 mom. trader dock i kraft den 1 juli
2018.
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Utskottets forslag till uttalande

1. Riksdagen forutsdtter att statsrddet ser till att myndighetsovervakningen av tillstandsplik-
tig trafik forblir effektiv och att det inte i och med att tillstandsregleringen lindras uppstar
fenomen som kan kopplas till svart ekonomi eller marknadsstorningar.

2. Riksdagen forutsdtter att statsrddet bedomer definitionen av yrkesmdssig transport pd vig
sdrskilt med avseende pd bekdmpning av svart ekonomi och vid behov vidtar dtgdrder for
att garantera sunda och rdttvisa villkor pd trafikmarknaden.

3. Riksdagen forutsdtter att statsradet uppmdrksamt foljer konsekvenserna av de aktuella la-
garna och vid behov utan dréjsmadl vidtar dtgdrder for att dndra regleringen. Statsrdadet
ska ldmna kommunikationsutskottet en skriftlig utredning om lagens konsekvenser och
eventuella dndringsbehov fore utgangen av 2018. En utredning om uppfoljning och konse-
kvenser pd ldngre sikt ska ldmnas till utskottet fore utgangen av 2022.

Helsingfors 24.3.2017
I den avgorande behandlingen deltog

ordférande Ari Jalonen saf

vice ordférande Mirja Vehkaperd cent
medlem Mikko Alatalo cent

medlem Katja Hénninen vénst
medlem Jyrki Kasvi grona

medlem Jukka Kopra saml

medlem Suna Kyméldinen sd

medlem Mats Lofstrom sv

medlem Eeva-Maria Maijala cent
medlem Jani Mékel4 saf

medlem Markku Pakkanen cent
medlem Jari Ronkainen saf

medlem Satu Taavitsainen sd

medlem Katja Taimela sd

medlem Ari Torniainen cent

medlem Sofia Vikman saml

ersittare Kauko Juhantalo cent (delvis).

Sekreterare var

utskottsrad Mika Boedeker
utskottsrad Juha Perttula.
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RESERVATION 1

Motivering

I lagen om transportservice ingér ett villovligt syfte: att frimja digitalisering. Tanken att 6ppna
granssnitten for att mojliggora nya trafiktjanster och resekedjor &r i huvuddrag vilkommen och
stoder den digitala utvecklingen. De nya informationsgrénssnitten maste vara tydliga, littillgang-
liga for foretagen och dessutom méjliga att mangfaldiga. Overlappningar bor undvikas. Introduk-
tionen av nya tjdnstemodeller och exempelvis en effektivare anvindning av transportmaterielen
ar viktiga metoder for att de malsatta utsldppsminskningarna i frdga om trafiken ska nas. Vi be-
hover smartare l9sningar i framtiden.

Lagen om transportservice, dvs. forsta fasen av reformen av végtrafiklagstiftningen, innehaller ett
flertal punkter som bdr beaktas bittre n i utskottets betinkande. Andringarna leder inte till intel-
ligentare trafik, eller ocksé leder de till en betydande risk for missbruk. Ocksa vid avreglering ar
det viktigt att se till att skatterna betalas korrekt, att de lokala anstillningsvillkoren foljs, att kon-
kurrensen &r réttvis mellan olika transportformer och att konsumenternas rattigheter tillgodoses.

Avsikten med lagforslaget ar att olika aktorer inom végtransporter ska ha samma utgangsliage
utan att bland annat beskattningsmaéssiga skillnader i materiel beaktas. Samtidigt innehéller lag-
forslaget undantag genom att vissa transportformer pd samma marknad befrias fran tillstands-
plikt, sésom godstransporter med paketbil eller traktor. Vi anser att det &r ytterst riskfyllt med av-
seende pa en konkurrensutsatt marknad.

I fraga om taxitrafik anser vi och en stor del av de utfrdgade sakkunniga att den storsta risken med
att befria taxitrafiktillstdnden och prissittningen &r att tjinsterna pa en konkurrensutsatt marknad
koncentreras till stora stadsomraden dir kundunderlaget &r stort. Samtidigt uppstér en risk for att
taxiforetagen blir allt farre da de stora aktorerna expanderar. I mindre landsortscentrum kan re-
geringens mal om sénkta priser for offentligt kdpta transporter i stéllet innebéra hdjda priser nir
bara 1 eller 2 foretag deltar i upphandlingarna. Enskilda medborgare ar knappast ldngre i nagot
avseende i jamlik stéllning i friga om tillgang pa taxitjénster. Pa glesbygden gér det inte langre att
fa taxi till skéligt pris pa nétter och veckoslut.

Lagen om transportservice &r en déligt beredd omfattande lagstiftningsreform vars brister kom-
munikationsutskottet har tvingats &tgirda osedvanligt kraftigt i sitt arbete. En av de vérsta bris-
terna i propositionen dr bristen pa ambition i forhallningssattet till att bekdmpa svart ekonomi.
Finland forlorar varje &r rentav flera miljarder euro genom svart ekonomi i form av forlust av oli-
ka skatter och avgifter. Transportsektorn utgér vid sidan av byggsektorn sektorn med mest svart
ekonomi. Andelen svart ekonomi inom transportbranschen berdknas uppga till cirka 500 miljo-
ner euro. Genom smidigare reglering i friga om krav och 6vervakning stéllde regeringen utskot-
tet infor en snart sagt omdjlig korrigeringsoperation.

For finlédndska foretagare, arbetstagare och hela transportbranschen innebér overvakning och ge-

mensamma krav réttvis konkurrens dér de bista foretagen klarar sig, vixer och har framgéang, inte
de som smiter fran sina skyldigheter nér det finns brister i 6vervakningen. Att bekédmpa svart eko-
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nomi &r av primér vikt inom transportbranschen, och kampen fors inte bara nir den inte orsakar
extra arbete eller kostnader. Tyvirr tvingades utskottet till stor del i sitt arbete att se till att det
finns metoder for bekdmpning av svart ekonomi pa nuvarande niva, och nigra nya metoder, som
ofta efterfragats, uppstod inte genom lagreformen.

Darfor foreslar vi att bestimmelserna om taxitrafik stryks i lagforslaget och att antalet taxitill-
stand eller prisséttningen inte liberaliseras. Mélet ska vara att taxitjinsterna ordnas pa nuvarande
sitt, vilket tryggar tillgdngen pa foretagsbaserade taxitjénster i hela landet i och med stationsplik-
ten. Samtidigt forebygger man att marknaden koncentreras till de livligaste omrddena och de
storsta taxiforetagen. En vild prisséttningskultur forhindras ocksé i fortsdttningen genom ett max-
imipris som faststélls genom forordning.

Att stryka taxitrafiken ur lagforslaget innebér inte att vi motsétter oss utveckling av taxitrafiken
eller kriver att man klamrar sig fast vid det nuvarande systemet. Det innebér att vi anser att den
foreslagna fullstandiga liberaliseringen dér marknaden styr utan att det finns Gvertygande styrme-
toder inte dr det bista sittet att reformera utbudet pa taxitjanster. Taxitjansterna bor utvecklas mot
bittre, digitala tjanster med beaktande av den tekniska utvecklingen och det utvecklingsarbete
som redan nu pagar inom branschen pa frivillig basis. Andringar i det nuvarande systemet bor ge-
nomforas kontrollerat for att minimera de negativa konsekvenserna.

Lagen om trafikservice har karaktéren av en ny, samlande lag som sammanfor innehéllet i manga
nuvarande lagar i ny form, den &r mycket omfattande och definitionerna ar delvis gemensamma.
Darfor var det inte enkelt att gora de dndringsforslag vi for fram. Att 14ta en helhet, regleringen av
taxitrafik, utgd ur sa har omfattande lagreform var ett komplicerat vérv. Men vi ville inte foresla
att hela lagen forkastas, eftersom den som sagt ocksé innehéller bra forslag som bor fridmjas. Pé
grund av det exceptionellt stora antalet &ndringsforslag méaste vi foreslar uttalande 1, som redan
innan den nya lagen tréder i kraft sdkerstéller att lagstiftningen fungerar. Definitionerna i olika la-
gar maste ses over sd att de blir konsekventa och motstridigheter som uppstar av den nya och
gamla lagstiftningens samexistens maste atgirdas. Regeringen fér sjdlv beddma om det &r &nda-
maélsenligt att anpassa den nuvarande lagen om taxitrafik i den fortsatta beredningen. Det skulle
harmoniera med ambitionen att samla ihop olika lagar.

Vi anser att i forvarvssyfte” ska strykas i den foreslagna definitionen av yrkesmaéssig transport i
Iavd. 1 kap. 1 § i lagforslag 1 och att endast ”mot ersittning” ska kvarsta i enlighet med defini-
tionerna i artikel 2 led 2 och 3 i EU:s foérordning nr 1071/2009 om trafikidkare. Definitionen av
vad det innebdr att forvérva inkomster &r oklar i bidgge riktningarna inom de nya tillimpningarna i
delningsekonomin, och vid den fortsatta beredningen vore det viktigt att finna en definition av
vad som ér delningsekonomi som bedrivs av privata medborgare for att dela pa kostnaderna vid
gemensamma resor och vad som dr organiserad transportaffarsverksamhet pa kundens villkor,
dven om inkomsten inte nddviandigtvis skulle motsvara kostnadsstrukturen for traditionell affars-
verksambhet eller inte skulle inbringa en fortjédnst som helt kan jamforas med arbetsinkomst.

Vi anser det viktigt att verksamhets- och konkurrensvillkoren i Il avd. 1 kap. 1 § i lagforslag 1 ar
likvardiga och att regleringen ar réttvis for alla aktorer. Dérfor foreslar vi att den nedre grénsen
for kravet pé godstrafiktillstdnd ska vara 2 000 kilo for fordon eller fordonskombinationer, precis
som i den nuvarande lagen. Trots att paketbilar inte konkurrerar helt om samma marknad med
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tyngre lastbilar skulle den foreslagna édndringen medfora ett oréttvist konkurrensupplédgg mellan
olika fordonstyper. Att sinka den nedre viktgriansen till nuvarande 2 000 kilo gor ocksa att 14 § i
samma kapitel om registreringsskyldighet for den som erbjuder godstransport med paketbil blir
overflodig.

Som tillstdndskrav for traktorer foreslar vi en hastighet pa hogst 40 km/h i enlighet med artikel
1.4 ¢ i EU-forordning nr 1071/2009. Lagforslaget motiverar avvikelsen frén forordningen med
dess undantagsbestimmelse, dvs. om inverkan pé transportmarknaden &r obetydlig pé grund av
godsets karaktér eller den korta transportstrickan. Traktorer anvidnds huvudsakligen for jord-
transport dir transportstriickorna i vilket fall som helst dr korta. Anda #r traktorernas andel av de
trafiktillstdndspliktiga jordtransporterna redan nu cirka 40 procent métt enligt antalet fordon. In-
verkan kan alltsé inte anses vara obetydlig pa transportmarknaden inom jordtransportbranschen,
sarskilt med beaktande av de stora skillnaderna nér det géller teknisk kontroll av materielen och
hur mycket forarutbildning som krivs. Den foreslagna dndringen skulle sannolikt & en negativ
effekt pa trafiksdkerheten.

Det vore tydligare om befrielse fran tillstdndsplikt skulle foreskrivas i lag i stéllet for genom for-
ordning av statsradet, vilket regeringen foreslér. Med andra ord bor praxis enligt den nuvarande
lagen om kommersiell godstransport pa vig kvarstd. Undantagen ar &nda redan i stor utstrick-
ning etablerade. Dérfor vill vi betona att befrielse fran tillstdndsplikt inte i framtiden genom for-
ordning bor utvidgas mer dn nu och att férdndringar inom transportmarknaden ska beredas ge-
nom lagstiftning.

Forslag

Vi foreslar

att riksdagen godkénner lagforslag 3, 4 och 6—8 enligt utskottets betdnkande,

att riksdagen godkéanner lagforslag 1, 2, 5, 9 och 10 med andringar (Reservationens dnd-
ringsforslag),

att riksdagen godkénner tre uttalanden (Reservationens forslag till uttalanden).
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Reservationens dndringsforslag
1 L]

Lag om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

AVDELNING I

Allméant

1 kap.
Allminna bestimmelser

1§
Definitioner

I denna lag avses med
1) yrkesmdssig transport pd vég transport av personer eller gods pa vdg mot ersattning-i—6+-
VEE 55 !ﬁe, .
2) transporttjdnster yrkesmassig transport av personer eller gods,

som géller enbart tjansteleverantérens egna transporter,

4) trafiktjinster alla offentliga eller privata tjanster eller kombinationer av tjinster i anslutning
till trafik som tillhandahalls for allmént eller privat bruk,

S) mobilitetstjinster trafiktjanster samt formedlings-, informations-, parkerings- och andra sto-
dtjénster i omedelbar anslutning till dem,

6) kombinationstjinster skapande av resekedjor och andra tjanstehelheter mot erséttning
genom kombination av olika tjansteleverantorers mobilitetstjanster.

Med de tjanster som ndmns i 1 mom. avses endast tjinster inom végtrafiken, om inte ndgot an-
nat foreskrivs nedan.
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AVDELNING II

Trafikmarknaden

1 kap.
Tillstindspliktig verksamhet inom vigtrafiken

1§
Transport av personer och gods pd vig

Tillstand enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1071/2009 om gemensam-
ma regler betrdffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmaissig trafik
och om upphévande av radets direktiv 96/26/EG (EU:s forordning om trafikidkare) behovs for

1) yrkesmissig transport av personer pd vig med en i fordonslagen (1090/2002) avsedd buss
(persontrafiktillstdind), eller

2) yrkesmissig transport av gods pa vig med ett fordon eller en fordonskombination med stors-
ta tilldtna totalmassa pa 6ver 2 000 kg (godstrafiktillstand).

Utan persontrafiktillstind far dock utforas

1) interna persontransporter med fordon som innehas av en koncern, en ddrmed jdmforbar sam-
manslutning eller ett offentligt samfund, eller

2) persontransporter som en del av social- och hilsovardstjdnster en kommun eller ett offent-
ligt samfund tillhandahaller med ett fordon som innehas av kommunen eller samfundet mot en
fastslagen klientavgift som tas ut hos dem som fér transporttjanster.

Utan godstrafiktillstiand far dock transporteras gods inom Finland med traktor vars hogsta til-
latna hastighet dr hogst 40 kilometer i timmen. Gods fér transporteras med buss ocksa av den som
har persontrafiktillstind. Genom forordning av statsrddet far dessutom annan siddan inrikes
godstransport i Finland som pé grund av godsets karaktér eller den korta transportstrackan har en
endast obetydlig inverkan pa transportmarknaden befrias fran tillstandsplikt.
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28
Beviljande av persontrafiktillstand och godstrafiktillstand

Trafiksdkerhetsverket beviljar pa ansokan person- eller godstrafiktillstdnd for en fysisk person
som

1) &r myndig och vars handlingsbehorighet inte har begransats med stdd av 18 § i lagen om for-
myndarverksamhet (442/1999) och som inte med stéd av 8 § 1 mom. i den lagen har férordnats en
intressebevakare,

2) uppfyller de krav enligt artiklarna 4 och 6—38 i EU:s forordning om trafikidkare som stélls
pa utdvande av yrke i frdga om den som bedriver landsvégstrafik,

3) inte under de senaste tvé aren har forsatts i konkurs i en bransch dér det krévs persontrafik-
tillstand eller godstrafiktillstand eller taxitillstand enligt lagen om taxitrafik (217/2007) och fo-
rutsatt att inte heller ett foretag som pa det sétt som avses i 2 kap. 4 § i virdepappersmarknadsla-
gen (746/2012) star under sokandens bestimmande inflytande har forsatts i konkurs under de se-
naste tva aren,

4) inte har forsummat skyldigheter som hénfor sig till skatter, lagstadgade pensions-, olycks-
falls- eller arbetsloshetsforsakringsavgifter eller till avgifter som Tullen tar ut och inte heller har
andra skulder som indrivs genom utsokning och som med avseende pa personens betalningsfor-
maga dr mer 4n ringa, eller skulder som har dtersénts fran utsékningen med ett medelldshetsintyg,

5) inte har meddelats néiringsforbud eller tillfalligt ndringsforbud,

6) inte genom en lagakraftvunnen dom har konstaterats skyldig till att under de tva senaste &ren
uppsétligen eller av grov oaktsamhet vésentligt ha forsummat att betala till beloppet och grunder-
na klara fordringar som grundar sig pa ett anstéllningsférhéllande , och

7) inte pa grund av i 3-6 punkten ndmnda eller dirmed direkt jaimforbar tidigare verksamhet vi-
sar sig uppenbart oldmplig att bedriva sadan tillstandspliktig verksamhet som avses i denna lag.

Trafiksdkerhetsverket beviljar pa ansdkan persontrafiktillstind och godstrafiktillstand for en
juridisk person

1) som uppfyller de krav enligt artiklarna 4 och 6-8 i EU:s forordning om trafikidkare som
stills pa utdvande av yrke i frdga om den som bedriver persontrafik pa landsvég,

2) som inte under de senaste tva &ren har forsatts 1 konkurs i en bransch dér det kravs persont-
rafiktillstand eller godstrafiktillstdnd eller taxitillstiand enligt lagen om taxitrafik och forutsatt att
inte heller en till sokanden organisationsanknuten person som avses i 2 § i lagen om Enheten for
utredning av gra ekonomi (1207/2010) eller ett foretag som pa det sétt som avses i 2 kap. 4 § 1 vér-
depappersmarknadslagen stir under sdkandens eller den organisationsanknutna personens bes-
tdmmande inflytande har forsatts i konkurs under de senaste tvé aren,

3) som inte har forsummat skyldigheter som hénfor sig till skatter, lagstadgade pensions-, oly-
cksfalls- eller arbetsloshetsforsidkringsavgifter eller till avgifter som Tullen tar ut och inte heller
har andra skulder som indrivs genom utsdkning och som med avseende pa sdkandens betalnings-
formaga ar mer &n ringa, eller skulder som har atersénts fran utsékningen med ett medelldshet-
sintyg,

4) forutsatt att verkstéllande direktdren eller en ansvarig bolagsman inte har meddelats nérin-
gsforbud eller tillfalligt ndringsforbud,

5) som inte genom en lagakraftvunnen dom har konstaterats skyldig till att under de tva senaste
aren uppsétligen eller av grov oaktsamhet visentligt ha forsummat att betala till beloppet och
grunderna klara fordringar som grundar sig pé ett anstillningsforhallande ,
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6) som inte pa grund av i 2—>5 punkten i detta moment ndmnda eller ddrmed direkt jamforbar
tidigare verksamhet visar sig uppenbart olamplig att bedriva sddan tillstindspliktig verksamhet
som avses i denna lag.

En forutsittning for beviljande av persontrafik- och godstrafiktillstand &r, utover vad som fo-
reskrivs i 1 och 2 mom., att den som tillstindssokanden har utsett till trafikansvarig uppfyller kra-
ven enligt 1 mom. 2 och 5 punkten. Dessutom ska verkstéllande direktéren och de ansvariga bo-
lagsménnen i det foretag som soker tillstind ha gott anseende pa det sétt som avses i 6 §.

Tillstind av en behdrig myndighet i landskapet Aland att bedriva persontransport och
godstransport berittigar ocksa till sidana transporter mellan Aland och det dvriga Finland.
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38
Trafikansvarig

Den som har taxitrafiktilstand;-persontrafiktillstand eller godstrafiktillstind ska utse en trafi-
kansvarig som de facto och kontinuerligt leder foretagets trafikverksamhet och foretrader foreta-
get, om inte nagot annat foljer av EU:s forordning om trafikidkare. I en koncern eller en jamfor-
bar sammanslutning far samma person utses till trafikansvarig for flera juridiska personer.

4§
Gott anseende hos fysiska personer

En trafikansvarig eller en fysisk person som soker eller innehar tillstdnd har inte gott anseende,
om

1) han eller hon under de senaste tva &ren har domts for minst fyra brott mot bestimmelser om
anstillnings- eller Ioneforhallanden, bokforing, beskattning, ocker, bedrivande av trafik, trafik-
eller fordonssékerhet, miljoskydd eller annat yrkesansvar eller for brott mot de bestdmmelser som
nidmns i artikel 6.1 b i EU:s forordning om trafikidkare,

2) han eller hon under de senaste tvé aren har paforts andra sanktioner &n fingelse eller boter
for minst fyra sddana allvarliga dvertradelser som avses i artikel 6.1 i EU:s férordning om trafi-
kidkare, eller
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3) han eller hon under de senaste tva aren har domts till fingelse- eller botesstraff eller paforts
sanktioner for sammanlagt minst fyra sddana gérningar som avses i 1 eller 2 punkten.

En trafikansvarig och en fysisk person som soker eller innehar tillstind ska emellertid anses ha
gott anseende, om de girningar som avses i 1 mom. inte visar att han eller hon 4r uppenbart
oldmplig att bedriva yrkesmaéssig trafik. Uppenbar oldmplighet kan foreligga nér

1) antalet gérningar ar stort,

2) gérningen &r allvarlig,

3) gérningen &r systematisk,

4) gérningen &r riktad mot transportobjektet eller en myndighet,

5) gérningen har utforts vid bedrivande av yrkesmaéssig trafik,

6) garningen har konsekvenser som forsamrar trafiksédkerheten,

7) garningen pa nigot annat sitt visar pa likgiltighet for person- eller trafiksékerheten, eller

8) gérningen dr nagon av de allvarligaste overtrddelserna av gemenskapsreglerna enligt bilaga
IV till EU:s forordning om trafikidkare.

58
Gott anseende hos juridiska personer

En juridisk person som soker eller innehar taxitratiktilstand;—persontrafiktillstand eller
godstrafiktillstdnd har inte gott anseende pé det sétt som avses i artikel 6 i EU:s férordning om tra-
fikidkare, om

1) personen under de senaste fem aren har domts till samfundsbot, eller

2) dess verkstillande direktor eller ansvariga bolagsman inte uppfyller kravet pé gott anseende
enligt 4 §. En juridisk person ska dock anses ha gott anseende, om den gérning som ligger till
grund for den dom som avses i | mom. 1 punkten inte visar att sokanden pa det sétt som avsesi4 §
2 mom. ir uppenbart oldmplig att bedriva yrkesmissig trafik.

63§
Tillstandets giltighet

Faxitrafilktilstand;-Persontrafiktilstand och godstrafiktillstdnd géller 10 ar fran den dag det be-
viljats.

78
Andring och fornyande av tillstind

Ett taxitrafiktillstand;persontrafiktillstind och godstrafiktillstand kan &ndras eller fornyas pa
ansokan hos Trafiksékerhetsverket. P4 fornyande av tillstdnd tillimpas vad som foreskrivs om be-
viljande av tillstdnd. Vid dndring av tillstdnd bor forutsittningarna for beviljande av tillstdnd en-
ligt 2—S5 § beaktas till den del de inverkar pa éndringen av tillstdndet.

Om ansokan om fornyande av persontrafik- eller godstrafiktillstdnd har anhéngiggjorts senast
en manad fore tillstdndets sista giltighetsdag, fér trafiken fortsédtta med det tillstind som ska for-
nyas tills drendet har avgjorts.
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En tillstdndshavare ska utan drojsmal meddela Trafiksékerhetsverket fordndringar i forutstt-
ningarna for beviljande av tillstand.

8§
Daodsbons rditt att fortsdtta trafiken

Om en fysisk person som har taxitrafiktillstdnd, persontrafiktillstdnd eller godstrafiktillstdnd
avlider, far dodsboet fortsétta trafiken under hogst sex ménader fran dédsdagen, om dodsboet
inom tre manader fran dodsdagen till Trafiksékerhetsverket anméler en trafikansvarig som upp-
fyller kraven enligt denna lag.

98
Riskforetag

Som riskforetag enligt artikel 12 i EU:s forordning om trafikidkare betraktas en innehavare sav
person- eller godstrafiktillstind som har domts till straff eller paforts

sanktioner for sddana brott eller forseelser som avses 1 6 § 1 mo. eller 7 § 1 mom. och girnin-
garnas antal motsvarar det som anges i bestimmelserna. Som riskforetag betraktas ocksé en in-
nehavare av person- eller godstrafiktillstdnd domits till straff eller paforts sanktioner for sddana
brott eller forseelser som anges i 6 § 1 mom. och vars trafikansvarige, verkstéllande direktor eller
ansvariga bolagsman har gérningarnas antal motsvarar det som anges i bestimmelsen.

En innehavare av person- eller godstrafiktillstind upphor att vara ett riskforetag, om varken f6-
retaget eller dess trafikansvarige, den verkstillande direktdren eller en ansvarig bolagsman under
det senaste aret har domts for nya brott eller forseelser, eller om det totala antalet brott eller for-
seelser har sjunkit under det antal som foreskrivs i 4 § 1 mom. och 5 § 1 mom.

10 §
Utredningsskyldighet for bestdllare av godstransport

I denna paragraf avses med bestillare av godstransport en sddan niringsidkare som bestéller en
transport som enligt 3 § 1 mom. i handelsregisterlagen (129/1979) ar skyldig att gora en grundan-
miilan samt staten, en kommun, en samkommun, landskapet Aland, en kommun och en samkom-
mun i landskapet Aland, en forsamling, en kyrklig samféllighet, nigot annat religionssamfund el-
ler ndgon annan offentligrittslig juridisk person eller en motsvarande utldndsk aktor.

Den som bestiller en godstransport eller dennes foretriddare ska innan avtal ingés om transport
utreda att

1) transportdren har godstrafiktillstdnd eller rétt att utfora transporten som cabotagetransport
enligt Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1072/2009 om gemensamma regler for
tilltrade till den internationella marknaden for godstransporter pa vag (EU:s forordning om tills-
tand for godstrafik), och

2) transportoren ar inford i registret 6ver mervardesskattskyldiga enligt mervardesskattelagen
(1501/1993), om transportdren ar forpliktad till det for den aktuella forséljningen.
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Avtal far inte ingés, om de forutséttningar som anges i 2 mom. inte ar uppfyllda. Avtal far inte
heller ingés, om bestéllaren d4r medveten om eller borde vara medveten om att den andra avtals-
parten inte har for avsikt att fullgdra sina lagstadgade skyldigheter som arbetsgivare.

En utredning enligt 2 mom. behdver inte goras, om

1) avtalspart &r staten, en kommun, en samkommun, landskapet Aland, en kommun och en
samkommun i landskapet Aland, en forsamling, en kyrklig samfillighet, Folkpensionsanstalten
eller Finlands Bank,

2) det har forflutit mindre &n tre manader fran det att den senaste utredningen gjordes om sam-
ma avtalspart, eller om

3) avtalsforhallandet mellan bestéllaren och avtalsparten kan anses vara etablerat som en f6ljd
av tidigare utforda transporter under 16pande ér, varvid en utredning ska goras varje kalenderar.

Bestillaren eller dennes foretrddare behover inte heller gora en utredning enligt 2 mom., om
det avtalade transportpriset exklusive mervérdesskatt r mindre &n 500 euro for transportavtal
som ingétts under en treménadersperiod eller om vérdet pa vederlaget, exklusive skatt, i ett un-
derleverantdrsavtal for en inrikes transport i Finland enligt 1 § 3 mom. dr hogst 10 000 euro.

11§
Utrednings- och anmdlningsskyldighet for tillhandahdllare av formedlingstjinster

En tillhandahallare av formedlingstjénster ska forsdkra sig om att den néringsidkare som sva-
rar for transporten har behovligt persontrafiktillstind eller godstrafiktillstand eller taxitillstand
enligt lagen om taxitrafik.

Den som tillhandahéller formedlingstjénster eller dennes i Finland etablerade foretriddare ska
arligen fore utgdngen av januari meddela Trafiksékerhetsverket totalbeloppen av de erséttningar
som tillhandahallarna av transporttjénster har fatt for de formedlade transporterna och som till-
handahéllaren av formedlingstjénster har kinnedom om, sdvida myndigheterna inte har tillgang
till uppgifterna utifran en motsvarande anmélan till Skatteforvaltningen.

12§

Fordon som anvinds i trafik

Innehavare av taxitrafiktilstands—persontrafiktillstind eller godstrafiktillstind eller
taxitillstdnd enligt lagen om tax1traﬁkeeh—1—}4—§—aa+%eéda—tjaiﬁe}evefaﬂ{efef ska se till att de for-

don som anvénds i trafik 4r inforda i det register som avses i lagen om fordonstrafikregistret (541/
2003) och att tillstandspliktig anvidndning har angetts som fordonents anviandningsdndamal.
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Vad som foreskrivs i 1 mom. géller inte ett ersittande fordon som anvinds pa grund av att det
fordon som anvénds for transporterna tillfélligt &r ur funktion under en kort tid.

2 kap.
Internationella godstransporter

1§
Transporttillstdand for internationell trafik

Med transporttillstand for internationell trafik avses ett tillstind med stod av vilket en i utlan-
det registrerad lastbil eller tung sldpvagn far anvéndas i Finland eller en i Finland registrerad las-
tbil eller tung sldpvagn far anvidndas utomlands.

2§
Beviljande av transporttillstind for transporter i Finland

Trafiksdkerhetsverket beviljar pa det sitt som forutsitts i internationella dverenskommelser
och forpliktelser som &r bindande for Finland eller i Europeiska unionens lagstiftning transport-
tillstdnd for internationell trafik med lastbilar och sddana fordonskombinationer bestdende av en
bil och en sldpvagn med en totalvikt pa dver 3 500 kg som registrerats i utlandet eller som re-
gistrerats i Finland men uthyrts till utlandet.

Kommunikationsministeriet kan pa grundval av reciprocitet i enlighet med en internationell
forpliktelse och 6verenskommelse som &r bindande for Finland avtala om mindre avvikelser fran
tillstandsarrangemangen.

Trafiksdkerhetsverket kan i enskilda fall av tvingande skal tilléta sddana transporter som inte
overensstimmer med internationella dverenskommelser.

38
Beviljande av transporttillstind for utrikestransporter

Trafiksdkerhetsverket beviljar transporttillstdnd for internationell trafik for utrikestransporter,
Tillstdindsansokan ska innefatta de uppgifter som tillstindsmyndigheten har begért och som beho-
vs for behandlingen av ansokan. Om endast en del av de skande kan beviljas tillstdnd pa grund
av det ringa antalet tillstand, ska tillstdnd beviljas de sokande vars transport effektivast utnyttjar
den transportritt som hanfor sig till det tillstand ansdkan géller.
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4§
Aterlidmnande av transporttillstand
Tillstdndshavaren dr skyldig att utan drojsmal till tillstindsmyndigheten dterlamna ett tillstdnd
som avses i 2 eller 3 § och som inte kommer att anvindas eller som inte har anvénts. Tillstands-
myndigheten kan kréva att transporttillstindet &terlimnas om tillstdndshavaren inte anvénder

tillstdndet och inte heller borjar anvinda tillstindet inom en skélig frist som bestédms av tillstdnd-
smyndigheten.

3eap-
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AVDELNING I

Tjénster

1 kap.

Persontrafiktjinster

1§
Informationsskyldighet

En tillstindshavare som tillhandahaller persontrafik och den som tillhandahaller formedlings-
tjanster eller kombinationstjinster ska se till att passageraren har tillgang till &tminstone foljande
information i elektronisk form:

1) uppgift om huruvida transporttjdnsten tillhandahélls med stdd av tillstdnd eller huruvida
tjénsten &r befriad fran tillstindsplikten,

2) huvudsakligt verksamhetsomrade, vilka tjdnster som tillhandahélls och under vilka tider
samt dndringar och indragningar som géller tjdnsterna,

3) priser eller grunderna for hur priserna bestims,

4) de betalningssitt som anvénds,

5) service och assistans som star till forfogande for passagerare med funktionshinder, fordo-
nens tillgdnglighet och vilken utrustning som underldttar for passagerarna att ta sig in i och ut ur
fordonet samt kommunikationen med foraren,
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6) anvisningar for kundrespons och hantering av felsituationer.

Den som innehar persontrafiktillstdnd behdver dock inte 1dmna information i elektronisk form,
om det inte dr &ndamalsenligt eller skéligt pa grund av att foretaget &r litet eller dess geografiska
verksamhetsomrade begrénsat. I sddana fall maste informationen dock finnas allmént tillgénglig i
skriftlig form.

Trafiksdkerhetsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om hur informationen ska tillhandaha-
llas for att det ska kunna sékerstillas att informationens omfattning och jamforbarhet ar till-
racklig.

92



Betinkande KoUB 3/2017 rd
Reservation 1

AVDELNING IV

Myndigheter och tillsyn

2 kap.
Skotsel av myndighetsuppgifter
2§
Tillsynsmyndighetens allmdnna rdtt att fa information

Kommunikationsministeriet, Trafiksikerhetsverket, konsumentombudsmannen och andra
myndigheter som dvervakar efterlevnaden av bestimmelserna i denna lag har trots sekretessbes-
tdmmelserna, for att kunna utfora uppgifter enligt denna lag, ritt att fi den information de beho-
ver av tjénsteleverantdre och tillstdndshavare och av andra aktorer och personer vilkas réttigheter
och skyldigheter regleras i denna lag .

Informationen ska ldmnas ut utan dréjsmal, i den form som myndigheten begirt och avgiftsf-
ritt.

Dessutom har Trafiksdkerhetsverket trots sekretessbestimmelserna rétt att av myndigheter och
den som skoter myndighetsuppgifter avgiftsfritt fa den information myndigheten behover for ful-
lgérande av sina uppgifter enligt denna lag om dem som soker eller har tillstind enligt IT avd. 1
kap., trafikansvariga, ett foretags verkstillande direktdr, ansvariga bolagsmén, taxiférare-sonrav-
ses+H-ave-—3-kap- och organisationsanknutna personer enligt 2 § 2 punkten i lagen om Enheten
for utredning av gra ekonomi eller om sddana organisationer enligt 1 punkten i nimnda paragraf
dér en organisationsanknuten person som ér anstélld hos sdkanden har stéllning som organisa-
tionsanknuten person. Ratt att f4 information giller ocksa uppgifter ur straff- och botesregistret
.Uppgifterna ldmnas ut med hjélp av en teknisk anslutning eller i ndgon annan elektronisk form.

Trafiksikerhetsverket har likasa rtt att av polisen fa uppgifter som ar nédvéandiga for att be-
dom om tillstandsvillkor i anslutning till sikerheten for dem som anlitar tjénster uppfylls samt for
andra motsvarande 6vervakningsatgirder som avses i denna lag.
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AVDELNING VI

Pafoljder, andringssdkande och straffbestimmelser

1 kap.

Administrativa pafoljder och dndringssékande
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38
Vite, hot om tvangsutforande och hot om avbrytande

Trafiksdkerhetsverket kan aldgga den som bryter mot denna lag, mot EU-férordningar som
géller verksamhet som omfattas av lagen eller mot bestimmelser eller foreskrifter som utférdats
med stdd av lagen, att rétta till felet eller forsummelsen. Beslutet kan férenas med vite eller med
hot om att verksamheten helt eller delvis avbryts eller att den forsummade atgérden vidtas pa den
forsumliges bekostnad.

Om den behoriga myndigheten har beslutat bevilja ensamrétt med stdd av III avd. 3 kap. 10 §,
kan myndigheten forbjuda sddan verksamhet som orsakar fortlopande och allvarliga oldgenheter
for den trafik som tryggas genom ensamrétt. Myndigheten kan forena sitt forbud med vite.

Bestdmmelser om vite, hot om avbrytande och hot om tvangsutférande finns i viteslagen
(1113/1990).

Kostnaderna for dtgérder som vidtas genom tvangsutforande betalas av statsmedel och aterkra-
vs av den forsumlige i den ordning som foreskrivs i lagen om verkstéllighet av skatter och avgif-
ter (706/2007).

4§
Andringssékande

I ett beslut om aterkrav av erséttning enligt Il avd. 4 kap. 3 §, om aterkallande av tillstdnd en-
ligt 2 §, om vite, hot om tvangsutforande och hot om avbrytande enligt 3 § i detta kapitel och i ett
beslut som meddelats med stod av EU:s férordning om internationell busstrafik, EU:s forordning
om tillstdnd for godstrafik och EU:s forordning om trafikidkare far &ndring sdkas genom besvar
hos forvaltningsdomstolen pé det sétt som anges i forvaltningsprocesslagen (586/1996).

Omprévning av andra &n i | mom. avsedda beslut som meddelats med stdd av denna lag begérs
pa det sétt som anges i forvaltningslagen hos den myndighet som har fattat beslutet. Ett beslut
som har meddelats med anledning av begdran om omprovning far 6verklagas genom besvir hos
forvaltningsdomstolen pa det sitt som foreskrivs i forvaltningsprocesslagen.

Beslut av forvaltningsdomstolen far dverklagas genom besvir endast om hogsta forvaltnings-
domstolen beviljar besvirstillstand.

Beslut som fattats med stdd av denna lag, EU:s férordning om internationell busstrafik, EU:s
forordning om trafikidkare och EU:s forordning om tillstdnd for godstrafik far verkstéllas trots att
andring har sokts, om inte besvirsmyndigheten bestimmer négot annat.

Bestammelserna om rattsmedel 1 132—134 §, 145 § 1 mom., 146 § 1 och 2 mom., 147 § 1 och 3
mom., 148, 149, 151 och 152 §, i det inledande stycketi 154 § 1 mom. och 1—4 punkten, 155 och
160—163 §, 165 § 1 och 2 mom. samt i 167 och 169 § i upphandlingslagen tillimpas oberoende
av upphandlingens virde pa upphandlingsdrenden enligt III avd. 3 kap. 1 § i denna lag. Utdver
vad som foreskrivs i 145 § 2 mom. i upphandlingslagen kan kommunikationsministeriet fora ett
upphandlingsérende till marknadsdomstolen, om det géller unionens tillsynsforfarande. Mark-
nadsdomstolens beslut om en pafoljd enligt 154 § 1 mom. 1—3 punkten i upphandlingslagen ska
iakttas trots att dndring har sokts, om inte hogsta forvaltningsdomstolen bestimmer négot annat.
Marknadsdomstolens beslut om att bestimma en pafoljd enligt 154 § 1 mom. 4 punkten i den la-
gen far verkstillas bara med stdd av ett beslut som vunnit laga kraft.
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2 kap.

Straffbestimmelser

3%

AVDELNING VII

Ikrafttradande

1 kap.
Ikrafttridande och 6vergangsbestimmelser

1§
Tkrafttridande

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2018. Lagens I1I avd. 2 kap. 1—S5 § trdder dock i kraft den 1
januari 2018 samt dess 11 avd. 2 kap. 6 § och IV avd. 1 kap. 10 § den 1 oktober 2017. Definitio-
nerna il avd. 1 kap. 1 §, bestimmelserna om myndigheternas verksamhet i [V avd. 1 kap. 1, 2, 4
och 5 § samt bestimmelserna om skdtsel av myndighetsuppgifter i IV avd. 2 kap. 2 § trdder i kraft
den 1 januari 2018 i frdga om tillimpning och dvervakningen av iakttagandet av III avd. 2 kap.
1—5§.

Genom denna lag upphivs

1) lagen om kommersiell godstransport pa vig (693/2006).

DHagen-emtaxitralik(24+72007;

H-kolektivtratiklagen(869:2009)
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38
Andra overgdngsbestimmelser

De tillstand, godkdnnanden, forbud och beslut som géller nir denna lag tradde i kraft forblir i
kraft, dock s att

23 tillstdnd som beréttigar till att bedriva person- och godstrafik betraktas sor’n persontrafiktills-
tdnd och godstrafiktillstand enligt Il avd. 1 kap. 1 §, och bestimmelserna i denna lag tillimpas pa
dem.

Utover vad som foreskrivs i Il avd. 1 kap. 1 §, far gods transporteras med tillstdnd som avser ett
bestdmt fordon och som beviljats med stdd av bestimmelser som géllde fore den 2 oktober 1999
och avser kommersiell godstransport som sker nigon annanstans i Finland 4n i landskapet Aland
(inrikes godstrafiktillstdnd) 10 ar efter lagens ikrafttrddande. Som férnyande av inrikes godstra-
fiktillstand betraktas ocksé en éndring av tillstand for bedrivande av trafik som foljer av en én-
dring av foretagsform.

Upphandlingskontrakt som géller persontrafik och som ingéatts med stdd av lagar som upphévs
genom denna lag forblir i kraft i enlighet med kontrakten.

En behorig myndighet enligt IV avd. 3 kap. 3 § kan efter att denna lag trddde i kraft forbjuda sa-
dan persontrafik med buss som bedrivs med stod av bestimmelser som var i kraft tidigare och f6-
rena forbudet med hot om vite, forutsatt att

1) myndigheten har ordnat de offentliga persontrafiktjdnsterna pa vig i enlighet med trafikav-
talsforordningen,

2) persontrafiken foranleder fortlopande och allvarliga olédgenheter for den trafik som bedrivs i
enlighet med trafikavtalsforordningen,

3) for ordnande av trafik enligt trafikavtalsforordningen har fore lagens ikrafttrddande ett up-
phandlingsforfarande inletts eller ett avtal om bedrivande av trafik ingatts.

Om det i ndgon annan lag eller i bestimmelser som utfardats med stdd av ndgon annan lag eller
i beslut som meddelats med stdd av en lag som upphévts genom denna lag hénvisas till en lag som
upphévts genom denna lag, ska hdnvisningen anses avse motsvarande bestimmelse i denna lag.

Trafikidkarens skyldighet att infora forfaranden for utbildning om funktionshinder enligt arti-
kel 16.1 b i EU:s forordning om busspassagerares réttigheter tillimpas frén och med den 1 mars
2018.

EU:s forordning om passagerares rattigheter vid busstransport tillimpas pa reguljir busstrafik
mellan Finland och Ryssland och mellan Finland och Norge fran den 1 mars 2021. (Nytt)
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Lag
om indring av 25 och 27 a § i fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras i fordonslagen (1090/2002) 25-§ 2-mem-—eeh27 a § 2 mom. 7 punkten, sadan den lyder i
lag 1042/2014, echsom foljer:

Og S O T

27a8§

Féreskrifter om fordons konstruktion, manéverorgan och utrustning

7) dimensioneringen av transportutrymmet samt om de hjdlpmedel som behdvs for resandet
och deras fastsittning nér det géller tillgédngliga fordon och andra fordon i kategori M 4n ambu-
lanser, om fordonen kan anvéndas for transport av passagerare pa bér eller personer med funkti-
onsnedsattning.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2018.
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Lag
om indring av 6 § i lagen om Enheten for utredning av gra ekonomi
I enlighet med riksdagens beslut

dndras ilagen om Enheten for utredning av gra ekonomi (1207/2010) 6 § 1 mom. 14 punkten,
sddan den lyder i lag 308/2016, som foljer:

6§
Syftet med fullgoranderapporter

Fullgoranderapporter utarbetas till stod for

14) beviljande och éterkallande av persontrafiktillstind och godstrafiktillstdnd enligt lagen om
transportservice (/) samt taxitillstand enligt lagen om taxitrafik (217/2007),

Denna lag triader i kraft den 1 juli 2018.

Lag

om indring av lagen om fordonstrafikregistret

I enlighet med riksdagens beslut
andras i lagen om fordonstraﬁkreglstret (541/2003)%—%—2—mem—8—pﬁﬁkteﬁ,%—§—l—meﬁ+

Q—mem—lé—paﬁkteﬁ—eeh20§loch2mom

séddana de lyder

mmﬂ—k@—p&nktm%%—}mem;l%—pufﬂeteiweh—}@éﬁeh—}m% i 1ag 76/2015 s&mt—l—l—é—l—mem—
S-punktenilag13604/2009; som foljer:
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20§
Andra begrdnsningar av utlimnande av uppgifter

En person har dessutom, utdver vad som foreskrivs i 30 § i personuppgiftslagen, rétt att forbju-
da att hans eller hennes adressuppgifter lamnas ut per telefon till andra &n myndigheter, Trafik-
forsdkringscentralen, trafikforsékringsbolag, besiktningsforréttare, forarexamensmottagare, av-
talsregistrerare eller sddana serviceproducenter som avses i korkortslagen, lagen om yrkeskom-
petens for lastbils- och bussforare, lagen om yrkeskompetens for taxiforare, lagen om transport-
service och vigtrafiklagen eller for nigon annan i lag féreskriven anvéndning.

Om en person har grundad anledning att misstéinka att hans eller hennes egen eller familjens
hilsa eller sdkerhet kan komma att hotas, kan Trafiksikerhetsverket pa skriftlig begiran besluta
att personuppgifter som géller honom eller henne inte far 1dmnas ut ur registret till andra 4n myn-
digheter, Trafikforsdkringscentralen, trafikforsékringsbolag, besiktningsforrittare, avtalsre-
gistrerare, forarexamensmottagare, till handlaggare av kort for fardskrivare vid végtransporter
och sédana serviceproducenter som avses i korkortslagen, lagen om yrkeskompetens for lastbils-
och bussforare, lagen om yrkeskompetens for taxiforare, lagen om transportservice och vigtra-
fiklagen for skdtseln av 1 lag foreskrivna uppgifter. Detta beslut kan forsta gangen gélla hogst fem
ar. Begrinsningens giltighetstid kan forlangas med tva ér i sénder.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 2018.

10.

Lag
om fAndring av vigtrafiklagen
I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 vagtrafiklagen (267/1981) 1 a kap., sddant det lyder i lag 253/2013, och
dndras 63 § 3 mom., sddant det lyder i lag 387/2011, som foljer:
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63§

Allménna krav pad forare

Bestimmelser om korkort som krivs av forare finns i korkortslagen (386/2011) och om annan
nddvindig behorighet i lagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare (273/2007), lagen
om yrkeskompetens for taxiforare (695/2009), lagen om transport av farliga &mnen (719/1994)
och lagen om transportservice (/).

Denna lag trdder i kraft den 1 oktober 2017. Lagens 63 § 3 mom. trdder dock i kraft den 1 juli
2018.

Reservationens forslag till uttalanden

1. Riksdagen forutsitter att statsradet bedomer hur den aktuella lagen och sérskilt lagen om
taxitrafik fungerar ihop och utan drdjsmal lagger fram behdvliga forslag till andringar inn-
an lagen om transportservice trader i kraft.

2. Riksdagen fOrutsitter att statsrddet noggrant foljer lagéndringens konsekvenser for
transportmarknaden och da faster avseende sérskilt vid bekdmpning av svart ekonomi och
vid att olika skatter och aligganden utfors pa behdrigt sétt. Avregleringen far inte leda till
en 0kning av osund konkurrens.

3. Riksdagen fOrutsétter att regeringen agerar i linje med andan i det nuvarande systemet
och den nuvarande regleringen i den forestaende utvecklingen av taxilagstiftningen i och
med digitaliseringen och den tekniska utvecklingen.

Helsingfors 24.3.2017

Katja Taimela /sd
Suna Kyméldinen /sd
Satu Taavitsainen /sd
Katja Hanninen /vinst
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RESERVATION 2

Motivering

Befrielse av traktorer fran godstrafiktillstind nér deras hogsta tillitna hastighet dr hogst
60 kilometer i timmen.

Enligt propositionen ska det inte ldngre krdvas godstrafiktillstdnd for godstransport inom Finland
for traktorer vars hogsta tilldtna hastighet dr hogst 60 kilometer i timmen.

Nar yttranden inhdmtades var gransen for tillstdndsplikt for traktorer &nnu 40 kilometer i timmen,
vilket ocksa ar gransen enligt EU:s forordning om trafikidkare. Andringen gjordes pa grundval av
yttrandena om lagforslaget.

I propositionsmotiven konstateras det att enligt forordningen kan dessutom fran kravet pa trafik-
tillstdnd nationellt befrias sddan nationell trafik som endast har obetydlig inverkan pa transport-
marknaden pé grund av godsets karaktér eller den korta transportstrackan. Enligt propositions-
motiven stimmer forslaget 6verens med EU:s forordning om trafikidkare pa sa sétt att gods-trans-
port med traktorer frdmst sker pa korta strackor.

Det foreslagna nationella undantaget kommer inte att ha obetydlig inverkan pa marknaden, vilket
ocksa har aktualiserats vid utskottets utfragning av sakkunniga. Det finns rikligt med traktorma-
teriel 1 Finland, cirka 384 000 registrerade fordon. Antalet traktortrafiktillstind i Finland ar for
nérvarande totalt 2 200. Traktorer i tillstdndspliktig trafik utfor ndstan utan undantag jord-
transporter. Marknaden for jordtransporter &r i typfallet mycket lokal, och korta transportstréckor
i dessa transporter innebédr dérfor inte en obetydligt inverkan pé transportmarknaden. For nirva-
rande &r traktorernas andel av de trafiktillstdndspliktiga jordtransporterna cirka 40 procent matt
enligt antalet fordon. Att slopa tillstdndsplikten for traktorer som gér hogst 60 kilometer i timmen
skulle betydligt 6ka traktorernas andel i friga om jordtransporter.

Att traktortrafiken och traktorernas korhastigheter kar hotar ocksé att forsvaga trafiksdkerheten.
Bromsbestdmmelser motsvarande dem for bilar géller inte for traktorer. Traktorer ska ha broms-
system motsvarande dem for lastbilar bara om de gér 6ver 60 kilometer i timmen. Ocksé korkort-
skraven &r lindrigare for traktorer &n for annan transportmateriel. Det gar f& korkort i kategori T
redan i 15 ars alder genom att teoriprov. Korkortet ger rétt att kora traktor vars topphastighet ér 40
kilometer i timmen. Att kora en traktor med en strukturell hastighet pa 6ver 40 men hogst 60 ki-
lometer i timmen med kopplad sldpvagn kréver korkort i kategori LT. Ett sddant korkort far man
vid 15 ars alder genom att avlagga teori- och hanteringsprov.

Att befria traktorer med en topphastighet pa 60 kilometer i timmen frén tillstandsplikt innebar att
det i fortsattningen i végtrafiken kan forekomma sddana kombinationer av traktor och slapvagn
med en massa pa 15 ton som gar 60 kilometer i timmen och kdrs av en 15-aring. Sérskilt den oka-
de hastigheten for en sdédan kombination av fordon och forare okar risken for allvarliga végtrafik-
olyckor.
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Forslag
Jag foreslar

att riksdagen godkénner lagforslagen enligt betdnkandet, men Il avd. 1 kap. 1 § i lagforslag
1 med dndringar. (Reservationens dndringsforslag)

Reservationens dndringsforslag

1§
Transport av personer och gods pd vig

Tillstdnd enligt Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1071/2009 om gemensam-
ma regler betrdffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmaéssig trafik
och om upphévande av radets direktiv 96/26/EG (EU:s forordning om trafikidkare) behovs for

1) yrkesméssig transport av personer pd vidg med en i fordonslagen (1090/2002) avsedd buss
(persontrafiktillstind), eller

2) yrkesmaissig transport av gods pa vig med ett fordon eller en fordonskombination med stors-
ta tillditna totalmassa pa over 2 000 kg (godstrafiktillstand).

Utan persontrafiktillstind far dock utforas

1) interna persontransporter med fordon som innehas av en koncern, en ddrmed jamforbar sam-
manslutning eller ett offentligt samfund, eller

2) persontransporter som en del av social- och hilsovérdstjénster en kommun eller ett offent-
ligt samfund tillhandahaller med ett fordon som innehas av kommunen eller samfundet mot en
fastslagen klientavgift som tas ut hos dem som fér transporttjanster.

Utan godstrafiktillstand far dock transporteras gods inom Finland med traktor vars hogsta til-
latna hastighet dr hogst 40 kilometer i timmen. Gods fér transporteras med buss ocksa av den som
har persontrafiktillstind. Genom forordning av statsradet far dessutom annan sédan inrikes god-
stransport i Finland som pé grund av godsets karaktir eller den korta transportstrackan har en en-
dast obetydlig inverkan pé transportmarknaden befrias fran tillstandsplikt.

Helsingfors 24.3.2017

Jyrki Kasvi /grona
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