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PROPOSITIONEN

Regeringen foreslar dndringar i fordonslagen, korkortslagen, végtrafiklagen, fordonsskattelagen,
bilskattelagen, brénsleavgiftslagen, mervirdesskattelagen och strafflagen.

Vidare foreslar regeringen inférande av en ny nationell fordonsgrupp i fordonskategori T, létt bil,
som bestar av fordon som byggts om frén personbilar och vars hastighet begrénsats till hogst 45
kilometer per timme. Framforande av litt bil ska forutsétta korrétt i kategori AM, pa samma sétt
som for mopedbilar.

Malet dr att genom att ta i bruk en ny fordonsgrupp méjliggora en ny mobilitetsform sdrskilt for
unga 15—17-aringar. Unga dr mobila och anvénder ofta moped eller mopedbil. Latta bilar &r ett
alternativ till dessa. Syftet med propositionen dr dessutom att forbéttra trafiksdkerheten sérskilt
for unga.

Lagarna foreslas trdda i kraft den 1 november 2019.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Under sakkunnigutfrdgningen har propositionen & ena sidan vélkomnats for att det ger sérskilt
ungdomar ett mobilitetsalternativ som forbittrar trafiksikerheten. A andra sidan lyftes det fram
en oro dver propositionens konsekvenser for trafiksékerheten och miljon.

Trafiksdkerheten. Enligt inkommen utredning grundar sig den samlade beddmningen av propo-
sitionens positiva konsekvenser for trafiksékerheten bland annat pa att en létt bil kan ersétta en del
av mopedtrafiken, for vilken risken for trafikolyckor enligt statistiken dr betydligt hogre. Dessut-
om har de litta bilarna avsevért mer sékerhetsutrustning och egenskaper som forbéttrar trafiksé-
kerheten och &ven skyddar den létta trafiken. En létt bil har en séker kaross- och stotfadngarkon-
struktion och omfattande krockkuddar. Till den obligatoriska utrustning for létta bilar hor ocksé
bland annat antisladdsystem, ABS-bromsar och bromsassistent. Dessutom blir det ocksa i bilar i
de mindre storleksklasserna allt vanligare med sékerhetsutrustning som underldttar for foraren,
déribland automatiskt nddbromssystem, sparassistans och olika varnings- och identifieringssys-
tem. Utskottet uppmuntrar ocksa bilbranschen att som létt bil erbjuda fordon med sé heltickande
sdkerhetsutrustning som mdjligt till hjdlp for de unga forarna.

Det visentliga dr enligt utskottet att 1étta bilar erbjuder sérskilt unga forare ett mobilitetsalterna-
tiv som med hénsyn till fordonets konstruktion och sdkerhetsteknik &r tryggt och kan vara till nyt-
ta for unga och deras familjer sérskilt i omraden déir det inte finns kollektivtrafik. Utskottet menar
att propositionen framjar trafiksékerheten, den regionala jdmlikheten i frdga om mobilitet och
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dédrmed ocksa familjernas livskvalitet. Jimfort med mopedbilar kan en létt bil ha en lédngre livs-
langd. En del av dess livscykelkostnader ér enligt uppgift dessutom ldgre dn for mopedbilar.

Det ar likvél synnerligen viktigt att noggrant bevaka konsekvenserna av lagstiftningen och hur
sdkra de létta bilarna visar sig vara och vid behov utan drojsmal vidta behovliga lagstiftningsiand-
ringar eller andra atgirder. Regeringen ska lamna kommunikationsutskottet en utredning i frigan
fore utgangen av 2021. Utskottet foreslar att riksdagen godkanner ett uttalande i fragan (Utskot-
tets forslag till uttalande 1). Vidare foreslér utskottet att riksdagen godkanner ett uttalande enligt
vilket riksdagen forutsétter att det genom forordning av statsradet som utfirdas med stod av den
géllande vigtrafiklagen foreskrivs att létta bilar maste vara forsedda med en skylt for langsamt-
gaende fordon (Utskottets forslag till uttalande 2).

Smidig trafik och miljokonsekvenser. 1 fraiga om miljokonsekvenser har det uppskattats att propo-
sitionen leder till att brénsleférbrukningen och totalutsldppen frén vigtrafiken 6kar med cirka
0,1—0,3 procent. Samtidigt &r det mdjligt att anvéndningen av dieseldrivna mopedbilar minskar
nér det blir vanligare med ldtta bilar, vilket i sa fall ger mindre partikelutsldpp. Att de ungas moj-
ligheter att rora sig sjélvstindigt forbéttras kan dessutom minska transportprestationerna sarskilt i
glesbygdsomréden, eftersom fordldrarna inte ldngre 1 samma utstrickning behover skjutsa de
unga. En del familjer kan mojligen klara sina transportbehov enbart med en létt bil i fortsittning-
en.

Utskottet noterar att litta bilar med hastighetsbegrinsning enligt beddmning gor att trafiken blir
mindre smidig. Vid beredningen av propositionen har det uppskattats att en létt bil kan ge upphov
till ett drojsmal pé allt frén tio sekunder till en och en halv minut, beroende pa scenario, for per-
sonbilar och lastbilar pa en stricka av tio kilometer. Utskottet har for att frimja en smidig trafik
andrats definitionen av létt bil sa att dess hdgsta konstruktiva hastighet dr 60 kilometer i timmen i
stillet for foreslagna 45 km i timmen. Utskottet menar att dndringen framjar smidigheten i trafi-
ken och minskar behovet av omkdrningar. Andringen siinker dessutom sannolikheten for att bli
pakord bakifran, och den kan ocksé ddmpa lockelsen att kringga hastighetsbegriansaren. Utskot-
tet bedomer att &ndringen har positiva konsekvenser ocksa for miljon, eftersom ett smidigt trafik-
flode ger minskade utslapp. Enligt uppgift kan utslédppen fran ett hastighetsbegrinsat fordon cka
avsevért, om man sténdigt tvingas kora pa den maximala hastigheten. En hojning av den hogsta
konstruktiva hastigheten till 60 km i timmen kan allts& ocksa pa detta sitt minska utsldppen fran
trafiken. Hastighetsbegrédnsningens konsekvenser for sdkerheten och miljon maste absolut beva-
kas.

Utskottet noterar att den géllande végtrafikforordningen (182/1982) foreskriver att fordon vars
hogsta tillatna eller konstruktiva hastighet dr hogst 50 km i timmen inte fir koras pa motorvégar
eller motortrafikleder. Séledes féar ocksa en litt bil vars konstruktiva hastighet &r 60 km i timmen
koras pa exempelvis motorvig. Utskottet anser dock att en létt bil med hastighetsbegransning av
trafiksékerhetsskél inte ska fa koras pad motorvég eller motortrafikled. Utskottet har darfor gjort
ett tilligg om detta i lagforslag 3.

Hastighetsbegrdnsare. Utskottet noterar att erfarenheterna visar att det alltid da en fordonstyp
maste ha hastighetsbegrinsare forekommer manipulering av begrénsaren. I praktiken dr det
omgdjligt att helt eliminera detta missbruk. Det &r enligt utskottet viktigt att utférda tekniska fore-
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skrifter om hastighetsbegrédnsaren och om periodisk besiktning och att dérigenom forsoka hitta
sitt att sikerstélla att begriansaren fungerar tillforlitligt och att minimera all manipulering eller
forbikoppling av den. Enligt utskottet kan kringgédende av den hogsta tilldtna hastigheten for en
latt bil pa samma sétt som for andra fordon innebéra forande av fortskaffningsmedel utan beho-
righet 1 enlighet med 23 kap. 10 § 1 strafflagen och leda till korforbud. Utskottet framhaller att
ocksé overvakningen pa vidgarna har stor betydelse for forebyggandet av missbruk.

Sakkunniga har ocksa framfort tekniska 16sningar for en effektivare kontroll av anvéndningen av
latta bilar, och det kunde effektivare kontrolleras att hastighetsbegriansaren faktiskt anvénds ge-
nom att exempelvis plombera begrénsaren eller genom att registrera data om dess anvéndning i en
slags svart 1ada. Utskottet ser det som viktigt att dessa tekniska mojligheter utreds och att ocksa de
juridiska aspekterna pa dem beddms.

Forenlighet med EU-rdtten. Enligt inkommen utredning har kommunikationsministeriet, efter en
anmérkning om lagforslaget fran Europeiska kommissionen, diskuterat med kommissionen om
hur propositionen forhaller sig till EU-rédtten. Korkortsdirektivet kommer enligt uppgift att om-
provas i samband med det sa kallade tredje mobilitetspaketet. I det sammanhanget kan olika al-
ternativ beaktas. Enligt ministeriets beddmning utifrén diskussionerna och ministeriets utredning
till utskottet kan propositionen i nuldget godkinnas i den foreslagna formen, som bygger pa att
latta bilar faller under fordonskategori T och korritt i kategori AM.

Utifrén propositionsmotiven och uppgifterna fran kommunikationsministeriet anser utskottet att
propositionen behdvs och dr dndamélsenlig.

DETALJMOTIVERING
Lagforslag 1

Ingressen. Utskottet dndrar ingressen till lagforslag 2 av lagtekniska skél. Propositionen ska till
behovliga delar dndra de dndringslagar som, efter det att denna proposition lamnats, godkéndes i
samband med den s.k. dmbetsverksreformen.

14 b §. Litta bilar. Utskottet har dndrat 1 punkten sé att den hogsta konstruktiva hastigheten for
en létt bil 4r 60 kilometer i timmen i stéllet for lagforslagets 45 km i timmen. Utskottet menar att
andringen visentligen fraimjar smidigheten i trafiken och dven har positiva konsekvenser for mil-
jon.

I propositionen foreslogs av sikerhetsskél en maximal vikt pa 1 500 kg for en litt bil. Det géller
dock inte for fordon vars drivkraft ar el. Utskottet anser att samma sikerhetsaspekt &r av betydel-
se ocksa for elbilar och att det darfor méste foreskrivas en maximal vikt ocksa for dem. Elbilar vé-
ger dock pa grund av batteriet mer dn exempelvis bensindrivna bilar i motsvarande storleksklass.
Den extra vikt som elbilar far pa grund av batteriet varierar enligt uppgift beroende pa mérke och
modell mellan nagra tiotals kilo till ndgra hundra kilo. Det finns p& marknaden elbilar vars vikt
betydligt 6verskrider 2 000 kg, och under de ndrmaste aren kommer sannolikt marknadsutbudet
av elbilar att 6ka kraftigt. Utskottet ser det som dndamalsenligt att faststélla elbilars maximala
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vikt sa att den motsvarar vikten hos en bil med forbrénningsmotor som véger 1 500 kg och &r av
samma typ och storleksklass. Med hénsyn till den extra vikt som elbilars batteri medfor anser ut-
skottet att en d&ndamalsenlig dvre gréns for vikten hos en elbil dr 1 800 kg. Utskottet foreslar ett
tilligg om detta i 4 punkten.

Lagforslag 2

Ingressen. Utskottet dndrar ingressen till lagforslag 2 av lagtekniska skél. Propositionen ska till
behovliga delar dndra de dndringslagar som, efter det att denna proposition lamnats, godkéndes i
samband med den s.k. dmbetsverksreformen.

Lagforslag 3

91 b §. Anvindning av litt bil. Utskottet foreslér att det till vagtrafiklagen (267/1981) fogas en
ny 91 b §, enligt vilken en litt bil inte fir framfSras pa motorvig eller motortrafikled. Andringen
behovs eftersom den géllande vagtrafikforordningen foreskriver att fordon vars hogsta tillatna el-
ler konstruktiva hastighet dr hogst 50 km i timmen inte far koras pa motorvéagar eller motortrafik-
leder. Den nu foreslagna paragrafen kommer att upphévas nér den nya vigtrafiklagen (729/2018)
triader i kraft den 1 juni 2020, da den hastighetsgréns som avses hgjs till 70 km i timmen. En l4tt
bil fér alltsa inte heller efter att den nya végtrafiklagen tritt i kraft framforas pa motorvig eller
motortrafikled.

FORSLAG TILL BESLUT
Kommunikationsutskottets forslag till beslut:

Riksdagen godkdnner lagforslag 4—38 i proposition RP 173/2018 rd utan dndringar.

Riksdagen godkdnner lagforslag 1—3 i proposition RP 173/2018 rd med dndringar. (Ut-
skottets indringsforslag)

Riksdagen godkdnner tvad uttalanden. (Utskottets forslag till uttalanden)
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Utskottets dindringsforslag

1.

Lag
om indring av fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 fordonslagen (1090/2002) 3 § 2 punkten, 10 § 1 mom. och 25 § 1 mom. 12 punkten,

sadana de lyder, 3 § 2 punkten i lag 942/2018, 10 § 1 mom. i lag 507/2017, 25 § 1 mom. 12
punkten i lag 1042/2014 samt

fogas till lagen en ny 14 b § som foljer:

38
Definitioner

I denna lag avses med
2) motordrivet fordon ett fordon som drivs med maskinkraft; motordrivna fordon &r bilar,

mopeder, motorcyklar, tre- och fyrhjuliga fordon i kategori L, traktorer, ldtta bilar, motorredskap
och terrdngfordon,

Bil

Fordon i kategori M och N (bil) ar ett for person- eller godstransport eller for en be-stimd spe-
cialuppgift tillverkat motordrivet fordon som har minst fyra hjul eller band och vars storsta
konstruktiva hastighet dr hogre dn 25 km/h. Som fordon i kategori M och N betraktas dock inte ett
fyrhjuligt fordon som med stdd av 11 § anses hora till kategori L, som med stdd av 14 § betraktas
som traktor, som med stod av 14 b § betraktas som latt bil, som med stdd av 15 § betraktas som
motorredskap eller som med stod av 16 § betraktas som terrdngfordon.
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14b§
Liitta bilar

En ldtt bil dr etti 14 § 1 mom. 1 punkten avsett fordon i kategori T1

1) vars hogsta konstruktiva hastighet har begrinsats till 60 kilometer i timmen,

2) som éndrats frén ett fordon i kategori M | som tidigare tagits i bruk i Finland,

3) i fraga om vilket det har gatt hogst 10 ar fran utgéngen av det forsta ibruktagningséret, dock
sa att det forsta ibruktagandet skett den 1 januari 2015 eller dérefter, och

4) vars vikt i olastat och korklart skick dr hogst 1 500 kg eller, 1 det fall att fordonets drivkraft ar
el, hogst 1 800 kg.

25§
Fordons konstruktion, manoverorgan och utrustning
For att tryggt kunna anvéndas 1 trafik ska

12) motordrivna fordon ha en hastighetsmétare samt létta bilar och fordon i kategorierna M , ,
M ;, N, och N ; en hastighetsbegrinsare,

Denna lag trider i kraft den 20 .

Lag
om indring av korkortslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras ikorkortslagen (386/2011) 4 § 1 mom. 1 punkten underpunktb, 7 § 5 mom., 39 § och 41
§ 2 mom., sadana de lyder, 4 § 1 mom. 1 punkten underpunkt b, 7 § 5 mom. och 39 § i lag 387/
2018 och 41 § 2 mom. 1 lag 938/2018, som foljer:
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4§
Korkortskategorier

I grupp 1 ingér foljande korkortskategorier:

1) AM, till vilken hor

b) litta fyrhjulingar, létta bilar enligt 14 b § i fordonslagen (1090/2002) och séddana traktorer i
fordonskategori T3 vilkas konstruktiva hastighet dverstiger 40 km/h och &r hogst 60 km/h inklu-
sive sldpfordon kopplade till dem,

78
Korrdttens omfattning

Kategori T samt korritt for 14tt bil och traktor i fordonskategori T3 med korkort for kategori
AM giller endast i Finland.

398§
Vem som betraktas som forare vid kérundervisning och dvningskorning

Vid kérundervisning och dvningskorning anses foljande vara forare:

1) i kategori B ldraren och vid 6vningskorning den som handleder 6vningen,

2) i kategorierna C1 och C léraren,

3) vid korundervisning for kategori D1 eller D ldraren eller, om den som avldgger korkort har
korkort for kategori C, den som avliagger korkort,

4) i kategori E den som avlidgger korkort,

5) vid kdrundervisning eller 6vningskdrning med moped, motorcykel, traktor, 1att fyrhjuling
eller latt bil med sitsarna placerade efter varandra den som avlagger korkort eller, om den som ger
korundervisning eller handleder dvningen adr med pa motorcykeln, traktorn, den létta bilen eller
den létta fyrhjulingen, ldraren eller handledaren,

6) i kategori T den som avldgger kdrkort.

41§

Genomforandet av kérundervisningen och 6vningskérningen

Vid kérundervisningen for kategorierna B, C1 och C ska ldraren eller vid 6vningskdrning den
som handleder 6vningen sitta bredvid eleven. Detsamma géller kdrundervisning och 6vningskor-
ning med latt fyrhjuling, létt bil eller traktor, om sitsarna &r placerade bredvid varandra.
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Denna lag triader i kraft den 20

Lag
om indring av 2 a och 88 § i vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 vagtrafiklagen (267/1981) 2 a § 2 punkten och 88 § 1 mom.,
sddana de lyder i lag 1610/2015, och

fogas till lagen en ny 91 b § som f6ljer:

2a§
Definitioner pd fordon

I végtrafiklagstiftningen avses med

2) motordrivet fordon ett fordon som drivs med maskinkraft; motordrivna fordon ér bilar, mo-
torcyklar och mopeder samt tre- och fyrhjuliga fordon i kategori L liksom traktorer, létta bilar,
motorredskap och terrdngfordon,

88§
Skyldighet att anvdnda bilbdlte och annan skyddsanordning for sittplats

Foraren och passagerarna ska under korning anvénda ett bilbélte som dr monterat for sittplat-
sen eller vara fastspinda i ndgon annan skyddsanordning

1) i personbilar,

2) 1 bussar,

3) i paketbilar,

4) i lastbilar,

5) i trehjuliga mopeder och motoriserade trehjulingar, om det ingar sdkerhetsbalte i fordonets
ursprungliga utrustning,

6) i latta fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar och terrdngfordon, om det ingér sékerhetsbélte i for-
donets ursprungliga utrustning,
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7) 1 létta bilar.

91b§ (Ny)

Anvdndning av ldtt bil

Latta bilar far inte framforas pa motorviag eller motortrafikled. Med motorvag och motortrafik-
led avses en med vigmarke angiven viag som ar avsedd for motordrivna fordon.

Denna lag trider i kraft den dag manad 20 .

Lag
om indring av 4 § i fordonsskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 fordonsskattelagen (1281/2003) 4 §,
sédan den lyder delvis dndrad i lagarna 235/2007 och 307/2018, som foljer:

4§
Skattepliktiga fordon

Fordonsskatt ska betalas for i registret inférda fordon i kategorierna M och N samt ldtta bilar i
kategori T1. For fordon som &r registrerade ndgon annanstans an i Finland betalas fast skatt och
konsumtionsskatt enligt 38—44 § 1 denna lag. Fordonsskatt ska betalas dven for ett fordon som
borde ha varit infort i registret eller ha registrerats som pastéllt.

Ett motorredskap som byggts pa ett bilchassi betraktas inte som ett sddant fordon som avsesi 1
mom., om det dr ett fordon i kategori N, eller N; som utrustats med speciella redskap for utforan-
de av arbete och om det inte dr avsett for transport av annat gods én sddana arbetsredskap och for-
nddenheter som behdvs 1 arbetet.

Ett fordon som i registret inte ar klassificerat enligt kategori M eller N eller ndgon annan for-
donskategori anses vid beskattningen hora till en sddan i végtrafiklagstiftningen angiven for-
donskategori som motsvarar fordonets beskaffenhet.

10
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Pé betalning av fordonsskatt for létta bilar tillimpas vad som i denna lag féreskrivs om person-
bilar.

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Lag
om indring av 1 § i bilskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 bilskattelagen (1482/1994) 1 §,
sadan den lyder delvis dndrad i lagarna 5/2009 och 313/2018, som foljer:

1§

For personbilar (kategori M,), paketbilar (kategori N,) och sddana bussar (kategori M,) vilkas
egenmassa dr mindre &n 1 875 kilogram, for latta bilar (kategori T1), for motorcyklar (kategori L3
och L4) samt for andra fordon i kategori L ska, innan fordonet registreras i det trafik- och trans-
portregister (registret) som avses i lagen om transportservice (320/2017) eller tas i bruk i Fin-
land, bilskatt betalas till staten s& som foreskrivs i denna lag.

Om inte ndgot annat foreskrivs i denna lag, tillimpas pa klassificering av fordon och pa teknis-
ka egenskaper hos fordon vad som foreskrivs i fordonslagen (1090/2002) och med stéd av den.

Pa betalning av bilskatt for létta bilar tillimpas vad som i denna lag foreskrivs om personbilar.

Denna lag trader i kraft den 20 .

11
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Lag

om indring av 1 § i brinsleavgiftslagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 bransleavgiftslagen (1280/2003) 1 § som foljer:

1§
Lagens tillimpningsomrdde

For fordon i vilka anvénds briansle som beskattas lindrigare &n motorbensin eller dieselolja ska
betalas briansleavgift till staten i enlighet med denna lag.

Denna lag tillaimpas pa fordon som é&r registrerade i Finland eller i ndgot annat land samt pé for-
don som oregistrerade anvénds i Finland.

Pé betalning av briansleavgift for latta bilar i kategori T1 tillampas vad som i denna lag fore-
skrivs om personbilar.

Denna lag triader i kraft den 20 .

Lag
om indring av 114 § i mervirdesskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i mervirdesskattelagen (1501/1993) 114 § 3 mom., sddant det lyder i lag 962/1998, som
foljer:

12
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Vad som ovani 1 mom. 5 punkten och 2 mom. foreskrivs om personbilar tillimpas ocksa pa bi-
lar avsedda for tva dndamal och pa i 14 b § i fordonslagen (1090/2002) avsedda ldtta bilar som
andrats fran fordon i kategori M,.

Denna lag tréder i kraft den 20 .

Lag
om indring av 23 kap. 12 § i strafflagen
I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 strafflagen (39/1889) 23 kap. 12 § 3 punkten,
sadan den lyder i lag 1611/2015, som foljer:
23 kap.
Om trafikbrott
12§
Definitioner
I detta kapitel avses med

3) motordrivet fordon ett fordon som drivs med maskinkraft; motordrivna fordon &r bilar, mo-
peder, motorcyklar, motoriserade trehjulingar, ldtta och tunga fyrhjulingar, traktorer, létta bilar,
motorredskap och terrdngfordon,

Denna lag trader i kraft den 20.
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Utskottets forslag till uttalanden

1. Riksdagen forutsdtter att statsrddet synnerligen noggrant bevakar sikerheten hos de litta
bilarna och konsekvenserna av lagstiftningen och vid behov utan drdjsmdl vidta behoviiga
lagstiftningsdndringar eller andra dtgdrder. Statsrddet ska ldmna kommunikationsutskot-
tet en utredning i fragan fore utgdangen av 2021.

2. Riksdagen forutsdtter att statsrddet genom en forordning av statsrddet som utfirdas med
stod av den gdllande vigtrafiklagen foreskriver att litta bilar maste vara forsedda med en
skylt for langsamtgdende fordon.

Helsingfors 11.12.2018
I den avgorande behandlingen deltog

ordférande Ari Jalonen bla

vice ordférande Markku Pakkanen cent
medlem Olavi Ala-Nissili cent
medlem Jyrki Kasvi grona
medlem Jukka Kopra saml
medlem Mia Laiho saml

medlem Eeva-Maria Maijala cent
medlem Jari Myllykoski vénst
medlem Jani Mékela saf

medlem Jari Ronkainen saf
medlem Satu Taavitsainen sd
medlem Katja Taimela sd
medlem Ari Torniainen cent
medlem Sofia Vikman saml
erséttare Harry Wallin sd.

Sekreterare var

utskottsrad Juha Perttula.
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Reservation

RESERVATION

Motivering

Syftet med de foreslagna lagarna ar att for forare i aldern 15—17 é&r skapa en ny nationell for-
donsgrupp inom fordonskategori T, ldtta bilar. De létta bilarna &r smé personbilar vars hogsta till-
latna hastighet &r 45 km/h och vars framférande forutsétter korritt i kategori AM, det vill séga
samma som for mopedbil.

Syftet med forslagen ér att hoja trafiksékerheten sdrskilt for unga, eftersom mopedbilarna har an-
setts vara otrygga fordon. Under sakkunnigutfragningen har det likvél framkommit att effekten pa
trafiksékerheten &r liten, och den lilla effekt som uppstar 4r en f6ljd av att en liten del av moped-
forarna overgar till latt bil. Det verkliga trafiksdkerhetsproblemet for de ungas del &r mopeden,
som enligt experterna utgdr en sex génger storre olycksrisk &n mopedbilar och létta bilar.

Malsittningen att hoja trafiksékerheten for de ungas del &r lovvérd, men de foreslagna lagarna ar
tyvarr inte ritt vdg. Den enda foljden &r att fordons- och korkortskategorierna blir &n mer kom-
plicerade.

Dessutom har utskottet beslutat hdja den hogsta tillatna hastigheten for latta bilar till 60 km/h, vil-
ket i strid med lagforslagens syften forsvagar trafiksékerheten for ungdomar. Ett fordons rorelse-
energi stiger med hastigheten i kvadrat, vilket betyder att en krock vid 60 km/h dr 78 procent kraf-
tigare &n vid 45 km/h.

De foreslagna lagarna okar dessutom koldioxidutsléppen fran trafiken, vilket framgér av propo-
sitionsmotiven. Finland har forbundit sig att snabbt minska klimatutsldppen, s en lagstiftning
som medvetet 6kar utslédppen far inte godkénnas.

Forslag

Vi foreslar

att riksdagen forkastar lagforslag 1—S.
Helsingfors 11.12.2018

Jyrki Kasvi grona
Satu Taavitsainen sd
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