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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motivering

I utldtandet behandlar kommunikationsutskottet
budgetpropositionen for 2013 utifran sitt an-
svarsomrade, dvs. kommunikationsministeriets
forvaltningsomrade. Utskottet koncentrerar sig
huvudsakligen pa finansieringen av bastrafik-
ledshéllningen, den roll transporter och logistik
spelar for Finlands konkurrenskraft och finan-
sieringen av kollektivtrafiken.

For kommunikationsministeriets forvalt-
ningsomrade foreslas det sammanlagt 2 953 mil-
joner euro 2013. Budgetpropositionen péaverkas
in i minsta detalj av de besparingar som det ra-
dande ekonomiska ldget tvingar landet till och
som utan undantag paverkar finansieringen inom
alla forvaltningsomraden. Finansieringen inom
kommunikationsministeriets forvaltningsomra-
de ligger trots allt totalt sett pa en acceptabel ni-
va, sdrskilt om man ser till besparingarna inom
manga andra forvaltningsomraden. Utskottet pa-
pekar att trafiksektorn spelar en framtridande
roll for funktionen och konkurrensféormagan i
hela vart nédringsliv och for médnniskornas trans-
portbehov i det dagliga livet, vilket bor beaktas i
anslagsnivaerna.

Bastrafikledshallning

I propositionen har 1 693 miljoner euro avsatts
for trafiknitet, varav 935,2 miljoner euro dr av-
sett for bastrafikledshallning. Fran anslaget till
bastrafikledshallning finansieras bland annat un-
derhall av det befintliga trafiknitet, mindre in-
vesteringar, trafikkontroll, trafikplanering och
egendomsforvaltning inom trafikledshallningen.

Anslaget till underhall inom bastrafikleds-
héllningen dr 593 miljoner euro, det vill siga ett
par miljoner mer dn for i ar. Uppskattningsvis
200 miljoner euro gér till trafikunderhall. Utgif-
terna for trafikkontroll dr 129 miljoner euro, va-
rav 79 miljoner ska anvéndas till informations-
och styrningstjdnster. Vidare uppskattas 147
miljoner euro anvéndas for reinvesteringar, och
75 miljoner foreslas ga till reinvesteringar i ban-
nitet.

Utskottet vilkomnar att styrsystemen i vig-,
ban- och vattentrafiken ska férnyas 2013—2018
inom ramen for bastrafikledshallningen. Med
nya styrsystem kan bland annat tagtrafiken bli
punktligare och fungera sékrare, vilket dr myck-
et vilkommet.

Anslaget maste ricka till for att halla vigna-
tet i trafikerbart och sikert skick, framhaller ut-
skottet. Anslaget har dock legat pa samma niva
och kopkraften har dérfor sjunkit en lingre tid
bland annat for att kostnadsnivén har stigit. An-
slaget dr inte bundet till index men det dr dére-
mot de flerariga underhalls- skotselkontrakten,
och det sinker den reella nivan pa anslaget.

Enligt uppgifter till utskottet har en hojning
med fem miljoner euro jamfort med den forra
budgeten foreslagits i bastrafikledshallningen
for spartrafik. Utskottet anser det bra och vil-
kommet att det satsas pa spartrafiken. Samtidigt
papekar utskottet att bland annat 66 procent av
den interna godstrafiken dr koncentrerad till va-
garna. Foljaktligen maste vi ockséa kunna ta hand
om vignitet med de medel som star till buds i
bastrafikledshéllningen. Enligt landsvigslagen
(503/2005) ska landsvéagar hallas i tillfredsstil-
lande skick med hinsyn till allmén trafik.

Med de tillgingliga anslagen for bastrafik-
ledshéllning gar det enligt utskottet att halla hu-
vudlederna i rimligt skick, men anslagssituatio-
nen for viaghallning 4r mycket orovickande pa
sikt pa grund av utvecklingen i végnitets skick
och det mycket eftersatta underhallet. Regering-
en riknar med att utgifterna for att skota om vig-
nitet kommer att stiga med 33 miljoner euro fran
och med 2012 till f61jd av kostnadsnivan. Det ar-
liga antalet kilometer vdgar som ska fa beldgg-
ning sjunker. De mest trafikerade végarna far
sannolikt beldggning i tid men fornyelsecykeln
for beldggningen i det sekundidra vignitet ar
mycket lang. Det finns drygt 14 000 broar pa
véara vigar och ungefir 800 av dem #r i daligt
skick. Med det foreslagna anslaget kommer de
daliga broarna att vara lika ménga som forr. De
sakkunniga papekade att kostnaderna for beldagg-
ning eller broreparationer kan mangdubblas om



reparationer gors forst nér en vig eller en bro dr i
mycket daligt skick. Sammantaget sett blir repa-
rationer billigast om de kan goras i tid.

Under dessa forhallanden stiller sig utskottet
bakom det viktiga principiella vigvalet i den tra-
fikpolitiska redogorelsen, niamligen att fokus i
finansieringen av trafiken forflyttas fran investe-
ringar i utveckling av trafiknit till sma investe-
ringsprogram och underhall inom bastrafikleds-
héllningen. Fran och med 2016 ska 100 miljoner
euro arligen foras Over fran trafikledsinveste-
ringar till sma investeringar och underhall. Ut-
skottet papekar dock att anslaget till bastrafik-
ledshallning behover hojas redan fore Gverfo-
ringen, om det statsfinansiella laget tillater det. I
forekommande fall bor man kunna reagera
snabbt pa eventuella dverraskande reparations-
behov, exempelvis lokala problem vid Over-
svimningar.

Det dr viktigt att inte heller glomma under-
héll av farleder, restaurering av havs- och insjo-
farleder eller sidkerhetsanordningarnas skick,
inte minst for att sidkerstilla sjotransporterna
som 4r sa viktiga for niringslivet. Dessutom bor
transportsystemet utvecklas med hénsyn till
géng- och cykelmojligheterna. Gang-, cykel-
och mopedvigarna kan utvecklas och rustas upp
genom sma investeringsprogram for bastrafik-
ledshallning fran och med 2016, men det finns
utvecklingsbehov redan fore det.

I utfragningarna av de sakkunniga har det
kommit fram divergerande uppskattningar om de
nodvindiga tillaggsanslagen till bastrafikleds-
héllning, rentav 130—150 miljoner euro. S sto-
ra anslagshojningar inte realistiska, menar ut-
skottet, men tilligger att man bor satsa betydligt
mer pa bastrafikledshéllning &n det gors nu. En
tankbar metod kan vara att i fortsdttningen flytta
fokus dnnu mer fran investeringsprojekt till fi-
nansiering av vighallning, exempelvis genom
omvirdering av tidsplanen for vissa investe-
ringsprojekt.

Det vore viktigt att avsitta mer finansiella re-
surser for bastrafikledshéllning om lidget i stats-
finanserna tillater det. Extra viktigt vore det att
koncentrera insatserna i synnerhet pa att vinda
trenden i bastrafikledshallningen och pa att ge-
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nomfora mindre projekt som gor att trafiken fly-
ter bittre och dr sikrare. De eftersatta reparatio-
nerna ir redan s manga att det vore dags att pla-
nera langsiktiga och konkreta atgérder for att de
ska minska, papekar utskottet.

Enskilda véagar

Det finns sammanlagt 358 000 kilometer enskil-
da végar i Finland och de é&r i snitt tre kilometer
langa. Ungefir 55 000 kilometer har ratt att fa
statsbidrag och det finns omkring 17 000 viglag
som skoter viagarna. Enligt uppgift finns det nds-
ta ar uppskattningsvis 320 objekt som far stats-
bidrag.

I den trafikpolitiska redogorelsen sigs det att
den dagliga trafikerbarheten och underhallet
tryggas i hela nitet. Det sekundidra végnitets
skick anpassas dock till tillgidngliga anslag. I
budgetpropositionen avsitts 8 miljoner euro for
att underhalla och forbittra enskilda vigar 2013.
For 2011 var anslaget 23 miljoner euro, och for
2012 var det 13 miljoner euro. Sidnkningen kan
delvis forklaras med att anslaget for enskilda va-
gar 2009—2011 hojdes arligen med 10 miljoner
euro for forbittring av enskilda vidgar som an-
vinds for virkestransport. Enligt uppgifter kun-
de vdgarna da forbittras avsevirt. Ar 2014 kom-
mer statsbidraget till enskilda vigar att inte vara
storre dn 5 miljoner euro. Utskottet har erfarit att
kommunerna de senaste aren har bidragit till re-
parationer av enskilda vigar med 24—28 miljo-
ner euro arligen.

Utvecklingen i finansieringen av enskilda va-
gar dr orovickande. Det ar visserligen viktigt att
pengar ldggs pa att halla huvudlederna i skick,
men det far inte leda till att det sekundira vigni-
tet, och i synnerhet de enskilda vidgarna, blir ef-
tersatta. I glesbygden dr de enskilda vigarna en
livsviktig infrastruktur som betjdnar skogsindu-
stri, turism, jordbruk, boende, lokala foretag
m.fl. Vigarna anvinds av en stor del av medbor-
garna och foretagen.

Redan nu 4r ménga av de enskilda vigarna en-
ligt uppgift i sa daligt skick att de inte 1ampar sig
for tunga transporter och de kommer att bli dnnu
sdmre nir anslagen sjunker. Enligt utskottet &r
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det sirskilt orovickande att trenden med mins-
kad finansiering till enskilda vigar i fortsitt-
ningen klart kan 0ka de privata viglagens bety-
delse och leda till allt fler enskilda vigar. De
sakkunniga foreslog ocksa att reparationer av
enskilda vidgar kunde ses som en typ av statlig
ersittning for anvindningen av enskilda végar.
De enskilda vidgarna spelar en stor roll for vitali-
teten i synnerhet pa landsbygden och glesbyg-
den, papekar utskottet och tilligger att anslagen
maste ligga pd minst samma nivd som nu om
man vill att de enskilda vdgarna ska vara atmins-
tone i samma skick som nu.

Logistikkostnader och konkurrenskraft

Overlag har transportsystemet en mycket cen-
tral betydelse for hur samhillet fungerar och
bland annat for néringslivets konkurrenskraft
och den regionala utvecklingen och sysselsitt-
ningen. Med anslagen till trafikleder kan man
generera samhiéllseffekter av mycket olika slag.

Av de finldndska foretagens samlade konkur-
renskraft inom handelssektorn kommer cirka en
tredjedel och inom industrin cirka en femtedel
fran logistikhantering. Transportkostnaderna
spelar en framtriadande roll for kostnadsstruktu-
ren inom industrin. I ar star logistikkostnaderna
for uppskattningsvis 12 procent av foretagens
omsittning, och transportkostnaderna star for
uppskattningsvis en tredjedel av detta.

Ett av de centrala malen for trafikpolitiken
bor vara att viirna om att de nationella och inter-
nationella forbindelser som stoder var konkur-
renskraft och hallbar ekonomisk tillvixt kan
fungera och utvecklas. Trafiken flyter inte om
det dr problem med végarnas skick eller trafik-
flytet, och da stiger kostnaderna samtidigt som
miljoeffekterna fran trafiken inte kan vara opti-
mala. Det stiller stora krav pa i synnerhet bastra-
fikledshallningen och finansieringen av den. Ut-
skottet framhaller att ocksd kapaciteten inom
jarnvégstrafiken dr en vésentlig nationell forut-
séttning for konkurrenskraft.

Pa grund av Finlands geografiska liage &r utri-
keshandeln praktiskt taget helt beroende av
fungerande sjotransporter och av fungerande lo-

gistik nir det géller hamnar och sjofart. Funge-
rande sjotransporter dr darfor av avgorande bety-
delse for Finlands niringsliv och konkurrens-
kraft.

For att ge fartygen i sjotrafik bittre konkur-
rensformaga foreslar regeringen 81 miljoner
euro i anslag, vilket &r cirka 5,4 miljoner mindre
an for 2012. Redan nu har vér exportindustri ho-
gre transportkostnader dn manga av konkurren-
terna, bland annat till de viktigaste marknadsom-
raddena ute i Europa, och det beror pa vara langa
transportstrickor. Ocksd kostnaderna for sjo-
transporter stiger. Regeringen foreslar 38 miljo-
ner euro under momentet for miljostod till far-
tygsinvesteringar och enligt propositionen kan
en del av beloppet anvéndas till bland annat sva-
velskrubbrar. Utskottet menar att forslaget prin-
cipiellt sett 4r mycket bra och virt att stodja. En-
ligt utredning finns det en arbetsgrupp som
bland annat funderar pa andra metoder for att
ddmpa de konkurrensforsimrande effekterna av
svaveldirektivet. Forhoppningsvis dverviger ar-
betsgruppen eventuella metoder forbehallslost
och forsoker dimpa kostnadsokningarna med en
bred metodarsenal for att konkurrenskraften i
primdrindustrin ska kunna tryggas ocksa i fort-
sédttningen. Dessutom maste den kommande sjo-
trafikstrategin géa in pa fragan hur kostnaderna
inom sjotrafiken kan fés ner.

Farlederna maéste absolut kunna trafikeras
smidigt aret om, och det &dr extra viktigt for
transporter utomlands. Utskottet lyfter fram be-
tydelsen av att forutséttningarna for fungerande
isbrytning sikerstills ndr sjotrafiken okar. Det
giller att sarskilt se till att vig- och jarnvagsfor-
bindelserna till hamnar med stor relevans for ut-
rikeshandeln och logistiken fungerar och att sa
langt som mojligt beakta detta i fordelningen av
anslagen.

Vart ndringsliv maste ha forutséttningar att
bedriva verksamhet som dr konkurrenskraftig i
ett globalt perspektiv. Utskottet understryker i
synnerhet att de hoga transportkostnaderna och
ovriga logistikkostnaderna maste fas ner for att
kompensera for det underldge Finlands geogra-
fiska lige medfor i forhallande till exempelvis
de centraleuropeiska ldnderna. Intelligenta



transporter kan vara ett sitt att minska kostna-
derna. Utskottet noterar samtidigt att intelligen-
ta transporter nistan inte alls behandlas i budget-
propositionen.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken dr en mycket viktig form av
basal samhillsservice med avseende pa dels lika
mojligheter for minniskor att rora sig, dels upp-
fyllelsen av miljomalen. Utskottet anser att 6kad
anvindning av kollektivtrafik bor vara det tydli-
ga malet.

Anslaget for kop och utveckling av kollektiv-
trafik #r ofordndrade i hela landet och ligger sa-
ledes pa omkring 99 miljoner euro. Fordelning-
en #r den att 33,6 miljoner euro gér till kop av
fjarrtrafik med tag och nattagstrafik till Kemijér-
vi, medan 9,7 miljoner euro avsatts for kop av
nirtrafik med tdg. Den andel som gar till kop,
prisskyldigheter och utveckling av regional och
lokal trafik dr 31,6 miljoner euro. Sammanlagt
4,1 miljoner euro géar till kop av flygtrafik, Kvar-
kentrafiken, utvecklingsprojekt och mobilitets-
styrning. I det totala anslaget ingar 10,25 miljo-
ner euro for att stodja kollektivtrafiken i sa kal-
lade stora stadsregioner och 10 miljoner euro till
kollektivtrafikstod till medelstora stadsregioner.

Det generella malet for kollektivtrafiken i de
fyra storsta stadsregionerna (Helsingfors, Tam-
merfors, Abo och Uleaborg) dr enligt propositio-
nen att fa fram kollektivtrafik som kan konkur-
rera med privatbilismen, sérskilt betrdffande ar-
betsresande. De medelstora stadsregionerna ska
satsa pa ett attraktivt kollektivtrafikutbud och
Ovriga omraden pa basal kollektivtrafik. Utskot-
tet vilkomnar dessa generella mal. Det kan dock
krévas stora anstrangningar for att nd malen med
de foreslagna anslagen. Reellt sett har anslagen
till kollektivtrafiken sjunkit i flera ar, bland an-
nat for att kostnadsutvecklingen inom omradet
rentav varit snabbare 4n den allménna kostnads-
utvecklingen. Dirfor anser utskottet att malet
bor vara att 6ka anslaget till kop av kollektivtra-
fiktjanster.

I likhet med regeringsprogrammet understry-
ker utskottet betydelsen av stodet till kollektiv-
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trafiken i stora stadsregioner. Stodet till kollek-
tivtrafik i stora stider foreslas vara 10,25 miljo-
ner euro. Enligt uppgifter tillutskottet dr ansla-
get ungefidr 1—3 procent av de totala offentliga
anslagen till stora stidder, nér stidernas eget net-
tostod till kollektivtrafiken dr omkring 300 mil-
joner euro. Storst mdjlighet till 6kad anvénd-
ning av kollektivtrafik har stora och medelstora
stadsregioner dir pendeltrafiken dr storst, menar
utskottet. Dir gar det ocksa att fa storst uppfyl-
lelse av miljomalen. Kollektivtrafikstodet till
stora stdder &r principiellt viktigt, anser utskot-
tet, men papekar att anslaget dr mycket litet jaim-
fort med kommunernas egna satsningar och tra-
fikvolymerna. Av anslaget ska 10 miljoner euro
ga till stod for kollektivtrafiken i vara medelsto-
ra stider. Utskottet vilkomnar att propositionen
kréiver att stiderna for att fa stod verkligen for-
binder sig att utveckla kollektivtrafiken.

Sma stadsregioner, glesbygd och landsbygd
ska enligt regeringen satsa pa basal kollektivtra-
fik. Denna basala serviceniva betraktas utifran
transportsystemet och for att uppfylla serviceni-
van ricker det med att passagerarna kommer
fram genom att anlita ett trafikmedel. Problemet
pa landsbygden och i glesbygden ar det krym-
pande befolkningsunderlaget, som urholkar moj-
ligheterna till 16nsam kollektivtrafik. Om adek-
vata kollektivtrafiktjanster inte uppstar pa mark-
nadsmaissiga villkor, maste en basal servicestan-
dard garanteras genom kop av tjinster och ge-
nom tillrackligt stora resurser. Exempelvis moj-
ligheterna till anropsstyrd kollektivtrafik och
skjutsgaranti maste forbittras sa att de tillgodo-
ser behoven i glesbygder och pa landsbygden.
For glesbygden bor man fa fram metoder for att
ordna kollektivtrafik pa basal serviceniva, som
alltsa dr malet, kostnadseffektivt och genom
samarbete mellan flera aktorer. Utskottet under-
stryker sérskilt att kollektivtrafiken mellan kom-
muner och centralorter i landskapen maste fung-
era. For att nd malet bor det tas fram ett gemen-
samt biljetsystem, och olika former av kollektiv-
trafik maste samarbeta.

Flygtrafiken dr en visentlig del av det interna
transportsystemet och kontakterna med utlandet
i persontrafiken. Enligt propositionen ska flyg-
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trafik kunna kopas in till orter dit det &dr ldngre dn
tre timmar med tdg. Ocksa mindre flygplatser
kan ha stor regional betydelse, och bland annat
for de lokala foretagen kan det vara av avgdran-
de betydelse att ocksa flygplatserna i landsorten
kan ha kvar sina internationella forbindelser.

Vad giller forbindelsefartygen i skdrgarden &r
det positivt att de livsviktiga trafikférbindelser-
na for de som bor och/eller arbetar i skidrgarden
sannolikt kan ordnas med anslaget pa 12,7 mil-
joner euro, enligt vad utskottet erfar.

Ocksa MBT-avtalen mellan staten och de sto-
ra stadsregionerna dr angeldgna for langsiktig
och effektiv trafikplanering och konstruktion av
transportvigar. For att mélen i avtalen ska utfal-
la bittre vore det pa sin plats att forsoka fa fram
instrument for att géra avtalen mer bindande.

Utskottet vill pAminna om att kopkraften i fra-
ga om finansieringen av kollektivtrafik enligt
den trafikpolitiska redogorelsen ska sidkras i
skiftet mellan tva regeringar genom en nivahoj-
ning motsvarande kostnadsokningen. Det dr helt
klart en forbattring jamfort med tidigare da kop-
kraften sjonk visentligt nédr kostnaderna steg.

For ndrvarande sitter en arbetsgrupp som ska
bedoma hur offentliga anslag till kollektivtrafik
bor fordelas mellan regioner, transportformer
och serviceniva. Utskottet ser mycket positivt pa
att arbetsgruppen ocksa ska soka ldsningar pa
fordelningen av kostnaderna for kollektivtrafik
mellan stat och kommuner.

Aterbiring av briinsleskatt till yrkestrafiken

Det &r av storsta vikt att ndringslivet i Finland
far mojligheter att forbattra sin konkurrenskraft i
relation till konkurrenterna genom ligre trans-
port- och logistikkostnader. Samtidigt vill ut-
skottet peka pa de styreffekter beskattningen har
pa trafiken, och i synnerhet pa effekterna av
skattelosningar och andra ekonomiska styrme-
del for transportbranschen som é&r livsviktig for
vart land. Bland de problem som drabbar trans-
portbranschen i dag mirks bland annat hogre
kostnader, okande svart sektor och i viss méan
ojamlika villkor for den finldndska och utlédnd-
ska transportbranschen.

Pa senare ar har priset pa dieselbrinsle stigit
mycket, och hojningen av brinsleskatten i1 bor-
jan av aret gav transportorerna en extra nota pa
100 miljoner euro, vilket i slutindan drabbar
handel och industri. De hoga brinslepriserna
drabbar inte bara godstransporter utan ocksa
konkurrenskraften i annan yrkestrafik, bland an-
nat kollektivtrafiken.

Till foljd av de langa avstanden spelar bréns-
lepriserna i Finland en stor roll for yrkestrafi-
ken. Diérfor har skenbart sma prisdndringar stora
samlade konsekvenser for transportkostnaderna
och niringslivets konkurrensférmaga. Detsam-
ma géller kostnaderna for kollektivtrafiken. Ut-
skottet anser att skattekonto eller ndgot annat
liknande aterbiringssystem for dieselskatt kun-
de vara ett bra verktyg for att minska logistik-
kostnaderna och forbittra 16nsamheten. Fragan
bor bedomas sa snart som mojligt.

Vissa andra synpunkter

Utskottet framhaller rent allmént att det behovs
kontinuitet och langsiktig planering i fordel-
ningen av bidrag till trafikprojekt for att garan-
tera att projekten genomfors kostnadseffektivt
over hela linjen. Reparationen av banstrickan
Seindjoki—Uleaborg ska enligt planerna vara
klar 2017, men utskottet anser att tidsplanen
fortfarande &r for lang med avseende pa trafikbe-
hoven. Det vore pa sin plats att utréna om det
finns mojligheter att skynda pa projektet efter-
som det dr av stor vikt for hela landet.

Utskottet ser mycket positivt pa att den ut-
dragna beredningen och alla férhandlingar om
verksamheten, finansieringen och tillsynen 6ver
Rundradion nu har resulterat i ett slutligt avgo-
rande. Den nya finansieringsmodellen betyder
enligt uppgift att Rundradions inkomster i ar
sjunker med mellan 100 och 120 miljoner euro
fran tidigare ar. Underskottet kommer i forsta
hand att finansieras med lan. Med hénvisning till
erhéllen utredning framhaller utskottet att televi-
sions- och radiofonden ska ha kvar omkring 11,4
miljoner euro och att man dirfor bor ta stdllning
till om en del av beloppet kan &verforas till
Rundradion for att minska bolagets underskott.



I Overensstimmelse med den trafikpolitiska
redogorelsen har kommunikationsministeriet
tillsatt en arbetsgrupp for att utreda om prissitt-
ningen pé olika transportformer kan forbittras.
Arbetsgruppen ska analysera avgifter och skat-
ter for alla transportformer och ligga upp en
langsiktig strategi for prissittningen pa trafiken.
Dessutom ska en annan arbetsgrupp se 6ver far-
ledsavgifterna inom sjofarten. Hér hinvisar ut-
skottet till sitt betdnkande KoUB 7/2011 rd —
RP 65/2011 rd om 4ndring av lagen om farleds-
avgift och papekar att lagstiftningen om farleds-
avgifter bor revideras med malet att fartygens
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miljoegenskaper, den faktiska anvidndningen av
isbrytning och kostnadstrycket inom branschen
beaktas. Arbetsgruppernas arbete och resultaten
av deras arbete spelar en mycket stor roll for den
framtida finansieringen och utvecklingen av tra-
fiken.
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att finansutskottet bor beakta det som
sdgs ovan.
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Avvikande mening 1

AVVIKANDE MENING 1

Motivering

Budgetpropositionen tar inte hdnsyn till utveck-
lingsbehoven i hela landet. Trafikprojekten kon-
centrerar sig uteslutande pa stadsregioner, trans-
portprojekt och kollektivtrafik i stora stadsregi-
oner samt spartrafik och huvudleder.

I den trafikpolitiska redogorelsen fran forra
valperioden ingick godkénda trafikledsprojekt i
den sa kallade andra korgen, men de har inte alls
beaktats. Stick i stiv med regeringsprogrammet
har till och med redan pabérjade investerings-
projekt avbrutits.

Avsaknaden av langsiktighet i trafikpolitiken
kommer pa ett krasst sétt fram i det faktum att
man redan nu haller pa att omvirdera redan be-
slutade barstrafikledsprojekt och dela upp dem i
mindre delar. Denna kurséndring &r skadlig om
man ser till underhallet av trafiklederna. Ni-
ringslivet och kommunerna har litat pa att beslu-
ten haller och lagt upp sina investeringsplaner
och planldggningslosningar utifran det. Staten
gor sig sjdlv till en opalitlig aktor.

Den trafikpolitiska strategin ar fel dels med
tanke pa trafiklederna och regionernas och méan-
niskornas behov, dels med tanke pa tillvixten i
samhillsekonomin. Véra trafikleder forfaller
och de eftersatta raparationerna Okar. Utan
skrupler utnyttjar regeringen trafikpolitiken som
sitt instrument i sin policy for att tomma tétorter-
na och landsbygden.

Budgetpropositionen tillgodoser inte behovet
att utveckla trafiklederna

Ocksa spartrafiken behover utvecklas, men upp-
delningen av utvecklingsprojekten i védgprojekt
och banprojekt motiveras inte av vare sig per-
sontrafikvolymerna eller industrins transportbe-
hov.

Mitt i ton och mitt i ton per kilometer sker
upp till 90 respektive 68 procent av de inhemska
godstransporterna pa vig. Persontransporterna
sker till 89 procent pa vidg. Dessutom blir jdrn-

végsnitet aldrig s heltdckande att det kan betji-
na minniskor i alla regioner och tillgodose ni-
ringslivets behov pa lika villkor. Trafiken utan-
for stidderna loper till stor del i véignitet.

Bastrafikledshdllningen

Anslagen till bastrafikledshallning &r otillrackli-
ga. Vignitet blir nedgénget i dnnu snabbare takt
ndr anslagen ldggs pa is och nedskdrningar gors
under kommande ar. De 6kade kostnaderna for-
vérrar bara det finansiella underskottet. Nu gar
regeringen mot sitt eget program.

Det utlovas en hojning av anslagen for bastra-
fikledshallning, men forst 2016. Regeringen vill
viltra 6ver ansvaret for bastrafikledshéallningen
pé nista regering utan att ens kunna besluta om
dess politik.

Det behovs 100 miljoner euro till for bastra-
fikledshallning redan nésta ar. Det dr nodvan-
digt for att hélla trafiklederna i behorigt skick,
for néringslivet och for trafiksdkerheten.

Det sekunddra vigndtet och de enskilda vdi-
garna

I den trafikpolitiska redogorelsen ingar princi-
pen att det sekundidra vignitets skick anpassas
efter finansieringen och att servicestandarden i
nitet forsdmras. Regeringen forsoker i prakti-
ken viltra 6ver en allt storre del av ansvaret for
att underhalla det sekundidra vignitet pa kom-
munerna, vilket dr helt fel med hénsyn till den
kommunala ekonomin och uppgiftsfordelningen
mellan kommuner och stat.

Regeringen skér drastiskt i anslagen till un-
derhall av enskilda végar. Den tar ingen hinsyn
till att de enskilda vdgarna spelar en stor roll for
trafikndtet. Anslagen till enskilda vigar maste
hojas med 15 miljoner euro.

Kop av regional och lokal buss- och taxitrafik

Redan for i ar skars anslagen till kollektivtrafi-
ken pa landsbygden ner. Regeringen fortsitter



pé samma nedskirningslinje trots att riksdagen i
december i fjol godkénde ett extra anslag och in-
forde en tydlig skrivning for kollektivtrafiken pa
landsbygden.

P4 grund av nedskérningarna har drygt tusen
bussturer forsvunnit pa landsbygden utan att re-
geringen har erbjudit ndgot erséttningssystem.
Under forra valperioden togs planer pa garante-
rade skjutsar i glesbygden fram, men de har nu
getts pd baten. Och kollektivtrafikbehoven pa
landsbygden har gomts undan i en arbetsgrupp.

Stodet till kollektivtrafik pa landsbygden
maste hojas med tre miljoner euro.

Logistikkostnaderna

I regeringsprogrammet finns bittre villkor for
nidrings- och regionutvecklingen inskrivet som
mal i regeringsprogrammet. Nar det kommer till
transportkostnader har regeringen antingen gatt
mot sina egna mal i regeringsprogrammet eller
inte reagerat pa de utmaningar som i virsta fall
forstor Finlands konkurrensformaga och foreta-
gens lonsambhet.

S& har det gatt for de regionala transportsto-
den som dr sa viktiga for foretagsamheten i
bland annat norr. De har skurits ned med 60 pro-
cent for i ar. Vi har fatt uppgifter om att arbets-
och nédringsministeriet har planer pa att avskaffa
transportstoden. Det vore dodsstiten for foretag
i regioner med langa avstand nar brinslepriser-
na stiger samtidigt. Det konstiga &r att Sverige
samtidigt har hojt sina regionala transportstod. I
stillet for att dra ner pa stoden maste anslagen
héjas med fem miljoner euro.

Var utskottsgrupp haller med majoriteten i ut-
skottet om att de hojda brinslepriserna ar till
skada for yrkestrafiken. Brinslepriserna har sti-
git pa grund av regeringens skattepolicy och eu-
rons forsvagade virde i forhéllande till dollarn.
Som det ser ut nu kommer brénslepriserna att
fortsitta stiga om inga atgdrder vidtas. Vi vill
ocksd papeka att det forsvarar vardagen pa
landsbygden och i glesbygden eftersom man
maste anvinda egen bil i brist pa kollektivtrafik.
I motsats till utskottet uppmanar vi inte utan for-
utsitter att riksdagen infor att system med ater-
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baring av bréinsleskatt, atminstone till yrkestrafi-
ken.

I sitt program utféster sig regeringen att arbe-
ta for att miljo- och klimatkraven pa sjofarten
inte orsakar de finlindska foretagen oskiliga
kostnader eller en ojamlik konkurrenssituation
inom EU och i forhallande till aktorer utanfor
EU. Vi vill papeka att regeringen dr mycket ater-
hallsam i sitt sitt att gardera landet infor de kon-
sekvenser svaveldirektivet kommer att ha for
handelssjofarten nir det trider i kraft pd Oster-
sjon 2015. T virsta fall raserar det utrikeshan-
deln som #r grunden for var samhillsekonomi.

I dagens ldge ér ocksa hojda farledsavgifter
till skada for sjofarten. Vi har i Finland bor med
alla medel forsoka forbittra sjofartens konkur-
renskraft och fa ner transportkostnaderna. Arbe-
tet med en genomgripande 6versyn av lagen om
farledsavgift bor inledas sa snart som mojligt.

Valtion Infra Oy bor finansiera stora trafik-
ledsprojekt

Stora investeringsprojekt for trafikleder finan-
sieras via statsbudgeten frdn samma moment
som anldggande och normalt underhall av trafik-
leder av olika slag.

Finansieringen via budgeten har gjort att tra-
fikpolitiken blivit hackig. I virsta fall kan den
strama statsfinansiella ramen rentav stoppa den
typen av investeringsprojekt som klart och tyd-
ligt har tillvaxtfraimjande effekter.

Kopplingen till statsbudgeten har resulterat i
att trafikleder inte har kunnat byggas i jaimn takt.
Projekten har hopat sig av flera orsaker och det
har lett till finansiella problem, forseningar och
hogre kostnader. De offentliga trafikinvestering-
arna sackar tydligt efter bnp-tillvixten.

Valtion Infra Oy kan erbjuda ett nytt finan-
siellt instrument. Foretaget kan std for det tek-
niska genomforandet vid finansiering av vig-
och trafikinvesteringar. Riksdagen ska besluta
om vig- och trafikinvesteringar och hur de ska
finansieras. Det ska vara en partnerskapsmodell
som erbjuder privata investerare ett sikert fin-
landskt investeringsobjekt.
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I stillet for att investera i skatteparadis kan
pensionsbolagen satsa pa langsiktiga och stabila
projekt som forbittrar sysselsittning och till-
véxt i Finland. P4 s sitt kunde vi fa var natio-
nalformogenhet att vixa for oss. Projekt som
forbittrar tillvixt och sysselsittning pa bade
lang och kort sikt ger pensionsbolagen nytt kapi-
tal att investera nér de far in pensionspremier.

Regeringen maste genast se till att Valtion In-
fra Oy bildas.

Rorliga polisen och trafiksikerheten

Hog trafiksidkerhet krdver att manga faktorer
funkar. Det behovs bland annat underhéll av vi-
gar och andar leder, trafikupplysning, atgérder
for att forebygga farliga situationer i trafiken
och bra trafikovervakning.

I den pégaende omstruktureringen av polis-
forvaltningen har regeringen beslutat dra in tra-
fikenheten, enheten for bekimpning av gra eko-
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nomi och rorliga polisen som 6vervakar tung tra-
fik. Beslutet grundar sig uteslutande pa sparat-
girder utan att effekterna har bedomts.

Om rorliga polisen dras in, &r risken stor att
Overvakningen pa filtet, utvecklingen av trafik-
overvakningen och trafikutbildningen kors i bot-
ten. Reformen tar inte heller hdnsyn till de 6ka-
de trafikstrommar som en eventuell visumfrihet
mellan Finland och Ryssland kan fora med sig.

Rorliga polisen bor inte dras in utan att en
oberoende part far gora en bedomning av vilka
konsekvenserna dr for overvakningen och ut-
vecklingen av trafiksédkerheten.

Forslag
Vi foreslar

att finansutskottet i betinkandet om
statsbudgeten for 2013 beaktar det som
sdgs ovan.



Avvikande mening 2
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AVVIKANDE MENING 2

Motivering

Underhallet av vigndtet

Flera regeringar har forsummat att investera i
vig- och spartrafiken, och regeringen Katainen
ar inget undantag. Sakkunniga anser att det 16-
nar sig bittre att satsa pa ordentligt underhall nu
dn att tvingas till stora saneringar i framtiden.
Nir man sparar en euro i vigunderhall, orsakar
man skador for tre euro. Sparar man en euro i
brounderhall, orsakar man skador for fem euro.
Samhillsekonomiskt sett dr det alltsd urbota
dumt att spara pa fel stille.

Vi anser att regeringen later nationellt kapital
rinna ut i sanden. Darfor foreslar vi att basvig-
héllningen ska fa 100 miljoner euro till. Det
ricker till for att halla vara vigar i befintligt
skick. I ett land som vért med langa avstand och
gles bebyggelse ar vilskotta vigar A och O for
jamlikheten mellan medborgarna. Det skapar
forutsittningar for foretagen att driva verksam-
het langt ute i periferin och medverkar till att
Finland inte avfolkas helt och héllet.

Vi Sannfinldndare anser att regeringen inte &r
beredd att gora de nodvindiga investeringarna i
det sekundira vignitet. I budgetpropositionen
for 2013 foreslar regeringen bara 8 miljoner euro
for enskilda vigar. Ett vignit i gott skick fran
motorvégar dnda till enskilda védgar i det sekun-
dédra viagnitet dr ett villkor for likabehandling av
medborgarna. Darfor finns det anledning att hoja
anslaget rejalt.

Vi foreslar

— att anslaget for bastrafikledshallning 6kas
med 100 miljoner euro och

— att anslaget for anldggning och underhall
av enskilda vigar 6kas med 5 miljoner euro.

Skatten pd drivmedel

Vi Sannfinldndare anser att drivkraftsskatten pa
dieseldrivna bilar, dvs. dieselskatten, maste av-
skaffas. Syftet med den har framfor allt varit att

jdmna ut den fordel som dieselbilsdgarna har av
den mer fordelaktiga beskattningen. I dag kostar
dieselolja néstan lika mycket som bensin sa det
finns ingen orsak ldngre att ha en dieselskatt, an-
ser vi. Med skatten straffar regeringen de som
kor mycket i jobbet eller pd grund av sin bo-
stadsort. Vi vill att bildgarna i Finland ska kun-
na ha en levnadsstandard som gor att man ocksa
kan bo péa landsbygden. Om dieselskatten for-
svinner, hjédlper det ocksa transportsektorn som
kidmpar med stindigt stigande kostnader. Dess-
utom Okar efterfrigan och kopkraften forbittras
hir hemma.

Sannfinldndarnas riksdagsgrupp kénner stor
oro for transportkostnaderna inom niringslivet
och vi stiller oss bakom forslaget om aterbdring
av brinsleskatten for att néringslivet ska kunna
behalla sin konkurrenskraft med hjdlp av skili-
ga transportkostnader. Kilometerersittningarna
ar en annan viktig fraga for niaringslivet och vi
foreslar att finansutskottet tar sig an fragan.

Vi foreslar

— att skatteinkomsterna reduceras med 304
miljoner euro till f6ljd av att drivkraftskatten av-
skaffas.

Flygtrafiken i regionerna mdste sikerstdllas

Finland har mycket att gora nér det giller att ut-
nyttja flygplatserna ute i landet. Flygtrafiken &r
alltid mycket viktig for den region dér den finns
och redan reguljirtrafikens existens dr bra for de
lokala foretagen och 6kar den ekonomiska akti-
viteten. Inte minst for nédringslivet dr den samla-
de nyttan av att flygplatsen finns till storre dn ut-
gifterna for den.

Finland har ett idealiskt geografiskt lage for
flygtrafiken mellan Europa och Asien. Inkom-
sterna fran trafiken pa Asien driver i sin tur hela
var flygtransportinfrastruktur. Vi maste se till
var konkurrenskraft och sikerstilla att ocksa de
lokala flygplatserna kan sta for den i europeiskt
hinseende s viktiga matartrafiken for Asienfor-
bindelserna till Helsingfors-Vanda flygplats. De
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regionala flygplatserna kan vidareutvecklas med
hjdlp av nya forbindelser direkt till utlandet, ex-
empelvis till nordvistra Ryssland och de nordis-
ka ldnderna.

Vi foreslar

— ett tilldgg pa 1 miljoner euro for kop av
regional flygtrafik.

Ersdttningarna for éversvimningsskador

Senaste tidens exceptionellt stora Oversvidm-
ningar i Osterbotten och norra Satakunta har
Overtygande visat att vi maste rikna med betyd-
ligt storre resurser for ersittningar. Oversvim-
ningarna har tillfogat enskilda vigar och broar
avsevirda skador. Det dr rimligt att ménniskor i
nodens stund inte i forsta hand maste tdnka pa
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ekonomiska fragor utan kan lita pa att de far
snabb hjdlp fran staten for att reparera Gver-
svimningsskadade vigar och broar. I en tilliggs-
budget maste staten precisera beloppet for dver-
svimningsskadorna nir det star klart hur stora de
faktiska ekonomiska skadorna ér.

Vi foreslar

— att anslaget for att ersétta skador orsaka-
de av exceptionellt stora dversvimningar okas
med 5 miljoner euro.

Forslag
Vi foreslar

att finansutskottet beaktar det som sigs
ovan.
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