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Kommunikationsutskottet
Statsradets klimatarsberittelse 2025

Till miljoutskottet

INLEDNING
Remiss

Statsradets klimatarsberittelse 2025 (B 16/2025 rd): Arendet har limnats till kommunikations-
utskottet for eventuellt utlatande till miljoutskottet. Tidsfrist: 3.10.2025.

Sakkunniga

Utskottet har hort

- miljérad Magnus Cederl6f, miljoministeriet

- trafikrad Saara Jadskeldinen, kommunikationsministeriet

- ledande expert Outi Ampuja, Transport- och kommunikationsverket
- ordforande Jyri Seppild, Finlands klimatpanel

- enhetschef Ari Nissinen, Finlands miljocentral.

Skriftligt yttrande har 1dmnats av

- VR-Group Ab

- Samkommunen Helsingforsregionens trafik
- Finlands néringsliv rf

- Linja-autoliitto rf

- Moottoriliikenteen Keskusjarjesto

- Finlands naturskyddsforbund rf.

Inget yttrande av

- Finnair Abp.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN
Allmdint

(1) Kommunikationsutskottet anser att man i klimatarsberittelsen for 2025 sammantaget har
lyckats vil med att redogora for uppnéendet av miljomélen och konsekvenserna av olika atgér-

Godkénts
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der. Utskottet granskar i detta utlatande &rsberittelsen utifran sitt eget ansvarsomrade, det vill
sdga framst ur trafikens perspektiv.

(2) Enligt berdttelsen minskade de totala utsldppen (markanvéndningssektorn inte medréknad)
under 2024 jamfort med foregaende ér. Utsldppen inom utslédppshandelssektorn minskade klart
jamfort med foregaende &r. Ocksa utsldppen inom ansvarsfordelningssektorn minskade. Nettout-
slappen, det vill sdga de sammanlagda utsldppen och séinkorna (markanvidndningssektorn med-
rdknad) minskade nagot under 2024 jaimf{ort med foregaende ar.

(3) Utskottet vilkomnar att beréttelsens tekniska niva har forbattrats och att man i berattelsen har
beaktat de utvecklingsbehov som riksdagen tidigare framfort. Utskottet ser positivt pé att bedom-
ningen av utsléppsutvecklingen inom trafiken i allt hogre grad innehéller kvantitativa och nume-
riska uppgifter bland annat om kostnadseffekterna och effekterna av politiska étgérder.

Utvecklingen av trafikutsldppen

(4) Utslappen fran trafiken utgor en betydande del av Finlands totala utslépp. Utskottet vilkom-
nar att utslédppen fran utslappshandelssektorn och trafiken enligt berdttelsen har minskat. Enligt
inkommen utredning paverkas utsldppsutvecklingen inom trafiken av tre centrala faktorer: trafik-
prestationerna, det vill sdga antalet korda kilometer, trafikmedlens energieftektivitet och de driv-
krafter som anvénds.

(5) Ar2024 14g trafikens andel av utslippen inom ansvarsfordelningssektorn pa cirka 37 procent
och av Finlands totala utslépp pa cirka 23 procent. Utsldppsutvecklingen for trafiken har med un-
dantag av ar 2024 gatt i enlighet med basprognosen (Peikko WEM-P), som vintas leda till att ut-
slappen fran trafiken halveras fore 2030.

(6) 1berittelsen redogdrs det ingdende for utvecklingen av trafikutslédppen och for atgirderna for
att na de uppstéllda mélen. Enligt utskottets uppgifter ar det i fortsittningen avgdrande for upp-
ndendet av malen hur effektivt energieffektiviteten i transportsektorn forbattras och hur snabbt
overgangen till utsldppssnélare drivkrafter sker. Sakkunniga har bedomt att utvecklingen sam-
mantaget atminstone i nuldget dr for langsam for att de mal som stéllts upp for transportsektorn pa
lang sikt ska nas.

(7) Sakkunniga har framfort att om malen i1 Fardplanen for fossilfria transporter inte nds och
kommissionen darfor anser att reformen i frdga ska atertas, kan det medfora att Finlands RRF-fi-
nansiering minskar med ungefér 80 miljoner euro. Detta framhéver betydelsen av konsekventa
och langsiktiga atgérder.

(8) 1 berittelsen bedoms okningen av resorna med personbil stanna av under 2020-talet (Ka-
isu2). Utskottet noterar att denna bedomning stér i strid med den riksomfattande trafiksystempla-
nen, enligt vilken resorna med personbil 6kar med 43 procent fram till 2060. Utskottet papekar att
bedéomningarna som gors inom olika forvaltningsomraden bor vara konsekventa for att den Gver-
gripande utvecklingen inom transportsektorn ska kunna styras pa ett &ndamalsenligt sétt.
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(9) Enligt inkommen utredning syns en del av de beslut som fattats pé senare tid — till exempel
sdnkningen av distributionsskyldigheten och l6sningarna som géller beskattning och sénkningen
av stdden for kollektivtrafik, gdng och cykling — &nnu inte i bedomningarna i beréttelsen. Dessa
16sningar inverkar pa utsldppsutvecklingen och i synnerhet dndringarna i distributionsskyldighet-
en bedoms ocksa oka utsldppen. Eftersom konsekvenserna av dessa beslut saknas i berittelsen ar
det svart att géra en samlad bedémning av hur malen har uppnétts och vilka atgarder som behovs i
fortsdttningen.

De sdrskilda forhdllandena i Finland

(10) Finland 4r ett land med langa avstand och gles bosittning och kollektivtrafik ar inte i alla
omréden ett alternativ till personbilstrafik. I praktiken kommer det dérfor ocksa i framtiden i
ménga omréaden att vara nddvéndigt att anvénda personbil. Samtidigt medfor Finlands avldgsna
lage i forhéllande till de viktigaste exportmarknaderna att valfungerande transporter har en avgo-
rande betydelse for hela samhéllsekonomin och néringslivets konkurrenskratft.

(11) Det ska vid sidan av genomforandet av miljomalen vara mdjligt att utveckla trafiksystemet
ocksé utifran sociala och regionala behov. Sarskilt de stora stadsregionerna har en central bety-
delse och potential nér det giller att minska utslédppen. P4 motsvarande sitt dr det nddvéndigt att
trots miljomalen trygga de nddvéndiga behoven av mobilitet i glesbygden.

(12) Utskottet anser att klimatatgérderna bor genomforas pa ett realistiskt, kostnadseffektivt och
socialt réttvist sitt. Medborgarnas mobilitetsbehov och foretagens verksamhetsforutséittningar
maste tryggas, och det far inte uppsta sddana oskiliga kostnader for trafiken och néringslivets
transporter som forsvagar konkurrenskraften.

(13) Utskottet anser att ocksa fordandringarna i Finlands sékerhetsldge accentuerar vikten av att
trygga forsorjningsberedskapen och mobiliteten ocksa som en del av klimatpolitiken.

Hallbara drivkrafter i trafiken

(14) Sérskilt med tanke pé transportbranschen och industrin ar det viktigt att sékerstilla att at-
gérderna for att minska utsldppen frén trafiken inte forsvagar Finlands konkurrenskraft. Trans-
portkostnaderna i Finland &r redan i nuldget hdga pad grund av de ldnga avstdnden. Hogre
brianslekostnader kan ha en betydande inverkan pé néringslivets konkurrenskraft.

(15) Utskottet betonar behovet av alternativa drivkrafter och méngsidiga drivkraftsalternativ i
framtiden. Det &r sdrskilt viktigt att i fortsdttningen frémja och i den mén det 4r mojligt trygga till-
géngen till alternativa drivkrafter och bréinslen till rimligt pris. Utskottet anser det darfor vara yt-
terst viktigt att produktionen och ibruktagandet av héllbara biodrivmedel framjas pa ett teknik-
neutralt sitt utifran behoven inom alla transportformer, savél nationellt som pa global niva.

(16) For att ersétta fossila brianslen med el, vitgas eller biometan krévs ocksa ett tillrdckligt om-
fattande distributionsnét. Enligt den redogdrelse som utskottet fatt har den allmént tillgéngliga
laddningsinfrastrukturen for eldrivna person- och paketbilar utvecklats vél i Finland och man har
redan kommit rétt sa 1dngt med att uppfylla kraven i infrastrukturforordningen. Laddningsinfra-
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strukturen for tung trafik &r tills vidare i huvudsak privat och det finns férre &n tio offentliga ladd-
ningsstationer. Utskottet anser att tillgdngen till hallbara drivkrafter och distributionsnéten beho-
ver utvecklas vidare. Pa grund av de regionala skillnaderna kan det i fortséttningen ocksé vara
nddvindigt att bedoma de offentliga finansernas roll i utvecklingen av laddningsinfrastrukturen.

Férnyelse av fordonsparken

(17) Ar 2024 anvindes 2,8 miljoner personbilar i trafiken i Finland. Ungefir 11 procent av per-
sonbilarna drevs med alternativa drivkrafter. Sammanlagt fanns det 285 145 helt eller delvis eld-
rivna bilar i trafiken (218 868 bilar ar 2023). Av de eldrivna bilarna var 118 297 renodlade elbilar
och 159 381 laddhybrider. Antalet gas- och vétgasdrivna personbilar var diremot marginellt. Av
personbilarna som registrerades forsta gadngen 2024 var 29,5 procent renodlade elbilar och cirka
20 procent laddhybrider. Cirka 7 procent av de lastbilar som registrerades forsta gdngen 2024 var
el- eller gasdrivna (3,6 procent &r 2023). De eldrivna lastbilarnas andel var knappa 2 procent (1
procent 2023) och de gasdrivna lastbilarnas andel cirka 5 procent (2,5 procent 2023). Bland bus-
sarna som genomgick forsta registrering 2024 var 57 procent eldrivna. Eldrivna bussar anvénds
huvudsakligen i stadstrafiken.

(18) Fornyelsen av fordonsparken kan paskyndas till exempel genom anskaffnings- eller kon-
verteringsstdd och skrotningspremier. Stdden kan fraimja Gvergéngen till nyare fordon med ldgre
utslapp. Sakkunniga har framfort att eventuella nya stod bor riktas pa ett kostnadseffektivt sétt
och att de ska gynna i synnerhet sdidana omraden, fordonsslag eller grupper inom vilka det ar sér-
skilt utmanande att 6verga till utslippssnala alternativ.

Teknikens mojligheter

(19) Utskottet betonar teknikens och kommunikationssektorns betydelse nér det géller att mins-
ka trafikutslappen. Artificiell intelligens och digital teknik kan 6ka smidigheten och energieffek-
tiviteten inom transportsektorn, vilket kan bidra till att méalen for utslippsminskning nés. Béttre
utnyttjande av artificiell intelligens och data kan minska onddig trafik, effektivisera logistiken
och forbittra trafiksystemets funktion. Med hjélp av olika applikationer for intelligenta transport-
system och automatiserade styrsystem kan transporter och trafikfloden optimeras, vilket forbatt-
rar smidigheten i trafiken och minskar utslippen kostnadseffektivt.

(20) Det ér viktigt att Finland i sin trafikpolitik drar nytta av tillgénglig teknik och innovationer
for att frimja hallbarare transportldsningar.

Osdkerhetsfaktorer
(21) Sakkunniga har lyft fram utmaningarna med att minska utsldppen inom markanvéndnings-
sektorn som en central osdkerhetsfaktor och papekat att det &r viktigt att finna fungerande 16s-

ningar inom den sektorn.

(22) Utskottet papekar att det inte &r bra att de extra kostnader som uppkommer av olika oséker-
hetsfaktorer och eventuella dndringar i bedomningssétten for exempelvis kolsénkorna i fortsitt-
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ningen i allt hogre grad riktas till transportsektorn, som redan i nuldget bér det centrala ansvaret
for malen om minskade utslapp.

Uppndendet av miljomdlen

(23) Trafikens betydelse for Finlands totala utslépp ar stor, och det behdvs omfattande &tgérder
for att minska utsléppen. Utskottet betonar dock att atgérderna pa en och samma gang ska vara re-
alistiska, kostnadseffektiva och socialt rittvisa och att de inte ska medfora sddana oskéliga kost-
nader for trafiken eller néringslivets transporter som dventyrar konkurrenskraften. Finlands sér-
drag, sdsom gles boséttning och ldnga transportavstand, ar sédrskilt utmanande for atgérderna for
att minska trafikutslappen. Utskottet anser att miljodtgiarderna bor vara proportionerliga ocksé
med beaktande av Finlands sérskilda forhéallanden.

(24) Niér det géller att minska utsléppen fran trafiken &r det viktigt med 1dngsiktighet bade i fra-
ga om mélen som stélls upp och de politiska atgirder som faststills for att genomféra dem. Ut-
skottet faster vikt vid att klimatpolitiken ska vara f6ljdriktig, forutsédgbar och langsiktig, bade for
att uppna miljomalen for trafiken och bland annat for att trygga foretagens planering och vilja att
mvestera.

(25) Utskottet betonar dessutom att det &r viktigt att miljomélen och skyldigheterna ar jamfor-
bara globalt sett for att man ska kunna bevara och utveckla Finlands och Europas konkurrens-
kraft. Detta ar sérskilt viktigt med tanke pé utsldppsmélen och konkurrenskraften inom sjofarten
och luftfarten.

(26) Utskottet betonar att Finlands sirskilda forhallanden, medborgarnas mobilitetsbehov och
konkurrenskraften for transporterna och néringslivet ocksa i fortsittningen méaste beaktas vid pla-
neringen och genomforandet av klimatpolitiken.

FORSLAG TILL BESLUT

Kommunikationsutskottet foreslar

att miljoutskottet beaktar det som sdgs ovan.
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Helsingfors 30.9.2025
I den avgorande behandlingen deltog

ordférande Jouni Ovaska cent
vice ordférande Timo Furuholm vénst
medlem Marko Asell sd
medlem Seppo Eskelinen sd
medlem Petri Huru saf

medlem Marko Kilpi saml
medlem Mauri Kontu cent
medlem Johan Kvarnstrom sd
medlem Sheikki Laakso saf
medlem Martin Paasi saml
ersittare Vesa Kallio cent
ersittare Tere Sammallahti saml.

Sekreterare var

utskottsrad Juha Perttula.
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