Utlatande KoUU 20/2022 rd— SRR 2/2022 rd

Kommunikationsutskottet

Statsradets redogorelse om planen for de offentliga finanserna for 2023—2026

Till finansutskottet

INLEDNING
Remiss

Statsrddets redogdrelse om planen for de offentliga finanserna f6r 2023—2026 (SRR 2/2022 rd):
Arendet har remitterats till kommunikationsutskottet for eventuellt utlatande till finansutskottet.
Tidsfrist: 19.5.2022.

Sakkunniga

Utskottet har hort

- avdelningschef Laura Eiro, kommunikationsministeriet

- enhetschef Mikko Nygérd, kommunikationsministeriet

- specialsakkunnig Maria Torttila, kommunikationsministeriet

- ekonomidirektor Sirpa Korhonen, Transport- och kommunikationsverket
- branschdirektdr Mirja Noukka, Trafikledsverket

- forvaltningsdirektor Marko Viljanen, Meteorologiska institutet.

Skriftligt yttrande har 1dmnats av

- Statens idrottsrad

- VR-Group Ab

- Rundradion

- Narings-, trafik- och miljocentralerna

- Finlands Kommunférbund

- INFRA rf

- Centralhandelskammaren

- Linja-autoliitto

- Centralférbundet for lant- och skogsbruksproducenter MTK
- Cykelforbundet rf

- Finlands Transport och Logistik SKAL rf

- Suomen Taksiliitto ry

- Vigforeningen i Finland rf

- Vattenvigar i Finland rf

- Tietoliikenteen ja tietotekniikan keskusliitto, FiCom ry.

Klart
5.0



Utlatande KoUU 20/2022 rd

Inget yttrande av
- Finnair Abp.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN
Allmdnt

(1) 1 statsradets redogdrelse om planen for de offentliga finanserna for 2023—2026 konstateras
det att enligt planen for de offentliga finanserna 2022—2025 ska en inbesparing pa 110 miljoner
euro per ar goras inom forvaltningsomradet. Dérutover ska 17 miljoner euro inbesparas pa ars-
niva. Den ndrmare fordelningen av beloppet bestdms i samband med budgeten for 2023. Vid ut-
fragningen betonade sakkunniga att det &r beklagligt att en sa stor besparing riktas till forvalt-
ningsomradet, sérskilt ndr man beaktar den nuvarande nivén pa de budgetmoment som avser tra-
fiknétet.

(2) Utskottet anser att det dr synnerligen orovickande att den nuvarande ramnivan inte gor det
mojligt att uppnd malen i planen Trafik 12 och fardplanen for fossilfria transporter. Det enda sit-
tet att 10sa situationen permanent &r att 6ka anslagen till den nivé som anges i planen Trafik 12,
som gor det mojligt att gradvis minska reparationsskulden. Beslutet om planen Trafik 12 fattades
genom en parlamentarisk beredning, och utskottet anser att det &r ytterst viktigt att man fér de an-
slag som behovs for att genomfora planen och det investeringsprogram som ingar i den.

Investeringsprojekt

(3) Utskottet &r medvetet om att prioritetsordningen for projekten i planen Trafik 12 kan ha &nd-
rat i det forédndrade vérldspolitiska ldget. Utskottet konstaterar att det dr bra att verviga en dver-
syn av prioriteringen av projekten sé att de projekt som hénfor sig till forsorjningsberedskapen
prioriteras hogst, och dérefter prioriteras de projekt som é&r viktiga for det finldndska néringsli-
vets verksamhet och konkurrenskraft. Forst efter dessa prioriterade projekt finns det skél att satsa
pa projekt som till exempel forbattrar resekomfort eller restider. Utskottet betonar att en eventu-
ell &ndring av prioriteringen bor goras parlamentariskt.

Sjofart och sjotrafik

(4) Utskottet framhaller att sjotrafiken dr nddvindig for néringslivet och forsorjningsberedska-
pen i Finland. Darfor ér det viktigt att man foljer hur sj6farten och sjotrafiken fungerar och ser till
att det i Finland finns tillrdckligt med fungerande hamnar. Dessa utgor ocksa en del av TEN-T-né-
tet.

(5) Transporterna pa Saima kanal har minskat betydligt till foljd av den férédndrade internationel-
la situationen, och for néringslivet dr det ytterst viktigt att man hittar ersittande rutter for varu-
transporterna. Déarfor ar det forstaeligt att de anslag som var tdnkta att anvindas for istdndséttning
av Saima kanal inte anvénds i denna situation. Det dr nodvéndigt att utreda ersittande rutter i Ost-
ra Finland. Utskottet betonar att anslagen absolut méste anvindas till ersittande jarnvags- och
végtransportrutter som dr nodvéndiga for néringslivet.
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Basunderhall av transportinfrastrukturen samt reparationsskulden

(6) Enligt statsradets redogorelse om planen for de offentliga finanserna prioriteras inom trafik-
ledshéllningen de atgirder som krévs for att garantera den dagliga framkomligheten i transport-
nétet och for att bromsa 6kningen av det eftersatta underhallet och minska underhéllsskulden. I
enlighet med redogorelsen prioriterar Trafikledsverket den dagliga framkomligheten i transport-
nétet. Enligt inkommen utredning &r det dock inte mojligt att stoppa dkningen av eller minska un-
derhallsskulden utifran finansieringsnivan i rambeslutet.

(7) Vid den tidpunkten nér planen Trafik 12 kom till uppskattades kostnadsnivén stiga med i ge-
nomsnitt 2,5 procent per ar. Kostnadsokningen har dock varit exceptionellt kraftig under det
géngna aret. Enligt Statistikcentralen 6kade kostnaderna for markbyggnadssektorn med 11,3 pro-
cent mellan mars 2021 och mars 2022. Utskottet papekar ocksé att basunderhéll av transportinfra-
strukturen &r ett nettobudgeterat moment. Storsta delen av inkomsterna utgdrs av intékterna fran
banavgiften, varav den ryska trafiken arligen har stétt for cirka 12 miljoner euro. Dessa intidkter
uteblir sannolikt i fortséttningen.

(8) Finansieringsnivan pa basunderhéllet av transportinfrastrukturen i rambeslutet betyder att
man skér ner pa forbattringen och reparationen av trafiknéten jimfort med vad som planerats. En-
ligt uppgift kommer man framst att gallra i forbattringsprojekt som ingéar i planen Trafik 12. For
végnitets del handlar det hdr om objekt som frédmjar niringslivets verksamhetsforutséttningar,
trafiksidkerheten samt gang och cykling och for bannétets del om projekt som bland annat géller
sdkerheten i plankorsningar och forbittrande av banlinjer och bangérdar. Nér det géller reparatio-
nerna av végnatet dr det sirskilt det belagda véignitet som drabbas. Beldggningsprogrammet for
2023 berdknas bli rekordkort. Man méste ocksé minska reparationerna av broar. Pa bannétet rik-
tar sig nedskérningarna till reparationer av tjdlfarliga och mjuka stéllen, dverbyggnader, broar
och tunnlar samt byten av véxlar.

(9) Utskottet anser det vara sarskilt orovdackande att det eftersatta underhallet av trafikledsnétet
berdknas 0ka fran nuvarande cirka 2,9 miljarder euro till klart 6ver 3 miljarder euro under ram-
perioden. Utskottet anser det vara ytterst viktigt att de anslag som behdvs pa lédngre sikt anvisas
for basunderhall av transportinfrastrukturen och for att avvérja reparationsskulden.

Den grona omstillningen

(10) Enligt utskottet ar trafiksystemet och sérskilt kollektivtrafiksystemet av visentlig betydelse
for att samhallet ska fungera och for den grona omstéllningen. Ur kollektivtrafikens synvinkel ar
behovet av finansiering som upprétthaller servicenivan fortsatt stort bade i den trafik som ordnas
av stdderna och i den trafik som ordnas av staten. Enligt den utredning som fatts kommer pris-
okningen pa flytande brinslen att paverka anslagsbehovet efter coronakrisen, trots att regeringen
har dragit upp riktlinjer om kostnadsstdd for transportsektorn, temporir sdnkning av distribu-
tionsskyldigheten och beredning av en sa kallad yrkesdiesel.

(11) 1 det nationella programmet for att frimja gang och cykling (2018), som ér ett led i reger-
ingsprogrammet, faststills nivan pé investeringsprogrammet for gang och cykling till 30 miljo-
ner euro per ar (2019—2023) for att den efterstravade 6kningen pa 30 procent i antalet gang- och
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cykelresor ska kunna nas fore 2030. Utskottet anser att nivan pa minst 30 miljoner euro enligt in-
vesteringsprogrammet for gang och cykling bor tryggas under de kommande éren.

Cybersdkerhet

(12) Enligt redogorelsen stiger den arliga tilldggsfinansieringen for att forbattra cybersikerhe-
ten till cirka 40—56 miljoner euro under ramperioden, férdelat mellan flera olika forvaltnings-
omréden. De storsta projekten handlar om att forbéttra forvaltningens gemensamma basinfra-
struktur, utvidga miljéerna for behandling av sékerhetsklassificerat material, hdja sédkerhetsmyn-
digheternas kapacitet och utveckla FPA:s formanssystem. I finansieringen ingar anskaffning av
viss utrustning samt personaldkningar.

(13) Det fortroliga samarbetet mellan den privata och den offentliga sektorn har ansetts hora till
Finlands starka sidor, men det har ocksa konstaterats att det finns skél att utveckla samarbetet och
ledningen inom cybersikerhetsarbetet. Myndigheternas roll ar att skota samordningen mellan oli-
ka forvaltningsomréden och att skapa en gemensam bild av cybersékerhetsldget. Foretagen & sin
sida har férméga att skydda datasystem och datainfrastruktur mot cyberstérningar och cyberat-
tacker.

(14) Utskottet noterar med tillfredsstéllelse att kommunikationsministeriets omkostnader ut-
okas med cirka 3,5 miljoner euro per &r som en del av forslagen om cybersékerhet. De tilldgg for
forbattring av cybersékerheten som gjorts inom forvaltningsomradena dr sammantaget en myck-
et positiv och vilkommen 6kning. Enligt den utredning som fatts boér man kontinuerligt och noga
folja cybersédkerhetslaget i samhallet, sarskilt med beaktande av den radande internationella poli-
tiska situationen, och striava efter att forebygga eventuella risker. De tilligg som nu gjorts framjar
for sin del malet samt forbéttrar var cyberformaga och effektiviserar var samordningsforméga nér
det giller cybersékerheten. Utskottet betonar att ldgesbilden méste foljas kontinuerligt och att
man sé snabbt som mojligt maste reagera pa upptickta brister i formagan.

Meteorologiska institutet

(15) Enligt vad utskottet erfar har Meteorologiska institutet tillsammans med Forsvarsmakten
och Lantmaéteriverket berett ett forslag om inrdttande av en nationell rymdlégesbildcentral. De an-
slag som foreslas i planen for de offentliga finanserna for 2023—2026 racker dock inte till for &n-
damalet. Utskottet papekar att Meteorologiska institutet dr en del av den kritiska infrastrukturen.
Darfor ar det nationellt nddviandigt att trygga tillrdckliga resurser for institutet i det aktuella in-
ternationella sékerhetsliget.

FORSLAG TILL BESLUT

Kommunikationsutskottet foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs ovan.
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Helsingfors 12.5.2022
I den avgorande behandlingen deltog

ordforande Suna Kyméldinen sd
vice ordférande Ari Torniainen cent
medlem Pekka Aittakumpu cent
medlem Heikki Autto saml
medlem Seppo Eskelinen sd
medlem Petri Huru saf

medlem Jari Kinnunen saml
medlem Johan Kvarnstrom sd
medlem Joonas Konttd cent
medlem Jenni Pitko grona
medlem Mirka Soinikoski grona
ersittare Eeva Kalli cent.

Sekreterare var

utskottsrad Mika Boedeker.
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Avvikande mening

Avvikande mening

Motivering

Planen for de offentliga finanserna 2023—2026 har utarbetats i ett lage dir utsikterna for landets
ekonomi har fordndrats pé ett aldrig tidigare skédat sétt p4 grund av den osékerhet som corona-
pandemin och Ukrainakrisen (Rysslands angreppskrig) har skapat. Trots detta fortsdtter Finlands
sittande regering sin Overdrivet strama klimatpolitik med oerhort kraftfulla &tgérder som om ing-
enting skulle ha hént. Ett exempel pé detta &r att det i Finlands program for héllbar tillvixt anvi-
sas nistan en miljard euro EU-finansiering 2022—2026 for den grona omstéllningen. Aven i v-
rigt fortsétter regeringens harda satsningar pa den grona omstéllningen sa att malet ar att Finland
ska vara klimatneutralt senast 2035. En sddan utveckling kan Sannfinldndarna inte ga med p4, ef-
tersom vi menar att en overdriven klimatpolitik blir mycket dyr for medborgarna sarskilt nar det
géller boende, andra levnadskostnader och mobilitet. Samtidigt tér regeringens linje ytterligare pa
framfor allt vér basindustris konkurrenskratft.

Som utskottsgrupp anser och upplever vi att de rétt kraftiga férdndringarna inom denna sektor
delvis beror just pa vérldssituationen. Trots detta héller vi med ménga av de sakkunniga om att fi-
nansieringsnivan for basunderhallet av transportinfrastrukturen under hela planeringsperioden
bor vara stabil och tillrdckligt hog for att 6ka funktionssdkerheten 1 bannétet och trafikledsnétet,
upprétthalla servicenivan och minska reparationsskulden. Nu dr detta inte fallet eftersom man vet
att situationen nér det géller basunderhallet av transportinfrastrukturen kommer att vara kritisk ut-
ifran den planerade finansieringsnivan. Var utskottsgrupp anser att man inte ens med de nuvaran-
de anslagen kan bibehélla dagens niva i frdga om reparationsskulden. Trots det har regeringen
pengar for att bevara den biologiska méangfalden och for den gréna omstéllningen i 6vrigt. Som
grupp fordomer vi ocksa att ett stort belopp under momentet blir oanvént. Detta belopp ska an-
vindas nan gang senare. Nagot sddant borde aldrig ske, men framfor allt inte i den situation vi be-
finner oss i nu nér det géller basunderhallet av transportinfrastrukturen.

Vi vill ocksa fasta sérskild uppméarksamhet vid att Finland har ritt tunna trafik- och transportfls-
den samt langa avsténd till centrala marknadsomraden. Till stor del just pé grund av vért geogra-
fiska ldge ar de finldndska foretagens logistikkostnader storre &n i manga konkurrentlédnder. Ef-
fektiviteten inom logistik- och transportsektorn har dérfor en mycket stor betydelse for livskraf-
ten och konkurrenskraften i hela landet (inkl. de viktigaste industrisektorerna). Genom var posi-
tion har vi ett tydligt logistiskt underldge som vi maste kunna tackla. Ocksa av denna anledning
anser var utskottsgrupp att ett centralt element for Finlands konkurrenskraft och livskraft dr och
bor dven i fortsédttningen vara konsekvens bland annat vid utvecklandet av trafiknitet. Som det &r
nu har man inte varit tillrackligt konsekvent.

Dessutom maste landets brénslepolitik inklusive beskattning styras i en riktning mot mindre skat-
ter for att vi genuint ska kunna forbéttra var konkurrenskraft. Ocksé yrkestrafiken bor i detta av-
seende beaktas béttre dn for nidrvarande inom beskattningen.

Det dr forstaeligt att den finska statens ekonomi pa grund av coronapandemin och foljderna av
kriget i Ukraina befinner sig i en mycket svar situation. Tyvirr syns inte detta pa ndgot sitt i den
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sittande regeringens verksamhet. I stillet bara 6kar regeringen utgifterna for objekt som ytterli-
gare forsdmrar medborgarnas verksamhetsmojligheter och till och med deras levnadsméjlighe-
ter. Det gors under forevéindning av den sa kallade grona omstéllningen. Har kan man som goda
(daliga) exempel ndmna de végtullar och tringselavgifter som regeringen planerar och som vi
sannfinlédndare kraftigt har motsatt oss. Vi ér inte heller entusiastiska dver en alltfor stor satsning
pa gang och cykling, eftersom detta har stora konsekvenser for bilkérningens acceptabilitet, sir-
skilt i stiderna. Exempel pa detta kan ses i sé stora stdder som Helsingfors och Tammerfors.

Avslutningsvis konstaterar vi som utskottsgrupp att ocksa de strdnga malen for minskning av ut-
sldppen fran trafiken och uppnéendet av dem (inklusive kravet pa snabb fornyelse av bilbestan-
det) ar 6veroptimistiska och alltfor snidva tidsmissigt. Sarskilt med tanke pé att utslédppssnalare el-
bilar dr en lyx bara for de f& och rika. Man bor ocksé komma ihag att bristen pa laddningsinfra-
struktur delvis dr en flaskhals i vért land nér det géller att ta i bruk alternativa drivkrafter. Dess-
utom &r avstdnden langa i Finland, vilket innebar att det &r nddvéndigt med egen bil sérskilt i gles-
bygden och i landsbygdskommuner, och beskattningen bor saledes inte stramas at ytterligare. Det
som dr bra &r att man nu har satsat ordentligt pa cybersékerheten. Detta &r en bra utgangspunkt for
framtiden.

Avvikande mening
Jag foreslar

att finansutskottet beaktar det som sigs ovan.

Helsingfors 12.5.2022

Petri Huru saf
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