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Kommunikationsutskottet

Statsradets redogorelse om den nationella energi- och klimatstrategin

Till ekonomiutskottet
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN
Allmdnt

(1) Kommunikationsutskottet anser att energi- och klimatstrategin &r en betydande och
omfattande helhet som drar upp riktlinjer for Finlands klimat- och energipolitik langt in i
framtiden. Utskottet anser att det ar viktigt att mélen enligt klimatlagen nés och betonar att
atgidrderna for att minska utslédppen ska vara verkningsfulla, kostnadseffektiva och forutségbara.

(2) Utskottet har i tidigare utlatanden (KoUU 32/2022 rd, KoUU 33/2022 rd och KoUU 3/2017
rd) betonat transportsektorns centrala roll nir det géller att uppné utsldppsminskningar, men
samtidigt dven vikten av att trygga trafiksystemets funktion, skéliga kostnader och Finlands
konkurrenskraft. Utskottet anser att dessa utgdngspunkter fortfarande &r aktuella.

(3) Finland é&r ett glest befolkat land med 1édnga transportavstand, dir bilism dr nédvéndigt pa
ménga héll och dér transporter inom den tunga véagtrafiken inte i ndgon storre utstrdckning kan
ersittas med andra transportformer. Dessutom ligger Finlands avldgset frdn de centrala
exportmarknaderna, vilket framhéver sjo- och flygtrafikens samt landsvégstransporternas
betydelse for néringslivets konkurrenskraft och forsérjningsberedskapen.

Utsliappsutvecklingen och mdluppfyllelsen med avseende pd trafiken

(4) Enligt redogorelsen uppgick de totala utslappen 2024, exklusive markanvéndningssektorn,
till 38,8 miljoner ton koldioxidekvivalenter, vilket innebdr en minskning med 46 procent jamfort
med 1990. Ar 2030 beriknas de totala utslippen uppga till drygt 28 miljoner ton
koldioxidekvivalenter och &r 2040 till cirka 12 miljoner ton koldioxidekvivalenter. Detta
motsvarar en minskning med cirka 60 respektive 83 procent jamfort med 1990 ars niva.

(5) Utsléppen fréan trafiken inom landet uppgick 2024 till 9,8 miljoner ton koldioxidekvivalenter,
och trafiken &r fortfarande en av de viktigaste utslédppskéllorna inom ansvarsférdelningssektorn.
Utsldppen inom ansvarsfordelningssektorn bor 2030 uppga till hogst 17,2 miljoner ton
koldioxidekvivalenter. Enligt redogérelsen kommer utsldppen genom nya politiska atgérder att
bli cirka 18,9 miljoner ton koldioxidekvivalenter 2030, dvs. 1,7 miljoner ton
koldioxidekvivalenter 6ver malnivédn utan flexibilitet. Uppnéendet av mélet bygger delvis pa
overskottsenheter fran tidigare ar och pa flexibiliteten inom utslédppshandeln.
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(6) Utskottet noterar att det i redogdrelsen konstateras att uppnaendet av klimatneutralitet fore
2035 forutsétter att utsldppsminskningarna och upptagen okar med cirka 34 miljoner ton
koldioxidekvivalenter. Utskottet anser det viktigt att detta betydande tilliggsbehov och de
anknytande osdkerhetsfaktorerna lyfts fram Oppet. Osékerhetsfaktorerna giller framfor allt
utfallet av tekniska sdnkor, saisom BECCS-investeringar, och markanviandningssektorn.

(7) Utskottet anser att forhallandet mellan malen och de tillgéngliga metoderna forutsitter
fortlopande realistisk beddmning. Den tekniska utvecklingen utgor en central del av 16sningen,
men utskottet betonar att man inte enbart kan forlita sig pa tekniken. Samtidigt anser utskottet det
viktigt att eventuella tilliggsatgérder inte leder till oskéliga kostnader for medborgarna eller
néringslivet.

Konkurrenskraft, forutsdgbarhet och konsekvens i regleringen

(8) Utskottet anser att forutségbarhet i omvérlden ar en central forutsédttning for investeringar
och ldsningar som stdder utsldppsminskningar. Forutsdgbar och konsekvent reglering ger
industrin och foretagen mdjlighet att genomfora langsiktiga investeringar till exempel i
utslappssndl materiel, fornybara brianslen och distributionsinfrastruktur.

(9) Utskottet lagger vikt vid teknikneutralitetsprincipen. Malen for utsldppsminskningar ska
faststéllas tydligt, men nér det géller medlen bor man undvika att gynna en enskild teknologi i en
situation dér olika drivkraftslosningar kan komplettera varandra. Metoderna bor riktas in pé ett
jamlikt sétt och dverlappande reglering bor undvikas.

(10) Utskottet faster dven uppmirksamhet vid de sidrskilda omstdndigheterna i Finland.
Exempelvis ska den teknik som anvénds i den tunga trafiken — sésom system for efterbehandling
av utsldpp — vara ldmpade for nordliga forhallanden dér string kyla stéller sérskilda krav.
Finlands langa avstdnd och krdvande véiderforhallanden méste beaktas i var EU-paverkan.

Distributionsskyldighet, ETS2 och fornybara drivmedel

(11) Utskottet anser att distributionsskyldigheten &r ett viktigt séitt att uppna
utsldppsminskningar. I redogorelsen konstateras det att hojningen av distributionsskyldigheten
har begrinsats tillfalligt 2024—2027, men att 2030 ars niva ar 34 procent. Utskottet betonar
vikten av biobaserade och fornybara drivmedel sarskilt nér det géller att minska utsldppen fran
tung trafik och den befintliga fordonsparken.

(12) Utskottet noterar att distributionsskyldigheten for drivmedel och ETS2-utsldppshandeln
som ska infors 2027 delvis giller samma sektorer. Utskottet anser inte att Overlappande
skyldigheter dr &ndamalsenliga och anser att de samlade konsekvenserna maste bedomas
noggrant for att kostnadsbelastningen inte ska bli oskalig.

(13) For att nya drivkrafter ska bli vanligare krévs det en fungerande distributionsinfrastruktur.
Utskottet understryker sérskilt betydelsen av laddnings- och tankningsnitet for tung trafik.
Utveckling av infrastrukturen &r en forutséttning for att en teknikneutral omstéllning ska kunna
genomforas i praktiken.
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Elektrifiering, tung trafik och mineralberoende

(14) Elektrifieringen av trafiken, sérskilt vad géller personbilsbesténdet, stoder tydligt malen for
minskning av utsldppen. Utskottet ser positivt pad denna utveckling. Samtidigt konstaterar
utskottet att det i nuldget dr svart att fullstidndigt elektrifiera den tunga trafiken och att olika
drivkraftslosningar — sdsom biodrivmedel, biogas och vite — har en betydande roll.

(15) Utskottet noterar att batteritekniken medfor mineralberoenden for Europa och att detta kan
innebéra geopolitiska och ekonomiska risker. Detta understryker betydelsen av teknikneutralitet
och forsorjningsberedskap.

Sjofart och luftfart samt forsorjningsberedskap

(16) Omkring 96 procent av Finlands utrikeshandel gér sjovéigen. Utskottet anser det viktigt att
betydelsen av sjo- och luftfarten for Finlands konkurrenskraft, tillgénglighet och
forsorjningsberedskap beaktas i var EU-péverkan. Utover tillgdngen till hallbara brénslen ar det
viktigt att frimja anvindningen av dem och se till att det fortsatt finns finansieringsmdjligheter.

(17) Utskottet ser det som problematiskt att flygbrénsle inte léngre ingér i
forsorjningsberedskapslagren. En funktionssdker flygtrafik &r ett viktigt element i Finlands
tillgénglighet och dvergripande sékerhet.

Fardsdtt, MBT-avtal och social rdttvisa

(18) Utskottet konstaterar att cirka 60 procent av utsldppen fran trafiken uppkommer pa korta
resor. | titorter &r frdmjandet av kollektivtrafik, gdng och cykling ett effektivt sdtt att minska
utslippen. MBT-avtalen kan paverka samhillsstrukturen, infrastrukturen och forutséttningarna
for héllbara fardsatt. Finansieringslosningarna spelar en viktig roll for att malen ska nas.

(19) Utskottet betonar att de medel som samlas in till den sociala klimatfonden inte ska anvéndas
for basfinansiering av trafiken, utan att de i forsta hand ska lindra de oldgenheter som
klimatatgirderna orsakar, sdsom eventuell transportfattigdom.

Markanvindningssektorn och ansvarsfordelningen

(20) Enligt redogorelsen ar utvecklingen inom markanvéandningssektorn forenad med betydande
osékerhetsfaktorer, och utvecklingen av kolsénkorna har varit svag. Utskottet anser att om malen
for markanvindningssektorn inte nas, bor underskottet inte verforas till transportsektorn som
ytterligare skyldigheter.

Kommunikationssektorn och tekniska mojligheter

(21) Kommunikationsniten och digitaliseringen erbjuder betydande mojligheter att minska
utsldppen. Intelligenta transportldsningar, trafikstyrningssystem, digital logistik, mojligheter till
distansarbete och databaserad optimering av trafiksystemet kan forbéttra energieffektiviteten och
minska utslédppen utan att mobiliteten forsdmras.
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(22) Utskottet anser det vara viktigt att de mojligheter som tekniken erbjuder utnyttjas fullt ut,
men konstaterar samtidigt att tekniken i sig inte racker till, utan att det vid sidan av den behvs en
konsekvent och forutségbar politik.

Slutsatser

(23) Kommunikationsutskottet anser att det &r viktigt att klimatmélen nds och menar att
transportsektorn har en framtrddande roll nér det géller att uppnd malen. Samtidigt betonar
utskottet att atgdrderna ska vara realistiska, kostnadseffektiva och teknikneutrala samt beakta
Finlands sérskilda omstdndigheter, konkurrenskraft och forsorjningsberedskap.

(24) Utskottet anser det viktigt att forhallandet mellan mélen och metoderna kontinuerligt
utvirderas och att osékerhetsfragorna lyfts fram 6ppet. En forutsdgbar och konsekvent omvirld ar
en forutsittning for att industrin och aktdrerna inom transportsektorn ska kunna genomfora
investeringar sa att utsldppsminskningar ska kunna uppnés pa ett kontrollerat och hallbart sétt.

FORSLAG TILL BESLUT
Kommunikationsutskottet foreslar

att ekonomiutskottet beaktar det som sdgs ovan.

Helsingfors 5.3.2026
I den avgorande behandlingen deltog

ordférande Jouni Ovaska cent
vice ordférande Timo Furuholm vénst
medlem Pekka Aittakumpu saf
medlem Marko Asell sd
medlem Heikki Autto saml
medlem Atte Harjanne grona
medlem Petri Huru saf
medlem Aleksi Jantti saml
medlem Marko Kilpi saml
medlem Mauri Kontu cent
medlem Johan Kvarnstrom sd
medlem Mats Lofstrom sv
medlem Pinja Perholehto sd.

Sekreterare var

utskottsrad Mika Boedeker.
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