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nansieringen av bastrafikledshallningen, den
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konkurrenskraft samt pa finansieringen av bred-
bandsbyggandet och kollektivtrafiken.

For kommunikationsministeriets forvalt-
ningsomrade foreslas sammanlagt 2 854 miljo-
ner euro 2015. Av detta star anslaget for tra-
fiknétet for 1629 miljoner euro, vilket innebédr en
minskning pd fem procent jamfort med 2014.
For stod till trafiken och kdp av tjdnster dispone-
ras 208 miljoner euro, for myndighetstjénster for
trafiken 49 miljoner euro och for kommunika-
tionstjdnster och kommunikationsnét samt stod
for kommunikation avdelas 546 miljoner euro.
Det foreslés att anslaget for forskning uppgar till
45 miljoner euro.

Under momentet for utveckling av trafikleds-
nitet foreslds fullmakter pd sammanlagt 246
miljoner euro for byggande av nya trafikleder,
vilket &r 162 miljoner euro mer dn fullmakterna
for innevarande ar. Utskottet padpekar ocksé att
for att fa fart pé tillviixten foreslog regeringen i
slutet av sommaren fullmakter pa sammanlagt
52 miljoner euro for trafikledsprojekt i den an-
dra tilliggsbudgeten. Det dr bra att sex nya pro-
jekt kan inledas under finansieringsperioden och
att den projektvisa finansieringen kan till vissa
delar justeras en smula uppat, t.ex. pa grund av
storre reparationsbehov dn man riknat med. Ut-
skottet menar att investeringar i infrastrukturen
kan ocksd ha en avsevird stimulerande effekt
och att staten far tillbaka en betydande del av
satsningarna i form av olika avgifter och skatter.
Med finansiering av och investeringar i trafiken
kan man oka den ekonomiska tillvaxten, forbatt-
ra sysselsittningen och skapa samtidigt fram-
tidstro. Enligt utredningar under den senaste ti-
den &r bl.a. entreprenadpriserna for tillféllet 14g-
re &n tidigare och tidpunkten skulle ocksé i 6v-
rigt vara gynnsam for offentliga investeringar.

Utskottet 4r medvetet om att nivan pa trafi-
kanslagen alltid &r en kompromiss mellan andra
behov i samhillet och i ett svart ekonomiskt lage
maste finansieringsnivan nddvéndigtvis prutas
ned. Utskottet understryker dock starkt att det fi-
nansiella laget for bastrafikledshallningen un-
der ramperioden och pa lingre sikt dr synnerli-
gen orovdckande. Nér anslagen for trafik och
sérskilt for bastrafikledshallningen bestdms bor-

de man ta hinsyn till den stora betydelse trans-
portsektorn har for andra forvaltningsomraden,
néringslivets konkurrenskraft och ménniskors
transportbehov i det dagliga livet. Aven kommu-
nikationssektorn och kommunikationsnéten spe-
lar idag en viktig roll for ett fungerande samhal-
le och de mgjligheter som sektorn erbjuder olika
forvaltningsomraden &r i lang utstrdckning out-
nyttjade. Enligt utskottet ska detta avspegla sig i
den framtida finansieringen av denna sektor.

Kommunikationsutskottet understryker starkt
betydelsen och verkstéllandet av den trafikpo-
litiska redogorelse som godkénts av riksdagen
bade ndr det giller trafikpolitiska strategiska val
och planeringen och inriktningen av finansie-
ringen. Det dr nodvéndigt att reagera pa tydliga
fordndringar i forh&llandena ocksa 1 genomfor-
andet av projekt. Det géller dock att hélla fast
vid riktlinjerna i1 redogdrelsen och t.ex. de pro-
jekt som beslutats i redogorelsen ska inledas och
genomfOras som planerats om det inte finns sér-
skilt vigande skal for fordndringar.

Bastrafikledshaillningen

Utskottet anser att anslagsnivan for bastrafik-
ledshéllningen &r helt otillrdcklig. I budgetpro-
positionen har for 2015 reserverats 907 miljoner
euro for underhall av trafiknétet, vilket ar ca
8 procent mindre jamfort med 2014. Av ansla-
get gar 382 miljoner euro till dagligt underhall,
336 miljoner euro till underhéll, 180 miljoner
euro till trafiktjinster och 73 miljoner euro till
forbéttringar.

I propositionen anvisas 510 miljoner till vag-
héllning, 311 miljoner till banhéllning och
86 miljoner till farledshillning. Det &r bra och
nddvandigt att de projekt som inletts under tidi-
gare ar och som giller bl.a. styrsystem for trafik
och reparation av banor pa omraden med tjélska-
dor osv. fortsétter enligt planerna, menar utskot-
tet.

Det ér bra att den ursprungliga nedskérningen
pa 100 miljoner euro i rambeslutet pA momentet
for bastrafikledshallningen har minskats med
30 miljoner euro. Sammantaget dr det dock yt-
terst beklagligt att finansieringen minskar med



83 miljoner euro jamfort med finansieringsni-
van i budgeten for 2014 trots trafiknétets konti-
nuerliga forsdmring och den stigande kostnads-
nivin. Utskottet papekar att t.ex. Sverige gor
dubbla ekonomiska satsningar jamfort med Fin-
land och att man i Finland borde pa léngre sikt
forsoka minska den hér skillnaden.

Enligt propositionen sdkerstélls genom tra-
fikniétet att det centrala trafikledsnitet dr i dnda-
malsenligt skick och att hela ndtet 4r dagligen
trafikerbart och har en tillricklig underhallsni-
va. Sarskild vikt ldggs vid atgérder som forbétt-
rar spartrafikens punktlighet och driftsékerhet.
Enligt motiveringen forsdmras det 6vriga belag-
da vignétets och grusviigarnas skick avsevirt,
vilket leder till allt fler hastighets- och viktbe-
grinsningar. Antalet landsvigs- och jarnvigs-
broar som ér i déligt skick och de trafikbegréns-
ningar som foranleds av banhéllningen dkar, sér-
skilt pa det trafiksvaga bannétet. Enligt utred-
ningen till utskottet kommer finansieringsnivan
for bannétet innebédra utmaningar for bibehéllan-
det av jarnvédgsnitets serviceniva. Tjilskador
och de fordldrade tekniska anordningarna kom-
mer att i fortsdttningen forsvéra ocksé den dagli-
ga trafiken.

Enligt utredningen forsdmras de belagda vig-
arnas skick delvis ocksa pa det centrala men spe-
ciellt pd det lagre vignatet. Mélet for de belagda
végarnas del 2015 dr att i framkomlighetsklas-
serna i daligt skick och i mycket daligt skick pé
det centrala vagnitet skulle finnas hogst 850 ki-
lometer och pé det 6vriga vignitet 6 100 kilome-
ter medan utfallet for 2013 var 850 kilometer pa
det centrala vidgnitet och 4 150 pd det dvriga
vignitet. Av det belagda vignitet utanfor det
centrala vignétet dr ca 10 procent 1 daligt skick,
men redan 2015 skulle denna andel bli uppskatt-
ningsvis 15 procent. Det hir innebdr samtidigt
att sdnkta hastigheter kommer att behdvas pé en
mycket stor del av vdgnitet. Antalet broar 1 dé-
ligt skick kommer ocksa att 6ka. Sérskilda pro-
blem finns péd ldgtrafikerade végar och banor
som i praktiken inte fr ndgon finansiering alls.

I samband med behandlingen har det fram-
forts att med den nuvarande finansieringsnivan
kan t.ex. mojligheterna att minska planskilda
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korsningar avsevart forsdmras ocksd med tanke
pa kommunernas ekonomiska situation, vilket ar
mycket beklagligt nér det géller bl.a. frimjande
av en smidig och sdker trafik. Det gors mycket
gott arbete 1 Finland bl.a. av Trafiksdkerheten
och andra aktdrer, och finansieringen av trafik-
lederna ska vara pa en sddan niva att trafiksdker-
heten kan utvecklas. Utskottet oroar sig for att
finansieringen i sé liten utstrdckning kan anvén-
das for sma byggobjekt, vilket forsvarar genom-
forandet av projekt for gdng-, cykel- och moped-
vagar och bl.a. lokala trafiksdkerhetsprojekt.

Utskottet hénvisar till budgetpropositionens
motivering dédr det sammanlagda behovet av re-
paration (det s.k. eftersatta underhdllet) av
landsvigar, jirnvégar och farleder uppskattas till
ca 2,3 miljarder euro. Enligt motiveringen &r be-
hovet av nddvéndiga reparationer ca 1 miljard
euro, vilket skulle forutsitta en tilliggsfinansie-
ring pa ca 100 miljoner euro arligen for att tra-
fikndtets skick inte forsdmras ytterligare. Ut-
skottet papekar att den nuvarande finansierings-
nivan och finansieringstrenden torde i praktiken
innebéra att man i framtiden tvingas reparera
vigbeldggningar och végkonstruktioner med
storre summor &n vad man drligen sparar i dag.
Att spara nu blir alltsé dyrare pa ldngre sikt. En-
ligt motiveringen anvénds statsbidraget for en-
skilda végar endast i liten utstrickning for for-
béttring av vigarna och 2015 kan bidrag anvén-
das endast for enstaka vigforbattringsobjekt. Av
det foreslagna anslaget pa 3 miljoner euro for fi-
nansiering av enskilda védgar 2015 ska ca 2 mil-
joner anvéandas till stod for anvindning av lands-
vigsfarjor. Resten av anslaget, ca 1 miljon euro,
ska anvindas med tanke pd de enskilda vigarnas
trafikerbarhet for forbattring av broar i behov av
bridskande atgédrder och stora vigtrummor eller
for reparation av skadorna pa végarna. Utskottet
papekar att enligt utredningen anvdnder kommu-
nerna sammanlagt ca 30 miljoner euro arligen
for stod till enskilda vagar.

Finansieringen av de enskilda vigarna ar helt
otillrdcklig med tanke p& behoven. Det finns
over 350 000 kilometer enskilda végar i Finland
och det dr klart att den foreslagna finansierings-
nivén inte r tillrdcklig for att halla det privata



KoUU 5/2014 rd — RP 131/2014 rd

vignitet 1 skick. Utskottet understryker att de
enskilda vdgarna dr en for glesbygden nddvén-
dig infrastruktur som anvinds av en stor del av
medborgarna. Ocksd manga révaru- och andra
transporter 1 anslutning till néringslivet, skogs-,
livsmedels- och energiindustrin borjar pa enskil-
da végar och de har ocksd betydelse for turis-
men. Det dr visserligen viktigt att pengar liggs
pa att hélla huvudlederna i skick, men det fér
inte leda till att de enskilda vdgarna forfaller. Ut-
skottet papekar ocksa att viglagen méste pé ba-
sis av den nuvarande lagstiftningen betala en an-
senlig summa mervardesskatter till staten for
kostnaderna i anslutning till skotseln av végara-
na. Det dr ocksa dirfor oskiligt att stodet for en-
skilda vigar arligen har minskats mycket kraf-
tigt.

Finansieringen av trafiken och trafikpolitiken
maste vara langsiktig. Utskottet har 1 sina stéll-
ningstaganden understrukit betydelsen av en be-
tydligt ldngre tidsram &n en valperiod nér det
géller t.ex. bastrafikledshallningen och investe-
ringar i trafiklederna. Sakkunniga har under ut-
frdgningen betonat att genom en planering som
stracker sig Over regeringsperioderna kan man
oOka kostnadseffektiviteten och rikta investering-
arna till projekt som bést betjdnar framtida be-
hov och samhillet i sin helhet. Forverkligandet
av TEN-T kréver planering och utnyttjande av
EU:s finansieringsmekanismer. Investeringarna
i TEN-T méste kunna genomforas sé att de inte
oskiligt forhindrar mojligheterna att i dvrigt ut-
veckla trafikndtet i Finland. Bastrafikledshall-
nings- och investeringsobjekt ska viljas pé basis
av trafikstrdmmarna, néringslivets behov och
trafikledernas skick for att de till forfogande sta-
ende pengarna ska kunna ge en maximal nytta. I
princip dr det rationellt att anvdnda de knappa
resurserna framfor allt till att fraimja effektivt
utnyttjande av det befintliga trafikndtet och gjor-
da investeringar, menar utskottet.

Det arbete som den parlamentariska arbets-
gruppen for reparationsskuld utfor spelar en vik-
tig roll for att ta fram finansieringsldsningar i en
ndra framtid och utveckla trafiknétets skick. I
praktiken kom arbetet 1 gang genom kommuni-
kationsutskottets begéran om utredning av kom-

munikationsministeriet. Arbetsgruppen har i
uppdrag att skapa ldgesbild om trafiknétens
skick 1 Finland och kartldgga alternativ for ge-
nomforandet av behovliga reparationer och un-
derhéll av trafiknétet. Med tanke pé framtiden ar
det sérskilt viktigt att i uppdraget ingér att ligga
fram ett forslag om den langsiktiga finansiering
som behdvs for bastrafikledshéllningen och ut-
vecklingen av trafiknétet. Utskottet uppmuntrar
arbetsgruppen att goéra en fordomsfri bedom-
ning som tar hdnsyn till trafiknitets samhélleli-
ga helhetskonsekvenser. Trafikndtet utgdr en
viktig nationell konkurrensfaktor och for att ut-
veckla och underhélla nétet ska ocksé nya finan-
sieringslosningar och finansieringsmodeller
Overvdgas 1 fortsdttningen. Finansieringsnivan
for bastrafikledshéllningen borde hdjas perma-
nent och binda finansieringen till index for att
den pd ldngre sikt motsvarar kostnadsutveck-
lingen och for att kdpkraften i finanseringen bi-
behalls.

Enligt utredningen till utskottet kan det vara
mdjligt att genom nya planerings- och bygglos-
ningar eller definiering av kvalitetsnivan fé be-
tydligt storre effekter med den tillgdngliga fi-
nansieringen. Dagens modeller for konkurrens-
utsittning mojliggdr dock inte tillrdckliga inno-
vationer och beaktande av totalekonomisk for-
delaktighet vid projektens genomfdrande. Ut-
skottet anser att man ska kunna utveckla upp-
handlingsforfarandet i friga om infrastruktur-
projekt t.ex. i en riktning som framhéver projek-
tets servicenivd, formedlingskapacitet eller na-
got annat mal pé ett sitt som ger storre spelrum
for dem som genomfor projektet om man sé vill.
Upphandlingsforfaranden borde darfor goras
flexiblare for att ockséd budgivare ska kunna séka
nya féorménliga handlingsmodeller och genom-
forandesitt. Till exempel nya teknologier kan
vid genomférandet av projekt mojliggoéra en
noggrannare inriktning av reparationsatgirder,
vilket gor det mojligt att forsoka hitta besparing-
ar. Det dr mycket viktigt att det i fortséttningen
utreds vilka alla delfaktorer leder till hdgre pro-
jektkostnader och bland dessa forsoka finna t.ex.
1 forhallande till végens centrala konstruktioner
icke-nddvindiga faktorer som darfor ocksd vid



behov kan gallras i det praktiska genomférandet
av projektet. I bastrafikledshallningen och byg-
gandet borde man t.ex. i frdga om trafikledsgeo-
metri och bredden av beldggningar bedéma spe-
ciellt kostnadseffektiva 16sningar som samtidigt
skulle ge klart mycket mer fér samma kostnad.

Logistikkostnader och konkurrenskraft

Logistikkostnaderna for foretag som ar verksam-
ma i Finland 4r i internationell jimforelse hoga, i
genomsnitt 14 procent av omsittningen. Utskot-
tet anser att vart naringsliv maste ha forutsitt-
ningar att bedriva verksamhet som &r konkur-
renskraftig i ett globalt perspektiv. En fungeran-
de trafik och logistik och kostnaderna for dessa
har en vésentlig betydelse for niringslivets kon-
kurrenskraft. Ocksé finansieringen av bastrafik-
ledshallningen spelar en viktig roll bl.a. med
tanke pa ett fungerande trafiksystem. Trafiken
flyter inte om det dr problem med végarnas skick
eller trafikflytet, och d& 6kar kostnaderna samti-
digt med miljoskadorna. Trafiksystemet ska
fungera som en helhet som kan trygga effektiva
transporter av varor och ménniskor och regio-
nernas tillgdnglighet genom en fOrnuftig an-
vandning av olika trafikformer.

Cirka tva tredjedelar av godstransporterna
och mer &n 90 procent av persontransporterna
sker pa vdg. Man har forsokt forbéttra Finlands
logistiska konkurrenskraft genom att bl.a. hoja
de hogsta tillatna matten och massorna for tunga
godstransportfordon och fordonskombinationer.
Med tanke pa detta har det for underhall av vég-
ar anvisats sammanlagt 55 miljoner euro for
ramperioden som anvénds huvudsakligen for att
forstirka broarna. Enligt utredningen till utskot-
tet har ifrdgavarande finansiering hittills an-
vants for reparation och forstiarkning av broar
med viktbegransningar och dalig bérighet for
tung trafik sérskilt i friga om rutter som ar vik-
tiga for néringslivet. Det har uppskattas att med
hjalp av denna finansiering kan ca 100 broar
med viktbegransningar repareras, och da kan an-
talet sddana broar minskas fran 520 till ca 400.
Genom anvindning av stérre matt och massor i
végtransporter pa mest centrala transporrutter
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kan man forsdoka minska transportkostnaderna
och dirigenom 6ka konkurrenskraften och sam-
tidigt framja ocksd miljomélen. Enligt utred-
ningen till utskottet utgor stdrre massor for for-
donsmaterielen en utmaning for en del av vigna-
tet och bl.a. viktbegriansningar pa enskilda vig-
ar och broar stiller for ndrvarande avsevérda be-
gransningar for anvéndning av stdrre massor i
storre utstrdckning for transporter. Det dr be-
klagligt att de investeringar som transportforeta-
gen gjort i transportmaterielen inte kan utnyttjas
full ut pa grund av trafikleder och broar i daligt
skick. Att anvdnda storre métt och massor i stor-
re utstrdckning forutsitter klart tilliggsfinansie-
ring 1 fortsdttningen som bdr sékas om statsfi-
nanserna tillater det.

Enligt propositionen foreslds en hdjning av
skatten pa trafikbrdnslen for att samla ihop
42 miljoner euro i skatteinkomster. P& senare ar
har priset pa dieselbrénsle stigit mycket och en
skatteh6jning frdn och med borjan av 2015 dkar
enligt utredning néringslivets logistikkostnader
med ca 10—20 miljoner euro. De foregdende
arens forhojningar har dkat dessa kostnader med
ca 130—140 miljoner euro, beroende pa hur man
rdknar. De hoga brinslepriserna drabbar inte
bara godstransporter utan ocksé konkurrenskraf-
ten i annan yrkestrafik, bland annat kollektivtra-
fiken. Till f6ljd av de l&nga avstanden spelar
bréinslepriserna 1 Finland en stor roll for yr-
kestrafiken. Déarfor har skenbart sma prisédnd-
ringar stora samlade konsekvenser for transport-
kostnaderna och néringslivets konkurrensforma-
ga. Vigtransporter, som den foreslagna skatte-
hdjningen géller, kan endast i mycket begransad
utstrackning ersittas med andra transportfor-
mer. For lastbilstrafiken skulle den nya forhoj-
ningen innebdra ca 11 miljoner euro i
tillaggskostnader och for busstrafiken ca
1,5—2 miljoner euro i tilliggskostnader. Utskot-
tet har vid ett flertal tillfillen framfort att ett
skattekonto eller ndgot annat liknande aterbi-
ringssystem for dieselskatt kunde vara ett bra
verktyg for att minska logistikkostnaderna och
forbattra lonsamheten. I och med nya brénsle-
prisforh6jningar blir behovet allt storre att info-
ra ett system av den har typen.
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Utskottet anser att det 4r bra att miljostodet
for fartygsinvesteringar, som dnnu inte anvénts,
kan bl.a. anvédndas for att lindra de negativa ef-
fekter som svaveldirektivet har pa néringslivets
konkurrenskraft. Malet dr att kompensera de ex-
tra kostnader som svaveldirektivet medfor ge-
nom att ocksa sénka farledsavgifter och delvis
slopa banskatten for 2015—2017.

Pa grund av Finlands geografiska ldge dr Fin-
lands utrikeshandel i mycket stor utstrdckning
beroende av sjotransporter och av att logistiken
for sjofart och hamnarna fungerar i alla vider-
leksforhallanden. Darfor har fungerande sjo-
transporter och kostnaderna en mycket viktig be-
tydelse for Finlands néringsliv och konkurrens-
kraft. Vigtransporterna spelar dock en vésentlig
roll for fungerande sjotransporter, eftersom
transporter till hamnar av varor som fraktas sjo-
vigen sker till en betydande del som vég-
transporter. Utskottet &r mycket oroligt for stin-
diga kostnadsokningar som forsvagar 16nsamhe-
ten 1 transportndringen och dessa tilldggskostna-
ders effekt pa néringslivets lonsamhet. Det ar av
storsta vikt att man forsdker forbattra Finlands
niringslivs mdjligheter att forbdttra sin konkur-
renskraft genom en sdnkning av de hoga trans-
port- och logistikkostnaderna sirskilt i fraga om
vig- och sjotransporter. Det kraver i praktiken
en bred uppséttning av metoder och bade trafik-
politiska och andra 16sningar. Utskottet vill sér-
skilt betona betydelsen av skatteuppgorelserna
och andra ekonomiska styrmedel pa transportna-
ringen och sénkningen av kostnaderna.

Kollektivtrafiken

For kop och utvecklande av kollektivtrafiktjéns-
ter foreslas sammanlagt 99 miljoner euro, vilket
ir en minskning med 5 miljoner euro jAmfort
med varens rambeslut. Det foreslds att 34,6 mil-
joner euro av anslaget ska anvindas for kop av
tagtrafikens fjérrtrafiktjénster, 9,1 miljoner for
kop av tagtrafikens nértrafiktjdnster och 33,3
miljoner euro for kop, prisskyldigheter och ut-
vecklande i anslutning till region- och lokaltrafi-
ken. Det foreslas att sammanlagt 17,75 miljoner

euro ska reserveras for att stddja kollektivtrafi-
ken 1 stora och medelstora stéder.

Utskottet konstaterar att det reella vérdet av
kollektivtrafikfinansieringen har sjunkit i flera
ar bland annat pd grund av hdgre trafikkostna-
der, vilket har 6kat kommunernas finansierings-
ansvar for trafiken och uppritthillande av kol-
lektivtrafikens serviceniva. Vid horandet av sak-
kunniga har framforts att den nuvarande anslag-
nivan inte ricker till for att hélla kollektivtrafi-
ken pa dagens niva och inte heller till alla delar
for att mélen for kollektivtrafiken ska kunna
uppnas.

I de fyra storsta stadsregionerna dr maélet en-
ligt motiveringen kollektivtrafik som kan kon-
kurrera med privatbilismen sérskilt i friga om
resor till och frdn arbetet. Mélet ar att forbéttra
kollektivtrafikens serviceniva och att 6ka ande-
len fardsétt och antalet resor. I de medelstora
stadsregionerna efterstrivas ett attraktivt utbud
av kollektivtrafik. I sma stadsregioner och i gles-
bygder som dr beldgna ndra stadsregioner efter-
strdvas basservicenivd for kollektivtrafiken.
Med trafik pa basserviceniva avses en serviceni-
va som tillgodoser medborgarnas och néringsli-
vets nddviandiga mobilitetsbehov i hela landet.
Basservicenivan anges pa trafiksystemniva och
det ar tillrdckligt att den realiseras inom en enda
trafikform. Utskottet anser att de ovan nidmnda
generella malen for kollektivtrafik dr bra och
kan understddjas. Det kan krévas stora anstrang-
ningar for att nd malen med de foreslagna ansla-
gen.

Utskottet understryker sdrskilt att kollektiv-
trafiken mellan kommuner och centralorter i
landskapen maste genomfdras och fungera. Fin-
lands befolkningstithet dr for tillfdllet bland de
lagsta i de europeiska linderna och Finlands are-
al ar ddremot bland de storsta av de europeiska
landerna, vilket innebdr stora utmaningar att
ordna trafiken sérskilt pd lands- och glesbyg-
den. Om adekvata kollektivtrafiktjdnster inte
uppstar pa marknadsmaéssiga villkor, maste den
niva som satts som mal garanteras genom kop av
tjénster och tillrdckliga resurser for detta. Enligt
utredningen till utskottet sdtter de knappa ansla-
gen for kop av kollektivtrafik sdrskilt nérings-,



trafik- och miljocentralernas mojligheter att pla-
nera och upphandla trafik for att komplettera tra-
fiken pa marknadsméssiga villkor pé prov pé ett
sdtt som motsvarar de lokala forhéllandena. Ut-
skottet understryker att for att uppna kollektiv-
trafikmalen och fora vidare reformen av sétten
att ordna kollektivtrafik enligt tjinsteavtalsfor-
ordningen krévs det speciellt i friga om trafiken
i glesbygden samarbete, nya forfaranden, kom-
petensutveckling och utveckling av samordning-
en av olika kollektivtrafikformer men ocksd en
tillrdcklig offentlig finansiering.

Jarnvdgs- och flygtrafiken &r en visentlig del
av det interna transportsystemet och flygtrafi-
ken spelar en viktig roll med tanke pa kontakter-
na med utlandet i persontrafiken. Jarnvagstrafi-
ken har en viktig betydelse sirskilt nir det géller
langa och tunga godstransporter. Enligt proposi-
tionen ska flygtrafik kunna kopas in till orter dit
det dr langre 4n tre timmar med tag fran Helsing-
fors. Utskottet understryker vikten av den strate-
gi for flygtrafiken som beredes och framhaller
att mindre flygplatser kan ha stor regional bety-
delse. For lokala foretag och turistndringen kan
savél inhemska som internationella flygforbin-
delser vara av avgorande betydelse.

Utskottet hinvisar till att kdpkraften i fraga
om finansieringen av kollektivtrafik enligt den
trafikpolitiska redogorelsen ska sédkras i skiftet
mellan tvd regeringar genom en niv8hdjning
motsvarande kostnadsékningen. For att rada bot
pa eftersldpningen av kollektivtrafikens finan-
siering under senare ar skulle en visentlig juste-
ring av finansieringen krévas. Utskottet anser att
kopkraften 1 frdga om finansieringen av kollek-
tivtrafik ska framover tryggas om mojligt ocksa
genom arliga indexjusteringar. Dessutom &r det
mojligt att genom det ndmnda aterbaringssyste-
met for dieselskatt utveckla en 1onsam trafik och
den vigen ocksa kollektivtrafikens serviceniva.

I fraga om taxitrafiken foreslds i propositio-
nen att det dr bara specialutrustade taxibilar som
ska atnjuta nedsatt bilskatt i fortsdttningen. Skat-
teldttnaderna har haft en stor betydelse for taxi-
akare och taxiaffarsverksamheten. Tillsammans
med de foreslagna hdjningarna av fordonskatt
och drivmedelsskatt 4r den forslagna dndringen
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betydande for taxitrafikens 16nsamhet. Enligt en
forfrigan som branschens intresseorganisation
gjorde bland taxidkarna svarade en tredjedel av
de tillfragade att de kommer efter den hir dnd-
ringen skaffa en begagnad bil utomlands och en
fjardedel svarade att de byter bil mera séllan.
Var tionde meddelade att de slutar att trafikera
och endast en tiondedel meddelade att ingen
andring skulle ske i deras verksamhet. Det har
framforts bedomningar om att nir taxibilar del-
vis kommer att skaffas i andra lander kan detta
ocksa ha negativa effekter pd den inhemska bil-
handelns lonsamhet. Av ovan ndmnda orsaker
kan nyttan till staten av forslaget bli mindre &n
vad som har uppskattats. Nésta ars skatteinflode
kan bli lagre 4n beddmt ocksa av den orsaken att
en stor del av taxidkare sannolikt skulle byta sin
fordonsmateriel pd grund av dndringen redan un-
der 2014. Det &r inte Onskvért att det uppstar en
situation dér skatteinflodet pa grund av den fore-
slagna &dndringen de facto inte realiseras men
andringen forsvagar trots det lonsamheten, styr
eventuellt materielanskaffningen och bl.a.
bromsar samtidigt upp fornyelsetakten for taxi-
materielen.

Utbyggnaden av bredband

Utskottet menar att d6kningen av anslaget for
bredbandsstod pa 5,5 miljoner euro dr mycket
bra och att samhillet ocksa i fortsittningen mas-
te bidra till investeringarna i bredbandsnit i
glesbygdsomraddena och fullféljandet av pro-
jekt, bl.a. for att trygga medborgarnas likabe-
handling och servicenivén ocksé i de glesbygds-
omraden dér nitet inte byggs ut pa rent kommer-
siella grunder. Det ar ocksd viktigt att forsoka
slutfora bredbandsprojektet utifrdn de faststéll-
da malen. Utskottet fister ockséd uppmérksam-
het vid behovet att i fortséttningen ocksa lidgga
fokus pa att det redan utbyggda nitet i dag pa
manga héll underutnyttjas.

Vissa andra synpunkter

For att frimja MBT-intentionsavtal som omfat-
tar markanvandning, boende och trafik finansie-
rar staten sma kostnadseffektiva atgérder. MBT-
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avtalen dr ocksad i fortsittningen viktiga med tan-
ke pa en langsiktig och effektiv trafikplanering
och byggande. Genom att trygga interoperabili-
tet och fornuftig forldggning av verksamheter
kan man ocksé frdmja trafikflytet och kostnads-
effektiviteten.

For verksamheten vid Kommunikationsver-
kets cybersdkerhetscenter reserveras 1,5 miljo-
ner euro i Kommunikationsverkets omkostnader
for 2015. Utskottet anser att detta dr ytterst bra,
och konstaterar att i resurstilldelningen for och
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I den avgorande behandlingen deltog

ordf. Kalle Jokinen /saml
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AVVIKANDE MENING 1

Motivering

Underhall av basvigndtet och enskilda vigar

Sannfinldndarna erkdnner att tiderna dr svéra.
For ndrvarande dr statens ekonomiska situation
sd svar att det behovs strukturella reformer for
att f4 pengarna ricka for underhall av det nuva-
rande vignitet. Alternativa finansieringsmodel-
ler ska Overvdgas och fragor i anslutning till
dessa ska utredas.

Vara regeringar har forsummat att investera i
véig- och spartrafiken, och regeringen Stubb dr
inget undantag. Sakkunniga anser att det [onar
sig béttre att satsa pa ordentligt underhall nu dn
att tvingas till stora saneringar i framtiden. Néar
man sparar en euro i vigunderhall, orsakar man
skador for tre euro. Samhéllsekonomiskt sett ar
det alltsd urbota dumt att spara pa fel stéille och
lata den rékning 6ka som véra barn ska betala.
Modern teknologi ger en formanlig och effektiv
mojlighet till en noggrann undersdkning av
végnitets skick genom digital avbildning. Inves-
teringar pa hogst 10 miljoner euro skulle aterbe-
tala sig mangdubbelt i form av en effektivare
upprustning av vigarna.

Vi anser att regeringen later nationellt kapital
rinna ut i sanden. Darfor foreslar vi att basvig-
héllningen ska f& 300 miljoner euro till. I ett land
som vért med ldnga avstdnd och gles bebyggelse
ar vélskotta vigar A och O for jamlikheten mel-
lan medborgarna. Det skapar forutsittningar for
foretagen att driva verksamhet 1dngt ute i perife-
rin och medverkar till att Finland inte avfolkas
helt och hallet.

Det dr ocksé fraga om sdkerheten for végtrafi-
kanterna. Tusentals barn och ungar méste firdas
varje dag till och frén skolan, i brist pa 1dmpliga
gdng- och cykelvégar, pa livligt trafikerade
landsvégar. Denna fraga bor alltid uppmérksam-
mas ndr vagar byggs och upprustas. P4 samma
sdtt dr det alltid skil att beakta gatundtets skick.
Sprickor i asfalten, hal och gropar pa grund av

erosion och férsummat underhall blir allt vanli-
gare pa véra gator.

Ett vignit i gott skick frdn motorvégar dnda
till privata végar i det sekundédra vignétet dr ett
villkor for likabehandling av medborgarna. Dér-
for finns det anledning att hoja anslaget.

Vi foreslar att anslaget 6kas med 300 mil-
Joner euro for bastrafikledshdllning.

Broar

I de tusen vattendragens land spelar broarna sin
egen viktiga roll for det befintliga vig- och jarn-
véigsnitets funktion. Manga broar runtom i lan-
det dr i dag i uselt skick for att underhéllet har
forsummats. P& vara landsvigar finns for nirva-
rande gott om lastbilar med storre métt och mas-
sa som utgor extra pafrestning pa vara broar.
Om vi inte atgirdar det eftersatta underhallet
som ackumulerats &r for ar kommer en dnnu
mycket saftigare reparationsnota att landa pa
statens bord. Nér man sparar en euro i underhall
av broar orsakar man enligt uppskattningar skad-
or for ca fem euro. Fukt som sipprar in i broar-
nas grundkonstruktioner forsvagar broarna och
far till och med stodkonstruktioner av jarn att
rosta pa ett sdtt som skadar hela brokonstruktio-
nen. I virsta fall maste hela bron byggas om. Re-
parationskostnaderna blir d& betydligt hogre och
sjdlva reparationerna svarare 4n om mindre un-
derhéllsarbeten utfordes regelbundet.

Kollektivtrafiken

Det ér viktigt att statsmakten foljer med utveck-
lingen av kollektivtrafikens behov och vid be-
hov hojer stodet till kollektivtrafik i form av an-
slagsforslag. Sérskilt viktigt dr detta i huvud-
stadsregionen dér kollektivtrafiken ska vidareut-
vecklas pa grund av att folkméngden 6kar stin-
digt och ddrmed viaxer ocksa efterfrigan.
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Pa motsvarande sitt finns det risk 1 friga om det
Ovriga Finland att pengarna inte ricker till for
kop av kollektivtrafik i glesbygden pa grund av
att efterfragan minskar. Darfor anser vi att sér-
skilt anropstrafiken ska utvecklas. Utveckling av
denna transportform ér sirskilt viktig med tanke
pa ménniskor som bor i glesbygden och behdver
stod frén det offentliga for kommunikationer.

TEN-T

Sannfinldndarna har konsekvent motsatt sig att
beslutanderdtten 1 trafikpolitiken Ooverfors till
Bryssel med TEN-T-nitet, dvs. det transeuro-
peiska transportnitet, som tidckmantel. Tack
vare utskottets aktivitet fick vi spelrum i friga
om vad vi kan ansoka frén kommissionen.
Ocksé denna lilla mojlighet att paverka trafik-
besluten som géller Finland ska utnyttjas och
Finland ska vara speciellt aktiv i forhéllande till
kommissionen. Utan nationella mdjligheter till
flexibilitet dr vara projektpengar for trafiknétet
bundna till TEN-T-nétet for flera &r framat.

Centrumslingan

Sannfinldndarna anser att den s.k. Centrumsling-
an som planeras i var huvudstad och olika alter-
nativa losningar for den ska fortfarande aktivt
utredas. Trots att det dr frdga om ett lokalt pro-
jekt har det omfattande samhaélleliga konsekven-
ser speciellt for spartrafiken och dérfor dr det pa
sin plats att undersdka hur Centrumslingan ska
kunna genomfdras med tanke pa nationens hel-
hetsintresse.

Ett alternativ som tal att dvervégas ar att man
forst genomfor en funktionell forbattring av
spértrafiken mellan Helsingfors och Bdle efter-
som man pa detta sitt kan eliminera problemen
pa dessa bangardar med tanke trafikflytet. Dér-
efter kan det egentliga byggandet av Centrum-
slingan genomforas sa att statens finansierings-
andel blir sé liten som mojligt.

Skattekonto

Sannfinldndarnas riksdagsgrupp foreslar igen ett
system for aterbdring av brinsleskatt i form av
skattekonto for att yrkestrafiken och néringsli-
vet ska kunna behélla konkurrenskraften med

10

Avvikande mening 1

hjdlp av skéliga transportkostnader. Skattekon-
tot fungerar som en mdjliggdrande bestdndsdel
for att utveckla ett system med vinjettavgifter
for tung trafik.

Vi foresldr att dterbdringssystemet for
transportbrdnsleskatt till yrkestrafiken
minskas med 30 miljoner euro.

Taxibilar

Att slopa bilskatteldttnaden for taxibilar dr inte
samhéllsekonomiskt fornuftigt och kommer att
skrota vérldens bésta taxisystem. Regeringen har
i sina uppskattningar inbillat sig att den genom
att slopa skatteldttnaden far 19 miljoner euro,
och 2015 uppskattas summan att vara 9 miljoner
euro. I det nuvarande systemet betalar taxifore-
tagare redan nu ca 9,3 miljoner euro i bilskatt. I
sjdlva verket blir tiden mellan taxidkarnas byte
av verktyg, dvs. bilen, betydligt ldngre och bi-
larna blir ocksé mindre och dessutom skaffas det
ocksa alltmer litet begagnade bilar utomlands,
vilket leder till att skatteintikterna 2015 blir
bara 3 miljoner euro, alltsé t.o.m. mindre dn det
nuvarande inflddet pa drygt 9 miljoner euro. Till
foljd av denna skattedindring, som enligt upp-
skattningarna t.o.m. minskar skatteintékterna,
kommer det att finnas pa véra vigar allt dldre
taxibilar och taxibilarnas traditionella roll som
anvéndare av sdkerhetsteknik for skydd av pas-
sagerare och forare kommer att sldpa efter bil-
branschens allmédnna utveckling.

Enligt propositionen géller slopandet av skat-
telattnaden inte tillgdngliga taxibilar. Genom
denna skattelinje styr regeringen taximaterielen
i en riktning som kan klassificeras som tillgdng-
lig. Sannfinldndarna stéller sig positivt till till-
gingligheten, men om de dndringar i kollektiv-
trafik- och taxitrafiklagen som foreslds trida i
kraft senare gor att den viktiga stationsplats-
skyldigheten nér det géller tillgang till taxi och
tdckande service faller bort for tillgédngliga taxi-
bilar, innebér detta i praktiken problem for taxi-
anvindare speciellt i glesbygden i och med att
tillgang forsvagas kraftigt.

Sammantaget riskerar regeringens linje att
skrota hela det fungerande taxisystemet sé att det
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kommer att motsvara den svenska modellen med
stora problem.

Skattehojningarna av trafikbrdnslen

Sannfinldndarna anser att regeringen ska ta till-
baka hojningarna av skatten pa trafikbrinslen.
I praktiken straffar regeringen med hdjningen de
som kor mycket 1 jobbet eller pa grund av sin bo-
stadsort. Vi vill att bildgarna i Finland ska kun-
na ha en levnadsstandard som gor att man kan bo
i hela landet, ocksa pé landsbygden. Tillbakata-
gandet av hdjningarna hjilper ocksé transport-
sektorn som kdmpar med sténdigt stigande kost-
nader.

Vi foresldr en minskning pda 115 miljoner
euro till foljd av att skatteforhojningarna
tas tillbaka.

Farledsavgifter

Sannfinldndarna &r villiga att avskaffa farleds-
avgifterna for anlép i hamnar 2015 for att for-
battra exportforetagens konkurrenskraft. Av-
skaffningen av farledsavgifter fungerar som en
delvis kompensation for nackdelar p& grund av
svaveldirektivet. Sérskilt gynnsam &r tidpunk-
ten nu ockséd darfor att man i Ryssland som bést
Overviger en eventuell omorganisering av rut-
terna for import frén utlandet. Avskaffningen av
farledsavgifterna i Finland skulle vara en posi-
tiv signal till var viktiga handelspartner. Vi an-
ser att regeringen bor folja hur avskaffningen av
farledsavgiften péaverkar sdkerheten i sjotrafi-
ken.

Vi foresldar en minskning med 42,5 miljo-
ner euro for avskaffning av farledsavgif-
terna for anlop i hamnar.

Flygtrafiken i landskapen mdste sdkerstdllas

Finland har mycket att gora nér det géller att ut-
nyttja flygplatserna ute i landet. Flygtrafiken &r
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alltid mycket viktig for den region dér den finns
och redan reguljértrafikens existens ér bra for de
lokala foretagen och dkar den ekonomiska akti-
viteten. Inte minst for néringslivet dr den samla-
de nyttan av flygtrafiken storre &n utgifterna for
den.

Finland har ett idealiskt geografiskt lige for
flygtrafiken mellan Europa och Asien. Inkom-
sterna fran trafiken p& Asien driver i sin tur hela
véar flygtransportinfrastruktur. Vi maste se till
véar konkurrenskraft och sédkerstélla att ockséd de
lokala flygplatserna kan std for den i europeiskt
hénseende s viktiga matartrafiken for Asienfor-
bindelserna till Helsingfors-Vanda flygplats. De
regionala flygplatserna kan vidareutvecklas med
hjilp av nya forbindelser direkt till utlandet, ex-
empelvis till Ryssland.

Vi foreslar ett tilligg pa 1 miljon euro for
kép av regional flygtrafik.

Utbyggnaden av bredbandsforbindelser

Utbyggnaden av bredbandsforbindelser i hela
landet som pabodrjades under forra valperioden
och som bereddes linge ska fortsétta, menar
sannfinldndarna. Det dr frdga om trafikpolitiskt
byggande med stor nationell betydelse som ab-
solut hor till modern tid for att trygga landsbyg-
dens och i praktiken hela landets livs- och kon-
kurrenskraft.

Regeringen ska noga folja med hur projekten
framskrider och om pengarna ricker fér andama-
let. Regeringen méste ocksa hélla ett 6ga pa om
operatorer ér villiga att erbjuda optofiberforbin-
delser for alla som vill ha dem.

Forslag
Vi foreslér

att finansutskottet beaktar det som sdgs
ovan.
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AVVIKANDE MENING 2

Motivering

Under den hér valperioden har regeringspartier-
nas gemensamma prioritet varit att centralisera
boendet, servicen och besluten med syfte att sty-
ra medborgarna till ett allt titare boende. Pa det-
ta sdtt forsoker regeringen pdverka till och med
medborgarnas frihet att vélja var de vill leva, bo,
vara foretagare och bygga upp sitt liv.

Centerns utskottsgrupp anser att regeringens
centraliseringspolitik har ocksa avspeglat sig i
trafikpolitiken. De storsta investeringarna for
byggande av trafikleder har startats i tringsel-
Finland t.0.m. pa bekostnad av underhéllet av
bastrafikleder. Mélet har varit att skapa en ram
for en gigantisk flyttningsrorelse inom landet
utan att man har kunnat motivera projekten med
néringspolitiska skél, t.ex. utsikter for nya och
permanenta arbetstillfdllen. Centern anser att
detta dr sloseri med offentliga medel. Regering-
ens centraliseringspolitik som genomsyrar alla
politikomraden har for sin del bidragit till att
Finlands ekonomi fortvinar allt mer. Regering-
ens trafikpolitik stoder inte den allmént accepte-
rade uppfattningen att det i dagens ekonomi- och
sysselséttningsldge ér allt viktigare att kunna ut-
nyttja de ekonomiska och psykiska resurserna i
hela landet.

For att ekonomin och sysselséttningen ska
kunna vixa behovs det ocksd en kursdndring i
trafikpolitiken.

Bastrafikledshallningen

Det s.k. eftersatta underhallet har redan stigit till
2,3 miljarder euro pa det trafikledsndt som un-
derhélls av staten. Situationen haller pé att ytter-
ligare forsvéras nér det géller underhéllet av tra-
fiklederna.

I ramforhandlingarna i varas beslutade reger-
ingen 1 strid med den trafikpolitiska redogdrel-
sen, som riksdagen enhélligt godkénde, att ater-
kalla fran och med borjan av 2016 den nivafor-
hdéjning med 100 miljoner euro som anvisats for

underhall av bastrafikleder. Samtidigt beslutade
regeringen att skdra ner anslagen for bastrafik-
ledshéllingen ocks& med 100 miljoner euro som
regeringen senare under budgetmanglingen
minskade till 70 miljoner euro. Det hér betyder
att fran och med 2016 anvisas 200 miljoner euro
mindre for bastrafikledshallningen 4n i &r trots
den trafikpolitiska redogdrelsens skrivning om
en permanent nivaforhéjning med 100 miljoner
euro. P4 grund av kostnadsstegringen &r den
verkliga nedskérningssumman dnnu storre.

Med sina beslut under budgetmanglingen i
augusti och dér startade byggprojekt i miljard-
klass for markanvdndning, boende och trafik
(MBT) band regeringen i praktiken ocksa de tra-
fikledspengar som nésta regering hade haft till
sitt forfogande. I praktiken blir linjen i den tra-
fikpolitiska redogorelsen dir tyngdpunkten i tra-
fikledspolitiken under nista valperiod ska flyt-
tas frdn investeringsprojekt till bastrafikleds-
héllningen atminstone mycket svér eller till och
med omdjlig att genomfora.

Det dr ofattbart att regeringen anvéinder peng-
ar som &r avsedda for underhdll av bastrafikle-
der i hela landet for finansiering av regionalt sett
mycket begridnsade nya projekt i en situation dér
vért trafikledsndt forfaller i allt snabbare takt.
Detta dr mycket kortsiktig trafikpolitik av reger-
ingen. Till exempel redan for ndrvarande mot-
svarar inte flera hundra broars bérighet de stors-
ta métten och massorna for langtradare som re-
geringen beslutade om i fjol. Vart vignit smulas
sonder for att inte tala om det sekundéra vigné-
tet.

Centerns riksdagsgrupp anser att det &r be-
klagligt regeringen férutom att kora dver riksda-
gen med sina beslut i budgetmanglingen urvatt-
nade samtidigt den trafikpolitiska redogdrelsens
roll som ett instrument for en langsiktig trafik-
strategi. I och for sig dr det bra att det har till-
satts en parlamentarisk arbetsgrupp for att atgir-
da det eftersatta underhéllet av trafikledsnétet
som under hdsten ska komma med riktlinjer for
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hur det eftersatta underhallet ska atgardas. Med
tanke pé trafiklederna leder inga reformer eller
arbetsgrupper dock till ndgon 16sning om man i
det politiska beslutsfattandet inte kan understry-
ka bastrafikledshallningens viktiga betydelse sé-
védl for den ekonomiska tillvixten, sysselsitt-
ningen som for trafiksékerheten. Till exempel
bioekonomi som regeringen lyft fram som spets-
projekt forutsitter trafikleder i skick.

Dessutom méste man konstatera att for trafik
och fordon har hela tiden palagts allt hogre skat-
ter och avgifter som framfor allt har anvénts som
icke dronmarkta pengar i statsbudgeten och inte
for utveckling av trafiken och underhall av tra-
fiklederna. Denna utveckling har bara blivit mer
pataglig under de senaste drens lagkonjunktur.

Centern foreslér i enlighet med sin alternati-
va budget att bastrafikledshallningen 6kas med
70 miljoner euro nésta ar.

Om enskilda vigar

Under den hir valperioden har understoden till
enskilda vigar skurits ned arligen. P4 grund av
detta haller ocksé det enskilda vignétet att for-
falla. Regeringen foreslar for underhall av en-
skilda végar ndsta ar endast tre miljoner euro av
vilka tvd miljoner har 6ronmairkts for landsvégs-
férjor. 1 praktiken foresldr regeringen nistan
inga pengar alls for enskilda végar. Forra gang-
en gjorde man sd under den blardda regeringens
tid, vilket visar att det &r snarare frdga om poli-
tisk ideologi &4n knappa resurser.

Centerns utskottsgrupp pépekar att hér i lan-
det har vi till och med ca 350 000 kilometer en-
skilda végar. Deras skick spelar en nyckelroll
nidr det giller utnyttjande av skogar, bioekono-
mi, gruvindustrin och méinniskornas behov att
forflytta sig.

Centern foreslér i enlighet med sin alternati-
va budget att underhdll av enskilda végar ska
okas med 5 miljoner euro.

MBT-intentionsavtal

Regeringen gick i sin budgetmangling i augusti
in for att delta i kostnaderna for spartrafik i hu-
vudstadsregionen och Tammerfors om kommu-
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nerna forbinder sig for att planldgga tomtmark
for bostadsbyggande.

Den 25 augusti 2014 ingick finansminister
Rinne och huvudstadsregionens kommuner ett
intentionsavtal om att for att frimja bostadspro-
duktionen forbinder sig regeringen att finansie-
ra en fortséttning av Vastmetron, Centrumsling-
an, infartsparkeringar och frimja planeringen
och genomfoérandet Klovskogs och Hyryld om-
fartsvdgar. Det kan konstateras att de tre sist-
ndmnda punkterna finns inte med bland de pro-
jekt som ingar i regeringens trafikpolitiska redo-
gorelsen. Avtalet géller 2016—2019, dvs. hela
nésta valperiod.

Centerns utskottsgrupp konstaterar att forfa-
randet i fraiga MBT-intentionsavtal kréver klara
och langsiktiga principiella riktlinjer. De nu in-
géngna avtalen ska inte fa karaktéir av prejudikat
med tanke pa motsvarande projektplaner. Kom-
munerna ska inte bli vana vid att for att de ska
planldgga bostdder for sina invanare maste sta-
ten alltid komma med betydande summor till
mdotes nér det géller trafikprojekt. Vi har helt en-
kelt inte rad med detta om vi vill ocksé i fortsétt-
ningen skota hela Finlands trafikinfrastruktur
och se till att den &r i skick. Som exempel kan
nidmnas nedskédrningarna i bastrafikledshéllning-
en och att det fortfarande saknas beslut om fi-
nansiering av trafikprojekt i anslutning till den
nya cellulosafabriken i Aénekoski och gruvan i
Sokli som skulle skapa efterlingtade nya och
permanenta arbetstillfdllen.

Redan nu kan man se att regeringspartierna
tinker utnyttja forfarandet med MBT-intentions-
avtal som ett slags omkoérningsfilt nér nationel-
la och med tanke p& behoven knappa trafikan-
slag fordelas. Speciellt problematiskt med tanke
pa de ingangna avtalen &r att i praktiken binder
de trafikanslagen for foljande valperiod, vilket
forhindrar en forhojd finansieringsniva for bl.a.
bastrafikledshéllningen under nésta valperiod
och investeringsprojekt for trafik som gynnar
tillvixten. Det finns fortfarande ingen 16sning pa
hur miljardprojekten finansieras.

Det dr ocksé oklart pa vilka antaganden om
nya och permanenta arbetstillfillen de beslutade
MBT-projekten baserar sig pa. Malet att t.ex. bo-
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stads- och infraprojekt skulle skapa t.o.m.
30 000 arbetstillfdllen under byggtiden skulle
vara temporirt och dgnat att hetta upp bostads-
marknaden och hdja bygg- och boendekostna-
derna. Motiven for tdtare boende dr centralise-
ringspolitik som centern inte kan godkénna. Man
far inte anvinda alla finldndska skattebetalares
pengar for sddant som i forsta hand sysselsdtter
utldndska byggarbetare. Samtidigt skulle bygg-
verksamheten i landskapen stanna upp med ne-
gativa effekter for den ekonomiska tillvixten
och sysselséttningen.

Centern foreslér i enlighet med sin alternati-
va budget att planeringsanslaget pa 2,5 miljoner
euro for Centrumslingan laggs pa is. Det ligger
ocksa i skattebetalarnas intresse i Helsingfors att
man i det hér skedet forsoker hitta forménligare
alternativ for att 16sa problemen i anslutning till
huvudjérnvégsstationens bangard i Helsingfors
an det nu foreslagna sparprojektet i miljardklass
som naturligast skulle genomfdras av Valtion
Infra Oy vars bildande Centern érligen foresla-
git 1 sin alternativa budget.

Valtion Infra Oy bor finansiera stora trafik-
ledsprojekt

Med tanke pa stora trafikinvesteringar ér finan-
sieringen inte pd hdllbar grund. Hittills har stor-
projekt finansierats via statsbudgeten som an-
vénds for finansiering av anldggande och nor-
malt underhéll av trafikleder av olika slag.

Finansieringen via budgeten har gjort att tra-
fikpolitiken blivit kortsiktig och hackig. I vérsta
fall kan den strama statsfinansiella ramen rentav
stoppa den typen av investeringsprojekt som
klart och tydligt har tillvixtfrimjande effekter.
Sa dr fallet t.ex. i frdga om en ny cellulosafabrik
i Ainekoski och en gruva i Sokli dir regeringen
inte dnnu har beslutat om finansieringen.

Det dr ocksd problematiskt att de offentliga
trafikinvesteringarna sackar tydligt efter BNP-
tillvixten under de senaste 20 aren. P4 grund av
det nya forfarandet med MBT-intentionsavtal
okar konkurrensen om de knappa trafikpengarna
i forhallande till behovet. Detta drabbar redan nu
speciellt finansieringen av underhall av bastra-
fiklederna. Det skulle 16na sig att utnyttja part-
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nerskapsmodeller mellan staten och privata ak-
torer for finansiering av livscykelmodeller som
anvints for stora investeringsprojekt och trafi-
karrangemang i anslutning till viktiga MBT- och
gruvprojekt, menar Centerns utskottsgrupp. Vi
fornyar vart forslag att Valtion Infra Oy ska bild-
as.

Valtion Infra Oy skulle sta for det tekniska
genomforandet vid finansiering av véig- och tra-
fikinvesteringar. Riksdagen ska besluta om vég-
och trafikinvesteringar och hur de ska finansie-
ras. Riksdagen skulle ocksa besluta om ett ut-
giftstak som utgor en ram inom vilken projekt
kan inledas pé lidngre sikt. Utgiftstaket utgor en
garanti for att de totala kostnaderna for pagaen-
de projekt stannar inom den givna ramen. Om ett
trafikledsprojekt har konstaterats vara billigare
att genomfora som ett livscykelprojekt kan Val-
tion Infra Oy beroende pa situationen vara ett
sdtt att sdnka finansieringskostnaderna for pro-
jekt som genomfors genom livscykelmodellen.

Valtion Infra Oy skulle fa huvuddelen av sin
finansiering 1 form av projektanslag inom ut-
giftsramen ur statsbudgeten eller utanfor utgifts-
ramen som ett [&n inom staten fran Statskontoret.

Av stora investeringsprojekt ddr man kunde
utnyttja finansieringskonceptet kring Valtion In-
fra Oy kan som exempel nimnas byggande av
Centrumslingan. Valtion Infra Oy skulle mdjlig-
gora att kora snabbt igdng sadana tillvdxtgenere-
rande viktiga projekt som en direkt budgetfinan-
siering inte modjliggor. D4 skulle man inte gnaga
pé bl.a. finansieringen av bastrafikledshéllning-
en och nédringspolitiskt viktiga projekt i landska-
pen.

Centern kréver i enlighet med sin alternativa
budget att regeringen genast maste se till att
Valtion Infra Oy bildas.

Kop av regional och lokal buss- och taxitrafik

Under den hér valperioden har regeringen kon-
sekvent forsdmrat forutsattningarna for kollek-
tivtrafik sdrskilt pa landsbygden och mellan
kommuncentra. Anslagen for ordnandet av kol-
lektivtrafik har skurits ned. Dessutom togs un-
der forra valperioden planer pad garanterade
skjutsar 1 glesbygden fram, men de har nu getts
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pa baten. Och kollektivtrafikbehoven pé lands-
bygden har gdmts undan i en arbetsgrupp. Re-
geringen har inte beaktat finansutskottets starka
uttalanden for kollektivtrafiken pa landsbygden.

Kollektivtrafiktjdnsterna héller pa att forfalla
ytterligare. Léget har forsvarats av kollektivtra-
fiklagen som tridde i kraft i borjan av juli. And-
ringen stdngde privata bussbolag utanfor region-
biljettsystemet som stods med allmdnna medel
eftersom regeringen dndrade den tolkningslinje
som tilldimpades under den foregédende valperio-
den i friga om den allmdnna regeln i trafikav-
talsforordningen. Den hade tillétit att privata tra-
fikforetagare omfattas av regionbiljettsystemet.
Reformen har lett till att t.0o.m. i det befolknings-
rika Nyland har en del av bussavgéngarna lagts
ner. I den glesare bebodda landsbygden i norra
och Ostra Finland &r situationen mycket virre.
Det har varit en trakig dverraskning for t.ex. fa-
miljer att skolskjutsar med buss inte ldngre &r
mojliga.

Regeringen avser ocksa att forsvaga mojlig-
heterna att bedriva taxitrafik pa landsbygden.
Taxitrafiken héller pé att avregleras (bl.a. skyl-
digheten i frdga om verksamhetsomrade samt
taxorna) och bussarna kommer att f4& mdojlighet
att fungera som taxi. Detta hotar speciellt
taxitrafiken pa landsbygden eftersom taxiforeta-
garna skulle vara tvungna att soka sig till befolk-
ningsrikare omréden.

Centerns utskottsgrupp anser att kollektivtra-
fiken pd marknadsmissiga villkor inte fungerar i
hela landet. Sarskilt pa landsbygden hotar kol-
lektivtrafiken inom kommunen och mellan kom-
munerna forsvagas ytterligare eftersom den fi-
nansiering som beviljats nérings-, trafik- och
miljocentralerna for ordnandet av kollektivtra-
fik ar for liten med tanke pa behovet. Darfor
godkdnner vi inte de planerade &dndringarna nér
det géller att bedriva taxitrafik. Ddremot ska re-
geringen omedelbart vidta dtgirder for att tryg-
ga kollektivtrafiken pa landsbygden. Alternati-
va losningar kunde t.ex. vara kombinerade gods-
och persontransporter.
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Bredband for landsbygden

Enligt Centerns utskottsgrupp ska bredbands-
projektet for landsbygden slutforas malmedve-
tet och utan drojsmal. Det funktionssdkraste och
mest genomforbara alternativet med tanke pa an-
viandarna dr optisk fiberkabel. Det 700 MHz-
bandet som frigors efter 2016 i glesast bebyggda
omraden skulle passa utméarkt mellan hemmen i
glesare bebyggda omraden och fibernitet. Syste-
met skulle fungera bra t.ex. i skdrgarden och pa
sommarstugorna eftersom de antenner som be-
hovs finns redan till storsta delen.

Genomforande av maélet forutsitter utdver
tillrdckliga resurser fran statsmaktens sida ock-
sa rensning av byrakratin och att man gor priser-
na och tillstandsvillkoren skéligare som pa allt-
for manga stéllen utgdr hinder for genomforan-
det av bredbandsprojekt. I kommande frekvens-
auktioner ska det framsta kriteriet inte enbart
vara priset pa frekvenser utan samhéllets totalin-
tresse. Det ér alltsa fraga om vilken av operatd-
rerna har kunnande och vilja att bygga fungeran-
de bredbandsforbindelser ocksa i landsbygden
och glest bosatta omréaden.

Centerns utskottsgrupp menar att projektet
Bredband for alla ska fortsdtta atminstone till
2020. Statsstod ska garanteras for alla projekt
som planeras och som dr genomforbara och kon-
kurrensutsittningen av operatorer ska ske pa ett
satt som stoder ett lyckat genomférande av bred-
bandsprojekt. For staten dr det fraga om att in-
vestera i framtiden som skulle ge de investerade
pengarna mangdubbelt tillbaka i och med att oli-
ka momspliktiga tjdnster, som skulle ge skattein-
komster till staten, dvergar till nétet.

Forslag
Vi foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs
ovan.
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Helsingfors den 17 oktober 2014

Mirja Vehkaperi /cent
Mikko Alatalo /cent
Ari Torniainen /cent
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AVVIKANDE MENING 3

Motivering

Regeringsprogrammet for statsminister Katai-
nens sexpartiregering frdn 2011 slog fast att re-
geringen kommer att sikra den nuvarande nivan
pa anslagen for bastrafikledshallningen med be-
toning péd basbanhéllningen, startar ett investe-
ringsprogram for smé projekt som frimjar trafik-
sdkerheten som ett led i forbéttrandet av trafik-
ledshallningen, uppdaterar statsradets principbe-
slut om trafiksdkerheten och inleder nya atgér-
der for att forbattra trafiksékerheten, skicket pa
végnitet pa ldgre niva ses Over pa ett sdtt som
tryggar verksamhetsforutséttningarna for lands-
bygdsnéringarna och skogsbruket.

Nir riksdagen 2012 godkénde statsradets tra-
fikpolitiska redogorelse "Konkurrenskraft och
vélfird genom ansvarsfull trafik" forutsatte den
att det under ramperioden méste avsittas mer fi-
nansiella resurser for bastrafikledshallning om
laget i statsfinanserna tillater det och att da bor
fokus sérskilt ligga pd mindre projekt som for-
battrar trafikflytet och sékerheten och att pa lang
sikt maste extra finansiering sittas in for bastra-
fikledshéllning, s att trafiknatet kan hallas 1 till-
rackligt bra skick och forbattras dir det behdvs
och si att eftersattheten i frdga om reparationer
av de allt dldre trafiklederna de facto kan mins-
kas. Riksdagen forutsatte ocksa att tillsammans
med kommuner och viglag maste det tas fram en
overgripande 16sning pé frdgan om finansiering-
en av och lagstiftningen om underhall av det se-
kundédra vagnitet och enskilda végar.

Det beslut som statsminister Katainens
fempartiregering fattade varen 2014 om ramar-
na for statsfinanserna och regeringen Stubbs for-
slag till statsbudget for 2015 har frangatt att sor-
ja for bastrafikledshallningen och trafiksékerhe-
ten 1 enlighet med regeringsprogrammet 2011
och den trafikpolitiska redogdrelsen fran 2012.

Den nedskdrning pa 100 miljoner euro i finan-
sieringen av bastrafikledshéllningen som man i
budgetpropositionen forsoker kompensera med
30 miljoner euro i engéngstilldgg &r ohéllbar tra-
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fikpolitik. P4 grund av nedskdrningen blir de be-
lagda vdgarna i allt sdmre skick pa det centrala
och ldgre vignitet, antalet broar i daligt skick
oOkar, sikerheten i végtrafiken férsdmras och at-
girderna for bullerbekdimpning minskar. Samti-
digt skdrs ocksa underhall och forbéttring av en-
skilda vdgar ner med 5 miljoner euro, vilket
kommer att 6ka andelen vigar i daligt skick och
ocksa forsvaga den allmidnna trafiksdkerheten.
Nedskérningarna 1 statsunderstodet for bastra-
fikledshéllningen och enskilda végar tvingar
kommunerna, som redan fér nirvarande har sir-
skilda utmaningar med sin ekonomi, att ta an-
svar for trafikledshéllningen.

I budgetpropositionen skérs ocksé kdp och ut-
veckling av kollektivtrafiktjanster ner med 3,6
miljoner euro . Kollektivtrafiken dr en miljovén-
lig trafikform varfor det &r motiverat att med
statliga medel stoda dess utveckling, attraktivi-
tet och funktionssikerhet. Stodet har stor bety-
delse sérskilt i medelstora stadsregioner dér fle-
ra olika faktorer bidrar till personbiltrafikens
stora andel bland trafikformerna. Képkraften for
statens kollektivtrafikstdd har redan i flera &r
sjunkit, vilket har lett till ett svagare kollektiv-
trafiksystem och att finansieringsansvaret dver-
forts fran staten till kommunerna. Samtidigt le-
der kommunernas svagare ekonomiska situation
och sdmre mojligheter till kommunalt stod till
hogre priser och sdmre servicenivé i kollektiv-
trafiken. Ocksd Europeiska unionens trafikav-
talsférordning och kollektivtrafiklagen, som
trddde i kraft 2009 kommer att i en néra framtid
innebéra stora dndringar speciellt i busstrafiken.
En 6vergdng till ett nytt system kommer sanno-
likt att 6ka kostnaderna tillfalligt och dé &r sta-
tens stdd dnnu viktigare med tanke pa anvéindar-
na och kollektivtrafikens attraktivitet.

Trots att regeringen framstillt budgetforsla-
get som en speciell satsning pa tillvéxt och sys-
selséttning genom byggande av trafikinfrastruk-
tur innebdr det faktiskt en minskning med ca 50
miljoner euro i projekt for utveckling av trafik-
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ledsnétet jamfort med den tidigare budgeten.
Virdet av denna nedskédrning hade t.ex. mojlig-
gjort sddana trafikledsforbéttringar vilkas for-
drdjning kan férsvéra genomforandet av en bety-
dande investering i den finldndska skogsindu-
strins historia i fabriken for bioprodukter i Aéine-
koski som ér betydlig. Sddana &r forbéttringen
av  banavsnittet  Jyviskyli—A#nekoski—
Haapajéirvi samt kritiska forbattringar av riks-

Helsingfors den 17 oktober 2014

Eila Tiainen /vinst
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vig 4 som en planskild anslutning i Huutomaki
och férbittring av omkérningsfiler mellan Aéine-
koski och Viitasaari.

Forslag
Jag foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs
ovan.
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