Utldtande KoUU 6/2026 rd— SRR 11/2025 rd

Kommunikationsutskottet

Statsradets redogorelse: Langsiktig klimatplan

Till ekonomiutskottet

INLEDNING
Remiss

Statsradets redogorelse: Langsiktig klimatplan (SRR 11/2025 rd): Arendet har remitterats till
kommunikationsutskottet for utlatande till ekonomiutskottet.

Sakkunniga

Utskottet har hort

- industrirdd Petteri Kuuva, arbets- och néringsministeriet

- trafikrad Saara Jadskeldinen, kommunikationsministeriet

- miljérad Outi Honkatukia, miljoministeriet

- ledande expert Outi Ampuja, Transport- och kommunikationsverket

- branschdirektor Jari Liski, Meteorologiska institutet

- professor Heikki Liimatainen, Liikenteen tutkimuskeskus Verne

- enhetschef Ari Nissinen, Finlands miljécentral

- direktor, Europafrdgor Tanja Lahdetluoma, VR-Group Abp

- Public Affairs Manager Mattias Hellstrom, Neste Abp

- chef for samhéllsrelationer Vilhartti Hanhilahti, North European Oil Trade Oy
- Head of Sustainability Performance Emilia Lamminpdé, Stl1 Nordic Oy

- verkstdllande direktor Pasi Nieminen, Automobilférbundet rf

- ekonom, klimatpolitisk expert Petteri Haveri, Finsk Energiindustri rf

- ledande sakkunnig Tuomas Tikka, Kemiindustrin KI rf

- intressebevakningsdirektor Ari Herrala, Finlands Transport och Logistik SKAL rf
- verkstillande direktor Piia Karjalainen, Finlands Hamnar rf

- specialsakkunnig Mats Bjorkendahl, Rederierna i Finland rf.

Skriftligt yttrande har 1dmnats av

- Finlands klimatpanel

- Landskapsforbunden for Véstra Finland
- Finlands Kommunférbund

- Finavia Abp

- Motiva Ab

- Finlands néringsliv rf
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- Etanoliautoilijat ry

- FiCom rf

- Centralhandelskammaren

- Linja-autoliitto ry

- Teknologiindustrin rf

- Alykkéin liikenteen verkosto - ITS Finland ry.

Inget yttrande av
- Norra Karelens landskapsférbund
- Cykelforbundet rf.

Utskottet har fétt ett meddelande, inget att anmérka:
- Finnair Abp.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN
Allmdnt

(1) Statsradet har for forsta gdngen ldmnat riksdagen en langsiktig klimatplan enligt klimatlagen
(423/2022) i form av en redogorelse (SRR 11/2025 rd). Planen granskar utvecklingsvigar fram
till 2055 och innehaller flera alternativa scenarier (FIN, BIZ, ENV och PPL). Planen faststiller
inte enskilda politiska &tgérder, utan besluten om dem fattas i samband med energi- och
klimatstrategin, klimatplanen péd medellang sikt samt klimatplanen fér markanvéndningssektorn.

(2) Kommunikationsutskottet anser att det ar viktigt att klimatpolitiken bereds och att beslut
fattas pa vetenskaplig grund. Den langsiktiga granskningen ger vérdefull information om
konsekvenserna av olika utvecklingsviagar. Utskottet betonar dock att de alternativ som
presenteras i redogdrelsen dr scenarier och inte prognoser. Utgangsantaganden och avgriansningar
har avgoérande betydelse for resultaten.

(3) Utskottet granskar redogorelsen sdrskilt ur transport- och kommunikationssektorns
perspektiv, med beaktande av Finlands sdrskilda forhallanden, transporternas centrala betydelse
for ndringslivet och konkurrenskraften samt tidigare stallningstaganden som framforts i energi-
och klimatstrategin (SRR 8/2025 rd) och klimatplanen p& medellédng sikt (SRR 9/2025 rd).

Klimatmal och transportsektorns roll

(4) 1den langsiktiga klimatplanen granskas utvecklingen mot klimatlagens mal:
— minst 60 procents utsldppsminskning till &r 2030 jamfort med 1990,
— minst 80 procents minskning till ar 2040,
— 90—95 procents minskning till ar 2050, samt
— klimatneutralitet senast &r 2035.

(5) Enligt scenarierna i planen minskar utslédppen fran inrikestrafiken avsevért fram till 2055. I
FIN-scenariot sjunker utsldppen fran 6,5 miljoner ton till 1,1 miljoner ton, och i BIZ-scenariot
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frin 6,3 miljoner ton till 0,3 miljoner ton. I ENV- och PPL-scenarierna bygger
utsldppsminskningarna delvis pa minskad transportprestation.

(6) Utskottet anser det viktigt att utsldppsminskningarna inom trafiken granskas utifran ett flertal
utgangspunkter. Samtidigt papekar utskottet att inget av de scenarier som presenteras nar malet
om helt utsléppsfri trafik ar 2045 enligt den nationella férdplanen for fossilfria transporter, trots
att detta mal ar nationellt faststdllt. Enligt utskottet &r det anmérkningsvért att inget separat
scenario har utarbetats dér detta mal uppnés, eftersom en sddan granskning skulle mojliggora
jamforelse av alternativa utvecklingsvégar och medel som nar klimatmalen.

Transportprestationer och scenariernas realism

(7) 1 scenariot Miljon forst (ENV) kommer personbilstrafikens prestationer att minska med 27
procent fram till 2055 och godstrafikens prestationer med 6 procent. Ocksa i PPL-scenariot
minskar trafikprestationerna.

(8) Utskottet konstaterar att dessa antaganden avviker avsevért fran de nationella prognoserna
for transportprestationer och de 1dngsiktiga utvecklingsutsikterna for trafiksystemet. Finland &r
ett glest befolkat land med langa avstind. I ménga omraden &r bilen ett nddvéndigt
transportmedel, eftersom kollektivtrafik inte finns tillgdnglig i tillrdcklig utstrdckning. En
betydande minskning av person- och godstransporterna skulle enligt utskottet kriva omfattande
samhélleliga fordndringar, vars genomforande ar osékert.

(9) Scenarierna dr internt logiska, men utvecklingen i omvérlden beskrivs inte tillrackligt. Till
exempel ser utskottet det som problematiskt att FIN-scenariot utgér frén att
forbranningsmotorbilar fortfarande siljs 1 Finland fram till 2045, trots att EU fattat beslut om att
avsluta forsdljningen av nya forbranningsmotorbilar frén 2035. Sadana motsédgelser forsvagar
scenariernas trovirdighet som beslutsunderlag.

Viite, elektrobrdnslen och tekniska antaganden

(10) 1 BlIZ-scenariot 6kar anvéndningen av vétgas och elektrobrénslen i trafiken snabbt i takt
med att tekniken for avskiljningen av koldioxid utvecklas. Utskottet anser att den tekniska
utvecklingen innebédr stora mdjligheter men att en snabb, marknadsdriven Gvergéng till
omfattande anvéndning av dessa energislag i trafiken vécker fragor.

(11) 1scenarierna ges ingen information om priser eller kostnadsutveckling for olika drivkrafter
och tekniker. Utan sddana ekonomiska antaganden é&r det svart att bedéma hur realistisk en snabb
overgéang till nya drivkrafter &r, sérskilt inom tung trafik och langviga transporter. Utskottet
betonar vikten av teknikneutralitet och anser att kostnadseffekterna for olika losningar maste
granskas Oppet.

Logistik och godstrafik

(12) Utskottet beklagar att logistik och godstransporter behandlas forhéllandevis lite i
redogdrelsen Elektrifieringen av persontransporterna har gatt snabbare én elektrifieringen av tung
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trafik, vilket innebér att godstransporternas andel av trafikutsldppen okar proportionellt. Den
okande anvindningen av fornybara brénslen riktar sig sirskilt till dieselbaserade godstransporter.

(13) Storsta delen av Finlands utrikeshandel transporteras till sjoss. Sjofartens konkurrenskraft
och kostnadsnivd ar centrala faktorer for Finlands nédringsliv. Utskottet betonar att man i
EU-reglering och internationell reglering maste sékerstilla jidmlika konkurrensforhéllanden och
undvika Overlappande reglering som forsdmrar Finlands stdllning som en exportorienterad
ekonomi langt fran Centraleuropa.

Konkurrenskraft, forutsdgbarhet och tydlig reglering

(14) Utskottet betonar att klimatpolitiken maste vara ekonomiskt och socialt héllbar.
Konkurrenskraften och niringslivets verksamhetsforutsittningar méste tryggas. Atgérderna bor
fordelas rittvist mellan sektorer och dverlappande reglering undvikas.

(15) Finlands sérskilda forhéllanden — langa avsténd, kallt klimat och avldgset ldge — maste
beaktas. Till exempel krdver de tekniska losningarna for tung trafik att man beaktar forhallanden
dér alla 16sningar inte nddviandigtvis fungerar som planerat.

(16) Utskottet betonar vikten av att kunna forutse fordndringar i omvérlden. Den ldngsiktiga
klimatplanen innehéller inga enskilda politiska atgérder, vilket gor det svart att bedoma
scenariernas konkreta konsekvenser for transportsektorn. Utskottet anser att processerna bor
forenklas och fokusera pa sddan kunskapsproduktion som faktiskt stoder beslutsfattandet.
Arbetet far inte utforas pa ett sétt som inte tillfor mervérde for de praktiska politiska 16sningarna.

Kommunikationssektorn och digitaliseringen

(17) Utskottet understryker kommunikationssektorns och digitaliseringens betydelse pa lang
sikt. Smarta transporter, digitalisering av trafiken, 5G- och kommande 6G-lsningar,
distansarbete, logistikoptimering och datadrivna forbéttringar kan bidra till minskade utslépp
utan att forsdmra trafikens smidighet eller den ekonomiska aktiviteten. Teknikens mdjligheter bor
utnyttjas fullt ut, men utskottet betonar att tekniken inte ensam uppnar de behovliga
utsldppsminskningarna.

Slutsatser

(18) Kommunikationsutskottet ser positivt pa att den langsiktiga klimatplanen erbjuder flera
alternativa utvecklingsvégar och bygger pa vetenskaplig kunskap. Utskottet anser dock att vissa
scenarier grundar sig pa antaganden vars realism bor granskas kritiskt, sérskilt vad géller
utvecklingen av transportprestationen, den snabba 6kningen av vitgas och elektrobrianslen samt
EU-regleringen.

(19) Utskottet betonar att det dr viktigt att nd klimatmalen, men att atgirderna maste vara
realistiska, kostnadsmaéssigt rimliga och trygga Finlands konkurrenskraft. Smidiga transporter,
konkurrenskraftig sjofart och fungerande logistik dr avgdrande for Finlands ekonomi.



Utlatande KoUU 6/2026 rd

(20) Utskottet anser det vara viktigt att den langsiktiga granskningen stoder det konkreta
beslutsfattandet och mojliggor en jaimforelse mellan alternativa utvecklingsvédgar som nar malen.
Samtidigt betonar utskottet behovet av att sékerstilla att klimatpolitiken framskrider konsekvent,
forutsdgbart och med hénsyn till Finlands sérskilda férhallanden.

FORSLAG TILL BESLUT
Kommunikationsutskottet foreslar

att miljoutskottet beaktar det som sdgs ovan.

Helsingfors 5.3.2026
I den avgorande behandlingen deltog

ordférande Jouni Ovaska cent
vice ordférande Timo Furuholm vénst
medlem Pekka Aittakumpu saf
medlem Marko Asell sd
medlem Heikki Autto saml
medlem Atte Harjanne grona
medlem Petri Huru saf
medlem Aleksi Jantti saml
medlem Marko Kilpi saml
medlem Mauri Kontu cent
medlem Johan Kvarnstrom sd
medlem Mats Lofstrom sv
medlem Martin Paasi saml
medlem Pinja Perholehto sd.

Sekreterare var

utskottsrad Mika Boedeker.
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