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LISATALOUSARVIOALOITE 61/2009 vp

Miaridrahan osoittaminen kahden taajamaju-
naparin lisdiimiseen rataosille Seindjoki—Haa-
pamiki, Haapamiki—Tampere ja Haapami-
ki—Jyviskyla

Eduskunnalle

Suomenselén rautatieliikennetydryhmé on esittd-
nyt kevidilld 2009 kahden henkil6liikenteen juna-
parin lisddmistd kaikille Haapamien kautta kul-
keville henkilGliikenteessd oleville rataosille,
joita ovat Haapaméki—Seinidjoki, Haapamiki—
Tampere ja Haapamiki—Jyviskyld. Tavoitteena
tulisi olla henkilGliikenteen lisddminen siten, etti
se mahdollistaa mielekkddn tyossidkdynnin junaa
kdyttden em. rataosuuksilla mainittuihin maa-
kuntakehyksiin ja radan varressa oleville asema-
paikkakunnille, joita ovat Alavus, Toysd (Tuu-
ri), Ahtiri, Haapamiki, Keuruu, Petijivesi, Kol-
ho, Vilppula, Juupajoki, Orivesi keskusta ja Ori-
vesi. Aikoinaan jo 1960-luvulla Haapaméen ris-
teysasemapaikkakunnalle oli suunniteltu ja vah-
vistettu rakennuskaava aivan aseman vilitto-
médn ldheisyyteen 6 000 asukkaan yhdyskuntaa
varten, josta junalla olisi noin runsaan tunnin
ajassa saavutettavissa em. maakuntakeskukset.
Sama junan pdivittdisen kdyton mahdollisuus oli-
si hyvin tarpeellista myds opiskelijoiden kannal-
ta, jolloin my6s kotoa kisin olisi mahdollista
kiyda opiskelijapaikkakunnilla eri oppilaitoksis-
sa.

Kaikkien junien osalta on mielekéstid jrjestdd
Haapamien risteysasemalla vaihtoyhteydet jo-
kaiseen liikennoitdvddn suuntaan. Tdlloin juna-
liikenne olisi toimiva kokonaisuus jokaiseen
suuntaan. Nykyisellddn on suuri puute mm. sii-
nd, ettd vuorokauden ensimméinen juna Haapa-
maéeltd Jyviskylddn saapuu vasta noin klo 13.30
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aikoihin ja vastaavasti illan viimeinen juna Jy-
viskyladstd Haapamaéelle ja edelleen Pohjanmaan
suuntaan ldhtee jo klo 16.34. Niilld nykyisilld ai-
kataulurakenteilla junaliikenne on kuitenkin
kuihtunut erdénlaiseksi kuriositeetiksi, joka so-
veltuu varsin heikosti my0s asiointiliikenteeseen.

Nyt ympéristoystavillisistd ja ilmastopoliitti-
sista syistd junaliikenne on nousemassa uudel-
leen arvoonsa. Tdmin tulisi toteutua myos Haa-
pamien kautta kulkevien ratojen henkil6junalii-
kenteessd. Tdméd liikenne on myGs olennainen
osa péidratojen syottoliikennettd. Jos matka on
mahdollista aloittaa lihiasemalta junalla, se to-
teutuu hyvidn markkinoinnin ja tiedottamisen
avulla junamatkana. Ellei 1dhiasemalta péise ju-
naan, on vaihtoehtona koko matkalla useimmi-
ten kdytdnnossd yksityisauto. Jos halutaan toi-
mia ekologisesti, on tarpeen lisdtd henkiloliiken-
teen tarjontaa edelld esitetyissé puitteissa Haapa-
méen kautta kulkeville radoille. Liikennekalusto-
na voitaisiin kdyttdd ns. sinistd vaunukalustoa ve-
turivetoisesti, kaksi junanvaunua riittdd erin-
omaisesti néihin lisdvuoroihin. Junavuorojen li-
sdykset voisi aloittaa jo aikatauluvaihdoksen yh-
teydessd joulukuussa 2009 muun olemassa ole-
van henkil6junaliikenteen ollessa entiselldén. Ai-
kataulurakenteen osalta radanvarsikuntien yh-
teistyoelin Suomenseldn rautatieliikennetyoryh-
mi antaa mielellddn esityksensd mahdollisim-
man pikaisesti.
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Edelld olevan perusteella ehdotan,
ettd eduskunta lisdd valtion vuoden
2009 toiseen lisdtalousarvioon momen-
tin 31.03.63 perusteluihin maininnan,

Helsingissd 15 pdivini syyskuuta 2009

Lauri Oinonen /kesk

ettd mddrdrahaa saa kdyttid kahden
henkiloliikenteen junaparin lisddmisek-
si  rataosille Haapamdki—Seindjoki,
Haapamdki—Tampere ja Haapamdki—
Jyvdskyla.



