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VALIOKUNNAN PERUSTELUT

Suomen kestévin kasvun ohjelma on laaja-alainen ohjelma, joka késittelee monta eri alaa. Valio-

kunta toteaa tyytyvéisyydelld, ettd ohjelmaa laadittaessa on kuultu laajasti eri alojen toimijoita ja
pyritty tasapainoiseen vaikuttavuudeltaan hyvdin ohjelmaan. Valiokunta pitdd valmistelussa
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noudatettuja yleisid kriteerej ja priorisoinnissa painotettavia tarkempia kriteerejd kannatettavi-
na.

Kestivin kasvun ohjelmalla edistetdéin sekd nopeavaikutteista elpymista ettd pitkdlld aikavalilla
vélttdméatonta elinkeinoeldmén rakenteiden ja julkisten palveluiden uudistumista. Valiokunta pi-
tdd hyvéna, ettd ohjelman pa&dmaérind on vauhdittaa ilmastonmuutoksen torjuntaa, vahvistaa tuot-
tavuutta ja talouden kasvupotentiaalia sekd nopeuttaa tarpeellisia rakennemuutoksia tyollisyysas-
teen nostamiseksi sekéd tuotannon ja kulutuksen saattamiseksi kestévélle perustalle. Kestdvin
kasvun ohjelman tulee olla tiekartta, jolla asetettuihin pddmaéériin paastian. Asiantuntijakuulemi-
sessa onkin toivottu priorisointia ja konkretiaa liikennettd koskevien rahoituskohteiden osalta.
Valiokunta painottaa kaikkien toteutettavien hankkeiden konkreettisuutta, oikea-aikaisuutta ja
vaikuttavuutta.

Valiokunta pitdé tirkeénd, ettd merkittdva osa rahoituksesta kohdistetaan vihreén siirtymén edis-
tamiseen. Selonteko kuvaa erddksi tavoitteeksi yksityisten investointien vivutuksen. Valiokunta
korostaa yksityisten investointien merkitysté, koska niilld saadaan kokonaisvaikutus merkittavés-
ti suuremmaksi ja saavutetaan nopeavaikutteisempaa elpymistd, joka auttaa myos pitkélla aika-
vélilld ja vahvistaa rakenteiden uudistumista. Samalla tulee pyrkié tunnistamaan tulevaisuuden
tahtihankkeita, jotka vievit kehitystd pysyvisti eteenpdin.

Investointihankkeita sosiaalista ja taloudellista kehitysti tukeviin rakenteisiin

Kestivin kasvun ohjelman kriteereisté todetaan selonteossa, etté julkiset investoinnit infrastruk-
tuuriin ovat panostuksia, joilla tdhddtdin osaltaan mahdollisimman hyviéan toimintaympéristoon.
Erityisesti uuden teknologian levidmis- ja kédyttdonottovaiheessa infrastruktuuri-investoinneista
saatu yhteiskunnan hyoty on merkittavéaa. Valiokunta toteaa kuitenkin, ettd tissi vaiheessa selon-
teon pohjalta vaikuttaa silté, ettd infrastruktuurihankkeisiin ei olla panostamassa niiden merkitys
ja vaikuttavuus huomioon ottavalla tavalla. Valiokunta korostaa, ettd infrastruktuurihankkeisiin
tulee panostaa huomattavasti enemman.

Liikenneinfrastruktuurin osalta valiokunta korostaa erityisesti liikenteen automatisointiin tahtéa-
vid pilottihankkeita, raideliikennehankkeita seki yksittdisia teollisuuden, kaupan ja palveluiden
investointien edellytykseni olevia viyldhankkeita.

Liikennevdyldinvestoinnit

Valiokunta pitdd erittdin tirkeénd, etti elvytyspaketilla edistetdéin kriteerit tdyttévid véyléprojek-
teja. On syytd panostaa keskeiseen infrastruktuuriin, jolla voidaan parantaa tieliikenteen véylié ja
rautateitd kuten esimerkiksi kaksoisraiteiden kiirehtimistd keskeisilld rataosuuksilla. Toimivilla
likkennevaylilld on suuri merkitys Suomen kilpailukyvylle ja Suomen talouden elpymiselle
covid-19-pandemian jdlkeen, samaten kuin liikenne- ja kuljetusalan vdhdpédstoisen liikenteen
tiekartan toteuttamiselle. Suomen kestévian kasvun ohjelma rahoitetaan EU:n elpymispaketin tuo-
malla rahoituksella vuosina 2021—2023, ja valiokunta toteaa tdssé yhteydessa, ettd timé asettaa
rajoituksia valittaville infrastruktuurihankkeille.
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Tieinvestointien avulla Suomi voi vahvistaa kestdvaa infrastruktuuria ja parantaa teollisuutta ja
kauppaa palvelevan raskaan liikenteen toimintamahdollisuuksia ja liikenneturvallisuutta. Hank-
keet tukevat my6s EU:n elvytysrahoituksella tavoiteltavaa vihreda siirtyméé, kun ne alentavat lii-
kenteen pédstdjd. Parempikuntoinen tiesto edistdd ympéristdystivallistd ja turvallista litkennetti
sekd vidhentdd merkittivisti polttoaineen kulutusta.

Investoinnit raideliikenteen digitalisaatioon. Selonteossa mainittu ns. digirata on valtakunnalli-
nen hanke, jossa valmistaudutaan ottamaan kdytt66n moderni eurooppalainen rautatieliikenteen
ohjausjarjestelmd ERTMS. Digiratahankkeella parannetaan tehokkuutta ja turvallisuutta seké
luodaan kasvualusta uusille palveluille. Valiokunta pitééd hanketta térkednd varsinkin elinkeino-
eldamille, koska silld luodaan edellytyksid paremmalle tulevaisuuden rautatieliikenteelle.

Lentoliikenne

Covid-19-pandemia on vaikuttanut suuresti lentoliikenteeseen, ja esimerkiksi Finnairin liiketoi-
minnasta on leikkaantunut jopa 90 %. Téssd yhteydessd on hyvé tukea lentoliikenteen vihreda
siirtyméd ja kestdvid muutoksia lentoliikenteen jokaisella osa-alueella. Tédten lentoasematoimin-
tojen ja liityntéliikenteen pédstojen vihentdminen, terveysturvallisuuden vaatimien tilojen kehit-
tdminen ja lentoliikenteen ohjauksen digitaalisuuden syventdminen kuuluvatkin Suomen kesta-
vén kehityksen ohjelman painopisteisiin.

Liityntdliikennettd suunniteltaessa tulee kiinnittdd huomiota kestdvéén ja dlykkddseen liikentee-
seen ja lilkkumiseen sekd matkaketjuihin. Liityntéliikennettd pienemmilta lentokentiltd keskisuu-
rille kentille voidaan my6s luoda pienemmélld lentokalustolla, jolloin voidaan luoda nopeampia
Suomen kilpailukykya parantavia matkaketjuja. Muissa Pohjoismaissa eri kenttien vilisid lento-
yhteyksid on valiokunnan saaman tiedon mukaan paljon Suomea enemmén. Téllaisia matkaket-
juja voidaan luoda jo osittain olemassa olevia toimijoita hyddyntden. Valiokunta korostaa, etti
matkaketjutuksessa on syyté pilotoida kotimaan lyhyilld reiteilld saumattomia yhteyksid niin lin-
ja-autojen ja lentokoneiden vililld kuin toisiaan tdydentdvien lento-operaattoreiden vélilla. Néin
voidaan lisitd maakuntien elinkeinoeldmén saavutettavuutta ja hyodyntdd olemassa olevaa lento-
kenttdinfrastruktuuria.

Investoinnit digitaaliseen infrastruktuuriin

Valiokunta kiinnittdd huomiota painopisteeseen 4: Kestédvén infrastruktuurin ja digitalisaation
vahvistaminen. Valiokunta pitia tirkedna, ettd selonteossa todetaan, ettd digitaaliset voimavarat,
kuten viestintdverkot, satelliittijarjestelmait, data, tekodly ja suurteholaskenta seké perus- ja edis-
tyneen tason digitaaliset taidot, pitidvit ylld talouden ja yhteiskunnan kilpailukykya kaikilla sek-
toreilla. On tarkedd pitdd mielessd, ettd kestdvalla tavalla toteutettu digitalisaatio edistdd yhteis-
kunnan resilienssid ja toimintavarmuutta yllattévissa kriiseissi ja normaalioloissa. Digitalisaatio
on myos tdrkedssd roolissa yhteiskunnan systeemisessé vihredssa siirtyméssé, jossa muun muas-
sa tuetaan tietoperustaa ja datan yhteentoimivuuden lisdémista.

Valiokunta korostaa kestidvian infrastruktuurin ja digitalisaation merkitysté ja katsoo, etté sithen
tulee ohjelman toteuttamisessa panostaa. Valiokunta korostaa koko Suomen kattavien huip-
punopeiden tietoverkkoyhteyksien merkitystd. Asiantuntijakuulemisessa on kiinnitetty huomio-
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ta siihen, ettd pitkén aikavilin kertaluonteinen vaikutus edellyttdd myos valokuituinvestointeja.
Toisaalta on painotettu teknologianeutraalisuutta. Valiokunta viittaa mietinndssédén LiVM 17/
2020 vp — HE 221/2020 vp hallituksen esityksesté laiksi laajakaistarakentamisen tuesta lausu-
maansa.

Mietinnossddn valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, ettd on tirkeda varmistaa, ettd lain johdosta
annettavassa asetuksessa sdddettdvit nopeudet mahdollistavat etityon ja monet tietoyhteiskun-
nan palvelut. Saapuvan ja ldhtevén liikenteen nopeuksien vililld ei pidé olla isoja vaihteluita.
Edelleen valiokunta katsoi, etté tuettavien laajakaistayhteyksien pitdd olla edistyksellisié ja tasa-
laatuisia my0s ruuhka-aikaolosuhteissa.

Hallituksen esitystd HE 221/2020 vp laiksi laajakaistarakentamisen tuesta késitelleen asiantunti-
jakuulemisen mukaan selvitystarve laajakaistainvestointien kokonaistilanteen hahmottamiseksi
ja asetettujen tavoitteiden toteuttamiseksi on ajankohtainen varsinkin koronaepidemian ja elvy-
tyspaketin osalta. Selvityksessa tulisi tarkastella kokonaisuutena laajakaistainvestointien rahoi-
tustarvetta seké eri rahoitusmuotojen, EU-rahoituksen ja aluekehitysvarojen, kéyttod, jotta julki-
silla panostuksilla saatava hydty olisi mahdollisimman suuri. Valiokunta toteaa, ettd mietinndssa
katsottiin, ettd selvityksessd tulisi myds huomioida laajakaistainvestointien lisdarvo ja kerran-
naisvaikutukset, muun muassa valtion hajasijoitustavoitteet, paikkariippumattoman tyén mah-
dollisuudet seké huoltovarmuus ja turvallisuus.

Valiokunta korostaa, ettéd tulee kuitenkin hakea my6s muita malleja, joilla EU-elvytysrahaa voi-
taisiin kohdentaa laajakaistayhteyksien kehittdmiseen.

Junien laajakaistayhteyksien parantaminen

Asiantuntijakuulemisessa valiokunnan huomiota on kiinnitetty siithen, etti radanvarren tiedon-
siirtokapasiteetti ei ole nykyiselldén riittdva junamatkustajien datankéyttdtarpeisiin vastaamisek-
si. VR:n ja operaattoreiden yhteinen ndkemys on, ettd junamatkustajien datapalveluiden paranta-
minen vaatii seké junien vahvistinteknologian uudistamista ettd mobiiliverkon tukiasemien ja nii-
den tarvitsemien mastojen lisdémistd. Projekti tukisi hallituksen aktiivista raidepolitiikkaa, liik-
kuvaa ja monipaikkaista tyotd, parantaisi pitkédjénteisesti infrastruktuuria ja vahvistaisi yhteis-
kunnan digitalisaatiota. Valiokunta katsoo, ettd hanke vastaa esimerkillisesti kestévén infrastruk-
tuurin ja digitalisaation vahvistamiseen, joka on yksi EU:n elpymispaketin painopisteista.

Digitalisaatiota edistiiviit hankkeet

Pitkédjanteinen politiikka, eteenpéin katsova toimintaympéristd ja erittdin kilpaillut markkinat
ovat tehneet Suomesta digitalisaation edelldkévijdmaan. Asiantuntijakuulemisen mukaan selon-
teko sisdltdd kattavan kokonaisuuden digitalisaatiohankkeiden edistdmiseksi ja siind huomioi-
daan hyvin niin kuntien kuin valtionkin tarve kehittdd ripeésti sahkdisid julkisia palveluita. Pk-
yritysten digihankkeiden merkitys tuottavuuskehitykselle ja kasvua synnyttiville talouden ra-
kennemuutokselle nostetaan ansaitusti esiin. Liséksi datatalouden hankkeet, perusrakenteiden
luominen ja datan jakamisen parantaminen huomioidaan. My0s reaaliaikatalouden toivotaan el-
pymisrahoituksen myd6td vihdoin toteutuvan.
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Asiantuntijakuulemisessa on pidetty ensiarvoisen tirkeédné, ettd digipalvelut hankitaan avoimesti
kilpailuttaen. Kilpaillut markkinat tuottavat jatkuvasti kehittyvid, koko yhteiskuntaa hyddynté-
vid ratkaisuja. On myds katsottu, ettd elinkeinoeldma ja sen osaaminen kannattaa ottaa mukaan jo
hankkeiden suunnitteluun.

Selonteon tavoin valiokunta pitdé térkednd, ettd digitaalisuuteen tehtdvien investointien tason
nostaminen vihintéén kilpailijamaiden tasolle on keskeinen edellytys liiketoiminnan tuottavuus-
kehitykselle ja kestdvad kasvua synnyttivélle talouden rakennemuutokselle. Digitalisaation vah-
vistamisella vaikutetaan elinkeinoeldmén toipumiseen ja kehittymiseen sekéd vihredén siirtyméén.

Kyberturvallisuus

Selonteossa korostetaan kyberturvallisuuden ekosysteemié. Digitaalisessa toimintaympéristossa
tulee voida toimia luotettavasti panostamalla kyber- ja tietoturvallisuuden seké tietosuojan ope-
tukseen ja tutkimukseen. Valiokunta pitdéd kyberturvallisuutta erittdin térkednd. Kyberturvalli-
suus on kaiken digitaalisen toiminnan perusta ja siithen on panostettava. Myds kyberturvallisuu-
den hoitamisen vastuiden ja johtosuhteiden tulee olla selkeité.

Vihred siirtymd

Valiokunta katsoo, ettd uudet ratkaisut sekd litkenteen ettd tietolitkenteen alalla tukevat vihredd
siirtyméa ja talouden rakennemuutosta. Esimerkiksi sdhkopolttoaineiden tuotannon edistiminen
sekd biokaasuohjelman ja vetystrategian toimeenpano uudistavat energiajérjestelmaa.

Liikenne- ja kuljetusalan vihdpddstoisen liikenteen tiekartta

Liikenne- ja kuljetusalan vahédpédstoisen liikenteen tiekartta on myds tdrked vihredn siirtymén
kannalta. Valiokunta korostaa tickartan merkitysti kestdvén kehityksen ohjelman toteuttamises-
sa ja kiinnittdd huomiota rahoituksen merkitykseen pilottien tukemisessa. Tiekartan toteutukses-
sa tulee kuitenkin kiinnittd4 huomiota talouteen kokonaisuutena, jotta valitut keinot eivét heiken-
nd Suomen kilpailukykyd. On syytd kiinnittdd huomiota kestéviin kulkutapoihin ja seké niiden
kysynnén ettd tarjonnan edistdmiseen.

Liikenteen vihahiilistymistd palvelevat investoinnit ovat hyvin linjassa elpymisvilineen tavoit-
teiden kanssa. Investointeja tarvitaan sekd vahéhiilisemmaén polttoainetuotannon ja tutkimus-, ke-
hittdmis- ja investointitoiminnan edistimiseen etté litkennejérjestelmén uudistamiseen.

Vaihtoehtoiset kéyttovoimat

Liikenteen tiekartan keskeisid padstovihennyskeinoja ovat logistiikan ja liikennepalvelujen te-
hostaminen digitalisaatiolla, uusiutuvien polttoaineiden kéyton lisddminen, autokannan uudistu-
minen, joukkoliikennetoimet seké liikenneinfrastruktuurin kehittdminen. Asiantuntijakuulemi-
sen mukaan péadstovahennystoimien vauhdittamiseen tarvitaan yrityksille kannusteita, innovaa-
tioita, infrastruktuurin rahoitusta ja verorakenteen uudistamista. Uudet teknologiat ovat tiekartas-
sa monella tapaa keskidsséd, kuten muidenkin toimialojen véhéhiilisyystiekartoissa. Edelleen
asiantuntijakuulemisessa on katsottu, etté litkenne- ja logistiikka-alan tiekartta tarjoaa samalla
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myos keinovalikoiman, joka saattaa tulevaisuudessa tehdé polttoaineiden veronkorotukset, kilo-
metriverot tai polttoaineen myynnin rajoittamisen tarpeettomaksi.

Liikenteen uusiutuvien polttoaineiden kehitys jatkuu, ja selonteossakin mainitut sdhkd ja uusiu-
tuvat polttoaineet ovat osa tété kehitysti pidemmalld aikavélilld. Suomella on uusiutuvien poltto-
aineiden alalla osaamista ja edelldkévijyytté, jota kestdvin kasvun vélineilld voidaan ja tulee
edelleen tukea ja kannustaa. Vaihtoehtoisten kéyttovoimien hyddyntdmisen lisadmiseksi on vélt-
tamatonta kehittad sekd sahkon latausverkostoa ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluverkos-
toa.

Biokaasu. Biokaasu tarjoaa jo tdndén henkildautoilijoille seki joukko- ja jakeluliikenteelle mah-
dollisuuden puhtaampaan liikkumiseen, ja kaasukiyttdisten ajoneuvojen méird onkin ldhes ne-
linkertaistunut viimeisten kolmen vuoden aikana. Uusiutuva biokaasu on keskeisessd asemassa
litkkenteen péadstdjen vihentimisessd, ja viime vuonna biokaasun osuus Suomessa myytavasta lii-
kennekaasusta oli jo yli 50 prosenttia. Uusiutuvan biokaasun tuotantopotentiaali Suomessa on
merkittdvé, ja nykyisin tunnistetulla potentiaalilla voitaisiin valiokunnan saaman selvityksen mu-
kaan kattaa yli viidennes maantieliikenteen energiankéytdstd. Valiokunta pitda tirkeén4, ettéd bio-
kaasua tuotetaan kestdvésti uusiutuvista raaka-aineista eikd esimerkiksi ruoka-aineiksi hyddyn-
nettivista tai sademetsid tuhoamalla tuotetuista raaka-aineista. On hyvi, ettd kotimaista liikenne-
kaasujen jakeluinfrastruktuuria kehitetdédn aktiivisesti.

Valtioneuvoston selonteko huomioi biokaasun merkittdvand osana vihreéd siirtyméd. Investoin-
nit biokaasun tuotannon sekd sen liikkennekdyton kasvattamiseen auttavat vihentiméain tehok-
kaasti maantieliikenteen kasvihuonekaasupiéstdjd, edistévit kotimaisten kiertotalousratkaisujen
ja ravinnekierrdtyksen kehitysté sekd luovat samalla uusia tydpaikkoja, liiketoimintaa ja alueel-
lista elinvoimaisuutta.

Biopolttoaineet. Biopolttoaineilla on keskeinen rooli liikenteen ilmastopdistdjen vihentdmises-
sd, kun biopolttoaineiden kestédvyys huomioidaan. Nykyinen tieliikenteen uusiutuvien polttoai-
neiden jakeluvelvoite on osoittautunut tehokkaaksi ja varmaksi keinoksi liikenteen paéstdjen va-
hentdmisessd. Jakeluvelvoite on kiinted laissa oleva vaade, joka polttoaineen jakelijoiden tulee
thyttdd.

Voimassa olevan tieliikenteen jakeluvelvoitteen liséksi hallitusohjelmaan on kirjattu tavoite len-
toliikenteen jakeluvelvoitteesta. Valiokunnan saaman tiedon mukaan vaihtoehtoiset kéyttovoi-
mat, kuten sdhko ja vety, ovat tulevaisuudessa mahdollisia lentoliikenteessa.

Vety. Vetystrategian kehittiminen ja edistdminen on tiarkedd, koska Suomella on osaamista ve-
tytuotannosta ja niin voidaan hyodyntid Suomessa tehtyé tutkimus- ja kehittimistoimintaa tule-
vaisuuden kiyttovoimista. Vetytuotannon edistdmiselld voidaan tukea Suomen kilpailukykyé
my0s kansainvilisilld markkinoilla.

Merenkulku

Merenkulun osalta asiantuntijakuulemisessa on tuotu esiin, ettd Suomen meriklusteri on maail-
man kédrked véhdpaéstdisten ja energiatehokkuutta parantavien teknologioiden kehittdmisessa ja
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kiyttoonotossa. Suomalaisilla innovaatioilla onkin mahdollisuus olla merkittévéssi roolissa maa-
ilmanlaajuisissa pééstotalkoissa. Merikuljetus on jo nyt ympdaristdystévéllisin kuljetusmuoto,
eikd sille ole korvaavaa vaihtoehtoista litkennemuotoa. Merenkulun hiilidioksidipddstojen ja
muiden kasvihuonekaasupédstojen vihentdminen vaatii suuria investointeja, vaikuttavaa yhteis-
tyotd sekd panostusta tutkimukseen, kehitykseen ja pilotointiin. Aluskannan uudistaminen ja ny-
kyisten alusten muutostydt vahapédastdisemmiksi ovat tehokkain keino vihentdd paéstoja.

Suomen kansainvilisen kilpailukyvyn turvaaminen
Yhteiset sddnnot

Valiokunta perdénkuuluttaa riittdvid ja ldpindkyvid EU-tason valvontamekanismeja, jotta kaikki
maat kayttivét rahoituksen alkuperdisen uudistumistavoitteen ja EU-kriteerien mukaisesti.

Valtiontukisééntdjen yhdenmukainen noudattaminen on varmistettava eri maissa. Unionissa on
oltava yhteniinen késitys hyvéksyttdvien tukien peruspiirteistd ja saajakohtaisista mééristé, jotta
eri alueiden yrityksilld on tasavertaiset kilpailuasetelmat. Yritysten on pystyttdva osallistumaan
muidenkin jasenmaiden julkisiin hankintoihin tasapuolisilla pelisdédnnoilla.

Viennin edistdminen

Keskustelu Suomessa on pitkalti keskittynyt ns. Suomen saantoon elvytyspaketista. Valiokunta
kiinnittéa kuitenkin huomiota siihen, ettd Suomen kannalta on myds tirkeés, ettd suomalaiset yri-
tykset voivat osallistua elvytyspaketilla muissa EU-jédsenvaltioissa luotaviin hankkeisiin. Suoma-
laisilla yrityksilld on hyvéd osaamista monella elvytyspaketin osalta keskeiselld alalla.

Suomessa 10ytyy osaamista autoteollisuudesta, sahkdbussivalmistuksesta, juna- ja raitiovaunu-
valmistuksesta seké telakkateollisuudesta etti sdhkoisisté ja digitaalisista ratkaisuista ja néita tu-
kevasta teknologia- ja ohjelmistoteollisuudesta. Suomi tunnetaan maailmalla myos liikkumisen
palveluistumisen kérkimaana johtuen erityisesti Suomessa kehitetystd liikkkuminen palveluna
(Mobility as a Service, MaaS) -ajattelusta.

Suomalaiset liikkennealan yritykset ovat jo aktiivisesti mukana kansainvalisilld markkinoilla, ja
alan startup-yritykset on noteerattu kansainvélisten investoijien keskuudessa. Kilpajuoksu on
maailmalla kuitenkin kovaa uusien ratkaisujen kehittdmisessd. Eri maissa on muun muassa mer-
kittavia tukiohjelmia sdhkodisen ja automaattisen litkenteen edistimiselle, ja uusien ratkaisujen pi-
lotointiympaéristdja on otettu kayttoon. Tamén vuoksi valiokunta painottaa toimivia vientiyritys-
ten tukemisen rakenteita Suomen kansainvélisen kilpailukyvyn turvaamiseksi.

Témén liséksi yksi keino tukea vientiyritysten kilpailukykya on huolehtia riittdvan tehokkaasta
ulkomaankauppaa palvelevasta liikenneinfrastruktuurista kuten lentoasemista, satamista ja
maantie- ja raideliikenteen rajanylityspaikoista sekd niihin liittyvistd muun muassa elinkeinotoi-
minnan tarvitsemista raide- ja maantieliikenteen yhteyksista.
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Rahoitusinstrumentit

Asiantuntijakuulemisessa on korostettu, ettd panostuksia tulee ohjata liitkennealan ekosysteemi-
kehitykseen. Télld voidaan vauhdittaa liikennealan yritysvetoisia kasvuekosysteemejé, jotka tah-
tadvat miljardiluokan liikevaihtoon kansainvilisilld markkinoilla seké luovat kestéviin ratkaisui-
hin ja korkeaan arvonluontiin perustuvia tyopaikkoja. Tunnistettuja nopeasti kaynnistettivid eko-
systeemejéd ovat muun muassa litkennetiedon hyddyntdminen, sdhkdinen raskas liikenne, kestdva
kaupunkiliikenne, liikenteen automaatio seké haja-asutusalueiden digitaalinen liikenne.

Asiantuntijakuulemisessa valiokunnan huomiota on kiinnitetty siihen, etti kestdvén kasvun oh-
jelman rahoitusinstrumenttien toteutustapa ei ole vield selvilld, mikd vaikeuttaa hanke-ehdotus-
ten valmistelua. Instrumenttien rahoitusperiaatteiden tulisi olla selkeitd ja riittdvan suuriin koko-
naisuuksiin liittyvid, jotta voidaan ehkéistd hankkeiden hajanaisuus ja tarpeeton byrokratia. Ra-
hoitusinstrumenttien vaikuttavuus tulisi pystyd maksimoimaan vientiyritysvetoisilla hankkeilla,
joiden painopiste on aihealueissa, joita tarvitaan tulevaisuuden kilpailukyvyn saavuttamiseksi.

VALIOKUNNAN PAATOSESITYS
Liikenne- ja viestintdvaliokunta esittaa,

ettd valtiovarainvaliokunta ottaa edelld olevan huomioon.

Helsingissd 5.2.2021
Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa

puheenjohtaja Suna Kymaéldinen sd
varapuheenjohtaja Ari Torniainen kesk
jasen Pekka Aittakumpu kesk
jasen Seppo Eskelinen sd

jasen Juho Kautto vas

jésen Jouni Kotiaho ps

jasen Johan Kvarnstrém sd

jasen Joonas Kontti kesk

jasen Sheikki Laakso ps

jésen Matias Marttinen kok

jasen Jenni Pitko vihr

jasen Mirka Soinikoski vihr

jasen Kari Tolvanen kok

jasen Paula Werning sd

varajasen Mikko Ollikainen r

Valiokunnan sihteerind on toiminut

valiokuntaneuvos Mika Boedeker
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ERIAVA MIELIPIDE

Perustelut

Suomen kestédvin kasvun ohjelmalla pyritddn edistimién sekd nopeavaikutteista elpymisté ettd
pitkdlla aikavélilld vélttimétonta elinkeinoeldmén rakenteiden ja julkisten palveluiden uudistu-
mista. Ohjelman siséltdmét uudistukset ja investoinnit vauhdittavat titen ilmastonmuutoksen tor-
juntaa, vahvistavat tuottavuutta ja talouden kasvupotentiaalia. Samaten ohjelman tarkoituksena
on vahvistaa sosiaalista ja alueellista eheyttd sekd yhteiskunnan toipumista koronaviruskriisin
kielteisisté vaikutuksista. Ohjelma tukee myds monin tavoin Marinin hallituksen ohjelman talou-
dellisen, sosiaalisen ja ympdéristollisen kestdvyyden tavoitteita. Keskeisend osana ohjelmaa on
myos vihredn siirtymaén ja energiasektorin murroksen vauhdittaminen innovatiivisin ratkaisuin ja
uuden teknologian avulla. Liséksi ohjelmasta vahintédén 50 prosenttia kohdistetaan vihreén siir-
tymén investointi- ja uudistuskokonaisuuksiin, minké toivotaan vahvistavan hiilikddenjéilked
sekd edistdvidn luonnon monimuotoisuutta.

Me Perussuomalaiset emme esitystd hyviaksy, silld kestidvin kasvun ohjelma siséltda monia sel-
laisia asioita seka poliittisia linjauksia, joita emme voi misséén olosuhteissa allekirjoittaa. Ensin-
nékin ohjelman ensisijaisena tavoitteena on pelastaa etelén euro ja pankit, pakottaa myontdméan
EU:lle verotusoikeus ja luoda pysyvé velkaunioni. Sellaiseen Euroopan unioniin Suomi ei liitty-
nyt, eiké sellaiseen Perussuomalaisten mielesté tule koskaan suostua.

Toiseksi isossa kokonaiskuvassa kyse on erityisesti Euroopan unionin tukipaketista, joka tulisi
maksamaan Suomelle 6,6 miljardia euroa. Summa on yli kaksi kertaa enemmén kuin mité me sai-
simme omaan kéyttdomme elpymisvilineesti. Néin jos kuvittelemme velkaelvytyksen toimivan,
meidén kannattaisi tiaten kayttad kaikki 6,6 miljardia itse suoraan Suomen hyvéksi kuten parhaak-
si niemme. Rahan kayttdminen EU:n pillin mukaan ja padosin muiden maiden hyviksi ei perustu
hyvéksyttaviin syihin, ei ainakaan meidan Perussuomalaisten ndkemyksen mukaan.

Kolmanneksi emme valiokuntaryhméind emmeké puolueena my6skién hyviksy ns. vihreéa siir-
tymdi. Ndemme, ettd yhteinen eurooppalainen vihrea siirtymaé ei ole meidén etumme. Pikemmin-
kin ndemme, ettd kun uudistamme tuotantoa ja kulutusta ympéristoystavéllisemmaksi liian no-
peasti ja liian kunnianhimoisesti, siitd kérsii koko suomalainen vientiteollisuus sekd muukin teol-
lisuustuotantomme. Tét4 toimintaa ei mitenkéén voi ndhdd Suomen tai maamme teollisuuden etu-
na. Néin on, koska digitalisaation varjolla ajetaan samaten nopeutettuja kaistoja sekd maahan-
muuttoon ettd halpatydvoiman tuloon maahamme. Samalla paketin my6té nousevat EU:n jésen-
maksut syovit mahdolliset muut hyddyt myos tehokkaasti.

Lopuksi on todettava, ettd on tdysin késittimatontd, ettd hallitus ei esitd ohjelmalleen mink&éin-
laista vaikuttavuusarviointia Suomen osalta. Hyvitkin tavoitteet ndyttdvit vaativan uusia raken-
teita, joista seuraa jatkuvia lisimenoja, kun tavoitteena tulisi sen sijaan olla julkisen talouden ta-
sapaino ja verorasituksen pienentdminen. Velkaantuminen lamauttaa talouden, vajeet repeévit,
eikd peruspalveluja kyetd endd turvaamaan.
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Mielipide
Edelld olevan perusteella esitimme,

ettd valtiovarainvaliokunta ottaa edelld olevan huomioon.

Helsingissd 5.2.2021

Sheikki Laakso ps
Jouni Kotiaho ps
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