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Eduskunta on 10 pdivdna huhtikuuta 2013 1&het-
tiessddn valtioneuvoston selonteon valtiontalou-
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VALIOKUNNAN KANNANOTOT

Perustelut

Yleista

Liikenne- ja viestintdvaliokunta késittelee tdssé
lausunnossaan valtiontalouden kehyksid vuosil-
le 2014—2017 toimialansa eli liikenne- ja vies-
tintdministerion hallinnonalan nékoékulmasta.
Valiokunta keskittyy lausunnossaan ennen kaik-
kea perusviylidnpidon rahoitukseen, raskaan lii-
kenteen enimmaéismittoja ja -massoja koskevaan
muutokseen sekd ammattiliikenteen polttoaine-
verotusta koskeviin kysymyksiin.

Hallinnonalan rahoituskehys

Valtiontalouden kehyksissda 2014—2017 liiken-
ne- ja viestintdministerion hallinnonalan maéra-
rahat ovat yhteensd 2 970 miljoonaa euroa. Tés-
td litkenneverkon médrdraha on 1 717 miljoonaa
euroa. Liikenteen tukemiseen ja ostopalveluihin
on osoitettu 227 miljoonaa euroa ja luokkaan
viestintdpalvelut ja -verkot sekd viestinnin tuke-
minen on osoitettu 534 miljoonaa euroa.

Valiokunta toteaa, ettd kehysratkaisulla toteu-
tetaan myds kaikkia hallinnonaloja koskevia
vélttiméttomid valtiontalouden sdéstotoimia.
Valiokunta katsoo, ettd liikenne- ja viestintimi-
nisterion hallinnonalalle kohdennetut méaréra-
hat ovat kokonaisuutena tarkasteltuna tasoltaan
kohtuullisia, erityisesti kun niitd verrataan
kokonaissddstotavoitteisiin tai monelle muulle
hallinnonalalle kohdistettuihin sddstdihin. Va-
liokunta toteaa, ettd liikenteen miédrdrahojen
médrdytymisesséd on otettava myds jatkossa huo-
mioon liikennesektorin huomattava merkitys
muille hallinnonaloille, koko elinkeinoeldmén
toimivuudelle ja tehokkuudelle seké ihmisten ar-
kiliikkumiselle.

Perusviylinpito

Perusviyldnpidon méérarahasta rahoitetaan mm.
olemassa olevan liikenneverkon kunnossapito,
pienehkot investoinnit, liikenteen hallinta, lii-

kenteen suunnittelu ja viylanpidon omaisuus-
hallinta. Perusvayldnpitoon lisdtddn kehyskau-
della yhteensd 55 miljoonaa euroa, 15 miljoonaa
euroa vuodelle 2014, 10 miljoonaa euroa vuo-
delle 2015 sekd 15 miljoonaa vuosille 2016 ja
2017. Ehdotus liittyy kuorma-autojen suurimpia
sallittuja enimmiismittoja ja -massoja koske-
vaan korostusesitykseen.

Kustannustason nousun on arvioitu olevan
talla hetkelld keskiméérin 3—4 % vuodessa. Pe-
rusviyldnpidon méiérarahoihin ei ole esitetty in-
deksikorjausta, mikd heikentda rahoituksen os-
tovoimaa. Kéytdnnossd tima tarkoittanee siti,
ettd valtatiet ja vilkkaimmat tiet pystytién ehdo-
tetulla rahoitustasolla pitdimddn kohtuullisessa
kunnossa, mutta alemmanasteinen tieverkko
joustaa rahoituksen mukaan litkennepoliittisen
selonteon linjauksen mukaisesti.

Liikennepoliittisen selonteon mukaisesti viy-
ldinvestoinneista siirretddn 100 miljoonaa euroa
vuodessa litkenneverkon pieniin investointeihin
ja ylldpitoon vuodesta 2016 alkaen. Valiokunta
toteaa, ettd pienid investointeja ja ylldpitoa on
jouduttu rahoituksen puuttuessa karsimaan vii-
me vuosina huomattavasti. Tédstd syystd mainit-
tu 100 miljoonan euron siirtdminen on erittdin
kannatettava ja tarked. Jos pienille liikennetur-
vallisuushankkeille, pyoriteille seké tie- ja taso-
risteyksille ei riitd valtion rahoitusta, osa tér-
keimmistdkin hankkeista voi jadda toteutumatta
tai vastuu hankkeista jd4 kunnille, mitd ei voida
pitdd kuntien taloustilanne huomioon ottaen toi-
vottavana. Valiokunta kiinnittdd huomiota myds
kuntien taloustilanteen ja valtiontukien véhene-
misen myd&td mahdollisesti syntyviin katuver-
koston kunnossapidon haasteisiin.

Perusvidyldnpidolla ja liikenteen sujuvuudel-
la on huomattava merkitys mm. elinkeinoeld-
mén kilpailukyvyn, liikenneturvallisuuden ja
ympdristdtavoitteiden saavuttamisen kannalta.
Tavaraliikenteen kuljetussuoritteesta kaksi kol-
masosaa kulkee maanteitse ja henkil6liikenteen
suoritteesta jopa yli 90 prosenttia. Valiokunta
toteaa, ettd perusviylidnpidon rahoituksella on
pystyttidva turvaamaan véyldverkon sdilyminen
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liikkennoitdvissa ja turvallisessa kunnossa. Ties-
ton korjausvelka on valiokunnan saaman selvi-
tyksen mukaan télld hetkelld noin 1,5 miljardia
euroa. Valiokunta korostaa, ettd perusviylanpi-
toon on tdrkedd suunnata lisdrahoitusta, kun val-
tiontalous sen sallii, jotta korjausvelka ei endd
kasvaisi. Valiokunta katsoo, ettd jatkossa olisi
tarpeen arvioida myds vuodesta 2016 alkaen eh-
dotetun 100 miljoonan euron médrdrahasiirron
mahdolliset vaikutukset korjausvelan méirin
kehitykseen ja pyrittdva suunnittelemaan pidem-
maélle aikavilille my6s muita konkreettisia toi-
mia, joilla huomattavaksi kasvanutta korjausvel-
kaa saataisiin pienennettyé.

Maantielain (503/2005) mukaan maantiet on
pidettdva yleistd liitkennettd tyydyttdvéssd kun-
nossa. Kéytettdvissd olevalla perusvdylédnpidon
rahoitustasolla voidaan valiokunnan saaman sel-
vityksen mukaan turvata péddvéylien kohtuulli-
nen kunto, mutta vdyldverkon rahoitustilanne on
valiokunnan arvion mukaan pitkélld tdhtdimelld
erittdin huolestuttava mm. tieverkoston kunnon
kehityssuunnasta ja kertyneen korjausvelan
médrdstd johtuen. Valiokunta pitéé tdrkeénd, ettd
pidemmin péidlle rahoituksen pitdisi peruskun-
nossapidon liséksi riittdd myds liikenteen suju-
vuutta ja turvallisuutta parantaviin hankkeisiin.
Erityisesti alemman tieston pééllysteiden uusi-
miskierto on jo varsin pitkd, ja asiantuntijakuu-
lemisessa on tuotu esille, ettd korjauskustannuk-
set saattavat nousta huomattavasti korkeammik-
si, mikéli korjaus voidaan tehda vasta sitten, kun
korjattavan kohteen kunto on jo ehtinyt heiken-
tyd huomattavasti. Valiokunnan saaman selvi-
tyksen mukaan joillakin paikoin on nykytilan-
teessa vilttdmatontd muuttaa vdhiliikenteisem-
pid paillystettyjd teitd takaisin sorateiksi, mika
on pidemmaén péille halvempaa verrattuna pdil-
lysteen uusimisen kustannuksiin. Valiokunta
kuitenkin korostaa, ettd sorateiksi muutettavat
kohteet on tarpeen arvioida kokonaisarviona
kustannusten, liikenteen seké asukkaiden ja elin-
keinoeldmin tarpeiden kannalta.

Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, ettd
yksityisteiden méardraha on laskenut jo useam-
pana vuotena. Yksityisteiden valtionavustus on
vuonna 2014 endd 5 miljoonaa euroa, mikd on

tarpeeseen nihden hyvin vidhan. Yksityisteitd on
Suomessa yhteensd 358 000 km, ja esimerkiksi
monet tirkedt elinkeinoeldmin kuljetukset va-
hintéédn alkavat yksityisteiltd. Valiokunta kantaa
huolta yksityisteiden rahoituksen kehityssuun-
nasta. Yksityistiet ovat haja-asutusalueille kéy-
tdnnossd elintdrked infrastruktuuri, joka palve-
lee metséteollisuutta, matkailua, maataloutta,
asukkaita, paikallisia yrityksid jne.

Valiokunta katsoo, ettd myos véylien kunnon
kartoittamiseen olisi tdrkedd panostaa ottaen
huomioon myds uuden teknologian tuomat mah-
dollisuudet. Kohtuullisesti liikennditdvat tie-
osat, joilla on vakavia rakenteellisia ongelma-
kohtia, mutta niitd on suhteellisen vahin, saat-
taa kannattaa valiokunnan saaman selvityksen
mukaan korjata tdsmékorjauksilla, jolloin rahoi-
tusta voidaan pyrkid kohdentamaan tarkasti sel-
kedsti liikenteen turvallisuutta vaarantaviin koh-
teisiin. My®0s rataverkon korjausvelka on kasva-
nut huomattavasti, joten rataverkon kuntoon ja
mm. rautatiesiltojen kuntoon tulisi kiinnittdd jat-
kossa huomiota. Junaliikenteen vilityskyvyn pa-
rantamisella, tdsmillisyydelld ja luotettavuudel-
la on keskeinen merkitys liikennejérjestelméiko-
konaisuuden toiminnan kannalta.

Valiokunnan saaman selvityksen mukaan
Ruotsissa tievdyliin panostetaan kilometrid koh-
den ldhes kaksi, Norjassa yli kaksi ja Tanskassa
jopa kuusi kertaa Suomea enemmaén. Valiokunta
katsoo, ettd pitkdn aikavilin tavoitteena tulisi
olla pédstd ldhemmaiksi muiden Pohjoismaiden
rahoitustasoa.

Liikenteen méérdrahataso on aina kompro-
missi muiden yhteiskunnan tarpeiden kanssa.
Perusvdyldnpidon rahoitustilanne on valiokun-
nan arvion mukaan kuitenkin pitkalld tahtdimel-
13 huolestuttava. Valiokunta toteaa, ettd perus-
véylanpidon rahoituksen lisddmiseen on selkedd
tarvetta jo ennen edelld mainittua 100 miljoonan
euron miérdrahasiirtoa vuonna 2016. Liikenne-
poliittisen selonteon mukaan hallituskausien
taitteessa tehddén perusviyldnpidon mééréraho-
jen kustannustason nousua vastaava tasokoro-
tus. Valiokunta pitdd tdtd vilttiméttomand ja
esittad, ettd
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perusvdyldnpidon  rahoituksen  halli-
tuskausien taitteeseen suunnitellun kus-
tannustason nousua vastaavan tasokoro-
tuksen aikaistamismahdollisuudet selvi-
tettdisiin pikaisesti. Valiokunta katsoo,
ettd kustannustason nousua vastaava ta-
sokorotus olisi tarpeen tehdd jo vuodelle
2015.

Mitat ja massat

Kehysselonteon mukaan logistisen tehokkuuden
parantamiseksi raskaan liikenteen kaluston sal-
littuja enimmé&ismassoja ja -mittoja korotetaan ja
niiden kayttd tieverkolla mahdollistetaan vai-
heittain suuntaamalla ensivaiheessa lisdrahoi-
tusta 10—15 miljoonaa euroa vuodessa elinkei-
noeldmén kannalta keskeisimpien kuljetusreit-
tien kunnostamiseen. Koko kehyskaudella tima
tarkoittaa 55 miljoonan euron lisdrahoitusta.
Mittojen ja massojen muutoksella on arvioitu
valiokunnan saaman selvityksen mukaan saavu-
tettavan noin 80—120 miljoonan euron sddstot
ennen kaikkea elinkeinoeldmin logistiikkakus-
tannusten alenemisen kautta. Ehdotus edellyttda
joidenkin siltojen ja teiden kantavuuden paranta-
mista ja matalien alikulkujen korottamista. Kos-
ka nykyisid liikenneverkon rakenteita ei ole mi-
toitettu huomattavasti suuremmille massoille,
valiokunnan saaman selvityksen mukaan suu-
remmat kuljetukset ohjataan vain tietyille nditad
kuljetuksia kestéville véylille.

Suomessa kuljetusetdisyydet ovat pitkid, mis-
td johtuen logistiikkakustannukset ovat huomat-
tavampi osa yritysten liikevaihdosta kuin kes-
keisissd kilpailijamaissa esim. Keski-Euroopas-
sa. Valiokunta on jo aiemmin mm. liikennepo-
liittisen selonteon yhteydesséd lausunut, ettd lo-
gistisia kustannuksia tulisi pyrkid Suomessa sel-
kedsti alentamaan. Valiokunta katsoo, ettd mit-
tojen ja massojen korotuksella voidaan osin pyr-
kid vastaamaan myos rikkidirektiivistd aiheutu-
vaan logistiikkakustannusten lisddntymiseen.
Valiokunta toteaa, ettd esimerkiksi puuhuollon
valttamattomat  tiekuljetukset  suuremmilla
kuljetusyksikoilld voivat my0os sdédstdd polttoai-
netta ja vdhentdd ndin kokonaispddstojd. Toi-

saalta muutoksista aiheutuu investointikustan-
nuksia kuljetusyrittéjille.

Asiantuntijakuulemisessa on tuotu esille huo-
li paédtoksen vaikutuksista yksityisteille ja kun-
tien katuosuuksille, koska kuljetukset alkavat tai
paittyvit usein yksityisteiltd tai katuverkolta.
Valiokunta toteaa, ettd ennen konkreettista liik-
keelleldhtod on valttdmétontd varmistua kéytet-
tdvien teiden kestokyvystd myds liikenneturval-
lisuuden varmistamiseksi. Kuulemisessa tuotiin
myo0s ndkemyksend esille, ettd mittojen ja mas-
sojen korottamiseen voisi olla perusteltua liitta
samalla suurempien ajoneuvojen turvallisuutta
parantavia teknisid yms. vaatimuksia. Asiantun-
tijakuulemisessa  esitettiin ~ huoli ~ varatun
55 miljoonan euron riittdvyydestd kuljetusyksi-
koiden kasvun vaatiman tiestdn ja siltojen pa-
rantamisen kannalta. Valiokunnan saaman selvi-
tyksen mukaan rahoitus ei riitd esimerkiksi ko-
vinkaan monen sillan kunnostamiseen, joten
asiassa jouduttaneen ldhtemédn varovaisesti
liikkeelle.

Liikennehankkeet

Kehysselonteon mukaan viyldhankkeiden to-
teuttamisen méérarahaa lisdtdédn 113 miljoonaa
euroa vuonna 2014 ja 58 miljoonaa euroa vuon-
na 2015. Vuodesta 2016 ldhtien vdyldinvestoin-
tien valtionrahoitus olisi tasoa 377 miljoonaa
euroa. Valiokunta pitdé erittdin hyvéni, ettd ke-
hysrahoituksella varmistetaan kdynnisséiolevien
litkkennehankkeiden loppuun saattaminen. Lisdk-
si lisdrahoituksella pystytddn varmistamaan lii-
kennepoliittisessa selonteossa nimettyjen hank-
keiden kdynnistiminen pdfosin vuosien 2014—
2015 aikana. Valiokunta pitdi titd nykyisessa ta-
loudellisessa tilanteessa erittdin positiivisena.
Valiokunnan saaman selvityksen mukaan hank-
keiden kiynnistimisen aikataulusta péétetddn
myohemmin keviélla 2013. Toteutettavien lii-
kennehankkeiden tarkempi toteuttamistapa tul-
laan arvioimaan liikennepoliittisen selonteon
mukaisesti. Valiokunta korostaa yleisesti, ettd
liikkennehankkeiden rahoituksen jakamisessa tar-
vitaan pitkdn aikavélin suunnitelmallisuutta ja
jatkuvuutta hankkeiden kéytdnnon toteutuksen
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kokonaiskustannustehokkuuden varmistamisek-
si. Kdynnistettavat hankkeet tulisi myds saattaa
loppuun kokonaistaloudellisesti jarkevélld ta-
valla ja my6s kustannusten kannalta tarkoituk-
senmukaisessa aikataulussa.

Valiokunta katsoo, ettd liikenneverkon kehit-
tdmisessd olisi tarpeen keskittyd kehittiméidn
nykyisen vayldverkoston aiempaa tehokkaam-
paa hyddynnettdvyyttd. Valiokunta katsoo, ettd
lahtokohtaisesti niukkoja resursseja on jarkevia
kayttdd myos nykyisen liikenneverkon ja jo teh-
tyjen investointien tehokasta hyddyntdmista
edistéviin toimenpiteisiin.

Viyldhankkeet tulisi ndhdd myds investointi-
na tulevaisuuteen. Valiokunta korostaa viyla-
hankkeiden tydllistdvid vaikutuksia sekd elvyt-
tidvid vaikutusta myds alueiden elinkeinotoimin-
nan kannalta. Valiokunta korostaa myds liiken-
nejarjestelmédkokonaisuudessa matka- ja kulje-
tusketjujen saumattomuuden ja yhteentoimivuu-
den merkitystd. Liikennejérjestelmdd ja inves-
tointeja on syyté tarkastella ja suunnitella koko-
naisuutena ja siten, ettd eri litkkennemuodot toi-
mivat keskeisten liikennevéylien ja yhteyksien
osalta sujuvasti yhteen. Liikennepoliittisen se-
lonteon mukaan kaukoliikenteessd on olennais-
ta, ettd liikenne suunnitellaan ja jdrjestetién toi-
mimaan yhdelld parhaiten kyseistd yhteyttd ja
alueiden saavutettavuutta palvelevalla liikenne-
muodolla.

Eriitd muita kysymyksia

Viestintdvirastoon perustettavan Kyberturvalli-
suuskeskuksen perustamiseen varataan Viestin-
tdviraston toimintamenoihin 1 miljoona euroa
vuodelle 2014 ja vuosille 2015—2017 esitetédén
1,5 miljoonan euron lisdystd. Valiokunta pitdd
erittdin hyvéni, ettd keskuksen perustamiseen
16ytyi rahoitus, joka valiokunnan saaman selvi-
tyksen mukaan mahdollistaa keskuksen ympaéri-
vuorikautisen toiminnan. Valiokunta on toden-
nut jo kansallista kyberstrategiaa koskevassa
lausunnossaan, ettd Kyberturvallisuuskeskuk-
sen resurssien tarvetta tulee seurata jatkossa si-
ten, ettd my6s mahdollinen toimintaympariston

muutoksista johtuva tehtdvien lisdéntyminen
otetaan huomioon resurssien médraytymisessa.

Valiokunta toteaa, ettd Yleisradion rahoituk-
seen valiokunnan saaman selvityksen mukaan
liittyvdén 12 miljoonan euron sddstdvajeeseen
tulee etsid toimiva ratkaisu.

Kehysselonteossa ei mainita erikseen joukko-
liikkenteen rahoitusta. Valiokunta toteaa, ettd ny-
kyinen joukkoliikenteen méddrdraha on varsin
matala joukkoliikenteen kehittdmisen kannalta.
Valiokunta katsoo, ettd selkednd tavoitteena tu-
lee olla joukkoliikenteen kédyton lisdé&minen mm.
paidstdjen vahentdmiseksi ja toisaalta kansalais-
ten litkkumismahdollisuuksien tasapuolisuuden
edistdmiseksi. Valiokunta kiinnittdd erityisesti
huomiota kuntien ja maakuntakeskusten vilisen
joukkoliikenneverkoston toteuttamiseen ja sen
toimivuuden varmistamiseen seki eri joukkolii-
kennemuotojen yhteentoimivuuteen. Valiokun-
ta painottaa myds valtion ja suurten kaupunki-
seutujen vilisen MAL-yhteistyon merkitysté
alueiden pitkdjanteiselle ja tehokkaalle liikenne-
suunnittelulle ja -rakentamiselle. Yhteistyon
avulla voidaan pyrkid varmistamaan, ettd niukat
kehittdmis- ja kunnossapitovarat kdytetdén mah-
dollisimman optimaalisella tavalla.

Hallitusohjelman mukaisesti liikennepolttoai-
neiden veroa korotetaan kahdessa vaiheessa,
joista jalkimméainen on maéré toteuttaa vuonna
2014. Korotuksen mydtd verotuoton arvioidaan
kasvavan 125 miljoonaa euroa. Dieselpolttoai-
neen hinta on noussut viime vuosina huomatta-
vasti, ja edellinen, vuoden 2012 alussa voimaan-
tullut polttoaineveron korotus toi joidenkin ar-
vioiden mukaan jopa 100 miljoonan euron lisa-
kustannukset ammattiliikenteelle. Valiokunta on
jo alemmin lausunut pitdvénsa ensisijaisen tér-
keédnd, ettd Suomen elinkeinoeldmén ja kuljetus-
sektorin kilpailukykyd pyritddn parantamaan
kilpailijamaihin verrattuna alentamalla kuljetus-
ten ja logistiikan kustannuksia. Pitkistd etéi-
syyksisté johtuen Suomessa pienilldkin polttoai-
neen hinnan muutoksilla on kokonaisuutena
huomattavia vaikutuksia kuljetuskustannuksiin
ja elinkeinoeldman kilpailukykyyn. Valiokunta
katsoo, ettd
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vksi  keskeinen logistiikkakustannusten
vihentdmisen ja kannattavuuden edistd-
misen viline voisi olla verotilimenettely
tai muu vastaava ammattiliikenteen die-
selveron palautusjdrjestelmd, jonka kdyt-
téonoton mahdollisuudet tulisi selvittdd.

Helsingissd 3 pdivind toukokuuta 2013

Lausunto

Lausuntonaan liikenne- ja viestintdvaliokunta
esittéd,

ettd valtiovarainvaliokunta ottaa edel-
ld olevan huomioon.

Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa
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valiokuntaneuvos Juha Perttula.

Johanna Ojala-Niemela /sd
Raimo Piirainen /sd

Janne Sankelo /kok

Ari Torniainen /kesk

Reijo Tossavainen /ps
Oras Tynkkynen /vihr
Mirja Vehkaperi /kesk.
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ERIAVA MIELIPIDE 1

Perustelut

Yhdymme péddosin liikenne- ja viestintdvalio-
kunnan lausuntoon. Erdiltd osin lausunto kaipaa
kuitenkin perusteellisempaa pohdintaa ja sy-
vemmalle menevié rakenteellisia ratkaisuja.

Valtion Infra Oy liikennehankkeiden toteutta-
Jjaksi

Suuret véylien investointihankkeet toteutetaan
valtion budjetin kautta samalta méidrdrahamo-
mentilta, jolta rahoitetaan kaiken tyyppisten
véylien rakentamista ja peruskunnossapitoa.

Pitkdjanteisen liikennepolitiikan kannalta
menettelytapa ei ole kestdvélld pohjalla. Budjet-
tirahoitus on tehnyt liikennepolitiikasta tempoi-
levaa, eikd viylarakentamisessa ole paisty tasai-
seen volyymitasoon. Valtiontalouden tiukat ke-
hykset ovat pahimmillaan voineet viivéstyttdd
tai jopa estdd jopa sellaisiakin investointihank-
keita, joista on selkedsti osoitettavissa talous-
kasvua edistdvid vaikutuksia.

Eri syistd johtunut hankkeiden kasautuminen
on johtanut rahoitusongelmiin, viivistyksiin ja
kustannusten nousuun. Julkisten liikenneinves-
tointien méérd on jadnyt selvisti jilkeen brutto-
kansantuotteen kasvusta.

Valtion Infra Oy tarjoaisi uuden rahoitusvéli-
neen. Se olisi tie- ja liikenneinvestointien rahoi-
tuksen tekninen toteuttaja. Rahoitettavista tie- ja
liikennehankkeista sekd niiden rahoituksesta
padttdisi eduskunta. Se perustuisi kumppanuus-
malliin, joka tarjoaisi yksityisille sijoittajille
turvallisen kotimaisen sijoituskohteen.

Eldkeyhtiolld olisi mahdollisuus sijoittaa
veroparatiisien sijaan kotimaista tyollisyyttd ja
kasvua edistdviin pitkdjénteisiin ja vakaisiin
hankkeisiin. N&in suomalaisten kartuttama
kansallisvarallisuus saataisiin tekemién tyota
puolestamme. Hankkeet, jotka edistdvit seka ly-
hyellé ettd pitkdlld aikavililld kasvua ja tyolli-
syyttd, toisivat eldkeyhtiolle eldkemaksujen
muodossa uutta pddomaa sijoitettavaksi.

Keskustan valiokuntaryhmai katsoo, ettd halli-
tuksen on ryhdyttiva vilittomésti toimenpitei-
siin Valtion Infra Oy:n perustamiseksi.

Perusvdyldnpidon tasokorotus ja indeksitar-
kistus

Perusvéyldnpidon 100 miljoonan euron tasoko-
rotus on otettava kdyttoon jo tdlld vaalikaudella,
vuonna 2014. Indeksitarkistus on tehtivd mah-
dollisimman pian. Perustienpidon korjausvel-
kaa ei saa kasvattaa mahdottomuuksiin. Valtion
investoinnit tiestdon ovat hyva tapa lisita tyolli-
syyttd taloudelle haastavina aikoina, eikd sik-
sikdin tasokorotusta saa lykéti liian pitkélle.

Yksityisteiden rahoitus ja alempiasteinen tie-
verkko

Lausunnossa tuodaan hyvin esille yksityisteiden
merkitys. On lisdksi muistettava, ettd samalta
méédrdrahamomentilta joudutaan rahoittamaan
myds yleishallintokuluja sekd lossien ja lautto-
jen yllépitoa. Yksityisteiden kunnossapitoon jid
kehyskirjaukseen ndhden tosiasiassa huomatta-
vasti vihemmén rahaa. Asiantuntijoiden mu-
kaan riittdvé rahataso on 20 miljoonaa euroa.

Liikennepoliittisessa selonteossa hallitus on
hyvéksynyt periaatteen, ettd alempiasteisen tie-
verkon kunto joustaa rahoituksen mukana. Pal-
velutason heikennys merkitsee kaytdnnossd
alempiasteisen tieverkon kunnossapitovastuun
vierittdmistd enenevissd médrin kunnille. Tdma
on mielestimme vidirdd politiikkaa ottaen huo-
mioon kuntien talouden sekd kuntien ja valtion
vilisen tehtdvinjaon.

Maaseudun joukkoliikenteestd huolehdittava

Eduskunnan tekemisté lisdyksistd ja budjettilau-
sunnoista huolimatta maaseudun joukkoliiken-
teen médrdrahoja lasketaan jatkuvasti. Viime
vaalikaudella valmistelussa olleen ns. kyytita-
kuujérjestelmdn kehittdmistyd on lopetettu.
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Maaseudun joukkoliikennetarpeet on haudattu
uuteen tyoryhmaéén.

Tehdyt leikkaukset ovat lakkauttaneet maa-
seudulla yli tuhat bussivuoroa ilman, ettd halli-
tus olisi tuonut tilalle bussivuorot korvaavaa jér-
jestelmdd. Tilanne on kestdimdton maaseudulla
asuvien ihmisten kannalta.

Helsingissé 3 pdivind toukokuuta 2013

Mirja Vehkaperd /kesk
Ari Torniainen /kesk

Mielipide
Edellé olevan perusteella esitimme,

ettd valtiovarainvaliokunta ottaa val-
tiontalouden kehysselontekoa vuosille
2014—2017 koskevassa mietinndssd
huomioon edelld olevan.
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ERIAVA MIELIPIDE 2

Perustelut

Maailmanlaajuisen taloustilanteen ja olemassa
olevien markkinajirjestelmien horjuessa on en-
tistdkin tidrkedmpéad huolehtia taloutemme toi-
mintaedellytyksista.

Toimiva logistiikka eldittdid Suomen

Toimiva logistiikka kokonaisuudessaan on
maassamme eldmisen ja yrittimisen perusedel-
lytys. Suomen kilpailukykya heikentdd maantie-
teellinen sijaintimme, misti johtuen esimerkiksi
kuljetuskustannusten osuus kokonaiskustannuk-
sista on meilld tirkeimpid kilpailijamaitamme
suurempi. Siksi on huolehdittava, ettd timén te-
kijan vaikutus kansalliseen kilpailukykyymme
on oltava mahdollisimman véhéinen. Tieverkko
tavoittaa kaikki suomalaiset kotiovelta ja vie
tehtaidemme tuotteita tehtaan ovelta koko maa-
han ja maamme rajojen ulkopuolelle.

Tienpidossa ei ole kyse pelkéstddn kunnosta.
On myos muistettava laadukas ja ennakoiva
suunnittelu. Esimerkiksi hyvin suunnitellut liit-
tymat alempiasteiselta tieverkostolta maanteille
tai moottoriteille tehostavat liikenteen sujuvuut-
ta, parantavat liikenneturvallisuutta ja sddstévit
polttoainetta meidén kaikkien hyviksi.

Perussuomalaisten eduskuntaryhmé kantaa
suurta huolta elinkeinoeldmin kuljetuskustan-
nuksista, ja tuemme polttoaineveron palautusjér-
jestelmdn kéyttoonottoa, jotta elinkeinoeldmén
kilpailukyky sdilyy kuljetuskustannusten py-
syessd kohtuullisina. Muutenkin polttoaineiden
verotusta pitdisi laskea. Kilometrinkorvaukset
ovat toinen elinkeinoeldmén kannalta tirked
asia, ja esitimme valtiovarainvaliokunnan puut-
tuvan asiaan.

Kunnossapitoon lisdd tehoa

Hallituksen esitys valtiontalouden kehyksisti
vuosille 2014—2017 ei sisdlld mitdédn uutta. Ku-
ten useana edellisend kertana, tdllikdan kertaa
perustienpidon méadrdrahojen tasoa ei voida pi-

tdd riittdvind sdilyttddkseen liikenneverkkom-
me edes nykytilassa. Tieverkostomme kuntoa on
elvytetty sddstdvaroin ja laadusta on tingitty
mm. pinnoitteen paksuuden kohdalla. Tdméi on
johtanut siihen, ettd pikaista korjausta vaativien
tieosuuksien madrd on siirtynyt useiden vuosien
ajalta télle kehyskaudelle. Tieverkostomme ra-
pistuu 100 miljoonan euron vuosivauhdilla.

Perussuomalaisten mielestd tieston kunnossa-
pidon kartoitukseen tulee valtiovallan kiinnittéa
ldhivuosina erityistd huomiota. Nykyaikaisella
teknologialla on hyvin mahdollista skannata
koko liikenneverkkomme tavalla, jossa korjauk-
set voitaisiin kohdistaa niihin kohtiin, missé on-
gelmat ovat eteneméssd tien varsinaiseen raken-
teeseen. Ndin voidaan vélttdd tieston runkora-
kenteeseen kohdistuvat kalliit korjaukset. Néitd
tietoja hyvéksikdyttden yhteiskuntamme voi
sddstdd suuria summia tienpidossa parantaen sa-
malla tiestdmme laatua, kun korjauksia voidaan
tehda juuri siind kohdassa tietd, jossa oikeasti on
ongelmia.

Sillat kuntoon

Vastaavan kehityskulun ovat kokeneet myds lu-
kuisat sillat ympéri Suomea. Ellei néitd kasaan-
tuneita korjausvelkoja pureta méiéritietoisesti,
syntyy valtiontaloudelle huomattavasti nykyista
suurempi korjauslasku vaurioiden edetessé silto-
jen rakenteisiin.

Suunnitelmat kasvattaa raskaan liikenteen ka-
luston mittoja ja massoja tulee ottaa huomioon
tieverkostomme kunnossapidossa. Siksi valtio-
vallan on kiirehdittdvd niin tieverkostomme
yleiseen kantokykyyn liittyvid korjauksia kuin
myos siltojen korjausta, jotta mahdollisimman
moni silta olisi kéyttokelpoinen myds raskaan
kaluston kuljetuksille. Epédilyksemme on, ettd
mittojen ja massojen nostaminen tuo yhteiskun-
nallemme kokonaisuudessaan enemman haittoja
kuin hyotyjé. Tastd syystd mittojen ja massojen
korotus pitdd harkita erittdin tarkkaan ja vain
sellaisilla reittilinjoilla, joiden infra kestdd kas-
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vaneen rasituksen. Harva tehdas sijaitsee keha-
teiden varrella.

Sillat ovat merkittdvi osa suomalaisen tiever-
koston kokonaisuutta. Myos valtiovallan on
osattava katsoa liikenneverkkoamme kokonais-
valtaisesti. Suurimmat ongelmat ovatkin alem-
malla tieverkollamme, johon hallitus ei panosta
olosuhteet huomioon ottaen tarpeeksi. Itse asias-
sa hallitus heikentdd alempiasteisen tieverkos-
ton kuntoa tarkoituksellisesti. Hallitusohjelmas-
sa mainitaan, ettd alempiasteinen tieverkko jous-
taa. Perussuomalaiset eivit hyvéksy tdménkal-
taista vastuuttomuutta, vaan haluamme kiinnit-
tdd myds alempiasteisen tieverkoston kuntoon
huomiota, silld muun muassa puu- ja maatalous-
tuotanto l&htee yksityisteiden varrelta.

Kuntien valtionosuuksien leikkaukset uhkaa-
vat myds tieverkkoamme

Perussuomalaisten eduskuntaryhmi on &arim-
maisen huolissaan hallituksen meneillddn ole-
vista valtionosuuksien leikkauksista. Leikkauk-
set eivdt kohdistu pelkdstddn kuntien kykyyn
tuottaa palveluita asukkailleen, vaan haittaavat
myds kuntien mahdollisuuksia huolehtia yleisen
katuverkon ja yksityisteiden kunnosta. Toisin
sanoen hallitus romuttaa paitsi kuntien talouden
my0s kuntien mahdollisuudet huolehtia oman
alueensa liikenteellisistd olosuhteista.

Helsingissd 3 pdivind toukokuuta 2013
Osmo Kokko /ps

Ari Jalonen /ps
Reijo Tossavainen /ps
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Perussuomalaisten vaihtoehto

Perussuomalaisten eduskuntaryhmé katsoo, ettd
kehyksissd tulisi vuosina 2014—2017 perus-
viylanpidon maiérdrahoja korottaa siten, ettd
vuosille 2014 ja 2015 tieverkoston investointeja
aikaistetaan. Katsomme, ettd kansallisomaisuut-
ta eli litkkenneverkkoja ajoissa korjaamalla pi-
ddmme huolta yhteisestd omaisuudestamme.
Korostamme lisdksi tarvetta toteuttaa sovitut tie-
hankkeet kerralla loppuun asti niiden kansanta-
loutta elvyttdvien ja ty6llisyyttd parantavien vai-
kutusten vuoksi. Perussuomalaisten mielestd
hallituksen toimista puuttuu pitkdjénteisyys ja
johdonmukaisuus, mikd ndkyy haluttomuutena
huolehtia tiehankkeista loppuun asti.

Perusvdyldn ylldpitoon suunnatut véhiiset
madrdrahat eivit mahdollista titd talouttamme
elvyttdvia ja kasvun mahdollistavaa kunnostus-
ta, siksi emme voi yhtyd valiokunnan lausun-
toon valtioneuvoston selontekoon valtiontalou-
den kehyksistd vuosille 2014—2017.

Mielipide
Edelld olevan perusteella esitimme,

ettd valtiovarainvaliokunta ottaa edel-
ld esitetyn huomioon.
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