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VALIOKUNNAN PERUSTELUT
Keskipitkdn aikavdlin ilmastopolitiikan suunnitelman pddmddrdt ja haasteet

Valtioneuvoston selonteko keskipitkén aikavilin ilmastopolitiikan suunnitelmasta vuoteen 2030
rakentuu EU:n vuoden 2030 péaédstdvahennystavoitteille ja siten Pariisin ilmastosopimukselle, joi-
hin Suomi on sitoutunut. Valiokunta pitdd suunnitelmaa kannatettavana ja oikeansuuntaisena
seka toistaa aikaisemmin lausunnoissaan LiVL 23/2016 vp, LiVL 26/2016 vp, LiVL 3/2017 vp ja
LiVL 9/2017 vp lausumansa. Valiokunta kiinnittdd erityisesti huomiota kestiavésta kehityksesté
lausumaansa (LiVL 9/2017 vp). On térkeda, ettd ilmastopolitiikan suunnitelman toteutuksella py-
ritdén kestivéidn kehitykseen, joka edellyttdd kolmea ulottuvuutta. Ndma ovat ympéristoon liitty-
vén ulottuvuuden lisdksi yhteiskunnallinen eli sosiaalinen ja taloudellinen ulottuvuus. Valiokun-
ta katsoo, etté tavoitteet tulee asettaa kunnianhimoisesti korkealle ja niiden saavuttamiseksi on
hyodynnettiva kaikkia kaytettavissd olevia keinoja.

Asian kisittelyn yhteydessi on esitetty, ettd suunnitelman tavoitteet ovat eparealistisia ja kohtuut-
tomia. Taakanjakosektorin merkittdvin padstovihennyspotentiaali onkin liikenteessd. Valiokun-
ta tiedostaa, ettd suunnitelmassa liikenteelle asetetut tavoitteet ovat haastavia, ja on tuonut esille
tdmén aikaisemminkin. Valiokunta on painottanut, ettd toimenpiteilld ei tule heikentéd olennai-
sesti esimerkiksi kotimaisen elinkeinoeldmén kilpailukykya tai liikennesektorin kannattavuutta.
Viitaten aikaisemmin lausumaansa valiokunta korostaa, ettd ilmaston ldmpenemisesti ja Pariisin
sopimuksesta aiheutuvat toimet asettavat Suomelle haasteita. Toisaalta ne ovat mahdollisuus
Suomelle ja suomalaiselle osaamiselle, tuotekehitykselle ja viennille.

Uudet polttoaineet

Uusien uusiutuvien polttoaineiden myotéd voidaan véhentdd hiilidioksidipddst6jd. Haasteita péas-
tojen vdahentdmisessd on varsinkin raskailla ajoneuvoilla, joiden osalta uusiutuvat polttoaineet
ovat toteuttamiskelpoinen vaihtoehto. Samalla ne my6s luovat uusia mahdollisuuksia esimerkik-
si biotalouden ja metséteollisuuden puitteissa valmistettavien uusiutuvien polttoaineiden myo6té.
Suomalaiset yritykset ovatkin olleet edelldkavijoitd uusiutuvien polttoaineiden kehityksessé, ja
ndin niille toivottavasti avautuu kehityksen myo6té uusia markkina-alueita.

Uusien polttoaineiden kéyton osalta on tdrkeéd, ettd jakeluverkostoa kehitetéén, ja niiden edisté-
misessd on syytd harkita myds vero- ja muita insentiiveja.
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Uudet teknologiat

Suunnitelmassa pyritdén eri keinoin ajoneuvojen ja liikennevélineiden energiatehokkuuden pa-
rantamiseen. Niin edistetddn vahahiilistd liikennettd tukemalla tdyssédhkoautojen hankintaa ja
kaasu- tai etanolikonversion tekemistd vanhoihin autoihin. Vuoden 2018 talousarvioon on myos
varattu médrdraha ajoneuvojen romutuspalkkiokokeiluun. Valiokunta pitdd hyvénd, ettd uusia
teknologioita edistetién eri keinoin. Koska teknologian kehitys on yhd nopeampaa, on kuitenkin
hyvé kayttad laajaa keinovalikoimaa, ja valiokunta korostaakin, ettd suunnitelman tulisi teknolo-
gianeutraalisti pyrkid mahdollisimman suuriin paéstdjen vdhennyksiin. Toimeenpanossa onkin
tarkedd huolehtia myo0s riittdvistd joustavuudesta siten, etti toimenpiteilla ei rajoiteta uuden ajo-
neuvo- ja polttoaineteknologian tai ylipadtién liikenneturvallisuuden kehittdmista.

Paistoviahennykset ovat suuri globaali haaste mutta myds mahdollisuus. On tarkedé, ettd Suomi
on ensimmdisten joukossa kehittiméasséd uutta teknologiaa, jota vaaditaan tavoitteiden saavutta-
miseksi. Pddstovihennyksiin tdhtdévien toimien my6td muun muassa Suomen cleantech-sektoril-
le ja uusien polttoaineiden tuottajille avautuu uusia toimintamahdollisuuksia. Valiokunta pitda
tarkednd, ettd suomalaista osaamista ja tuotekehitysti edistetidén kaikin tavoin. Globaalit toimet
paéstdjen vahentdmiseksi avaavat myos uudenlaisia tilaisuuksia suomalaiselle viennille, kuten
rikkidirektiivin my6té on kéynyt.

Yhdyskuntasuunnittelu ja litkennejdrjestelmdn energiatehokkuuden parantaminen

Pédstdjen vihentdmisesséd on tirkedd pitdd mielessé litkennejarjestelméndkdkulma, jossa litken-
nejérjestelmi ja palvelutaso suunnitellaan pitkdjénteisesti yhdessd maankdytdn, asumisen ja
muun palvelurakenteen kanssa. Tdten voidaan turvata joukkoliikennepalveluiden jatkuvuus ja
ennakoitavuus sekd mahdollistaa eri liikkennemuotojen tehokas yhdistdminen samalla vastaten
entistd paremmin kéyttéjien tarpeisiin. Tiiviin ja ihmisldheisen yhdyskuntarakenteen sekd dlyk-
kididen liikkennemuotojen avulla voidaan vdhentdd liikennesuoritteen kasvua taajama-alueilla.
Térkeistd ympéristotavoitteista huolimatta on huolehdittava siitd, ettd hyvit eldmisen ja liikkumi-
sen mahdollisuudet séilyvit koko maassa.

Liikenteen arvioitu kasvu asettaa haasteita Suomen litkenneverkolle seké sen kehittdmisen ettéd
yllépitdmisen osalta. Liikenneverkkoa ja sen toimivuutta kehitettdesséd on myds syytd suunnitella
tulevaisuuden tarpeita varten uusia vaylid ja mahdollisesti uusia liikkennemuotoja. Talloin tulee
huomioida, ettd liikenteen sujuvuus vahentda osaltaan padstdjd. Raideliikennettd on syytd edistéda
my0s seudullisen suunnittelun osalta. Kaupunkisuunnittelussa infrastruktuuria tulee kehittda pi-
tden mielessd kestdvén kehityksen vaatimukset.

Uudet toimintatavat

Lainsdddantod kehitetdén jo uudistaen liikenteen ja kuljetusten toimintamalleja ja -jérjestelmia.
Laissa liikenteen palveluista (320/2017) keskeisessd asemassa ovat uudenlaisten liikenteen pal-
velujen toteuttaminen, palveluja koskevat vaatimukset seké niiden saatavuus. Liikkuminen pal-
veluna (Mobility as a Service, MaaS) pyrkii dlykkéité litkkennemuotoja ja jakotaloutta kehittdmal-
13 vahentdméén liikenteen kokonaissuoritetta ja padstoja. Valiokunta kiinnittddkin huomiota sii-
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hen, ettd yhdyskuntarakenteen suunnittelulla ja uusilla toimintatavoilla tulee pyrkid vihenta-
maéén liikenteen kokonaissuoritetta.

Nopeasti digitalisoituva yhteiskunta antaa my6s mahdollisuuksia liikenteen kokonaissuoritteen
véhentdmiseksi. Miehittdméttomat ilma-alukset ja digitalisaation luomat mahdollisuudet, kuten
3D-tulostus ja etétyd, ovat esimerkkeja siitd, miten liikennesuoritetta voidaan vahentda uusilla
toimintatavoilla. N&itd on pyrittdva edistdmién digitaalisen kehityksen myoté.

Tarve maailmanlaajuisille toimille

Valiokunta on aiemmin lausunnossaan LiVL 26/2016 vp kiinnittdnyt huomiota maailmanlaajuis-
ten toimien tarpeellisuudelle. Valiokunta korostaa uudelleen, ettd maailmanlaajuisilla paéstova-
hennystavoitteilla tulee pyrkid myos siihen, etté padstovahennyksilld tasapuolistetaan kansainva-
lisesti eri maiden kilpailuasemaa. Tdma on tarke&é ei vain talouden ndkokohdista, vaan mydos il-
maston ldmpenemisen hidastamiseen téhtidévien toimien vuoksi. Pddstovidhennysvelvoitteiden
védristymét saattaisivat jopa lisdtd paédstdjen kokonaismadrda globaalisti.

Valiokunta pitéd uusia toimia ja néité tukevia sopimuksia sekd sdénnoksid hyvind ja tarpeellise-
na. Saanndksid kehittdmallad pystytddn ohjaamaan kehitysti. Tiukkoja rajoja paéstdille asettamal-
la on voitu viedd kehitystd eteenpéin.

Kansallisten intressien turvaaminen

Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, ettd uusiin teknologioihin ja polttoaineisiin siirryttiessa
on myos pidettdva mielessé yhteiskunnan elintidrkeiden toimintojen turvaaminen. Ndin onkin var-
mistettava seké uusien polttoaineiden kattava ja toimiva jakeluverkko ettd muut huoltovarmuus-
nékdkohdat.
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