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Eduskunta on 27 paivana toukokuuta 2009 l1dhet-
tdessddn valtioneuvoston maaseutupoliittisen se-
lonteon (VNS 5/2009 vp) valmistelevasti kasi-
teltdviksi maa- ja metsidtalousvaliokuntaan sa-
malla miédrannyt, ettd liikkenne- ja viestintdvalio-
kunnan on annettava asiasta lausunto maa- ja
metsétalousvaliokunnalle.
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- tiejohtaja Seppo Kosonen, Tichallinto.

Liséksi kirjallisen lausunnon ovat antaneet
— Viestintdvirasto

—  Keski-Suomen liitto

— Lapin liitto

—  Suomen Kuntaliitto.

VALIOKUNNAN KANNANOTOT

Perustelut

Valtioneuvoston maaseutupoliittisen selonteon
kolme keskeistd tavoitetta ovat eldmisen laadun
parantaminen maaseudulla, maaseudun elinkei-
nojen kehittdminen ja maaseutupoliittisen jérjes-
telmén kehittdminen.

Selonteossa on tunnistettu liikenneyhteyk-
sien merkitys maaseudun kestdvin tulevaisuu-
den kannalta. Selonteossa todetaan, ettd toimiva
liikkennejirjestelmid on elinehto muun muassa
asumiselle, matkailuelinkeinolle, uusiutuvan
energian kdytolle, maa- ja metsitaloudelle seka
kaivostoiminnalle. Maaseudun tyypittely (kau-
pungin ldheinen maaseutu, ydinmaaseutu, har-
vaan asuttu maaseutu) auttaa hahmottamaan liik-
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kumisen ja liikenteen vaihtoehtoja erilaisilla
maaseudun alueilla.

Valiokunta toteaa, ettd selonteossa asetetut
tavoitteet ovat oikean suuntaisia ja kannatetta-
via. Selonteossa tavoitteiden saavuttamiseksi
esitetyt toimenpiteet ja keinot on kuitenkin kir-
jattu varsin yleisluonteisesti, ja ne kaipaisivat
valiokunnan ndkemyksen mukaan enemmaén
konkretiaa erityisesti toimenpiteiden vastuut-
tamisen ja aikataulujen osalta.

Liikenneverkko ja saavutettavuus

Suomen kaltaisessa harvaan asutussa maassa,
jossa ihmisten ja tavaroiden kuljetusetdisyydet
ovat eurooppalaisittain katsottuna hyvin pitkia,
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liikkkumisen tarpeella ja liikenteen sujuvuudella
tulee aina olemaan tdrked merkitys.

Maaseudun toimivat liikenneyhteydet vaikut-
tavat sekd yritysten sijoittumiseen maan eri
alueille ettd niiden toiminnan kilpailukykyyn ja
kannattavuuteen. Valtaosa kotimaan tavarakul-
jetuksista on eri puolilla maata sijaitsevien teol-
lisuuslaitosten ja kaupan kuljetuksia. Valiokun-
nan mielestd elinkeinoeldmén on voitava luottaa
viyldston toimivuuteen, eri alueiden saavutetta-
vuuteen ja aikataulujen pitdvyyteen omia inves-
tointejaan suunnitellessaan. Toimivilla ja te-
hokkailla liikennejérjestelmilld on olennainen
merkitys hyvinvoinnin alueellisen jakautumisen
kannalta.

Valiokunta pitda tdrkednd, ettd litkennemia-
rien kasvua pyritddn kokonaisuutena hillitse-
médn ympdristdtavoitteiden saavuttamiseksi.
Maaseudulla hajanainen yhdyskuntarakenne, vi-
hiinen matkustajaméérd ja niistd johtuva jouk-
koliikenteen kannattamattomuus sekd teollisuu-
den ja muun elinkeinoeldmin sijoittuminen
maan eri osiin aiheuttavat kuitenkin vaistimatta
tarvetta tavaroiden kuljettamiseen ja arkiliikku-
miseen. Maaseudulla ei ole kaikilla alueilla lain-
kaan vaihtoehtoja esimerkiksi yksityisauton
kaytolle.

Perusviylinpito

Perustienpidon ja muun vdyldnpidon rahoituk-
sen riittdvyys on keskeinen seikka maaseudun
hyvinvoinnin kannalta. Maaseudulla tieston laa-
tu ja hoitotaso vaikuttaa ihmisten arkieldmén su-
juvuuteen ja elinkeinoeldmén kuljetusten toimi-
vuuteen. Selonteossa kuitenkin todetaan, ettd
esitettyjd linjauksia ja tavoitteita toteutetaan ny-
kyisten talousarviokehysten ja miirérahojen ra-
joissa.

Selonteon mukaan hallitus varautuu kaikkien
tieluokkien jatkuvaan kohentamiseen ja myos
uusien yhteyksien lisdrakentamiseen muun
muassa matkailun ja kaivostoiminnan tarpeisiin
vastaamiseksi. Valiokunta toteaa, ettd perustien-
pidon nykyinen rahoitus ei ole riittivéd. Valio-
kunta on kiinnittinyt useita kertoja valtion ta-
lousarvioita koskevissa lausunnoissaan ja mm.

liikkennepoliittista selontekoa koskevassa mie-
tinndssddn (LiVM 9/2008 vp) vakavaa huomio-
ta siihen, ettd perusvdyldnpidon rahoitus on ol-
lut jo pitkddn merkittdvésti alempi kuin mika oli-
si tarve. Tdmid on koskenut yhtilailla tieverk-
koa, rataverkkoa, meri- ja sisdvesiviylid ja lii-
kenteen telematiikkaa.

Pitkddn jatkuneesta alhaisesta rahoitustasosta
johtuen viyldaverkkoa ei ole kaikin osin voitu
pitdd riittdvdn hyvéssd kunnossa. Huomattava
osa esimerkiksi pééteistd on korjauksen tarpees-
sa, ja mm. siltojen kunnon heikkeneminen tulee
aiheuttamaan ongelmia tulevaisuudessa. Rata-
verkon huonokuntoisuuden vuoksi on jouduttu
asettamaan myds liikennerajoituksia.

Hallitus on suunnannut perusviylanpidon ra-
hoitusta viime vuosina erityisesti vdhéliikentei-
selle tie- ja rataverkolle osana puukuljetusten
turvaamisen toimenpiteitd. Muun vidyldverkon
rahoitus on kuitenkin samalla vihentynyt, koska
koko lisdrahoitus sekd my0s osa jo kehyksissd
olleesta rahoituksesta on kohdennettu alempi-
asteiseen soratiestoon ja vihéliikenteisiin ra-
toihin. Tdlld on ollut vaikutuksia mm. teiden
padillysteiden kunnostuksen hidastumiseen.

Selonteon mukaan yksityis- ja metsdautotei-
den kunnossapidon ja perusparannuksen rahoi-
tuksesta huolehditaan osana maaseudun perus-
infrastruktuuria. Valiokunta korostaa, ettd péa-
teiden lisdksi maaseudun liikennetarpeet vaatisi-
vat my0s alemmanasteisen tieverkon kunnosta
huolehtimista. Seutu- ja yhdyskuntatiet ovat mo-
nin paikoin maaseudun liikkumisen kannalta
keskeisessd asemassa, joten myds niiden kun-
nosta tulee huolehtia. Yksityisten teiden osalta
selonteossa todetaan, ettd hallituksen osoittamat
médrdrahat riittdvit vain osittain kertaluontei-
siin peruskorjauksiin. Valiokunta kantaa huolta
teiden kunnossapidon kustannusvastuun mah-
dollisesta siirtymisestd osin valtiolta tieosuus-
kunnille ja yksityisille. Valiokunta korostaa, ettd
my0s yksityisten teiden riittdvd kunto on tér-
kedé paitsi teiden varsilla asuville my6s maaseu-
tuelinkeinoille.

Selonteon mukaan raideliikennettd kehite-
tddn ympéristosyistd palvelemaan erityisesti
tyomatkaliikennettd myos péddkaupunkiseudun



ulkopuolella sekd vastaamaan teollisuuden kul-
jetustarpeisiin, mukaan lukien kaivannaisteolli-
suus. Rautatiet ovat energiatehokas kuljetus-
muoto maaseudun teollisuuden suurille kuljetus-
erille. Suomen liikennejérjestelméassa rautatielii-
kenteelld on keskeinen asema maaseudun pit-
kien matkojen ja raskaiden perusteollisuuden
kuljetusten osalta. Radanpidon tavoitteet ovat
kuitenkin jddneet viime vuosina saavuttamatta
korvausinvestointitason  jdddessd  jatkuvasti
vihimmadistason alapuolelle. Rataverkon perus-
korjausohjelma ja erdiden pddrataosuuksien riit-
tdmdaton vilityskyky ovat radanpidon suurimpia
ongelmia. Kéytdnndssa tdma nakyy mm. paino-
rajoitusten lisddntymisend eri rataosuuksille ja
viistdméttd myds vdhiliikenteisten ratojen kun-
non heikentymisend ja liikkenndinnin véhentymi-
send.

Taksiliikenne

Taksiliikenne on myds maaseudulla olennainen
osa toimivaa liikennejérjestelmdd. Valiokunta
antoi kevadlld 2009 mietinnén (LiVM 13/2009
vp) taksilitkennelain muutoksesta, jonka tavoit-
teena on parantaa taksipalvelujen saatavuutta
erityisesti kuntaliitosten yhteydessé seké kunta-
keskusten ulkopuolisilla alueilla. Taksipulaa ar-
vioitiin syntyvén erityisesti sellaisten uusien
kuntien alueille, joissa aiemmin itsendisend kun-
tana toiminut alue yhdistetddn sellaiseen suu-
rempaan kuntaan, jossa on vetovoimainen kunta-
keskus. Lain tavoitteena on helpottaa lupaviran-
omaisten vastuulla olevaa taksiautoilijoiden ajo-
velvoitteen valvontaa maaseutumaisissa kunnis-
sa ja kuntakeskusten ulkopuolisilla asemapai-
koilla sekd parantaa tillaisten alueiden taksin-
kayttdjien asemaa. Valiokunta pitdd taksipalve-
luiden alueellisesti mahdollisimman tasapuolis-
ta saatavuutta ja turvaamista tirkednd tavoittee-
na.

Lautta- ja yhteysalusliikenne ja sisévesilii-
kenne

Selonteon mukaan saariston yhteysalusliiken-
teen vuorojen riittdvyys ja vahintdan peruspalve-
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lutasoiset liikennepalvelut turvataan. Yhteys-
alusliikennettd pyritddn korvaamaan kiintedlld
yhteydelld sielld, missd se on mahdollista. Va-
liokunta toteaa, ettd myos harvaan asutulla maa-
seudulla on taattava riittdva liikkkumisen palve-
lutaso. Saariston yhteyksien kannalta keskeises-
sd asemassa on tdlloin maantielautta- ja yhteys-
alusliikenteen riittdvyys. Saaristoyrittiminen on
saariston elinkelpoisuuden kannalta erittdin tar-
kedd. Liikenne- ja viestintdvaliokunta korostaa
saaristo- ja sisdvesiyhteyksien varassa asuvien
ja elinkeinonharjoittajien tarvetta toimiviin lii-
kenneyhteyksiin. Saariston yhteysalusliiken-
teen ja maantielauttojen litkenndinnin tilaaja-
vastuu siirtyy vuoden 2010 alusta yhteen paik-
kaan eli Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne-
ja ympéristokeskukseen. Tavoitteena on syner-
giaetujen kehittiminen ja yhtendisen palveluta-
son saavuttaminen.

Selonteon mukaan sisdvesiliikennettd kehite-
tddn ja hyddynnetdén kuljetuksissa. Valiokunta
kiinnittdd huomiota sisdvesiliikenteen kehit-
tamismahdollisuuksiin maaseudun tarpeita vas-
taavalla tavalla. Sisdvesiliikenne on energiate-
hokas, taloudellinen ja ympéristdystdvéllinen
kuljetusmuoto. Sisdvesikuljetusten ja sisdve-
sireittien kehittdmiseen on panostettava nykyis-
td voimakkaammin ja muun ohella selvitettdvi
uusien kanavien toteuttamismahdollisuudet. Va-
liokunnan saaman késityksen mukaan erityisesti
puun ja puupohjaisen biomassan kuljetukset voi-
sivat merkittévasti lisdéntya sisdvesilla.

Lentoasemaverkoston ylléipitiminen

Selonteon mukaan lentoyhteyksiéi parannetaan
mm. pienilld matkustajakoneilla kysyntdd vas-
taavaksi. [Imailu on ainoa kokonaan liiketoimin-
ta- ja asiakasrahoitteinen liikennemuoto Suo-
messa. Sen infrastruktuurin ja palvelujen yllapi-
tdminen ei siten vaadi valtion budjettivaroja. I1-
mailulaitos ylldpitdé liikelaitoksena koko maan
kattavaa 25 lentoaseman verkostoa. Asemia yl-
lapidetddn ja kehitetddn yhtend kokonaisuutena
niin sanotun verkostoperiaatteen mukaisesti. Ta-
loudellisesti kannattavin osa verkkoa on Helsin-
ki-Vantaan lentoasema.
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Liikenne- ja viestintdvaliokunta painottaa
verkostoperiaatteen merkitystd maamme lento-
asemaverkoston ylldpidossa ja osana alueellisen
tasa-arvon ja elinvoimaisuuden edistdmista.
Kattavalla lentoasemaverkolla on olennainen
merkitys esimerkiksi monien maaseudun aluei-
den matkailuelinkeinojen kannalta.

Joukkoliikenteen kehittiminen

Joukkoliikenteen osuus kotimaisesta henkil6lii-
kennesuoritteesta on noin 15 prosenttia. Joukko-
liikkenteen markkinaosuus on vuosi vuodelta las-
kenut, samalla kun henkiléautoliikenne on lisdn-
nyt osuuttaan.

Joulukuun 3 pdivdnd 2009 tulee voimaan uusi
joukkoliikennelaki, jonka tavoitteena on luoda
lainsdddannodn keinoin edellytyksid peruspalve-
lutasoisten joukkoliikennepalvelujen turvaami-
selle koko maassa seké joukkoliikenteen kdyton
lisddmiselle. Joukkoliikennelain tavoitteet ovat
tarkeitd kansalaisten liikkkumisvapauden, alueel-
lisen tasapuolisuuden ja mm. liitkenteen ympé-
ristdd koskevien tavoitteiden toteutumisen kan-
nalta myds maaseudulla.

Joukkoliikenteen ja yksityisautoilun véliseen
kilpailutilanteeseen vaikuttavat monet tekijat,
kuten yhdyskuntarakenne, ihmisten arvostukset
ja mieltymykset, vaihtoehtoisten kulkutapojen
kustannukset ja vuorotarjonta, julkisen liiken-
teen tuet sekd liitkenteen verot ja maksut. Tiivis
yhdyskuntarakenne suosii julkista liikennettd,
hajanainen rakenne sen sijaan henkildautoilua.
On selvéi, ettd maaseudulla yksityisen autoilun
tarve tulee olemaan kaupunkiseutuja huomatta-
vasti suurempi myds jatkossa.

Liikenne- ja viestintdvaliokunta kiinnittda
erityistd huomiota maaseudun vieston liikku-
mismahdollisuuksiin. Véeston ikddntyessd ja
tyoikdisen viestonosan muuttaessa tyon perdssi
suurempiin kuntakeskuksiin ja kaupunkeihin,
maaseudun vanhempi viestd jdéd vaille tasaver-
taisia litkkumismahdollisuuksia, jos asiaan ei
kiinnitetd huomiota. Haja-asutusalueilla on vai-
keaa tarjota kohtuullisia, asiointiyhteydet tur-
vaavia julkisen liikenteen palveluita.

Selonteon mukaan myds autottomille talouk-
sille turvataan liikennepalvelut. Selonteon mu-
kaan kehitetd&in monipuolisesti taksipalveluja,
kutsujoukkoliikennettd, naapuriapuun perustu-
via kuljetusratkaisuja ja kimppakyytijirjestel-
mid sekd otetaan kayttoon kyytitakuu. Alueilla,
joilla sdénnollistd joukkoliikennettd ei voida tar-
jota, litkkumismahdollisuuksia tdydennetédén
kutsuohjatulla joukkoliikenteelld ja palvelulii-
kenteelld. Ndiden avulla toteutetaan ns. kyytita-
kuu, jossa kutsuliikenteelld hoidetaan kun-
nan/seutukunnan sisdisid litkennetarpeita ja lii-
tyntélitkenne pitempimatkaiseen runkoliiken-
teeseen niille, joilla ei ole kdytdssdén muita
joukkoliikenne- ja kuljetuspalveluita. Kyytita-
kuulla tarkoitetaan julkisen liikenteen yhteyk-
sid, joilla on mahdollista tehdd vahintddn kaksi
kertaa viikossa asiointimatka kuntakeskukseen
tai muuhun taajamaan.

Valiokunta pitdd joukkoliikenteen kehittdmis-
td ja kyytitakuun toteuttamista erittdin hyvéni
asiana, mutta toteaa, ettd niilld alueilla, joilla
joukkoliikenteen palveluja ei pystytd riittdvasti
tarjoamaan, pitdd olla mahdollisuus yksityisau-
ton kdyttoon.

Erityiset kuljetustarpeet

Bioenergian kdyton huomattava yleistyminen la-
hitulevaisuudessa asettaa paineita viylédnpidon
tason kehittdmiselle sen nykyisesta tasosta. Bio-
energian raaka-aineet sijaitsevat keskeisilti osin
harvaan asutuilla alueilla Suomessa, joista nii-
den kuljettaminen raaka-aineen jalostus- ja hyo-
dyntdmispaikoille edellyttdd teiden, rautateiden
ja vesivéylien riittdvdd kuntoa. Tdmi asettaa
haasteita ennen kaikkea perusvéylédnpidon rahoi-
tuksen kehittdmiselle nykyisestd vdylien kuntoa
ajan mittaan heikentévist tilasta.
Aluepolititkan kannalta bioperdinen ener-
giantuotanto voi antaa uusia mahdollisuuksia
luoda yritystoimintaa ja tyotd etenkin maaseu-
dulle. Mikili védylien kunnosta ei kuitenkaan
riittdvisti huolehdita, bioenergian tuotanto saat-
taa muodostua paikallisemmaksi ja timi mah-
dollisuus voi maaseudun kannalta jddda hy6dyn-
tdmattd. Vaylanpidon tason riittdvyys on monin



paikoin edellytys maaseudun yritystoiminnan
kehittymismahdollisuuksille. Erityisesti metsa-
energian hyotykayttd tulee vuoteen 2020 men-
nessd asettamaan haasteita puun kuljettamiselle.
Téama vaatii kiytettdvissd olevien eri kuljetusjar-
jestelmien hyodyntdmistd niille parhaiten sopi-
villa matkoilla ja maantieteellisilld alueilla.

Valiokunta pitdd tdrkednd, ettd pohjoisen
Suomen kehittyvin kaivannaisteollisuuden kul-
jetustarpeet otetaan huomioon ja niistd synty-
viin kustannuksiin varaudutaan riittdvésti. Val-
tion taholta on jatkossa voitava nopeastikin rea-
goida Pohjois-Suomen suunnitteilla ja osin jo ra-
kenteilla tai toiminnassa olevien kaivoshankkei-
den synnyttimiin valtaviin logistisiin haastei-
siin. Valiokunta painottaa, ettd nimé hankkeet ja
bioenergian hyddyntdmisen lisdéntyminen ovat
viyldverkoston ylldpidolle ja kehittdmiselle
haasteita, mutta elinkeinoeldmaélle, yhteiskun-
nalle ja maaseudulle kokonaisuudessaan myds
suuria mahdollisuuksia.

Laajakaista- ja muut viestintiyhteydet maa-
seudulla

Maaseudun asukkaille ja maaseutuyrittdjyydelle
uudenlaisia mahdollisuuksia tarjoavana haastee-
na on ldhivuosina laajakaista- ja muiden viestin-
tayhteyksien sekd mm. etdtydon mahdollisimman
tehokas hyddyntdminen. Tietoyhteiskuntakehi-
tyksen myotd erilaisia yhteiskunnan palveluja
tarjotaan yhd useammin viestintdverkkojen kaut-
ta. Toimivien ja riittdvén nopeiden viestintiyh-
teyksien tarve saattaa helposti korostua harvaan
asutuilla alueilla, joissa etdisyydet ovat pitkii ja
kaikkia palveluita ei ole paikallisesti saatavilla.
Valiokunta pitdd erityisen tirkednd, ettd myos
maaseudun harvaan asuttujen alueiden asukkai-
den, yritysten, oppilaitosten ym., laajakaistapal-
veluiden ja niiden kautta tarjottavien palvelujen
saatavuudesta huolehditaan.

Valtioneuvoston joulukuussa 2008 tekemais-
sd periaatepddtoksessd asetettiin tavoitteeksi,
ettd ldhes kaikki suomalaiset ovat enintddn kah-
den kilometrin etdisyydelld 100 Mbit/s:n yhtey-
den mahdollistavasta viestintdverkosta vuoteen
2015 mennessd. Koska markkinoiden toiminta ei
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ole johtanut kattavaan laajakaistayhteyksien tar-
joamiseen harvaan asutuilla alueilla, on katsottu
tarpeelliseksi, ettd valtio ja kunnat osallistuvat
laajakaistaverkkojen rakentamisen rahoitukseen
maaseudulla kansalaisten mahdollisimman yh-
denvertaisten viestintdmahdollisuuksien turvaa-
miseksi.

Liikenne- ja viestintdvaliokunta ehdotti hil-
jattain mietinndssddn (LiVM 20/2009 vp) hy-
viksyttaviksi ns. laajakaistatukilain, jonka pe-
rusteella laajakaistayhteyksid pyritdén saamaan
nykyistd kattavammin maaseudulle. Lain mu-
kaan tukea voidaan myontéé viestintdverkon ra-
kentamiseen vain sellaiselle maantieteelliselle
alueelle, joka tdyttdd lain harvaa véestotiheyttd
koskevat vaatimukset. Tukikelpoisilla alueilla
on Suomessa noin 130 000 kotitaloutta.

Valiokunta on kantanut huolta harvaanasuttu-
jen tai taloudellisissa vaikeuksissa olevien kun-
tien mahdollisuudesta maksaa laajakaistahank-
keisiin kuuluvat kuntien maksuosuudet. Kun-
tien maksuosuuden pienentdmiseen on tarkoitus
kéyttdd myos EU:n maaseutuohjelmasta Suo-
melle tulossa olevaa laajakaistarahoitusta (noin
25 milj. euroa).

Valiokunta pitdd laajakaistatukea koskevaa
lakia alueellisen tasa-arvoisuuden ja tietoyhteis-
kunnan kehityksen kannalta tdrkednd, mutta
kantaa erityistd huolta tilaajayhteyden toteutta-
misen vaatimista kustannuksista. Tdmé pédosin
kotitalouksien ja muiden loppukiyttdjien kan-
nettavaksi jddvd kustannuserd voi olla monille
talouksille taloudellisesti liian korkea (keski-
maéérin arviolta 3 000 euroa), jolloin laajakaista-
yhteyden kautta saatavilla olevat palvelut eivit
tosiasiallisesti tulisi tasapuolisesti kaikkien kan-
salaisten saataville. Téstd syystd valiokunta eh-
dotti mietinndssddn eduskunnan hyviksyttavéak-
si lausuman, jonka mukaan eduskunta edellyt-
tdd, ettd hallitus selvittdd lisdrahoitusmahdolli-
suudet tilaajayhteyksien mahdollisten kohtuut-
tomien kustannusten osalta.

Valiokunta kiinnittdd huomiota myds toimi-
vien viestintdyhteyksien tarpeeseen maaseudun
teiden ja rautateiden varsilla. Viestintdyhteyk-
sid tarvitaan myds liikenteessd liikuttaessa, ja
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yhteyksien toimivuuden kehittdmiseen tulisi
kiinnittdd huomiota jatkossa.

Muut nikokohdat

Liikennehallinnon virastouudistus, jossa nykyis-
ten liikennealan virastojen toimintoja kootaan
Liikennevirastoon ja Liikenteen turvallisuusvi-
rastoon, tulee voimaan vuoden 2010 alusta. Lii-
kenne- ja viestintdvaliokunta on lausunut useita
kertoja, ettd liikenteen kehittdmisessa tulisi pyr-
kid litkkennemuoto- ja virastokohtaisesta arvioin-
nista litkennejérjestelmékohtaiseen tarkaste-
luun, jossa liikenteen kehittdmistd arvioidaan
maan liikennejdrjestelmén kokonaisuuden nako-
kulmasta.

Valiokunta on pitdnyt erittdin tirkednd, ettd
virastouudistuksen my6ti syntyvd mahdollisuus
kehittdd valtakunnallisen liikennejérjestelmén
kokonaissuunnittelua kaytetdan hyddyksi panos-
tamalla tdhdn voimakkaasti uusien virastojen
toiminnassa. Valiokunta toteaa tyytyvéisyydel-
14, ettd virastouudistus voi antaa uusia mahdolli-
suuksia my0s maaseudun liikenteen kehittdmi-
selle.

Valiokunnassa on hiljattain maantielakia kos-
kevan muutosehdotuksen asiantuntijakuulemi-
sen yhteydessé noussut voimakkaasti esille maa-
seudun tienvarsimainontaan liittyvdn maantie-
lain 52 §:n nykyinen varsin tiukka tulkinta
(LiVM 21/2009 vp). Mainitun sddnndksen mu-
kaan tienvarsimainonta on kiellettyé ja tienpito-
viranomainen voi myontdid kieltoon poikkeuk-
sia, jos niitd on pidettdvd liikenteen opastuksen
tai matkailun kannalta tai muusta sellaisesta
syysté tarpeellisina. Tienvarsimainontaa koske-
vaa sdannostd on tulkittu kdytdnndssé varsin tiu-
kasti, ja viranomaiset ovat vaatineet sddnndksen
perusteella suhteellisen laajaltikin tienvarsilla
nykyisin olevien erilaisten mainosten poistamis-
ta.

Valiokunta korosti, ettd tienvarsimainonnalla
voi olla erityisesti maaseudulla paikallisten elin-

keinonharjoittajien toimeentulon, kulttuurin ja
vastaavien toimintojen kannalta olennainen mer-
kitys ja voimassaolevan lain tarpeettoman tiuk-
ka ja joustamaton tulkinta saattaa kdytdnnossd
johtaa monen paikallisen elinkeinon toiminta-
mahdollisuuksien heikkenemiseen. Ottaen huo-
mioon my0s tienvarsimainonnan selkedt hyodyt
tienkdyttdjille valiokunta katsoi mietinndsséén,
ettd kyseistd sddnnostd ei tulisi soveltaa siten,
ettd kielto koskisi harvaan asutuilla seuduilla
sellaista mainontaa, joka selkedsti ei ole tosi-
asiassa litkenneturvallisuutta haittaavaa.

Maaseudulla moninaiset sivuelinkeinot tarvit-
sevat toimivia kuljetus- ja viestintdyhteyksii.
Esimerkiksi maatilamatkailu ja yhtélailla suuret
maaseudun matkailukeskukset eivit voi menes-
tyd ilman toimivia liikenne- ja viestintdyhteyk-
sid. My0s maaseudun matkailuelinkeinon kasvu
vaatii sitd tukevaa toimivaa liikennejirjestel-
méé ja -palveluja. Valiokunnan mielestd myos
vapaa-ajan asumiseen liittyviin tarpeisiin, mm.
henkildautoriippuvuuden vaikutuksiin ja sdhkoi-
sen viestinnén ja sdhkdisten palvelujen hyddyn-
tamistarpeisiin, tulee jatkossa kiinnittdd huo-
miota erityisesti sellaisilla maaseudun alueilla,
joilla palveluja ja joukkoliikennetti ei ole muu-
toin kattavasti tarjolla.

Liikennepoliittisessa selonteossa asetettujen
yhdyskuntarakenteen yhtendisyyttd koskevien
tavoitteiden saavuttaminen edellyttdd erityisesti
kaupunkien ldheisen maaseudun osalta huomion
kiinnittdmistd my6s maankdytén suunnitteluun,
jotta yhdyskuntarakenteen hallitsematon kehi-
tys voidaan vilttdd. Valiokunta toteaa, ettd tdlld
on olennainen merkitys myds liikenteen ympé-
ristdtavoitteiden saavuttamisen kannalta.

Lausunto

Lausuntonaan liikenne- ja viestintivaliokunta
esittaa,

ettd maa- ja metsdtalousvaliokunta ot-
taa edelld olevan huomioon.
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Lauri Kéhkonen /sd (osittain)
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