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Liikenne- ja viestintavaliokunta

Valtioneuvoston selonteko kansallisesta energia- ja ilmastostrategiasta

Talousvaliokunnalle

JOHDANTO
Vireilletulo

Valtioneuvoston selonteko kansallisesta energia- ja ilmastostrategiasta (VNS 8/2025 vp): Asia on
saapunut liikenne- ja viestintdvaliokuntaan lausunnon antamista varten. Lausunto on annettava
talousvaliokunnalle.

Asiantuntijat

Valiokunta on kuullut:

- johtava asiantuntija Bettina Lemstrom, ty6- ja elinkeinoministerio

- liikkenneneuvos Saara Jaaskeldinen, liikkenne- ja viestintdministerid

- erityisasiantuntija Sally Weaver, ympéristoministerio

- professori Heikki Liimatainen, Liikenteen tutkimuskeskus Verne

- johtava asiantuntija Outi Ampuja, Liikenne- ja viestintivirasto

- toimialajohtaja Jari Liski, [lmatieteen laitos

- yksikonjohtaja Ari Nissinen, Suomen ympéristokeskus

- Eurooppa-asioiden johtaja Tanja Lahdetluoma, VR-Yhtyma Oyj

- yhteiskuntasuhdepiillikkd Anna Sotaniemi, Finnair Oy;j

- Public Affairs Manager Mattias Hellstrom, Neste Oyj

- yhteiskuntasuhdepdillikkoé Vilhartti Hanhilahti, North European Oil Trade Oy
- Head of Sustainability Performance Emilia Lamminpédé, St1 Nordic Oy

- toimitusjohtaja Pasi Nieminen, Autoliitto ry

- ekonomisti, ilmastopolitiikan asiantuntija Petteri Haveri, Energiateollisuus ry
- johtava asiantuntija Tuomas Tikka, Kemianteollisuus ry

- edunvalvontajohtaja Ari Herrala, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

- toimitusjohtaja Piia Karjalainen, Suomen Satamat ry

- erityisasiantuntija Mats Bjorkendahl, Suomen Varustamot ry

Valiokunta on saanut kirjallisen lausunnon:
- Suomen ilmastopaneeli

- Lénsi-Suomen maakuntien liitot

- Pohjois-Karjalan maakuntaliitto

- Suomen Kuntaliitto

Hyvaksytt
32



Valiokunnan lausunto LiVL 4/2026 vp

- Finavia Oyj

- Elinkeinoeldmén keskusliitto ry

- Etanoliautoilijat ry

- FiComry

- Keskuskauppakamari

- Linja-autoliitto ry

- Logistiikkayritysten Liitto ry

- Teknologiateollisuus ry

- Alykkéin liikenteen verkosto - ITS Finland ry

VALIOKUNNAN PERUSTELUT
Yleistd

(1) Liikenne- ja viestintdvaliokunta pitdd energia- ja ilmastostrategiaa merkittdvina ja laaja-
alaisena kokonaisuutena, joka linjaa Suomen ilmasto- ja energiapolitiikkaa pitkélle
tulevaisuuteen. Valiokunta pitdd ilmastolain mukaisten tavoitteiden saavuttamista térkednd ja
korostaa, ettd paastovahennystoimien tulee olla vaikuttavia, kustannustehokkaita ja ennakoitavia.

(2) Valiokunta on aiemmissa lausunnoissaan (LiVL 32/2022 vp, LiVL 33/2022 vp ja LiVL 3/
2017 vp) korostanut liikennesektorin keskeisté roolia padstovéahennysten saavuttamisessa, mutta
samalla liikennejérjestelmén toimivuuden, kohtuullisten kustannusten ja Suomen kilpailukyvyn
turvaamista. Valiokunta katsoo, ettd nima lahtokohdat ovat edelleen ajankohtaisia.

(3) Suomi on harvaanasuttu, pitkien kuljetusetdisyyksien maa, jossa henkildautoilu on monilla
alueilla kdytanndssé vélttdméatontd eikd raskaan tieliikenteen kuljetuksia voida laajamittaisesti
korvata muilla kuljetusmuodoilla. Lisdksi Suomen syrjdinen sijainti  keskeisisti
vientimarkkinoista korostaa meri- ja lentoliikenteen sekd maantiekuljetusten merkitysté
elinkeinoeldmain kilpailukyvylle ja huoltovarmuudelle.

Pddstokehitys ja tavoitteiden saavuttaminen litkenteen ndkokulmasta

(4) Selonteon mukaan vuoden 2024 kokonaispadstot ilman maankéyttosektoria olivat 38,8 Mt
CO,-ekv., mikd merkitsee 46 prosentin vidhennystd vuoteen 1990 verrattuna. Vuonna 2030
kokonaispééstdjen arvioidaan olevan reilu 28 Mt CO,-ekv. ja vuonna 2040 noin 12 Mt CO,-ekv.,
mika vastaa noin 60 ja 83 prosentin vihennysti vuoden 1990 tasoon ndhden.

(5) Kotimaan liikenteen padstot olivat vuonna 2024 9,8 Mt CO,-ekv., ja liikenne on edelleen yksi
keskeisimmistd taakanjakosektorin paéstoldhteistd. Taakanjakosektorin péddstdjen tulee vuonna
2030 olla enintdén 17,2 Mt CO,-ekv. Selonteon mukaan uusilla politiikkatoimilla padstot olisivat
vuonna 2030 noin 18,9 Mt CO,-ekv., eli 1,7 Mt CO,-ekv. yli tavoitetason ilman joustoja.
Tavoitteen saavuttaminen perustuu osin aikaisempien vuosien ylijadméayksikoihin ja
paéstdkauppajoustoon.
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(6) Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, ettd selonteossa todetaan hiilineutraaliuden
saavuttamisen vuoteen 2035 mennessd edellyttivin noin 34 Mt CO,-ekv. lisdystéd
padstovahennyksiin ja poistumiin. Valiokunta pitdd tirkednd, ettd timd merkittédva lisdtarve ja
sithen liittyvdt epdvarmuudet tuodaan avoimesti esiin. Erityisesti teknisten nielujen, kuten
BECCS-investointien, toteutumiseen sekd maankayttosektorin kehitykseen liittyy huomattavia
epavarmuuksia.

(7) Valiokunta katsoo, ettd tavoitteiden ja kaytettdvissd olevien keinojen vélinen suhde
edellyttdd jatkuvaa realistista arviointia. Teknologian kehitys on keskeinen osa ratkaisua, mutta
valiokunta korostaa, etti teknologiaan ei yksin voida tukeutua. Samalla valiokunta pitéa tirkeéna,
etti mahdolliset lisdtoimet eivdt johda kohtuuttomiin kustannuksiin kansalaisille tai
elinkeinoeldmalle.

Kilpailukyky, ennustettavuus ja sddntelyn johdonmukaisuus

(8) Valiokunta pitdd toimintaympériston ennustettavuutta keskeisend edellytyksend
investoinneille ja paédstovdhennyksid tukeville ratkaisuille. Ennakoitava ja johdonmukainen
sddntely luo teollisuudelle ja yrityksille mahdollisuuden toteuttaa pitkdjénteisid investointeja
esimerkiksi vahdpaistdiseen kalustoon, uusiutuviin polttoaineisiin ja jakeluinfrastruktuuriin.

(9) Valiokunta korostaa teknologianeutraalisuuden periaatetta. Padstovahennystavoitteet tulee
asettaa selkedsti, mutta keinojen osalta tulee vélttdd yhden teknologian suosimista tilanteessa,
jossa eri kiyttovoimaratkaisut voivat tdydentda toisiaan. Keinojen tulee kohdistua tasapuolisesti,
ja paidllekkaistd sdéntelya tulee vélttaa.

(10) Valiokunta kiinnittdd huomiota myds Suomen erityisolosuhteisiin. Esimerkiksi raskaassa
likkenteesséd kaytettdvien teknologioiden, kuten péddstdjen jilkikdsittelyjérjestelmien, tulee
soveltua pohjoisiin olosuhteisiin, joissa kovat pakkaset asettavat erityisid vaatimuksia. Suomen
pitkét etdisyydet ja vaativat sddolosuhteet on otettava huomioon EU-vaikuttamisessa.

Jakeluvelvoite, ETS2 ja uusiutuvat polttoaineet

(11) Valiokunta pitdd jakeluvelvoitetta keskeisend keinona liikenteen pdéstdovéhennysten
saavuttamisessa. Selonteossa todetaan, ettd jakeluvelvoitteen nousua on maédrdaikaisesti
maltillistettu vuosina 2024—2027, mutta vuoden 2030 taso on 34 prosenttia. Valiokunta korostaa
biopohjaisten ja uusiutuvien polttoaineiden merkitysté erityisesti raskaan liikenteen ja olemassa
olevan ajoneuvokannan paistojen vihentdmisessa.

(12) Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, etté polttoaineiden jakeluvelvoite ja vuonna 2027
kayttoon otettava ETS2-padstokauppa kohdistuvat osin samoihin sektoreihin. Valiokunta ei pida
padllekkdisid velvoitteita tarkoituksenmukaisina ja katsoo, ettd kokonaisvaikutuksia on
arvioitava huolellisesti, jotta kustannusrasitus ei kasva kohtuuttomaksi.

(13) Uusien kiyttovoimien yleistyminen edellyttdd toimivaa jakeluinfrastruktuuria. Valiokunta
korostaa erityisesti raskaan liikenteen lataus- ja tankkausverkoston merkitysté. Infrastruktuurin
kehittdminen on edellytys sille, ettd teknologianeutraali siirtymé voi toteutua kdytdnnossa.
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Sdhkoistyminen, raskas litkenne ja mineraaliriippuvuus

(14) Liikenteen sdhkoistyminen, erityisesti henkildautokannan osalta, tukee selvisti
padstovihennystavoitteita. Valiokunta pitdd tdtd kehitystd myonteisend. Samalla valiokunta
toteaa, ettd raskaan liikenteen tdysiméérdinen sdhkoistyminen on nykytilanteessa haastavaa, ja eri
kayttovoimaratkaisujen — kuten biopolttoaineiden, biokaasun ja vedyn — rooli on merkittava.

(15) Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, ettd akkuteknologiaan liittyy Euroopan kannalta
mineraaliriippuvuuksia, jotka voivat muodostaa geopoliittisia ja taloudellisia riskejd. Taméa
korostaa teknologianeutraalisuuden ja huoltovarmuusnékdkulman merkitysté.

Meri- ja lentoliikenne sekd huoltovarmuus

(16) Suomen ulkomaankaupasta noin 96 prosenttia kulkee meriteitse. Valiokunta pitié térkeana,
ettd EU-vaikuttamisessa huomioidaan meri- ja lentoliikenteen merkitys Suomen kilpailukyvylle,
saavutettavuudelle ja huoltovarmuudelle. Kestidvien polttoaineiden saatavuuden lisdksi on
tirkedd vaikuttaa niiden kéyton edistdmiseen sekd varmistaa rahoitusmahdollisuuksien
jatkuvuus.

(17)  Valiokunta pitdd ongelmallisena sitd, ettd lentopolttoainetta ei endd ole
huoltovarmuusvarannoissa. Lentoliikenteen toimintavarmuus on keskeinen osa Suomen
saavutettavuutta ja kokonaisturvallisuutta.

Kulkutavat, MAL-sopimukset ja sosiaalinen oikeudenmukaisuus

(18) Valiokunta toteaa, ettd noin 60 prosenttia liikenteen paéstdistd syntyy lyhyilld matkoilla.
Taajamaseuduilla joukkoliikenteen, kdvelyn ja pyodréilyn edistdminen on tehokas keino paéstdjen
véhentdmiseksi. MAL-sopimuksilla voidaan vaikuttaa yhdyskuntarakenteeseen, infrastruktuuriin
ja kestdvien kulkutapojen edellytyksiin. Rahoitusratkaisut ovat keskeisid tavoitteiden
saavuttamisessa.

(19) Valiokunta korostaa, ettd sosiaaliseen ilmastorahastoon kerittavid varoja ei tule kayttaa
litkenteen perusrahoitukseen, vaan niilla tulee ensisijaisesti lieventéé ilmastotoimista aiheutuvia
haittoja, kuten mahdollista litkennekdyhyytta.

Maankdyttosektori ja vastuunjako

(20) Selonteon mukaan maankéayttosektorin kehitykseen liittyy merkittévid epavarmuuksia, ja
hiilinielujen kehitys on ollut heikkoa. Valiokunta katsoo, ettd mikéli maankayttosektorin
tavoitteet eivét toteudu, syntyvai alijadmaa ei tule siirtdd liikkennesektorille lisdvelvoitteina.

Viestintdsektori ja teknologian mahdollisuudet

(21) Viestintdverkot ja digitalisaatio tarjoavat merkittivid mahdollisuuksia pééstdjen
véhentdmiseen. Alyliikenteen ratkaisut, liikenteen ohjausjérjestelmait, digitaalinen logistiikka,
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etitydmahdollisuudet sekd dataan perustuva liikennejérjestelmidn optimointi voivat parantaa
energiatehokkuutta ja vihentdd padstdja ilman, ettd liikkkumisen sujuvuus heikkenee.

(22) Valiokunta pitdd tdrkeénd, ettd teknologian tarjoamat mahdollisuudet hyddynnetdén
tdysiméddraisesti, mutta samalla todetaan, ettd teknologia ei yksin riitd, vaan sen rinnalla tarvitaan
johdonmukaista ja ennakoitavaa politiikkaa.

Johtopdiitokset

(23) Liikenne- ja viestintidvaliokunta pitié ilmastotavoitteiden saavuttamista tarkeédné ja katsoo,
ettd liikennesektorilla on keskeinen rooli tavoitteiden toteuttamisessa. Samalla valiokunta
korostaa, ettd toimenpiteiden tulee olla realistisia, kustannustehokkaita ja teknologianeutraaleja
sekd ottaa huomioon Suomen erityisolosuhteet, kilpailukyky ja huoltovarmuus.

(24) Valiokunta pitdd térkednd, ettd tavoitteiden ja keinojen vélistd suhdetta arvioidaan
jatkuvasti ja ettd epdvarmuudet tuodaan avoimesti esiin. Ennustettava ja johdonmukainen
toimintaympéristd on edellytys sille, ettd teollisuus ja liikennesektorin toimijat voivat toteuttaa
investointeja, joilla padstovahennykset saavutetaan hallitusti ja kestavésti.

VALIOKUNNAN PAATOSESITYS
Liikenne- ja viestintdvaliokunta esittaa,

ettd talousvaliokunta ottaa edelld olevan huomioon.

Helsingissd 5.3.2026
Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa
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jasen Johan Kvarnstrém sd

jasen Mats Lofstrom r

jasen Pinja Perholehto sd



Valiokunnan lausunto LiVL 4/2026 vp

Valiokunnan sihteerind on toiminut

valiokuntaneuvos Mika Boedeker



	JOHDANTO
	VALIOKUNNAN PERUSTELUT
	VALIOKUNNAN PÄÄTÖSESITYS
	Helsingissä 5.3.2026

