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Liikenne- ja viestintavaliokunta

Valtioneuvoston selonteko julkisen talouden suunnitelmasta vuosille 2026-2029

Valtiovarainvaliokunnalle

JOHDANTO
Vireilletulo

Valtioneuvoston selonteko julkisen talouden suunnitelmasta vuosille 2026—2029 (VNS 2/2025
vp): Asia on saapunut liikenne- ja viestintdvaliokuntaan mahdollisen lausunnon antamista varten
valtiovarainvaliokunnalle. Mdéréaika: 23.5.2025.

Asiantuntijat

Valiokunta on kuullut:

- budjettineuvos Panu Kukkonen, valtiovarainministerio

- budjettineuvos Jyrki Tanskanen, liikenne- ja viestintdministerio
- liikkenneneuvos Maria Torttila, liikenne- ja viestintiministerio

- talousjohtaja Sirpa Korhonen, Liikenne- ja viestintdvirasto

- osastonjohtaja Ari-Pekka Manninen, Véylavirasto

Valiokunta on saanut kirjallisen lausunnon:
- liikenne- ja viestintdministerio

- Ilmatieteen laitos

- VR-Yhtymi Oy

- Elinkeinoeldmaén keskusliitto EK ry

- FiComry

- Linja-autoliitto ry

- Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
- Suomen Satamat ry

- Suomen Varustamot ry

VALIOKUNNAN PERUSTELUT

Yleistd

(1) Kehyskaudella 2026—2029 liikenne- ja viestintdministerion paidluokan méarirahat ovat kes-
kiméérin 3,53 miljardia euroa vuodessa. Miirdrahataso on hieman edellistid kehyspatostd kor-
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keampi puolivélirithen péétoksistd johtuen. Suurimmat yksittdisten erien lisdykset kohdentuvat
véyldhankkeiden kehittdmiseen (momentti 31.10.77).

(2) Euroopan unionissa talouskehitys on ollut verraten vaimeaa ja asiantuntijakuulemisessa kas-
vun vauhdittamista on pidetty entistéikin akuutimpana kysymyksené Suomelle.

(3) Suomen julkisen talouden suunnitelman 1dht6kohdat ovat hyvin vaikeat. Julkisen talouden
tila on heikko, valtionvelka jatkaa kasvuaan, talouskasvu on vaatimatonta ja talouden nakymiin
liittyy huomattavia epdvarmuuksia globaalin kauppasodan uhan ja Vendjan hydkkdyssodan vai-
kutusten vuoksi. Valiokunta tiedostaa, ettd valtiontalouden menojen osalta joudutaan noudatta-
maan suurta pidattyvyytté ja tekemdén mittavia sopeutustoimia, jotta julkisen talouden velkasuh-
de saadaan kédnnettyé laskuun.

(4) Asiantuntijakuulemisessa on tulevien vuosien litkenneinvestointien kannalta pidetty hyvin
merkittdvénd, ettd hallitus toteuttaa hallitusohjelman mukaisen méérdaikaisen investointiohjel-
man, jonka investointikohteista valtaosa kohdentuu liikenne- ja viestintdministerion hallinno-
nalalla vdyldhankkeisiin, viyldverkon kehittdmiseen sekd korjausvelan purkuun.

Perusvdylinpito

(5) Liikenne- ja viestintdverkkojen osalta perusviyldnpidon méirirahataso (momentti 31.10.20)
on vuotta 2026 lukuun ottamatta edellisen kehyksen mukaisella hieman alle 1,3 miljardin euron
vuositasolla. Hallitus lisda perusvayléanpidon rahoitusta 118 miljoonaa euroa vuodelle 2026, mika
on erittdin tarpeellinen teiden ja ratojen korjausvelan vdhentdmiseksi. Asiantuntijalausuntojen
mukaan vahintdinkin vastaava korotus tarvittaisiin myds vuoden 2027 ja 2028 perusvaylanpidon
méérirahaan.

Alemman asteinen tieverkko ja yksityistiet

(6) Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, ettd myds alemman asteisella tieverkolla ja sen kun-
nolla on térked merkitys kansalaisten lilkkumisen ja teollisuuden logistiikan kannalta. Valiokun-
ta kantaakin huolta alemman asteisen tieverkon ja yksityisteiden kunnosta.

Korjausvelka

(7) Véylien péivittdisen toimivuuden, viyldverkkojen kunnon sdilymisen ja korjausvelan hallin-
nan kannalta on ensiarvoisen tarkeéd, ettd perusvéylédnpitoon osoitetaan riittdvé rahoitus. Vayla-
viraston arvio on, ettd 1,285 miljardin euron vuotuisella rahoitustasolla nykyinen 4,2 miljardin
euron korjausvelka kasvaa kehyskauden loppuun mennessé yli 5 miljardiin euroon. Kehyspé-
tokseen vuodelle 2026 siséltyvan 118 miljoonan euron korjausvelkarahoituksen arvioidaan va-
hentévin korjausvelan kasvua noin 60 miljoonaa euroa.

(8) Raideliikenteen suurimpia haasteita on noin 1,7 miljardiin euroon kasvanut rataverkon kor-
jausvelka, joka heikentéd rataverkon palvelutasoa ja toimivuutta sekd pidemmaélld aikavililla
my0s huoltovarmuutta. Saadun selvityksen mukaan korjausvelan kasvua ei kuitenkaan valitetta-
vasti pystyté taittamaan investointiohjelmalla tai puolivélirithessé tehdyilld uusilla paatoksilla.
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Viyldverkon kehittdmisinvestoinnit

(9) Viylaverkon kehittdmismomentille (31.10.77) tehdédin yhteensd 90 miljoonan euron aikais-
tus vuosilta 2026—2027 vuodelle 2025 koskien hallituksen investointiohjelmasta rahoitettavia
MAL-hankkeita. Kehittdimismomentille tehdédédn my6s yhteensd 100 miljoonan euron aikaistus
vuosilta 2026—2027 vuodelle 2025 koskien jo kéynnisséd olevien ns. tavallisten viyldhankkei-
den rahoitusta. Lisdksi kehittdmismomentin méirirahoista tehddédn yhteensi 90 miljoonan euron
siirto vuosien 2026—2027 sitomattomasta hankevarauksesta hallituksen investointiohjelman laa-
jennukseen.

Investointiohjelma

(10) Hallitus on riihitiedotteen mukaan péittdnyt laajentaa hallitusohjelman mukaista noin 4
miljardin euron investointiohjelmaa yhteensé 300 miljoonalla eurolla. Laajennuksesta 100 mil-
joonaa euroa rahoitetaan valtion omaisuustuloilla ja kohdennetaan jo aiemmin paétettyjen hank-
keiden kohonneiden kustannusarvioiden kattamiseen. Loput 200 miljoonaa euroa rahoitetaan ke-
hyksen puitteissa.

12-vuotinen liikennejdrjestelmdsuunnitelma

(11) Valtakunnallisen 12-vuotisen liikennejérjestelmisuunnitelman péivittiminen vuosille
2026—2037 on kdynnissd. Lausunnolla olleen luonnoksen mukaan perusvayldnpidon rahoitusta-
soon tavoitellaan 450 miljoonan euron vuotuista korotusta kehyskauden jdlkeen. Talld vastattai-
siin nousseisiin hoidon ja jadnmurron kustannuksiin, purettaisiin korjausvelkaa seké tehtiisiin
pienid alueellisia védylien parantamisinvestointeja.

(12) Valiokunta pitéé tirkeédna, ettd liikennejarjestelmésuunnitelman péivittdmisessd pidetdén
huolta alueellisesta tasa-arvosta. Valiokunta korostaa toimivan ja kestévin liikenneinfrastruktuu-
rin merkitysté etenkin Itd-Suomen kehittdmiselle.

Raideverkosto

(13) Liikenneinvestointien kannalta hallituksen méérdaikainen investointiohjelma on hyvin
merkittdva. Riittdvét ja oikein kohdennetut investoinnit perusvaylénpitoon ja uusiin vayldhank-
keisiin ovat perusedellytys kaiken raideliikenteen kasvulle ja kilpailun edistdmiselle. Asiantunti-
jakuulemisessa investointeja Savon radan nopeuden ja kapasiteetin noston toteutukseen vuosina
2026—2029 on pidetty hyvina.

(14) Asiantuntijakuulemisessa tdrkeimpand rataverkon kehittdmishankkeena on pidetty péira-
dan eli Helsinki-Oulu-rataosuuden vélityskyvyn ja palvelutason parantamista. Se parantaa henki-
16junaliikenteen ja teollisuuden rautatiekuljetusten kilpailukykya ja tehokkuutta koko maassa.
Pédradan kehittdmiselld on myds huoltovarmuutta vahvistava merkitys.

(15) Tiukkojen kehysraamien vuoksi on pidetty tirkednd sopia rahoituksesta mittavimmille, yli
vaalikausien meneville hankkeille. Tallaisena hankkeena on pidetty esimerkiksi Lentorataa, joka
mahdollistaisi junaliikenteen kasvun ja parantaisi maakuntien saavutettavuutta.
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Rail Nordica. (16) Hallitus esittdd vuosien 2026—2029 julkisen talouden suunnitelmassa 20
miljoonaa euroa hankkeelle, jossa aloitetaan suunnittelu eurooppalaisen raideleveyden ulottami-
sesta Ruotsista Suomeen. Euroopan laajuista TEN-T-liikenneverkkoa koskevassa asetuksessa on
vaatimuksia siitd, ettd jisenmaat selvittdvit, suunnittelevat ja edistdvét eurooppalaista raidele-
veyttd. Tdma koskee erityisesti niitd EU-maita, joissa nykyinen raideleveys poikkeaa eurooppa-
laisesta.

(17) Suomen raideleveys on 90 millimetrid muuta Eurooppaa levedmpi. Eurooppalaisen raide-
leveyden ulottaminen Ruotsista Suomeen varmistaa tehokkaat raidekuljetukset Pohjoismaiden
valilla ja kytkee Suomen yhi tiiviimmin l4nteen.

(18) Hankkeen ensimmadisesséd vaiheessa suunnitellaan yhteys Haaparanta-Tornio-rajanylitys-
paikalta Kemiin. Suunnitteluhanke alkaa vuonna 2025. Rail Nordican rakentamiskustannukset
Pohjois-Suomen perukoilta Ouluun saakka ovat alustavan arvion mukaan kokonaisuudessaan yli
1,5 miljardia euroa.

Maakuntalennot

(19) Puolivilirithen pdytékirjamerkintdjen mukaan hallitus turvaa maakuntalentojen jatkumi-
sen ostoliikenteend alkuvuoteen 2028 saakka Joensuuhun, Jyviskylddn, Kajaaniin, Kemi-Tor-
nioon, Kokkola Pietarsaareen, Savonlinnaan sekd Poriin. Tdmén lisdksi Ahvenanmaan maakun-
nan hallitus on esittényt, etté olisi tarvetta saada nostettua nykyisen markkinaehtoisen lentoliiken-
teen palvelutasoa ostoliikenteend Maarianhaminan ja Helsingin vililld hankkimalla lisédlentoyh-
teyksid Helsinkiin. Valiokunta kantaa huolta nidistd lentoyhteyksisté etenkin, koska pdytékirja-
merkinndissa todettuihin asioihin ei ole vield osoitettu méiédrarahaa vuosien 2026—2029 kehys-
padtoksessa.

Merenkulku

(20) Poytékirjamerkinndissid mainitaan myds, ettd kompensoidaan hallitusohjelman mukaisesti
Merenkurkun laivaliikenteen pédstokauppakuluja, tukimuodossa tai investointituella. Saadun
selvityksen mukaan asialle 16ydetdin ratkaisu ennen vuodenvaihdetta 2025.

Joukkoliikenne sekd kively ja pyordily

(2 1) Asian kisittelyn yhteydessd on painotettu myds kévelyn ja pyordilyn sekd joukkoliikenteen
riittdvin rahoituksen ylldpitdmisen tarvetta.

Hallinto

(22) Puolivilirithen paétokselld hallintoon tehdéén pysyva 130 miljoonan euron lisésédstd vuo-
desta 2026 alkaen. Hallituksen puolivélirithessd paitettyjen lisdsdéstdjen kohdentumisesta ei ole
vield péitetty, ja ndiden vaikutus Traficomin ja Véylaviraston toimintaan on vield tarkentumatta.
Toimintamenoleikkaus rajoittaa virastojen edellytyksid hoitaa tehtidvidén ja vastaanottaa uusia
tehtavid. Toimintamenoleikkaukset tarkoittavat merkittdvaa sdédstotarvetta virastojen budjettira-
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hoitteiselle toiminnalle. Virastoissa joudutaan arvioimaan, miten tehtévid hoidetaan, mista tehta-
vistd voidaan luopua ja mitd tehtévid voidaan hoitaa aiempaa kevyemmin.

(23) Liikenne- ja viestintdviraston toimintamenoihin on julkisen talouden kehyksissé vuosille
2026—2029 osoitettu tuottavuustoimenpiteind noin 14 miljoonaa euroa vuosittaista vihennysta.
Tadma on 14 % viraston budjettirahoitteisten toimintamenojen kokonaisuudesta. Toimintameno-
kehyksen pienentyessa virastolle on merkittdva haaste ottaa haltuun uusia tehtivi, joita virastol-
le on jo osoitettu ja joita virastolle ennakoidaan tulevan edelleen lisdé seké kansallisesta ettd kan-
sainvilisesti sdédntelysta.

(24) Valiokunta kantaa huolta virastojen resurssien riittdvyydesti ja pitdd tirkednd, ettd seura-
taan maérarahojen ja henkilGresurssien riittdvyytta erityisesti silmélld pitden kriittisid toimintoja.

Kyberturvallisuus

(25) Liikenne- ja viestintdvirastolla on laaja toimiala, ja siind tapahtuvat toimintaympériston
muutokset sekd liikenteen ettd viestinnén yhteyksissd ja toimintaedellytyksissd voivat muuttua
nopeastikin. Virasto omalta osaltaan vastaa liikenteen ja viestinnén sektorilla yhteiskunnan va-
rautumisen ja toimintakyvyn varmistamisesta. Néin ollen on tdrked varmistaa kriittisten tehté-
vien riittdva resurssointi, mm. NIS2-direktiivistd aiheutuviin tehtdviin. Virasto on asiantuntija-
kuulemisessa painottanut, ettd kyberturvallisuuskeskuksen toiminta on budjettirahoitteista. Siten
sadstot kohdistuvat myos sen toimintaan, miké viistimattd heikentdd kansallista kyberturvalli-
suutta. Nykyisessd geopoliittisessa tilanteessa valiokunta pitdd heikentynyttd kansallista kyber-
turvallisuutta erittdin huolestuttavana.

VALIOKUNNAN PAATOSESITYS
Liikenne- ja viestintdvaliokunta esittaa,

ettd valtiovarainvaliokunta ottaa edelld olevan huomioon.
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Helsingissd 16.5.2025
Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa

puheenjohtaja Jouni Ovaska kesk
varapuheenjohtaja Timo Furuholm vas
jasen Pekka Aittakumpu ps

jasen Marko Asell sd

jasen Heikki Autto kok

jésen Atte Harjanne vihr

jasen Petri Huru ps

jasen Aleksi Jantti kok

jasen Vesa Kallio kesk

jasen Marko Kilpi kok

jasen Mats Lofstrom r

jasen Anna-Kristiina Mikkonen sd
jésen Jani Mékeld ps

jésen Martin Paasi kok

jasen Pinja Perholehto sd

Valiokunnan sihteerind on toiminut

valiokuntaneuvos Mika Boedeker
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Eridavi mielipide 1

Eriivi mielipide 1

Perustelut

Hallituksen liikennepolitiikka rakentuu edelleen kertaluonteisen investointiohjelman varaan, jon-
ka rahoitus riippuu valtionomaisuudesta tulouttamisesta. Rahoitusta ei voi pitdd ndin kestdvana
korjausvelan taittamisen kuin vdyldinvestointienkaan kannalta. Hallituksen linjan kestimatto-
myyttd korostaa hallituksen paattdmait kehysleikkaukset uusille investoinneille seuraavalle halli-
tuskaudelle. Hallitusta ei voi kiitelld hyvésté taloudenpidosta leikatessaan seuraajaltaan tietden
varsin hyvin omienkin paétdstenséd aiheuttamat investointipaineet seuraavalla vaalikaudella yh-
distettynd korkeaan kustannustasoon, laskeviin valtion tuloihin ja merkittéviin panostustarpeisiin
mm. puolustuksen osalta. Orpon hallituksen liikennepolitiikka on ongelmien potkimista tulevai-
suuteen.

Korjausvelan kasvu kiihtyy

Selonteon mukaan perusvayldnpidon lisdrahoitus korjausvelan purkamiseksi laskee hallituksen
investointiohjelman kertaluontoisen rahoituksen véihentymisen myoti vuonna 2026 noin 80 mil-
joonalla eurolla kuluvaan vuoteen verrattuna. Hallituksen ennétysvuoteen 2024 verrattuna liséra-
hoituksesta on jéljelld alle puolet. Liikennevéylien yhteenlaskettu korjausvelka on jatkanut kas-
vuaan koko hallituskauden lisdrahoituksesta huolimatta ja nyt rahoituksen hiipuessa korjausve-
lan kasvu kiihtyy.

Nykyisen hallituksen euroméériisesti korkeita panostuksia arvioidessa tidytyy huomioida maara-
kennuskustannusindeksi noin 30 % nousu vuosien 2020—2024 vilill4 ja tasaantuminen korkeal-
le tasolle. Kustannustason nousu on kéytinnossé laskenut ostovoimaa sadoilla miljoonilla euroil-
la. Hallitus on télld kaudella panostanut tieverkon pééllysteiden korjaamiseen korjausvelkarahoi-
tustaan, jossa kustannustason kasvu on vield voimakkaampaa ja tulosten saaminen on tullut aiem-
paa kalliimmaksi.

Kéaynnissé olevassa valtakunnallisen liikennejérjestelmésuunnitelman paivityksen lausuntokier-
roksella kdynyt virkamiesesitys ldhtee perusvéyldnpidon rahoituksen lisdédmisesté vasta kehys-
kauden lopulla seuraavan hallituksen toimesta.

Hallituksen investointiohjelman rahoituskupla kasvaa

Selonteon julkisen talouden suunnitelmassa hallituksen kertarahoitteista investointiohjelmaa lii-
kennehankkeiden osalta kasvatetaan 300 miljoonalla, josta 100 miljoonaa on uutta rahaa valtion
omaisuustuloista rahoitettavaksi ja 200 miljoonaa on jo kehyksessé olevan mm. perusvéylanpi-
don rahoituksen uudelleennimeémisti osaksi hallituksen investointiohjelmaa kasvutoimenpitee-
néd. Kuvaavaa hallituksen investointiohjelman osalta, ettei sen lopullisesta rahoitustavasta valtion
omaisuustuloilla ole mitéén tietoa, mutta valmistaudutaan jo lisdrahoittamaan hankkeiden ylitty-
neitd kustannuksia.
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Eridavi mielipide 1

Kaikkiaan on kyse jo yli 4 miljardin kokonaisuudesta, josta valtaosin tehty jo talousarviopaatok-
set. Hankkeiden tarpeellisuudesta valtaosin vallitsee yksimielisyys, muttei hankkeita voi télla
hetkelld arvioida rahoitusldhteen ndkokulmasta. Tdma on eduskunnan budjettivallankin osalta jo
ongelmallista. Valtionomaisuudesta rahoituksen 16ytédmisti ei palvele pitkittynyt matalasuhdan-
ne tai mahdollinen kauppasota. Ja4 ndhtévéksi joutuuko valtio esimerkiksi myyméén tuottavaa
omaisuutta heikolla hinnalla lisdvelkaantumisen estdmiseksi. TAmi asettaisi kasvuinvestoinnit
uuteen valoon.

Hallituksen investointiohjelman kasvuvaikutuksia haittaa myds hankkeiden hidas kdynnistymi-
nen. Monet kuluvan vuoden talousarviossa kdynnistyneet hankkeet saivat vain nimellisen rahoi-
tuksen tille vuodelle ja kdytdnndssad alkavat vasta ensi vuonna. Hallitus ilmoitti puolivaliriihes-
sddn aikaistavansa jo pédtettyjen hankkeiden rahoitusta 190 miljoonaa tille vuodelle vuosilta
2026 ja 2027. Néiden kohdentumisesta ei ole tehty vield esityksid. Rahoitusratkaisun lykkéénty-
minen ei ainakaan nopeuta hankkeiden toteutusta. Kehyksissé sitomatonta méérérahaa uusille
hankkeille on jéljelld 2 miljoonaa vuosille 2026—2027 Véylédviraston valiokunnalle antaman sel-
vityksen mukaan.

Virastojen resurssit

Kehysriihessa padtettiin 130 miljoonan lisdsaéstdsté julkisen talouden tehostamisella. Hallinno-
nalan virastoista etenkin Liikenne- ja viestintéviraston resurssien riittdvyys toistuu sdénnollisesti
ja tulee ilmi sidosryhmiltd myds lainsdddannon lausuntokierroksilla. Etenkin viraston turvalli-
suustoiminta ja Kyberturvallisuuskeskus ovat paasaintdisesti budjettirahoitteisia ja 14 % tehos-
tamisleikkaus méadrarahoihin haastaa laadukkaan toiminnan jarjestdmista.

Jo vuosia viraston valvontatehtavit ovat lisddntyneet mm. EU-lainsdddanndn myotd, mutta tiy-
sin uudetkin tehtévit on katettu aiemmalla maérarahalla. Tehostaminen on ollut kdynnissé ilman
hallituksen paétoksid budjetointikulttuurin my6té. Liikenne- ja viestintdviraston rooli liikenteen
ja viestinnén valvovana turvallisuusviranomaisena huomioiden riittdvét resurssit ndiden kriittis-
ten toimintojen turvaamiseen olisi huomioitava tehostamisohjelmasta huolimatta.
Maakuntalentojen tulevaisuus on turvattava rithipaatoksen mukaisesti alkuvuoteen 2028.
Mielipide

Edelld olevan perusteella esitimme,

ettd valtiovarainvaliokunta ottaa edelld olevan huomioon.

Helsingissd 16.5.2025

Marko Asell sd
Anna-Kristiina Mikkonen sd
Pinja Perholehto sd
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Eriavi mielipide 2

Eriivi mielipide 2

Perustelut

Eridvéssd mielipiteessdimme keskitymme asiantuntijakuulemisiin tukeutuen analysoimaan pu-
heena olevaa JTS-selontekoa, vaikka viyldpolitiikan suurin ongelma on télla hetkellé tulevaisuu-
den vision puuttuminen. Toisin sanoen geopoliittisten muutosten ja suurvaltasuhteiden jannitty-
misen vuoksi millaista vayldpolitilkkaa Suomen pitdisi harjoittaa, jotta emme néivettyisi pussin-
peréksi Euroopan nurkassa.

Hallitus on kirjannut ohjelmaansa lupauksen tehdd edeltijidén parempaa vaylédpolitiikkaa. Kes-
kustan valiokuntaryhmén mielesté hallituksen véylépolitiikkaa voidaan perustellusti luonnehtia
sekavaksi ja vastuuttomaksi. Hallitusohjelman hyviltd kuulostavat tavoitekirjaukset ja hallituk-
sen pitkédn aikavilin rahoituspaétokset eivit kohtaa toisiaan.

Niin kuluvan vaalikauden kahtena viimeisené vuotena kuin kehyskaudella 2026—2029 viylara-
hoitus on laskemassa, vaikka kustannustason arvioidaan nousevan. Samalla kehysten ulkopuolis-
ten ja valtion tuottavan omaisuuden myyntituloilla rahoitettavien hankkeiden osuus véylarahoi-
tuksessa on kasvanut huolestuttavan suureksi. Askeisessi kehysriihessdin hallitus pétti kasvat-
taa liséd tuota osuutta.

Vastoin omia lupauksiaan hallitus tekee suurinta osaa Suomea niivettivad véylapolitiikkaa. Se
on luomassa valtion vaylédpolitiikkaan tiysin vddranlaista toiminta- ja rahoituskulttuuria. Sen kor-
jaaminen tulevilla hallituskausilla tulee olemaan hankalaa, koska hallitus on painamassa kehys-
rahoituksen minimiin erityisesti kehittdmishankkeissa. Kansantaloudellisesti katsottuna ei ole
viisasta myyda vaalikaudesta toiseen valtion omaisuutta samoilla méarilla kuin mita hallitus on
nyt tekeméssa.

Valiokunnan asiantuntijakuulemisiin nojautuen tuomme esiin julkisen talouden suunnitelman
2026—2029 keskeisimmaét ongelmakohdat liikenne- ja viestintdvaliokunnan vastuualueilta. Mie-
lestimme hallitukselta olisi kaikki syy edellyttéé toimimaan hallitusohjelmakirjausten mukaises-
ti.

Pyydémme eduskunnan valtiovarainvaliokuntaa ottamaan tulevassa mietinndssdin kantaa erityi-

sesti seuraaviin kysymyksiin:

- hallitus on leikannut pitkéjénteistd vdyldrahoitusta ja kompensoinut sitd kertaluonteisella ly-
hytaikaisella rahoituksella olettaen LJS12-suunnitelmassa, ettd seuraava hallitus korottaa ke-
hysrahoituksen kehyskauden 2026—2029 jilkeen

- viylédrahoituksen vuotuinen epétasaisuus ja korjausvelan huomattava kasvu

- véylépolitiikan harjoittaminen yli 4,5 mrd. euron investointiohjelmalla, joka rahoitetaan val-
tion omaisuuden myyntituloilla. Investointiohjelmasta jopa yli 3 mrd. euroa koskee vaylid

- millaisia lisdkustannuspaineita investointiohjelman mukanaan tuomat uudet véylat aiheuttavat
perusvayldnpidon riittdvélle rahoitukselle

- Lénsiradan rahoituksen mahdollisesti muuttuvat reunachdot

- poikittaisliikenneyhteyksien kehittdmisen laiminlyéminen
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- lupaus maakuntalentojen jatkumisesta ostopalveluliikenteend ilman, ettd hallitus on osoittanut
sithen rahoitusta

- laajakaistaohjelman lakkauttamisen / toimimattomien laajakaistayhteyksien vaikutukset ih-
misten yhdenvertaisuudelle ja Suomen talouskasvulle

- ns. tuottavuusohjelman vaikutukset litkenne- ja viestintiministerion alaisten virastojen suori-
tuskykyyn (erityisesti Liikenne- ja viestintdvirasto) samaan aikaan, kun niille on méaérétty li-
sdtehtdvid geopoliittisen tilanteen vaikeutuessa.

Hallitus on rikkonut vdylien pitkdjdnteisen suunnittelu- ja rahoitusjdrjestelmdn

Kuluneella vaalikaudella hallituksen vaylédpolitiikka on ollut kauttaaltaan erittdin ongelmallinen.
Jo ohjelmassaan hallitus ei ottanut huomioon vuonna 2021 parlamentaarisesti hyvéksyttyd 12-
vuotista liikkennejérjestelmadsuunnitelmaa, jossa maéiritellddn pitkdjanteisen vaylépolitiikan ta-
voitteet ja painopisteet rahoitustarpeineen. Pitkdjénteisen viyldstrategian toteuttamiselta putosi
samalla rahoituspohja, kun kehysvaikutteisia viylamenoja on leikattu ensin hallitusohjelmassa ja
myohemmin kehys- ja budjettiriihissé.

Samoin on kdyméssd myds ensi syksyné tehtdvélle liikennejarjestelmésuunnitelman péivityksel-
le, joka on jo pahasti myohéssa. Hiljattain lausuntokierroksella ollutta luonnosta ollaan péivitta-
maéssd hallituksen huhtikuisten kehysriithipdétosten mukaiseksi ilman, etté ty0 olisi aitoa parla-
mentaarista tyoryhmatyota.

Yhteenvetona toteamme, ettd hallitus ei edes pyri harjoittamaan pitkéjanteistd vaylapolitiikkaa,
vaan se on tekemissd parhaimmillaankin vain puolen eduskuntavaalikauden véylédpolitiikkaa
keskittyen hyvin poikkeuksellisilla rahoituskeinoilla kdynnistdiméan lukuméaérdisesti mahdolli-
simman monia vaylien investointi- ja kehittimishankkeita, luomalla mielikuvaa korjausvelan
taittamisesta sekd ohjaamaan kertaluonteista lisdrahoitusta tienpééllystysohjelmiin unohtamalla,
ettd perusvaylanpitoon kuuluu paljon muutakin kuin uuden pikipinnan levittdmista.

Poukkoileva sekid epdtyypillinen vdyldrahoitus luo epdvarmuutta ja aiheuttaa lisdkustannuksia

Valiokuntakuulemisissa tuotiin vahvasti esiin, etti perusvéylédnpidossa ja viayldaverkon kehittdmi-
sessé pitdisi tavoitella ennakoitavaa ja tasaista rahoitustasoa. Se edesauttaisi vayldnpidon pitka-
jénteistd suunnittelua, kilpailuttamisen ja urakoiden toteutumista seké inframarkkinoiden toimi-
vuutta. Historiasta tieddmme, etté liian monien hankkeiden kéynnistdminen kumuloi kustannus-
tennousut liian suuriksi, aiheuttaa rakentamiselle viivastyksid ja merkittdvia lisdrahoitustarpeita.

Asiantuntijalausuntoihin nojautuen haluamme tuoda esiin poukkoilevan viylarahoituksen ongel-
mallisuuden seké epatyypillisen vaylarahoituksen riskit, kun pitkéjéanteistd vaylarahoitusta leika-
taan ja sitd korvataan investointiohjelmalla, jossa rahoitus on kertaluonteista ja edellyttéisi val-
tion tuottavan omaisuuden myyntid jopa miljardeilla euroilla. Katsomme my®ds, ettd vastuullinen
hallituspolitiikka edellyttéisi pitkdjanteisyyttd ilman, ettéd tiedossa olevia haasteita lykétdén suo-
raan seuraavalle hallitukselle tai niitd omilla toimillaan jopa vaikeutetaan, kuten nyt on kdyméssa.

Perusviylanpito. Perusviyldnpidon vuosittainen mééraraha on vaihdellut huomattavasti varain-
hoitovuosina 2024—2025. Vaihtelu jatkuu myds nyt ehdotetulla kehyskaudella 2026—2029.
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Vield vuonna 2024 perusvayldnpidon mééréraha oli 1,566 mrd. euroa, jolla huonokuntoisten véy-
lien ns. korjausvelka saatiin ldhes pyséytettyd. Vuonna 2025 méairirahaa nostettiin 1,605 mrd. eu-
roon, jonka jidlkeen on tapahtumassa suoranainen romahdus kehyskauden loppua kohti mentdes-
sd kolmelle viimeiselle varainhoitovuodelle. Vuosina 2027—2029 perusviyldanpidon rahoitus
olisi endd 1,286 mrd. euroa.

Valiokunnan kuulemien asiantuntijoiden mukaan véylien yhteenlaskettu korjausvelka nousisi
hallituksen ehdottamalla vuotuisella rahoitustasolla nykyisesté 4,2 miljardista eurosta jopa yli
5 miljardiin euroon, joka on vastoin hallituksen ohjelmassaan my®ds itselleen asettamia tavoitetta
puhumattakaan siitd, mité se viestii julkisuuteen.

Valiokunnan kuulemien asiantuntijoiden ohella haluamme myds tdhdentéé, etti korjausvelka ei
kata palvelutasopuutteita (investointivelka), kuten esimerkiksi maanteiden leventdmisid, mékien
ja mutkien oikaisua, lisékaistojen ja lisdraiteiden rakentamista tai liittymien parantamista eiké
myoskddn uusien lakisdéteisten velvollisuuksien tdyttdmisen kustannuksia. Siksi hallituksen lin-
ja kdynnistdd korjausvelkarahoilla mahdollisimman paljon pelkkié tienpééllystysohjelmia uhkaa
kasvattaa korjausvelan hallitsemattomaksi.

Investointi- ja kehittimisrahoitus. Parhaimmillaan liikenneverkon kehittimishankkeet tukevat
sekd kansalaisten arkea etti elinkeinoeldmén toimintaedellytyksié ja ovat usein yksi suurten elin-
keinoeldmén investointihankkeiden toteutuksen perusedellytyksista.

Viylaverkon kehittdmisinvestointien méérdrahatasoksi esitetdéin kehyskaudella 2026—2029
vuosittain yhteensd noin 574—421 milj. euroa. Véyladverkon kehittimismomentin méérirahat
olisivat puolestaan vuosittain 518—346 milj. euroa. Kehyksen mééarédrahat sisdltavat myds ylla-
pitovaiheessa olevat elinkaarihankkeet (100—54 milj. euroa).

Vuodelle 2026 nimedméton hankevaraus on pyoreét nolla euroa, koska koko rahoitus on sidottu
hallituksen jo paittdmiin hankkeisiin. Kehysvuosien 2027—2029 osalta hankevaraukset ovat
vain 2 milj. euroa, 43,8 milj. euroa ja 53,2 milj. euroa. Téstd huolimatta hallitus kasvatti dskeises-
sd kehysriihessdén kehysvaikutteisia viyldmenoja.

Investointiohjelma. Hallitus kirjasi ohjelmaansa yhteensé neljan miljardin euron investointioh-
jelman, jota se kasvatti dskeisessd kehysrithessdédn 4,5 mrd. euroon. Siitd 4,2 mrd. euroa rahoite-
taan padosin valtion omaisuuden myyntituloilla ja vain noin 0,3 mrd. euroa kehyksen puitteissa.
Valtaosa investointiohjelman panostuksista, yli 3 mrd. euroa, kohdentuu liikenne- ja viestintdmi-
nisterion hallinnonalalle erilaisiin vdyldhankkeisiin, vayldverkon kehittdmiseen seké korjausve-
lan purkuun.

Téhdn mennessé hallitus on myontanyt valtuuksia uusien vdylien investointi- ja kehittdmispaa-
toksille, mutta varsinainen rakentamisrahoitus vield puuttuu. Huomattavaa on my®ds, ettd Savon-
radan kunnostamisen méérérahoja seké erityisesti Karjalan radan kehittdmisrahoitusta on leikat-
tu hallitusohjelmassa luvatusta. Toisin sanoen hallitus on uudelleenkohdentanut rahoitusta mui-
hin investointiohjelman ulkopuolisiin hankkeisiin, jotka eivit muutoinkaan ole osuneet mm. Ete-
13-Savon maakuntaan eikd Kainuuseen. Hallituksen on silloin turha puhua koko maan liikenne-
véylien kehittdmisesta.
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Valiokuntakuulemisissa ilmeni, etté hallitus olisi sitoutunut rahoittamaan kokonaan pédattdméansa
kaikki uudet investointihankkeet. Tdma tarkoittaisi sitd, ettd hallituksen pitéisi myydd ennen toi-
mikautensa péddttymisté valtion tuottavaa omaisuutta 4,2 mrd. eurolla tai rahoittamaan ne lisive-
lanotolla, jos valtion omaisuuden myynti vallitsevassa markkinatilanteessa ei olisi jarkeviaa. Kol-
mantena vaihtoehtona olisi, etté hallitus peruisi sellaiset hankkeet, jolle se ei onnistu saamaan ra-
hoitusta.

Keskustan valiokuntaryhmé tdhdentdd, ettd hallituksen on kannettava vastuunsa hallitusohjel-
massa kirjaamansa ja myohemmin hankekohtaisesti pdéttdménsé investointiohjelman rahoituk-
sesta loppuun saakka. Yhdenkéidn hankkeen rahoitusta ei tule siirtdd seuraavan hallituksen vas-
tuulle.

Liinsiradan rahoitukseen sisdltymdssd kustannus- ja velkapommi

Hallituksen talouspoliittinen ministerivaliokunta péétti joulukuussa 2023 reunaehdoista, jolla
valtio osallistuu Lansiradan (aik. Turun tunnin juna) rahoitukseen. Hanke on kirjattu hallituksen
investointiohjelmaan.

Joulukuussa 2023 tehdyn péaatoksen mukaan valtion rahoitusosuus Linsiradan ensimmaéisen vai-
heen rakentamisesta (kokonaiskustannusarvio 1,3 mrd. euroa) olisi 51 % eli 400 milj. euroa. Han-
keyhtion kuuden osakaskunnan osuus kustannuksista olisi 49 % eli euromaéréltdan samansuurui-
nen. Lisdksi hankeyhtio hankkisi ulkopuolista rahoitusta 500 milj. eurolla.

Osakaskunnat ovat pitineet maksuosuuksiaan liian suurina. Ne eivét ole tehneet paétoksié osal-
listumisestaan ja maksuehdoista Lénsiradan rakentamiseen. Léansirata-yhti6 on ilmaissut valmiu-
tensa kéynnistid rakentaminen vuoden 2027 alusta.

Hallituksen siséltd hankkeesta on annettu ristiriitaisia tietoja. Liikenne- ja viestintdministeri Lulu
Ranteen (ps.) mukaan kuntien véliset neuvottelut olisivat keskeytyneet maaliskuussa 2025. Paa-
ministeri Orpo (kok.), joka on ottanut hankkeen erityissuojelukseensa, on taas sanonut neuvotte-
lujen edenneen. Kehysriithessddn huhtikuussa 2025 hallitus ei ilmeisesti ole kasitellyt Lénsirata-
kysymysté lainkaan, koska se puuttuu eduskunnalle annetusta JTS-selonteosta.

Mediatietojen (HS 3.5.2025) mukaan kunnat olisivat esittdneet sopimusta, joka poikkeaisi olen-
naisesti hallituksen talouspoliittisen ministerivaliokunnan joulukuussa 2023 tekeméstd paatok-
sestd. Kunnat olisivat ehdottaneet, ettd valtio maksaisi kokonaan hankkeen ensimmaisten vuo-
sien rakentamiskustannukset. Lisdksi kuntien mallissa edellytettdisiin, ettd valtion pitéisi sitou-
tua hankeyhtion 500 miljoonan euron ulkoisen rahoituksen hankkimiseen ennen kuntien ja val-
tion sopimuksen allekirjoittamista. Kunnat olisivat vaatineet myos, ettd jos valtio myShemmin
vetdytyisi Lansiradasta, sen tulisi maksaa kunnille korvausta eli palauttaa kuntien maksamia
osuuksia.

Muistutamme, ettd jos valtion rahoitusta kdytetdén ennen kuntien rahoitusosuutta, muihin liiken-

nehankkeisiin kaavaillut rahat menisivéit ensi vuonna pitkélti Lénsiradan rakentamiseen. Moni
hanke muualla Suomessa jdisi silloin rakentamatta.
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Ongelma tulisi my®ds siité, ettd kuinka hallitus hoitaisi rahoituksen, jossa se ottaisi valtiolle talou-
dellisia vastuita suunniteltua enemman? On riski, ettd valtion omaisuutta jouduttaisiin myyméaan
alihintaan tai kattamaan rahoitusosuus ottamalla lisdvelkaa tilanteessa, missi hallitus ei ole saa-
massa Suomen velkaantumista kuriin. Liséksi olisi hyvéd muistaa, ettd kysymys on vasta Lénsi-
radan rakentamisen ensimmaéisesté vaiheesta, jossa uutta rataa rakennetaan Turku—Salo- seké
Lohja—Espoo-osuuksille. Toista vaihetta, joka koskisi oikoradan rakentamista kahden edella
mainitun rataosuuden liittdmiseksi toisiinsa, ei hallitus edistd lainkaan. Tehtyjen arvioiden mu-
kaan se olisi hankkeen kallein osa (kustannusarvio 1,9 mrd. euroa), johon hankeyhtion osakas-
kunnilla on ollut véhiten kiinnostusta.

Johtopaitoksend toteamme, ettd Lansirataan liittyy edelleenkin liian suuria ja pitkdaikaisia talou-
dellisia epdvarmuuksia seké kohtuuttoman suuria riskejé, ettd hallituksen kannattaisi ottaa ne val-
tiontalouden kannettavaksi, jossa lopulta valtio joutuisi rahoittamaan koko noin 3 mrd. euron
hankkeen kustannusnousuineen tilanteessa, missi hallitus ei ole turvannut esimerkiksi Suomen
puolustukselle ja huoltovarmuudelle elintidrkeité reitteja Suomen sisilld ja Suomesta muualle.

Hallitus laiminlyo poikittaisliikenteen kehittdmisen

Mielestimme vallitsevassa ajassa hallituksen tulisi kustannushyotysuhteeltaan kyseenalaisen ja
vain henkil6liikenteelle tarkoitetun miljardiluokan raideinvestoinnin sijasta keskittyd kehitta-
méén jo olemassa olevia raide- ja muita litkenneyhteyksia sekd Suomen poikittaisliikennett.

Esimerkiksi 14.5.2025 julkistetun selvityksen mukaan Pieksdmiki—Savonlinna—Parikkala-ra-
taosuuden liikennéitdvyyden palauttaminen olisi merkittdva parannus koko Suomen raideliiken-
teen toimintavarmuudelle. Rataosuus yhdistéisi Savon ja Karjalan radat ja se toimisi erityisesti ta-
varaliikenteen varayhteytend Kaakkois-Suomen teollisuuden raaka-ainekuljetuksille héiriétilan-
teissa, joissa liikenndinti olisi poikki Kouvolan iti- tai pohjoispuolelta. Samalla se parantaisi ita-
lansisuuntaisia raideliikenneyhteyksié ja mahdollistaisi henkildliikenteen kdynnistdmisen Piek-
sdméki—Savonlinna seké parantaisi tavaraliikenteen toimintaedellytyksid my6s normaaliolois-
sa. Kokonaiskustannukset olisivat vain pieni murto-osa Lénsiradan kustannuksista.

Maakuntalennot

Hallitus tiedotti 23.4.2025, ettd "Hallitus turvaa maakuntalentojen jatkumisen alkuvuoteen 2028
saakka." Eduskunnalle mydhemmin annetun JTS-selonteon mukaan "hallitus kdynnistdd neuvot-
telut kaupunkien kanssa maakuntalentojen jatkosta tavoitteena lentojen turvaaminen alkuvuo-
teen 2028 asti".

Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranteen (ps.) mukaan "Maakuntalennot jatkuvat varmasti,
mutta meillé ei ole mitéén rahoja valmiina" (STT 11.5.2025). Toisin sanoen hallitus on paittényt
maakuntalentojen jatkumisesta ostopalveluliikenteend, mutta ilman rahoitusta. Tdémé on jélleen
kerran yksi uusi esimerkki siité, ettd hallituksen puheet ja rahoituspéétokset eivét kohtaa toisiaan.

Maakuntalentoja on tuettu ostopalveluliikenteend Joensuuhun, Jyvéskylddn, Kajaaniin, Kemi-

Tornioon ja Kokkola-Pietarsaareen osana koronapandemian taloudellisia tukitoimia. Tdhén asti
valtio on maksanut kokonaan ostopalveluliikenteestd aiheutuvat kustannukset. Nykyinen sopi-
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muskausi on paittymassd kevailld 2026. Ministeri Ranteen mukaan seuraava sopimuskausi alku-
vuoteen 2028 maksaisi yhteenséd 33 milj. euroa.

Keskustan valiokuntaryhma haluaa tdhdentéa, ettd tavoite on palauttaa lentoliikenne edelld mai-
nituille maakuntalentokentille markkinaehtoiseksi. Se vie oman aikansa. Hallitus on muutoinkin
lupautunut tekeméén talouskasvua vahvistavia toimenpiteitd. Sen olennaisena osana on saavutet-
tavuus, jota my0s toimiva lentoliikenne maakuntiin edustaa. Sen sijaan niiden lakkauttaminen tai
edes epdilys maakuntalentojen jatkumisesta olisi vahingollista alueiden talouksille.

Korostamme my®os, ettd kunta-valtio-suhteessa luottamuksen kannalta olisi tarkedd, ettd hallitus
pitéisi kunnille antamansa lupaukset. Kuntapolitiikassa hallitus ei ole kyennyt toteuttamaan kun-
tataloutta vahvistavia toimenpiteitd ja myds kunnat kérsivét taloudellisesti hallituksen epédonnis-
tuneesta talous- ja tydllisyyspolitiikasta. Hallitus on myds omana sédstotoimenpiteenéén jo siir-
tanyt kuntien maksettaviksi vastuullaan olevia tehtévia.

Valtakunnallinen laajakaistaohjelma on palautettava

Hallitus lakkautti ensi tdikseen Laajakaista kaikille -ohjelman huolimatta siitd, ettd maaliskuussa
2024 julkistetun asiantuntijaselvityksen perusteella vuonna 2010 kéynnistetty ohjelma oli onnis-
tunut yli odotusten. Siind tdhdennetéén, ettd ilman valtion tukitoimenpiteitd laajakaistaverkkoja
ei nouse koko Suomeen markkinaehtoisesti.

Selvityksen julkistamisen jélkeen liitkenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne (ps.) aikoi perehtya
selvitykseen ja vievén asian johtamaansa ministerivaliokuntaan. Lupauksesta on kulut jo yli vuo-
si, mutta mitddn ei ole tehty.

Vallitseva ongelma voidaan kiteyttda siihen, ettd hallitus on ohjelmassaan luvannut toimivat laa-
jakaistayhteydet seké edistévin palvelujen digitalisoitumista. Se edellyttdd sitd mm. hyvinvointi-
alueilta sotepalveluissa.

Suomessa 3G-verkot on ajettu alas vuosina 2023—2024 uuden sukupolven laajakaistaverkkojen
tieltd. Se on tuonut mukanaan katvealueita, jolloin ihmisilld on ollut vaikeuksia jopa soittaa pu-
helimella esimerkiksi hatdkeskuksiin. Alueelliset pelastusviranomaiset ovat myds tuoneet julki
huolensa.

Asken kdydyn kehysriihen perusteella hallitus ei ole tarttunut jo vallitsevaan ja kansalaisia eriar-
voistavaan ongelmaan. JTS-selonteossa ei ole lainkaan laajakaistayhteyksisté. Niistd on vain 10y-
hé poytékirjamerkinté, jonka mukaan "Linjataan koko Suomen tietoverkkoyhteyksisté ja niiden
kehittdmisestd TUUTTI-hankkeessa 2025—2026". Tuutti-hanke taas on maaliskuussa 2025 pe-
rustettu hanke luoda digitalisaatiosta kestdvaa ja turvallista kasvua seké kilpailukykyé vuoteen
2037 asti. Hanke ei siis vastaa varsinkin maaseudulla ja harvan asutuksen alueilla jo vallitsevaan
akuuttiin ongelmaan.

Virastoille asetetut tuottavuusohjelmat
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Asiantuntijakuulemisissa Liikenne- ja viestintdvirasto toi esiin, ettd viraston budjettirahoitteinen
toimintamenokehys pienentyisi tuottavuussééstdjen takia noin 14 % aiempaan verrattuna, eika
kehykseen esitettyihin lisiméérarahaesityksiin ole saatu lainkaan rahoitusta. Virastolla on jo en-
tuudestaan laajat vastuualueet. Se vastaa omalta osaltaan liikenteen ja viestinnén sektorilla yh-
teiskunnan varautumisen ja toimintakyvyn varmistamisesta. Siksi olisi tarkeda varmistaa kriittis-
ten tehtdvien riittdva resurssointi, mm. NIS2-direktiivistd aiheutuviin uusiin tehtdviin.

Liikenne- ja viestintdvirasto painotti my0s, ettd kyberturvallisuuskeskuksen toiminta on budjetti-
rahoitteista. Siten sdéstot kohdistuvat my0s sen toimintaan, miké véistdmattd heikentda kansallis-
ta kyberturvallisuutta. Virasto totesi my®ds, ettd tuottavuussééstdjen aiheuttamat kehysleikkauk-
set ja samanaikainen uusien tehtdvikokonaisuuksien lisdéntyminen aiheuttavat viraston toimin-
taan erittdin merkittdvid haasteita.

Keskustan valiokuntaryhma esittdd huolensa, ettd hallituksen tuottavuusohjelmiksi ristityt juus-
tohoylamaiset leikkaukset jopa Suomen turvallisuudesta huolehtiville keskeisille virastoille mu-
rentavat Suomen siséisté ja ulkoista turvallisuutta samanaikaisesti, kun niiden tehtévét liséénty-
vit ja vaikeutuvat.

Mielipide

Edelld olevan perusteella esitimme,

ettd valtiovarainvaliokunta ottaa edelld olevan huomioon.
Helsingissd 16.5.2025

Jouni Ovaska kesk
Vesa Kallio kesk
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Perustelut

Valtioneuvoston selonteko julkisen talouden suunnitelmasta vuosille 2026—2029 ei turvaa riit-
tdvad rahoitusta litkenteen vihreélle siirtymalle, kuten panostuksiin joukkoliikenteen palveluta-
soon tai kdvelyn ja pyordilyn edistdmiseen. Julkisen talouden suunnitelma ei riittdvalla tavalla
huomioi liikennepolitiikan keskeistd merkitystd ilmastotavoitteiden saavuttamisessa, talouden
uudistumisessa ja kansanterveyden edistdmisessa.

Puolivilirithen poytékirjamerkintdjen mukaan hallitus turvaa maakuntalentojen jatkumisen osto-
litkenteend alkuvuoteen 2028. Téllaiset kotimaan lentoliikenteen tuet ovat ympéristolle haitalli-
sia tukia ja kustannustehotonta liikenne- ja elinkeinopolitiikkaa. Alueellinen saavutettavuus tu-
lisikin varmistaa ensisijaisesti raideyhteyksin, miké edellyttdd painopisteen siirtoa lentoliiken-
teen julkisesta tukemisesta kohti raideliikenteen kehittdmista.

My®6s linjaus Merenkurkun laivaliikenteen péaéstokauppakulujen kompensoinnista on ongelmal-
linen ilmastotavoitteiden nédkdkulmasta ja todennékdisesti kallis ja kustannustehoton tapa tukea
laivaliikennetta.

Hallintoon kohdistuvat jaykét ja tiukat leikkauspaineet ovat ongelmallisia hallinnonalalla, jolla
teknologinen muutos etenee nopeasti ja seki turvallisuusympéristd ettd ilmastonmuutoksen hil-
lint4 ja sithen sopeutuminen edellyttavat merkittdvid uusia investointeja ja toimintatapojen muu-
toksia. Liialliset lyhyen téhtdimen sééstot voivat johtaa kasvaneisiin riskeihin ja kustannuksiin
pitkdlla aikavélilld sekd heikentdd kykyd hyddyntdd uutta teknologiaa tidysimédraisesti, edistdd
hallinnonalalla Suomen kestidvai kasvua ja kilpailukykyé ja varmistaa Suomen turvallisuus. Esi-
merkiksi Kyberturvallisuuskeskuksen rahoitusvaje uhkaa Suomen kykyé varautua yhteiskunnan
toimintoja vaarantaviin uhkiin ja torjua niita.

Mielipide
Edelld olevan perusteella esitimme,

ettd valtiovarainvaliokunta ottaa edelld olevan huomioon.
Helsingissd 16.5.2025

Atte Harjanne vihr
Timo Furuholm vas
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