Valiokunnan lausunto LiVL 6/2026 vp— VNS 11/2025 vp

Liikenne- ja viestintavaliokunta

Valtioneuvoston selonteko: Pitkidn aikavilin ilmastosuunnitelma

Talousvaliokunnalle

JOHDANTO
Vireilletulo
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- Elinkeinoeldmén keskusliitto ry

- Etanoliautoilijat ry

- FiComry

- Keskuskauppakamari

- Linja-autoliitto ry

- Teknologiateollisuus ry

- Alykkéin liikenteen verkosto - ITS Finland ry

Valiokunta on saanut ilmoituksen, ei lausuttavaa:
- Pohjois-Karjalan maakuntaliitto
- Pyoriliitto ry

Valiokunta on saanut ilmoituksen, ei huomautettavaa:
- Finnair Oyj

VALIOKUNNAN PERUSTELUT
Yleistd

(1) Valtioneuvosto on antanut eduskunnalle ensimmaéistd kertaa ilmastolain (423/2022)
mukaisen pitkdn aikavilin ilmastosuunnitelman selontekona (VNS 11/2025 vp). Suunnitelma
tarkastelee kehityspolkuja vuoteen 2055 saakka ja sisdltdd useita vaihtoehtoisia skenaarioita
(FIN, BIZ, ENV ja PPL). Suunnitelmassa ei linjata yksittéisid politiikkatoimia, vaan niitd
koskevat ratkaisut tehddin energia- ja ilmastostrategian, keskipitkdn aikavélin
ilmastosuunnitelman sekd maankayttosektorin ilmastosuunnitelman yhteydessa.

(2) Liikenne- ja viestintdvaliokunta pitdd térkednd, ettd ilmastopolitiikkaa valmistellaan ja
padtoksid tehddin tieteellisen tiedon pohjalta. Pitkén aikavilin tarkastelu tarjoaa arvokasta tietoa
eri kehityspolkujen vaikutuksista. Valiokunta kuitenkin korostaa, ettd selonteossa esitetyt
vaihtoehdot ovat skenaarioita eivétki ennusteita. Skenaarioiden léhtdoletuksilla ja rajauksilla on
ratkaiseva merkitys niiden tuottamiin tuloksiin.

(3) Valiokunta tarkastelee selontekoa erityisesti liikenteen ja viestintdsektorin nédkdkulmasta
ottaen huomioon Suomen erityisolosuhteet, kuljetusten keskeisen merkityksen elinkeinoeldmaélle
ja kilpailukyvylle sekd aiemmin energia- ja ilmastostrategiasta (VNS 8/2025 vp) ja keskipitkén
aikavilin ilmastosuunnitelmasta (VNS 9/2025 vp) esitetyt kannanotot.

Ilmastotavoitteet ja liikennesektorin rooli

(4) Pitkdn aikavilin ilmastosuunnitelmassa tarkastellaan kehitysti kohti ilmastolain mukaisia
tavoitteita:

— vihintdin 60 prosentin padstoviahennys vuoteen 2030 mennessi vuoden 1990 tasosta,

— véhintdén 80 prosentin vihennys vuoteen 2040 mennessa,

— 90—95 prosentin viahennys vuoteen 2050 mennessi, seka

— hiilineutraalius vuoteen 2035 mennessa.
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(5) Suunnitelmassa esitettyjen skenaarioiden mukaan kotimaan liikenteen paéstot véhenevit
merkittdvésti vuoteen 2055 mennessi. Esimerkiksi FIN-skenaariossa kotimaan liitkenteen péaastot
alenevat 6,5 miljoonasta tonnista 1,1 miljoonaan tonniin, ja BIZ-skenaariossa 6,3 miljoonasta
tonnista 0,3 miljoonaan tonniin. ENV- ja PPL-skenaarioissa péaéstovdhennykset perustuvat
osittain liikennesuoritteen viahenemiseen.

(6) Valiokunta pitdd tirkednd, ettd liikenteen pédstovdhennyksid tarkastellaan useista eri
lahtokohdista. Samalla valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, etti yhdessikdin selonteossa
esitetyistd skenaarioista ei péddstd fossiilittoman liikenteen tiekartan mukaisesti téysin
padstottomadn liikenteeseen vuonna 2045, vaikka kyseinen tavoite on kansallisesti asetettu.
Valiokunnan nikemyksen mukaan on erikoista, ettei suunnitelmassa ole laadittu erillistd
skenaariota, jossa kyseinen tavoite saavutetaan, silld tdllainen tarkastelu mahdollistaisi
vaihtoehtoisten, ilmastotavoitteet saavuttavien polkujen ja keinojen vertailun.

Liikennesuoritteet ja skenaarioiden realismi

(7) Ympdéristo edelld -skenaariossa (ENV) henkildautoliikenteen suorite vihenee 27 prosenttia
vuoteen 2055 mennesséd, ja tavaraliikenteen suorite 6 prosenttia. Myds PPL-skenaariossa
likkennesuoritteet alenevat.

(8) Valiokunta toteaa, etti ndméi oletukset poikkeavat merkittdvasti valtakunnallisista
litkennesuorite-ennusteista ja lilkennejérjestelmén pitkén aikavélin kehitysndkymistd. Suomi on
harvaanasuttu ja pitkien etdisyyksien maa, jossa henkildauto on monilla alueilla valttdmaton
kulkuvéline eikd joukkoliikenne ole kattavasti saatavilla. Valiokunta katsoo, ettd henkilo- ja
tavaraliikenteen merkittdvd véheneminen edellyttdisi huomattavia rakenteellisia muutoksia
yhteiskunnassa, joiden toteutuminen on epédvarmaa.

(9) Skenaariot ovat sisdisesti loogisia, mutta ulkoisen toimintaympériston kehitysté ei kuvata
riittdvisti. Valiokunta pitdd ongelmallisena esimerkiksi FIN-skenaarion oletusta, jonka mukaan
Suomessa myytdisiin polttomoottoriautoja vield vuoteen 2045 saakka, vaikka EU-tasolla on
paitetty uusien polttomoottoriautojen myynnin péaittymisestd vuodesta 2035 alkaen. Tallaiset
ristiriidat heikentdvit skenaarioiden uskottavuutta paitdksenteon pohjana.

Vety, sdhkdpolttoaineet ja teknologiset oletukset

(10) BIlZ-skenaariossa vedyn ja sdhkdpolttoaineiden kayttd liikenteesséd yleistyy nopeasti
hiilidioksidin talteenoton kehittyessé. Valiokunta pitdd teknologisen kehityksen mahdollisuuksia
merkittdvind, mutta katsoo, ettd markkinaehtoiseen kehitykseen perustuva nopea siirtyma vedyn
ja sdhkdpolttoaineiden laajamittaiseen kayttoon liikenteessé heréttédd kysymyksié.

(11) Skenaarioissa ei esitetd tietoa eri kdyttdvoimien ja teknologioiden hinnoista eikd
kustannuskehityksestd. [lman taloudellisia oletuksia on vaikea arvioida, kuinka realistista nopea
siirtymaé uusiin kdyttovoimiin on erityisesti raskaan liikenteen ja pitkdn matkan kuljetusten osalta.
Valiokunta korostaa teknologianeutraalisuuden merkitystd ja pitdd tdrkednd, ettd eri
kayttovoimien ja ratkaisujen kustannusvaikutuksia tarkastellaan avoimesti.
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Logistiikka ja tavaraliikenne

(12) Valiokunta pitdd valitettavana, ettd selonteossa kisitelldén varsin vihan logistiikkaa ja
tavaraliikennettd. HenkilOliikenteen séhkoistyminen on edennyt nopeammin kuin raskaan
litkkenteen, mink4 seurauksena tavaraliikenteen osuus liikenteen padstoistd kasvaa suhteellisesti.
Uusiutuvien polttoaineiden kdyton lisddminen kohdistuu erityisesti dieselpohjaiseen
tavaraliikenteeseen.

(13) Suomen ulkomaankaupasta valtaosa kulkee meriteitse. Merenkulun kilpailukyky ja
kustannustaso ovat keskeisié tekijoitd Suomen elinkeinoelédmaélle. Valiokunta korostaa, ettd EU-
ja kansainvélisessd sdéntelyssd on huolehdittava tasapuolisista kilpailuolosuhteista ja valtettdva
paillekkaistd sdantelyd, joka heikentdd Suomen asemaa kaukana Manner-Euroopasta sijaitsevana
vientivetoisena taloutena.

Kilpailukyky, ennustettavuus ja sddntelyn selkeys

(14) Valiokunta korostaa, ettd ilmastopolititkan tulee olla taloudellisesti ja sosiaalisesti
kestdavaa. Kilpailukyvystd ja elinkeinoeldmén toimintamahdollisuuksista on huolehdittava.
Keinojen tulee kohdistua tasapuolisesti eri sektoreille, ja paéllekkaistd sddntelyé tulee valttas.

(15) Suomen erityisolosuhteet - pitkit etdisyydet, kylmé ilmasto ja syrjdinen sijainti - on otettava
huomioon. Esimerkiksi raskaan litkenteen teknisissd ratkaisuissa on huomioitava olosuhteet,
joissa kaikki ratkaisut eivét valttdmatta toimi suunnitellusti.

(16)  Valiokunta painottaa toimintaympériston ennustettavuutta. Pitkdn aikavélin
ilmastosuunnitelma ei sisdlld yksittdisid politiikkatoimia, minkd vuoksi skenaarioiden
konkreettisia vaikutuksia litkkennesektorilla on vaikea arvioida. Valiokunta katsoo, etti prosesseja
tulee yksinkertaistaa ja keskittya sellaiseen tiedontuotantoon, joka aidosti tukee péaétoksentekoa.
Tyo6té ei tule tehda tavalla, joka ei tuota lisdarvoa kédytdnnon politiikkaratkaisuille.

Viestintdsektori ja digitalisaatio

(17) Valiokunta korostaa viestintdsektorin ja digitalisaation merkitystd pitkdlld aikavalilla.
Alyliikenne, liikenteen digitalisaatio, 5G- ja tulevat 6G-ratkaisut, etityomahdollisuudet,
logistiilkan optimointi ja datan hyddyntdminen voivat osaltaan vdhentdd pddst6jé ilman, ettd
lilkenteen sujuvuus tai taloudellinen toimeliaisuus heikkenee. Teknologian tarjoamat
mahdollisuudet on hyddynnettivi tdysimédrdisesti, mutta valiokunta korostaa, ettd teknologia
yksin ei ratkaise padstovahennysten toteutumista.

Johtopdiitokset

(18)  Liikenne- ja viestintdvaliokunta pitdd myOnteisend, ettd pitkdn aikavélin
ilmastosuunnitelma tarjoaa useita vaihtoehtoisia kehityspolkuja ja perustuu tieteelliseen tietoon.
Valiokunta kuitenkin katsoo, etté osa skenaarioista perustuu oletuksiin, joiden realismia on syyté
tarkastella kriittisesti, erityisesti litkennesuoritteen kehityksen, vedyn ja sédhkopolttoaineiden
nopean yleistymisen sekd EU-tason séédntely-ympériston osalta.
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(19) Valiokunta korostaa, ettd ilmastotavoitteiden saavuttaminen on tirkedd, mutta
toimenpiteiden tulee olla realistisia, kustannuksiltaan kohtuullisia ja Suomen kilpailukykya
turvaavia. Kuljetusten sujuvuus, merenkulun kilpailukyky ja logistiikan toimivuus ovat Suomen
taloudelle elintérkeitd.

(20) Valiokunta pitdd tdrkednd, ettd pitkdn aikavidlin tarkastelu tukee konkreettista
padtoksentekoa ja mahdollistaa vaihtoehtoisten, tavoitteet saavuttavien polkujen vertailun.
Samalla valiokunta korostaa tarvetta varmistaa, ettd ilmastopolitiikka etenee johdonmukaisesti,
ennakoitavasti ja Suomen erityisolosuhteet huomioon ottaen.

VALIOKUNNAN PAATOSESITYS
Liikenne- ja viestintdvaliokunta esittaa,

ettd ympdristovaliokunta ottaa edelld olevan huomioon.

Helsingissd 5.3.2026
Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa

puheenjohtaja Jouni Ovaska kesk
varapuheenjohtaja Timo Furuholm vas
jasen Pekka Aittakumpu ps

jdsen Marko Asell sd

jasen Heikki Autto kok

jdsen Atte Harjanne vihr

jasen Petri Huru ps

jasen Aleksi Jantti kok

jasen Marko Kilpi kok

jdsen Mauri Kontu kesk
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jdsen Mats Lofstrom r
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valiokuntaneuvos Mika Boedeker
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