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VALIOKUNNAN PERUSTELUT
Yleistd ja lihtokohdat

(1) Valiokunnan saaman selvityksen mukaan julkisen talouden tilanne on kokonaisuutena erit-
tdin haastava, mikd edellyttda valttamattd sddstdtoimenpiteitd myds liikkenteen ja viestinnén sek-
toreilla. Kehysriihessd tehdyilld liikenne- ja viestintdministerion padluokkaan kohdistuvilla uu-
silla padtoksilla pyritddn valtion lisdvelkaantumisen pysdyttimiseen ja valtiontalouden vakautta-
miseen. Valiokunta pitdé perusteltuna, ettd rahoitusta koskevissa ratkaisuissa ja priorisoinneissa
painotetaan muun muassa turvallisuutta, huoltovarmuutta ja elinkeinoeldmén kilpailukykyé kos-
kevia nékdkohtia.

(2) Valiokunta katsoo, ettd julkisen talouden suunnitelman rahoitustaso on haastava erityisesti
litkenteen palvelutasoon kohdistuvien odotusten kannalta. Saadun selvityksen mukaan jatkossa
litkkennealan toimijoiden, kuntien ja toimialan virastojen tulee 16ytda entistd kustannustehok-
kaampia toimintatapoja litkkenteen jérjestamiseen ja esimerkiksi virastojen toimintaan. Valiokun-
ta katsoo, ettd hyvid ja toimivia kédytint6jd on tarpeen etsid myds kansainvilisen, erityisesti poh-
joismaisen, yhteistyon kautta.

Valmis
5.0
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(3) Valiokunta toteaa, ettd jatkossa on tarpeen arvioida kattavasti valtion rahoitusta koskevien
paétosten vaikutuksia asetettujen ilmastotavoitteiden toteutumiseen ja ndiden tavoitteiden saavut-
tamisen kokonaiskustannuksiin.

(4) Asiantuntijakuulemisessa on pidetty positiivisina linjauksia raskaan tavaraliikenteen vinjet-
timaksusta sekd niin sanotun ammattidieselin kdyttoonotosta.

Perusvdiyldnpito

(5) Julkisen talouden suunnitelman mukaan perusvéyldnpidon mairdraha kehyskaudella 2025—
2028 on vuosittain 1,285 miljardia euroa. Asiantuntijakuulemisessa on arvioitu, etti perusvéylén-
pidon méérirahataso on korjaustarpeiden ja kustannustason nousun kannalta niukka ja tilanne on
siten erittdin haastava perusvéylidnpidon ja vaylien korjausvelan hallinnan ndkokulmasta.

(6) Valiokunta pitdd positiivisena, ettd hallitusohjelmassa on linjattu 520 miljoonan euron rahoi-
tuksesta korjausvelan vihentdmiseen osana hallituksen médrdaikaista investointiohjelmaa, josta
on jo osoitettu kéytettdviksi vuoden 2024 talousarvioissa 250 miljoonaa euroa. Kehyspaétokseen
vield tdssd vaiheessa siséltyméttomén 270 miljoonan euron korjausvelkarahoituksen on arvioitu
véhentdvin korjausvelan kasvua noin 150 miljoonaa euroa.

(7) Asiantuntijakuulemisessa on kuitenkin kiinnitetty huomiota siihen, ettd maarakennuskustan-
nusindeksin (MAKU-indeksi) 28 %:n nousu vuodesta 2020 maaliskuuhun 2024 vihentia vaylan-
pidon ostovoimaa arviolta sadoilla miljoonilla euroilla. Saadun selvityksen mukaan kustannusta-
son nousu on viime aikoina pysdhtynyt, mutta kustannukset eivit kuitenkaan ole ainakaan vielé
kédntyneet laskuun.

(8) Viylavirasto on arvioinut, ettd ehdotetulla rahoitustasolla nykyinen arviolta yli 4,3 miljardin
euron korjausvelka kasvaa kehyskauden loppuun eli vuoden 2028 loppuun mennessé yli 5 mil-
jardiin euroon.

(9) Valiokunta pitdd korjausvelan kasvua erittdin valitettavana ja katsoo, ettd jatkossa Suomen
véyldomaisuuden kunnossa pitdmiseen on vilttimatonté 16ytaa ratkaisuja. Valiokunta pitdd mm.
véylaverkkojen kunnon ja turvallisuuden sdilymisen, teollisuuden tarpeiden, ympéristovaikutus-
ten sekéd korjausvelan hallinnan kannalta erittdin tdrkeén, ettd perusvéylédnpitoon osoitetaan riit-
tdvé rahoitus. Valiokunta on erityisen huolissaan alempiasteisen tieverkon kunnon kehittymises-
td, koska saadun selvityksen mukaan kaytettdvissé olevalla perusviylanpidon rahoitustasolla jou-
dutaan keskittymién ennen kaikkea keskeisten vdylien péillysteiden kunnossapitoon. Valiokun-
ta painottaa, etti alempiasteisella tieverkolla on tirked merkitys myds huoltovarmuuden turvaa-
misen kannalta.

(10) Asiantuntijakuulemisessa on kiinnitetty huomiota myds siihen, ettd rahoitustaso vuosille
2025—2028 ei vastaa kevéilla 2021 valmistuneen valtakunnallisen 12-vuotisen liikkennejérjestel-
masuunnitelman rahoitustasoa ja tavoitteita. Valiokunta pitda keskeisend, etti perusvaylanpidos-
sa ja vdyldverkon kehittdmisessé tavoitellaan ennakoitavaa ja tasaista rahoitustasoa, milld voi-
daan edesauttaa viyldverkon pitkéjéanteistd suunnittelua, markkinoiden toimintaa ja kdynnissa
olevien hankkeiden toteuttamisen kustannustehokkuutta.
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Kehittdimisinvestoinnit

(11) Viylaverkon kehittimisinvestointien mééridrahataso on kehyskaudella vuosittain noin
420—303 miljoonaa euroa, ja se laskee kehyskauden loppua kohden. Saadun selvityksen mu-
kaan hallituksen méirdaikainen investointiohjelma siséltdd merkittdvan panostuksen liikenneinf-
rastruktuuriin, mutta ndiden hankkeiden rahoitusta koskevia paétoksid tehdddn vasta vuoden
2024 toisen lisdtalousarvioesityksen yhteydessd. Komission myontdmid CEF-tukia investointei-
hin arvioidaan téssd vaiheessa saatavan noin 80 miljoonaa euroa kehyskauden aikana.

(12) Asiantuntijakuulemisessa on tuotu esille, ettd viyldverkon kehittdmisen rahoitustaso hidas-
taa Viayldviraston laatiman véyldverkon investointiohjelman toteuttamista seké liikkennejérjestel-
mén saavutettavuutta, turvallisuutta ja tehokkuutta koskevien tavoitteiden saavuttamista. Valio-
kunta kantaa huolta suunniteltujen investointihankkeiden toteutumisesta ja kiinnittd&d huomiota
sithen, ettd kehittimishankkeilla on merkitystd myoskin elinkeinoeldmén alueellisia investointe-
ja koskevan pédtoksenteon kannalta.

(13) Valiokunta painottaa saamansa selvityksen perusteella, ettd rautateiden kulunvalvontaa
koskevan Digirata-hankkeen toteuttamiseen ja rahoitukseen on tarpeen ottaa kantaa jo tdmén
vuoden aikana. Saadun selvityksen mukaan kyseesséd on vilttdiméton investointi, jossa rataver-
kon turvalaitteet ja vanhentuva junien kulunvalvontajérjestelmi uudistetaan EU:n vaatimusten
mukaisesti.

(14) Valiokunta kantaa huolta my®s siit4, ettd raideyhti6ihin liittyvien investointihankkeiden ra-
hoituksen ja toteutuksen tilanteesta ja aikatauluista ei ole télld hetkelld saatavilla kattavaa tietoa.

Joukkoliikenne

(15) Julkisen henkildliikenteen ostoihin ja kehittdmiseen osoitetaan 107,4 miljoonaa euroa vuo-
delle 2025, 90,4 miljoonaa euroa vuodelle 2026 seki 87,4 miljoonaa euroa vuodesta 2027 alkaen.
Saadun selvityksen mukaan méérdrahatason lasku johtuu méérdaikaisten ilmastoperusteisten toi-
menpiteiden rahoituksen ja lentoliikenteen ostojen tuen poistumisesta.

(16) Valiokunta katsoo saamansa selvityksen perusteella, ettd rahoitustason alentumisella tulee
olemaan selkeitd vaikutuksia kunnille aiheutuviin kustannuksiin ja viime kddessé silld voi olla
vaikutuksia joukkoliikenteen reittien tarjontaan, alueelliseen palvelutasoon ja jopa tydvoiman
liikkkumiseen.

(17) Valiokunnan saaman selvityksen mukaan lentoliikenteen jarjestdmisen kokonaisuutta ja
lentoliikenteen ostojen tuen mahdolliseen poistumiseen liittyvid ndkokohtia on tarkoitus arvioida
ja selvittdd myShemmin virkatyond. Valiokunta korostaa lentoliikenteen keskeistd merkitysté eri
puolille maata sijoittautuneen elinkeinoeldmén tarpeiden sekd maakuntien yleisen elinvoimaisuu-
den ja saavutettavuuden kannalta.
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Kyberturvallisuuden varmistaminen

(18) Hallinnonalan virastojen toimintamenoihin kohdentuu saadun selvityksen mukaan noin
12 %:n tuottavuussiéstd. Valiokunnan saaman selvityksen mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto
on esittdnyt suunnitelman valmistelussa vuosille 2025—2028 lisérahoitustarpeena 6 miljoonaa
euroa viraston lisdéntyneisiin kyberturvallisuutta koskeviin tehtéviin. Viraston Kyberturvalli-
suuskeskuksen toiminta on budjettirahoitteista, ja saadun selvityksen mukaan viraston toimin-
taan kohdistuvien sédstojen arvioidaan niin ollen heikentévin kansallista kyberturvallisuutta.

(19) Valiokunta katsoo, ettd Liikenne- ja viestintdviraston kyberturvallisuuteen liittyvilla tehta-
villd on keskeinen merkitys kansallisen turvallisuuden kannalta. Valiokunta pitda niin ollen erit-
tdin tirkednd, ettd viraston kyberturvallisuutta koskevien tehtdvien rahoituksen riittdvyydesté
huolehditaan myds jatkossa.

VALIOKUNNAN PAATOSESITYS
Liikenne- ja viestintdvaliokunta esitti4,

ettd valtiovarainvaliokunta ottaa edelld olevan huomioon.

Helsingissd 22.5.2024
Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa

varapuheenjohtaja Timo Furuholm vas
jasen Pekka Aittakumpu kesk
jasen Marko Asell sd

jasen Heikki Autto kok

jasen Seppo Eskelinen sd

jasen Aleksi Jantti kok

jasen Marko Kilpi kok

jasen Terhi Koulumies kok
jasen Sheikki Laakso ps

jasen Mats Lofstrom r

jésen Jani Mékeld ps

jasen Pinja Perholehto sd

jasen Anne Rintamaiki ps
varajdsen Tere Sammallahti kok

Valiokunnan sihteerind on toiminut

valiokuntaneuvos Juha Perttula
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Perustelut

Valtioneuvoston selonteossa julkisen talouden suunnitelmasta vuosille 2025—2028 jatketaan lii-
kenne- ja viestintdministerion hallinnonalan méardrahojen véhentédmistd. Rahoitustason lasku on
vaarantamassa monien hallitusohjelmassa sekéd muissa liikennesektorin kehittdmistd ohjaavissa
asiakirjoissa esitettyjen tavoitteiden toteutumisen, kuten kestivien liikkennemuotojen edistdmi-
sen, vaylaverkon korjausvelan purkamisen seka liikenteen paéstdjen vahentdmisen.

Huolimatta lisdpanostuksista korjausvelkaan korjausvelka tulee vain kasvamaan hallituskaudel-
la. Kehyskauden lopussa asiantuntijalausuntojen mukaan olemme korjausvelan osalta jo yli
5 miljardissa, minkd taustalla on kustannustason voimakas nousu viime vuosina, joka sy kor-
jausvelkarahoitusta. Riittimé&ton rahoitus tarkoittaa kiytettdvissa olevien varojen priorisointia, ja
matalampien lilkennemaérien alemmalle tieverkolle ei riitd rahoitusta kuin pakkotilanteissa. Kor-
jausvelan kdéntdminen vaatii kuitenkin suunnitelmallista ja ennakoivaa tyota.

Samalla hallitus esittdd lisdleikkauksia kehittimishankkeiden sitomattomalle rahoitukselle, jol-
loin uusien liikennehankkeiden rahoitus jaé téysin hallitusohjelmassa sovitun ja nimetyn kerta-
luontoisen investointipaketin varaan. Panostamalla etukéteen, hallituspuolueiden kesken, sovit-
tuun investointiohjelmaansa hallitus hylkdé hyvissa yhteistydssd parlamentaarisesti valmistellun
valtakunnallisen liikennejérjestelmasuunnitelman tyon seké avoimeen valmisteluun ja tietoon pe-
rustuvan paatoksenteon tehokkaimmista hankkeista Suomen liikennejérjestelmén kehittdmiseksi.

Hallitusohjelman investointipaketti siséltda useita hankkeita, joita ei ole arvioitu tehokkaimmiksi
ja sisdllytetty Vayldviraston liikennejérjestelmédsuunnitelman eli LJS-suunnitelman pohjalta val-
mistelemiin tehokkaimpiin investointeihin. Hallituksenkin perdénkuuluttamat huoltovarmuus,
elinkeinoeldmaén investointien tukeminen sekd mm. Nato-jdsenyyden myo6té tulleet tarpeet kehit-
tyvét ajassa, eikd yli vuosi sitten Sddtytalolla sovittu investointilista palvele vaalikautta.

Hallitusohjelman pysyva leikkaus kehittimishankkeisiin myos tuleville vaalikausille ei anna
Suomen liikennejérjestelmén kehittdmiselle sitd pitkdjénteistd kuvaa, mink& varassa voidaan ra-
kentaa tulevaisuutta. Epédvarma kertaluonteinen rahoitus seké enintédn nykytasoon leikattu rahoi-
tus ei kerro kehityksestd tai hintojen noustessa edes nykytasosta, vaan taantuvasta liikennepoli-
tiikasta, jossa kamreerimainen ldhestymistapa estééd kasvun ja kehityksen kohti 2030-Iukua. Di-
giradan kaltaiset tulevaisuushankkeet tuovat mukanaan seka turvallisuutta ettd tilaa kasvulle.

Hallitus on omalla aktiivisella toiminnallaan heikentényt joukkoliikenteen edellytyksié niin kéyt-
tdjien kustannusten kuin palvelutuottajien toimintaedellytysten kannalta, mink& lisdksi esimer-
kiksi kdvelyn ja pyordilyn edistdmiseen osoitettu rahoitus on vain murto-osa suhteessa todelli-
seen rahoitustarpeeseen. Kéyttéjien kasvavat tarpeet mm. keskittyvén palveluverkon ja ikéinty-
vén kansan vuoksi eivit kohtaa hallituksen julkisen talouden suunnitelmassa. Vastoin omia hal-
litusohjelmakirjauksiaan hallitus lykk&a lentoliikenteen ostopalvelujen jatkoa puolivéliritheen.
Toistuva epavarmuus ei palvele alueellista elinkeinoeldmaé, matkailua taikka lentoliikenteen ke-
hittymisté.
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Hallinnon toimintamenot ovat aina julkisen talouden sopeutuksen tydkalupakissa, mutta huo-
mautamme kuitenkin lakisditeisten tehtdvien riittdvastd resurssoinnista, niin ettei leikkausten
seurauksena synny lyhytnikoisyyden takia mittavampia vahinkoja. Kyberturvallisuudesta huo-
lehtiminen on aikamme yksi keskeisistd hallinnonalan painopisteistd, mihin suhteutettuna viras-
toihin kohdistuvat sédstot heikentdvét kansallisen kyberturvallisuuden varmistamista. Monella
alalla riittavé valvonta myds mahdollistaa markkinan terveen kehittymisen ilman hiiri6ité. Teho-
kas eli kykenevé ja valpas hallinto luo kansalaisille turvallisuutta ja taloudelle kasvua.

Liikenteen padstokehitys on polkenut paikallaan, ja tdtd kehitysta hallitus on tukenut esimerkiksi
fossiilisten kdyttovoimien kéyttdd vahvistavalla liikenne- ja veropolitiikalla. Riittdvien ilmasto-
toimien puuttuminen liikennesektorilta on lisddmissa paédstdvahennysten tarvetta kohtuuttomasti
muulla taakanjakosektorilla. Liikenne- ja viestintdministerion pailuokkaan kohdistuvissa péa-
toksissé korostetaan lisésééstojd, kun samalla tekemittdmyys erityisesti liikkenteen ympaéristo- ja
ilmastovaikutusten vahentdmisessd on pitkdlld aikavélilld vain kasvattamassa valtiolle koituvia
kustannuksia, mikdli Suomi joutuu maksamaan tayttdméttd jadneistd ilmastotavoitteista. Halli-
tuksen esittimait vaihtoehtoiset padstovahennyskeinot loistavat poissaolollaan, eikd kestéva lii-
kenteen verotuksen kokonaisuudistuskaan etene.

Mielipide
Edelld olevan perusteella esitimme,

ettd valtiovarainvaliokunta ottaa edelld olevan huomioon.

Helsingissd 22.5.2024

Seppo Eskelinen sd
Marko Asell sd

Pinja Perholehto sd
Timo Furuholm vas
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Eriivi mielipide 2

Perustelut

Hallituksen lupaus on ollut tehdé edeltdjidédn parempaa véylépolitiikkaa. Keskustan valiokunta-
ryhmén mielesté hallituksen véylédpolitiikkaa voidaan perustellusti luonnehtia sekavaksi ja vas-
tuuttomaksi.

Hallitusohjelman hyviltd kuulostavat tavoitekirjaukset ja hallituksen pitkén aikavélin rahoitus-
paétokset eivit ole kohdanneet toisiaan. Niin kuluvan vaalikauden kolmena viimeisend vuotena
kuin alkavalla kehyskaudella 2025—2028 véylérahoitus on laskemassa joka vuosi. Samalla ke-
hysten ulkopuolisten ja valtion tuottavan omaisuuden myyntituloilla rahoitettavien hankkeiden
osuus vaylarahoituksessa kasvaa huolestuttavan suureksi.

Vastoin omia lupauksiaan hallitus tekee suurinta osaa Suomea ndivettavaa véylipolitiikkaa ja on
luomassa valtion véylépolitiikkaan tdysin védrénlaista toiminta- ja rahoituskulttuuria. Sen korjaa-
minen tulevilla hallituskausilla tulee olemaan hankalaa, koska hallitus on painamassa kehysra-
hoituksen minimiin erityisesti kehittdmishankkeissa.

Hallitus on rikkonut vdylien suunnittelu- ja rahoitusjdrjestelmdn

Hallituksen viyldpolitiikka on kauttaaltaan erittdin ongelmallinen. Hallitus ei ohjelmassaan otta-
nut huomioon vuonna 2021 parlamentaarisesti hyvéksyttyd 12-vuotista liikennejarjestelmésuun-
nitelmaa, jossa méadritellddn pitkdjinteisen véylipolitiikan tavoitteet ja painopisteet rahoitustar-
peineen. Sen sijaan jo hallitusohjelmassa vaylarahoitukseen kohdistettiin leikkauksia, minka jat-
koksi hallitus esittdd nyt puheena olevassa julkisen talouden suunnitelmassa lisileikkauksia. Pit-
kéjénteisen véyldstrategian toteuttamiselta on pudonnut rahoituspohja. Samoin on kdyméssi
myos ensi kevdédna liikennejérjestelmésuunnitelman paivitykselle, mikéli rahoitusleikkaukset jat-
kuvat. On olemassa suuri riski, ettd hallitus on palauttamassa vaylapolitiikan nelivuotisen halli-
tuskauden mittaiseksi, jolloin vayldpolitiikalta katoaa pitkédjénteisyys ja strateginen ajattelu.

Toinen vieldkin suurempi virhe hallitukselta oli leikata véyliltd varmaa kehysrahoitusta ja paika-
ta pédtettyja sddstotoimia hallitusohjelmaan kirjatulla kertaluonteisella investointiohjelmalla,
joka rahoitetaan myymalld valtion tuottavaa omaisuutta. Julkisen talouden suunnitelmassa kysei-
sid vield kdynnistaméattomid hankkeita rahoituksineen ei ole kirjattu valtiontalouden kehyksiin.
Kuitenkin hallitus on vain hieman yli kuukausi myéhemmin kdymaéstdan kehysriihesti tuomassa
eduskunnalle kuluvan vuoden toisen lisdtalousarvion, jossa kdynnistettdisiin investointiohjel-
maan kirjattuja kehittdmishankkeita, joita tdssé vaiheessa ei enié lasketa kehyksiin. Koska kehys-
ten ulkopuolisella investointiohjelmalla ollaan rahoittamassa investointi- ja kehittdimishankkeita
sekd perusvaylinpitoa yhteensé jopa kolmella miljardilla eurolla, vadristaa tillainen kikkailu va-
kavasti valtion perinteistd véyldrahoitusjirjestelmad, tekee siitd entistédkin vaikeammin hallitta-
vaa sekd luo yhéd kasvavia pysyvid perusvayldnpidon uusia rahoitustarpeita, jolloin véylien kor-
jausvelka jatkaisi kasvuaan nykyistdkin jyrkemmin.
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Kolmas suuri virhe hallitukselta on ollut tehdé vayldpolitiikkaa asiantuntija-arvioista valittimat-
td. Téastd surullisin esimerkki on jo ennen hallitusohjelmaneuvotteluja taloudellisesti kannatta-
mattomaksi arvioitu Turun tunnin juna -hanke, joka nykyisin tunnetaan Lénsirata-hankkeena.
Hallitus on padomittamassa hankeyhtiotd 460 miljoonalla eurolla myymalla valtion tuottavaa
omaisuutta, vaikka hankkeen ensimmaéisen osuuden rakentamisvaiheen rahoitus on vield auki,
puhumattakaan Turku—Helsinki-yhteysvilin lopulta muodostavasta Salo—péékaupunkiseutu-
oikoradasta, joka on noin kolmen miljardin euron hankkeen kallein osa.

Viylien korjausvelka kasvussa

Turun tunnin junan toteuttamisen ohella hallituksen véylépolitiikan ponnekkain lupaus oli taittaa
huonokuntoisten vdylien ns. korjausvelan kasvu. Asiantuntija-arvioiden mukaan tiestdn korjaus-
velka ei kasvaisi tdnd vuonna. Se johtuu siité, ettd hallituksen kehysten ulkopuolisesta investoin-
tiohjelmasta 250 miljoonan euron lisdys perusvaylénpitoon kohdennetaan kokonaan tieston pail-
lystdmiseen eikéd lainkaan esimerkiksi huonokuntoisten siltojen korjaamisiin, puhumattakaan rai-
teista ja vesivaylistd, joiden kunnon hallitus antaa rapistua. Tahteelle investointiohjelmaan kirja-
tusta yhteensd 520 miljoonan euron korjausvelkalisérahasta olisi jiimaéssd vaalikauden loppu-
vuosille vield yhteensd 270 miljoonaa euroa, jonka ajankohdasta ja jaksottamisesta eri vuosille ei
ole tietoa.

Viyldviraston arvion mukaan tieston korjausvelka olisi kasvamassa ensi vuodesta eteenpéin. Kun
se oli vuoden 2023 lopussa 2,6 miljardia euroa eiki se kasva tdnd vuonna, korjausvelka olisi vuo-
den 2025 lopussa 2,8 miljardia euroa ja vuoden 2027 lopussa jo 3,1 miljardia. Raiteilla korjaus-
velka kasvaa vuoden 2027 loppuun mennessa joka vuosi 50 miljoonalla eurolla ja on silloin noin
2 miljardia euroa. Ndin ollen kehyskauden loppuun mennessa korjausvelka olisi kasvamassa jo
yli 5 miljardiin euroon.

Vaihtoehtoisesti hallituksella olisi mahdollisuus perua kannattamaton Turun tunnin juna -hanke
ja kohdistaa siitd sddstyva rahoitus huonokuntoisten véylien korjaamiseen. Hallitus on kuitenkin
valinnut toisin. Se antaa véylien korjausvelan kasvaa ja on toteuttamassa taloudellisesti kannat-
tamattomaksi arvioidun Turun tunnin junan hukkainvestoinnin.

Hallitus vidristdd vdylien kehittdmisen rahoitusta

Viylien kehittdmishankkeiden alun perinkin niukanlaisen rahoituksen kannalta julkisen talouden
suunnitelmaan on kirjattu 30 miljoonan euron siéston aikaistaminen jo vuonna 2025 voimaan tu-
levaksi. Témén lisdksi nimedméattomistd kehittdmishankkeista oltaisiin vdhentiméassa
50 miljoonaa euroa vuonna 2026 sekd 55 miljoonaa euroa vuosina 2027 ja 2028.

Viylien kehittimismomentin mééréraha olisi kehyskaudella 318,3 miljoonaa euroa vuonna 2025,
jase laskee 247,9 miljoonaan euroon vuonna 2028. Viylavirastolta saatujen tietojen mukaan tois-
taiseksi tehtyjen paitdsten perusteella nimedméton hankevaraus olisi télld hetkelld 11 miljoonaa
euroa vuodelle 2025, 88 miljoonaa euroa vuodelle 2026, 103 miljoonaa euroa vuodelle 2027 ja
125 miljoonaa vuodelle 2028.
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Siksi valtiovarainvaliokunnan olisi kiinnitettdvé erityinen huomio véiristyneeseen rahoitussuh-
teeseen, jossa pelkkié kehittdmishankkeita ollaan toteuttamassa yhteensé noin kahdella miljardil-
la eurolla budjettirahoituksen jaddessa toistuvien leikkausten jalkeen erittdin vaatimattomaksi.
Kyberturvallisuuden rahoituksesta ei ole varaa tinkid
Valiokunnan kuulemien asiantuntijoiden mukaan osana julkisen talouden kehysvalmistelua vuo-
sille 2025—2028 Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom on esittényt lisdrahoitustarpeita kehys-
kaudelle vuosittain noin 6 miljoonalla eurolla viraston laajentuneisiin kyberturvallisuuden tehté-
viin, joihin hallitus ei ole kehyksisséén osoittanut lainkaan lisdrahoitusta. Useimmat niista liitty-
vt kyberturvallisuuteen. Liséksi virastolle on tunnistettu olevan tulossa merkittdva maara uusia
tehtdvikokonaisuuksia, joihin ei ole saatu riittdvéd rahoitusta.
Hallituksen kehysriihessddn viranomaistoimintaan kohdistamat sddstopaatokset ja -odotukset
kohdistuvat myos sen Liikenne- ja viestintdvirasto Traficomin toimintaan tavalla, miké véista-
maéttd heikentéd kansallista kyberturvallisuutta.

Keskustan valiokuntaryhmai painottaa, ettd Kyberturvallisuuskeskuksen toiminta on budjettira-
hoitteista. Kyberturvallisuudesta ei ole varaa tinkid missdén olosuhteissa.

Mielipide
Edell4 olevan perusteella esitén,

ettd valtiovarainvaliokunta ottaa edelld olevan huomioon.

Helsingissd 22.5.2024

Pekka Aittakumpu kesk
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