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LIIKENNE- JA VIESTINTÄVALIOKUNNAN 
LAUSUNTO 8/2013 vp

Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi poliisin
hallinnosta annetun lain muuttamisesta ja
eräiksi siihen liittyviksi laeiksi

Hallintovaliokunnalle

JOHDANTO
Vireilletulo
Eduskunta on 21 päivänä maaliskuuta 2013 lä-
hettäessään hallituksen esityksen eduskunnalle
laiksi poliisin hallinnosta annetun lain muutta-
misesta ja eräiksi siihen liittyviksi laeiksi
(HE 15/2013 vp) valmistelevasti käsiteltäväksi
hallintovaliokuntaan samalla määrännyt, että lii-
kenne- ja viestintävaliokunnan on annettava
asiasta lausunto hallintovaliokunnalle.

Asiantuntijat
Valiokunnassa ovat olleet kuultavina
- suunnittelujohtaja Sanna Heikinheimo, sisä-

asiainministeriö
HE 15/2013 vp
- erityisasiantuntija Anders Granfelt, Liiken-
teen turvallisuusvirasto TraFi

- päällikkö, poliisineuvos Kari Rantala, liikku-
va poliisi

- kuljetusasiantuntija Petri Murto, Suomen
Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

- hallintopäällikkö Timo Koskinen, Suomen
Taksiliitto

- toimitusjohtaja Anna-Liisa Tarvainen, Lii-
kenneturva

- hallituksen työvaliokunnan varapuheenjohta-
ja Pasi Nieminen, Moottoriliikenteen Keskus-
järjestö.

Lisäksi kirjallisen lausunnon on antanut
— liikenne- ja viestintäministeriö.
VALIOKUNNAN KANNANOTOT
Perustelut

Yleistä

Esityksessä ehdotetaan muun muassa, että liik-
kuva poliisi erillisenä hallinnollisena yksikkönä
lakkautettaisiin. Liikkuva poliisi yhdistettäisiin
paikallispoliisiin siten, että esimerkiksi liikku-
van poliisin nykyiset liikennevalvontatehtävät
organisoitaisiin uudelleen. Valiokunnan saaman
selvityksen mukaan liikkuvan poliisin henkilös-
tö siirrettäisiin siihen perustettavaan poliisilai-
tokseen, jonka alueella liikkuvan poliisin paikal-
lisyksikkö sijaitsee tällä hetkellä. 

Esityksen tavoitteena on mm. lisätä toimin-
nan tehokkuutta ja yksinkertaistaa poliisiorgani-
saatiota päällekkäisten toimintojen purkamisel-
la. Esityksen mukaan uudistuksella on merkittä-
viä taloudellisia vaikutuksia, jotka liittyvät liik-
kuvan poliisin ja paikallispoliisin yhdistymi-
seen. Valiokunnan saaman selvityksen mukaan
henkilötyövuosina laskettuna liikkuva poliisi
suorittaa tällä hetkellä liikennevalvonnasta 55 %
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ja paikallispoliisi 45 %. Suurin osa vakavista on-
nettomuuksista tapahtuu päätieverkolla, jonka
valvonta on ollut käytännössä pitkälti liikkuvan
poliisin tehtävänä. Kahden toimijan mallia on
pidetty esityksen valmistelussa sekä toiminnalli-
sesti että taloudellisesti epäoptimaalisena. Liik-
kuvalla poliisilla ja paikallispoliisilla on tällä
hetkellä päällekkäiset koko maan kattavat toi-
minnan rakenteet sekä erilliset johtorakenteet.
Molemmilla organisaatioilla on erilliset suunnit-
telutoiminnot, hallintopalvelut, toimitilat ja mm.
ajoneuvokalusto. Purkamalla nämä päällekkäi-
syydet voidaan esityksen mukaan saavuttaa yli
6 miljoonan euron kustannussäästöt. 

Valiokunnan saaman selvityksen mukaan ta-
voitteena on, että poliisin toiminnalliset tulok-
set myös liikennevalvonnan osalta pysyvät ny-
kytasolla. Valiokunnan saaman selvityksen mu-
kaan esityksellä puututaan lähinnä hallinnon
raskauteen ja päällekkäisyyksiin, mutta ei vaiku-
teta liikennevalvonnan määrään ja laatuun.

Valiokunta toteaa, että tämänhetkisessä talou-
dellisessa tilanteessa säästöjä joudutaan hake-
maan kaikilla sektoreilla. Säästöjen kohdentami-
nen on haastavaa, ja eri vaihtoehdot eivät usein-
kaan ole helppoja. Valiokunta pitää lähtökohtai-
sesti positiivisena, että eri hallinnonaloilla tar-
kastellaan kriittisesti hallinto- ja johtamisraken-
teita toiminnan kehittämiseksi.

Liikenneturvallisuuden valvonta ja sen kehit-
täminen

Kaikilla tulee olla mahdollisuus ja oikeus turval-
liseen ja toimivaan liikkumiseen. Euroopan
unionin ja Suomen liikenneturvallisuutta koske-
vien tavoitteiden mukaan liikennekuolemien
määrän tulisi laskea puoleen vuoteen 2020 men-
nessä, mikä tarkoittaisi vuositasolla enintään
136:ta liikennekuolemaa. Vuonna 2012 liiken-
teessä kuoli noin 260 henkilöä. Tavoitteena on
myös, että loukkaantumisten määrä vähenee nel-
jänneksellä samalla aikataululla. Liikennetapa-
turmat ja vakavat loukkaantumiset ovat merkit-
tävä kansanterveydellinen ongelma, jolla on in-
himillisten vaikutusten lisäksi myös huomatta-
via taloudellisia vaikutuksia. Liikennevalvon-
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nan riittävyydellä ja laadulla on aivan keskeinen
merkitys asetettujen liikenneturvallisuutta kos-
kevien tavoitteiden saavuttamisen ja ylipäätään
liikenteen turvallisuuden kannalta.

Liikkuvan poliisin tehtävänä on poliisin hal-
linnosta annetun lain 11 §:n mukaan mm. ohjata
ja valvoa liikennettä sekä toimia liikenneturval-
lisuuden edistämiseksi. Liikkuva poliisi seuraa
liikenneturvallisuuskehitystä, kehittää liikenne-
valvonnan menetelmiä ja yhteistyössä Poliisin
tekniikkakeskuksen kanssa liikennevalvonnassa
käytettäviä välineitä, suorittaa raskaan liiken-
teen valvontaa, huolehtii EY:n säädöksissä edel-
lytetystä vaarallisten aineiden kuljetusten sekä
kuljettajien ajo- ja lepoaikojen valvonnasta sekä
mm. suorittaa maastoliikenteen ja vesiliiken-
teen valvontaa.

Asiantuntijakuulemisessa on tuotu esille huo-
lenaiheita siitä, miten liikennevalvonnan määrä
ja laatu pystytään säilyttämään jatkossa, jos liik-
kuva poliisi hallinnollisena yksikkönä lakkaute-
taan. Valiokunta korostaa, että esityksen mu-
kaan tavoitteena on säilyttää liikennevalvonnan
määrä ja tuloksellisuus sekä toiminnan alueelli-
nen kattavuus ennallaan. Valiokunta pitää ensi-
sijaisen tärkeänä, että nämä tavoitteet toteutuvat
myös käytännössä ja että säästöistä ja organisaa-
tiomuutoksista huolimatta liikenteen valvonnas-
ta ei tingitä. Valiokunta pitää välttämättömänä,
että liikenteen valvontaan ja liikenneturvalli-
suustyöhön käytetään hallintorakenteen uudista-
misen jälkeen vaikuttavuudeltaan nykyistä hen-
kilötyövuosien määrää vastaava työpanos. Lii-
kenteen valvonta ja liikenneturvallisuudesta
huolehtiminen ei saa muodostua toissijaiseksi
toiminnoksi, josta huolehditaan vain muiden
tehtävien salliessa.

Valiokunnan saaman selvityksen mukaan lii-
kennevalvonnan hyvä taso varmistettaisiin jat-
kossa perustamalla jokaiseen poliisilaitokseen
liikennevalvontatoiminto. Valtakunnallisesti pe-
rustettaisiin valtakunnallinen liikenneturvalli-
suuden ja -valvonnan ohjaustoiminto. Valiokun-
ta toteaa, että liikennevalvonnan johtamisen ja
ohjauksen on välttämätöntä säilyttää myös kos-
ketuspinta operatiivisen toiminnan arkeen. Mui-
na toimenpiteinä esityksen mukaan toteutettai-
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siin liikennevalvonnan toimintatapojen yhte-
näistäminen ja kehittäminen Road Policing -toi-
mintamallin mukaisesti, automaattivalvonnan
uudelleenorganisointi, liikennevalvontakoulu-
tuksen keskittäminen Poliisiammattikorkeakou-
luun ja liikennevalvonnan strategisen ohjauksen
ja tulosohjauksen kehittäminen. Näillä toimen-
piteillä pyritään valiokunnan saaman selvityk-
sen mukaan varmistamaan liikennevalvonnan
määrä ja laatu tulevaisuudessa.

Liikenneturvallisuuden varmistamiseksi tu-
lee valvonnan lisäksi etsiä uusia tapoja tehdä lii-
kenneturvallisuustyötä. Valiokunta toteaa, että
liikenteen turvallisuutta tulisi pyrkiä edistä-
mään käyttämällä perinteisen valvonnan lisäksi
laajaa keinovalikoimaa, tehostamalla eri toimi-
joiden yhteistyötä ja hyödyntämällä myös uu-
den teknologian, kuten esimerkiksi automaattis-
ten rekisterinlukulaitteiden tai vastaavien tek-
nisten laitteiden, tarjoamia mahdollisuuksia
myös muussa liikennevalvonnassa kuin nopeus-
valvonnassa. Automaattinen liikennevalvonta ei
kuitenkaan voi eikä saa korvata perinteistä val-
vontaa.

Raskaan liikenteen valvonta

Raskaan liikenteen valvonta edellyttää erityis-
osaamista. Vaarallisten aineiden kuljetusta, ajo-
neuvon kuormaamista ja kuorman varmistamis-
ta, kuljettajan ajo- ja lepoaikoja, ajopiirtureita,
kabotaasia sekä erikoiskuljetuksia koskevat
määräykset edellyttävät sekä tietämystä että
käytännön kokemusta valvonnan toteuttamises-
ta. Valiokunnan saaman selvityksen mukaan
liikkuva poliisi suorittaa tällä hetkellä yli 90 %
kaikesta raskaan liikenteen valvonnasta. Saadun
selvityksen mukaan raskaan liikenteen valvon-
nan resurssit säilyvät ja raskaan liikenteen val-
vonta tulee säilymään erikoistoimintana siten,
että nykyiset osaajat säilyvät näissä tehtävissä.
Valiokunta pitää erityisen tärkeänä, että raskaan
liikenteen valvontaan liittyvä osaaminen pysty-
tään säilyttämään myös uudessa organisaatio-
mallissa. Valiokunta pitää hyvänä, että raskaan
liikenteen valvonnan tason säilyminen on pyrit-
ty huomioimaan mm. perustamalla jatkossa eri-
tyinen valtakunnallinen raskaan liikenteen
ohjaustoiminto.

Liikkuvan poliisin valvontaa on pyritty moni-
puolistamaan ns. Road Policing -ajattelulla, jon-
ka pohjalta pyritään paljastamaan valvonnan yh-
teydessä myös muuta kuin liikennerikollisuutta.
Tällaisia muita rikoksia ovat mm. kuljetusalaan
liittyvät harmaan talouden rikokset. Raskaan lii-
kenteen valvonnalla on olennainen merkitys kul-
jetusalan toimijoiden tasavertaisten kilpailu-
mahdollisuuksien turvaamisen näkökulmasta
tärkeän harmaan talouden ehkäisemisen kannal-
ta. Valiokunta pitää hyvin tärkeänä, että erityi-
sesti kuljetussektorilla lisääntynyt harmaa ta-
lous ei lähde kasvuun liikenteen valvontaa uu-
delleen organisoitaessa. Raskaan liikenteen har-
maan talouden rikosten valvontaa ja tutkintaa on
mahdollista tehostaa, kun sekä kenttävalvontaa
tekevät liikenneryhmät että tutkintaa hoitavat ta-
lousrikosyksiköt voivat tehdä aiempaa tiiviim-
pää yhteistyötä yhteisen poliisilaitoksen sisällä.

Valiokunta painottaa myös liikennevalvontaa
koskevan koulutuksen tehokkuuden ja laadun
merkitystä. Esityksen mukaan jatkossa koulu-
tusta kootaan nykyistä kattavammin Poliisiam-
mattikorkeakouluun. Valiokunta pitää tärkeänä,
että erityisesti raskaan liikenteen valvontaa kos-
kevaan osaamiseen ja tämän ammattitaidon säi-
lyttämiseen kiinnitetään koulutuksessa huomio-
ta. Kouluttajilla tulisi valvonnan laadun varmis-
tamiseksi olla riittävä yhteys myös tien päällä
tehtävään työhön. Osaamisen osalta on yleisesti
tärkeää huolehtia siitä, että liikkuvan poliisin
erityisosaaminen liikennevalvonnassa saadaan
käytännössäkin siirtymään uuteen organisaatio-
malliin ja koulutuksella huolehditaan myös tä-
män osaamisen säännöllisestä ylläpitämisestä. 

Lopuksi

Osana liikennepolitiikkaa on tarkoitus siirtää
ajokorttihallinnon tehtävät poliisilta Liikenteen
turvallisuusvirastolle. Valiokunta pitää ajokort-
tihallintoon liittyvien tehtävien siirtämistä Lii-
kenteen turvallisuusvirastolle viraston nykyiset
muut tehtävät huomioon ottaen perusteltuna.
Valiokunta toteaa, että tämänkaltaisten tehtä-
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vien siirrossa on välttämätöntä kiinnittää huo-
miota uusien tehtävien toteuttamisen kustannus-
tason määräytymiseen. 

Valiokunnan saaman selvityksen mukaan lii-
kenne- ja viestintäministeriö ja sisäasiainminis-
teriö vahvistavat yhteistyötä liikenneturvallisuu-
den ohjaustehtävässä, sovittavat yhteen liiken-
neturvallisuuden tulostavoitteet sekä suunnitte-
levat ja toteuttavat liikennevalvonnan kehittä-
misohjelman vuosille 2013—2016. Valiokunta
pitää näitä linjauksia erittäin kannatettavina.

Valiokunta toteaa, että liikenteen turvalli-
suustavoitteiden saavuttaminen edellyttää vas-
tuullisten toimintatapojen ja asenteiden edistä-
mistä sekä turvallisuusasioiden arvostuksen li-
säämistä tieliikenteessä. Liikkuvalla poliisilla
on ollut näkyvä rooli esim. koulujen liikenne-
kasvatuksessa, ja myös nämä tarpeet tulee pys-
tyä täyttämään uudessa organisaatiomallissa. 

Liikkuva poliisi on asiantunteva organisaa-
tio, joka nauttii yleisesti maantieliikenteessä
liikkuvien toimijoiden ja myös ammattiliiken-
teen toimijoiden luottamusta. Valiokunta toteaa,
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että kansalaisille ei saa syntyä liikkuvan poliisin
hallinnollisesta lakkauttamisesta sellaista ku-
vaa, että liikenteen valvonnan taso heikkenee.
Liikenneturvallisuuden kannalta yksi keskeinen
seikka on valvonnan näkyvyys, mikä synnyttää
mielikuvan kiinnijäämisriskistä, ennaltaehkäi-
see väärinkäytöksiä ja voi vaikuttaa myös kansa-
laisten turvallisuuden tunteeseen. Ennen kaik-
kea uudistuksen alkuvaiheessa tulisi siten huo-
lehtia poliisin riittävästä ja nykytilaa suurem-
masta näkyvyydestä tieliikenteessä sekä muu-
tosten oikeanlaisesta tiedottamisesta.

Valiokunta pitää hyvin tärkeänä, että liiken-
nevalvonnan tasoa ja laatua seurataan jatkossa
tiiviisti sekä määrällisten että laadullisten in-
dikaattoreiden avulla.

Lausunto
Lausuntonaan liikenne- ja viestintävaliokunta
esittää,

että hallintovaliokunta ottaa edellä ole-
van huomioon.
Helsingissä 23 päivänä huhtikuuta 2013

Asian ratkaisevaan käsittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa
pj. Kalle Jokinen /kok
vpj. Osmo Kokko /ps
jäs. Mikko Alatalo /kesk

Thomas Blomqvist /r
Markku Eestilä /kok
Ari Jalonen /ps
Jukka Kopra /kok
Merja Kuusisto /sd   (osittain)
Suna Kymäläinen /sd
Johanna Ojala-Niemelä /sd
Raimo Piirainen /sd
Janne Sankelo /kok
Eila Tiainen /vas
Ari Torniainen /kesk
Reijo Tossavainen /ps
Mirja Vehkaperä /kesk.
Valiokunnan sihteerinä on toiminut
valiokuntaneuvos Juha Perttula.
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ERIÄVÄ MIELIPIDE 1
Perustelut
Liikkuvan poliisi on olennainen osa suomalaista
liikenneturvallisuutta. Liikkuvan poliisin lak-
kauttaminen aiheuttaa ongelmia tieliikenteessä.
Liikkuvan poliisin yksikkö on monen alan asian-
tuntija raskaasta liikenteestä aina erävalvon-
taan. Jos liikkuvan poliisin tehtävät siirretään
paikallispoliisille, merkittävä määrä tietotaitoa
häviää ja liikenneturvallisuus vaarantuu. Emme
tue valiokunnan lausuntoa, jossa hyväksytään
liikkuvan poliisin lakkauttaminen.

Liikenneturvallisuus vähenee päätöksen seu-
rauksena

Valiokunnan lausunnon ja hallituksen esityksen
mukaan liikennevalvonnan määrä ja laatu sekä
alueellinen kattavuus voidaan säilyttää ennal-
laan. Samaan aikaan, kun liikkuvaa poliisia eh-
dotetaan yhdistettäväksi paikallispoliisiin, pai-
kallispoliisin yksiköitä karsitaan syrjäseuduilta.
Työnjaossa liikenteenvalvonta ei saa jäädä mui-
den työvoimapulasta johtuvien järjestyspoliisi-
tehtävien jalkoihin.

Kuten valiokunnan lausunnossakin todetaan,
liikkuva poliisi nauttii yleisesti tienkäyttäjien
luottamusta. Liikennevalvonnalla on paitsi ran-
kaiseva myös tärkeä ennalta ehkäisevä rooli. Po-
liisin tulee näkyä teillä, jotta säännöksiä nouda-
tettaisiin. Emme pidä järkevänä lakkauttaa pää-
asiassa hyvin toimivaa järjestelmää. Liikenne-
turvallisuus on vaarassa, jos liikkuva poliisi lak-
kautetaan.

Esitys ei tosiasiassa kevennä hallintoa eikä
luo säästöjä

Jos liikennevalvonnan määrään, laatuun ja katta-
vuuteen ei ole tulossa muutoksia, on vaikea näh-
dä, mistä nuo merkittävät taloudelliset säästöt
saadaan aikaan. Paikallispoliisin ja liikkuvan
poliisin väitetään tekevän paljon päällekkäistä
työtä. Joissain kohdin hallintoa varmasti voitai-
siinkin tiivistää säästöjen aikaansaamiseksi. Va-
liokunnan lausunnon mukaan kuitenkin liiken-
nevalvonnan hyvä taso varmistettaisiin jatkossa
perustamalla jokaiseen poliisilaitokseen liiken-
nevalvontatoimisto ja valtakunnallinen liikenne-
turvallisuuden ja -valvonnan ohjaustoimisto. Tä-
män lisäksi perustettaisiin uusi valtakunnallinen
raskaan liikenteen ohjaustoiminto.

Toisaalta hallintoa lakkautetaan ja toisaalla
perustetaan uusia hallinnollisia yksiköitä. Mistä
siis syntyvät säästöt? Säästöjä ei saa tehdä itse
liikenteenvalvontatyöstä ja liikenneturvallisuu-
desta.

Raskaan liikenteen ja ammattiautoilijoiden
valvonta on paras hoitaa valtakunnallisen or-
ganisaation kautta

Liikkuva poliisi suorittaa tällä hetkellä 90 pro-
senttia raskaan liikenteen valvonnasta. Erityi-
sesti harmaan talouden torjunnassa ja kabotaa-
siliikenteen hillinnässä liikkuvalla poliisilla on
suuri rooli. On odotettavissa, että kaikenlainen
kansainvälinen liikenne kasvaa Suomessa mu-
kaan lukien laillinen ja laiton kabotaasiliikenne
ja kolmansien maiden liikenne. Tässä tilantees-
sa poliisin liikennevalvontaresursseja ei pitäisi
missään nimessä vähentää.

Hallituksen esityksen vaarana on, että ammat-
tiautoilijoita ei kohdella koko maassa yhdenver-
taisesti. Yksittäiselle kuljetusalalla työskentele-
välle poliisin harkintavallassa olevalla rangais-
tuksella voi olla ratkaiseva merkitys autoilijan
koko uralle. Näissä asioissa ei saa olla yksittäis-
ten paikallispoliisien tiedoista johtuvia eroja.
Liikkuvan poliisin organisaation kautta on
todennäköisempää, että rangaistukset ovat koko
maassa yhtenäisempiä. 
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Mielipide
Edellä olevan perusteella esitämme,

että liikkuvaa poliisia erillisenä hallin-
toyksikkönä ei tule lakkauttaa.
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Helsingissä 23 päivänä huhtikuuta 2013
Mirja Vehkaperä /kesk
Mikko Alatalo /kesk
Ari Torniainen /kesk
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ERIÄVÄ MIELIPIDE 2
Perustelut
Hallituksen esitys HE 15/2013 vp jatkaa epäon-
nistumaan tuomittua poliisin hallinnon uudistus-
ta. Hallitus uskoo saavansa poliisin hallinnon
uudistamisella aikaan säästöjä. Tosiasiallisesti
paikallisten poliisiasemien sulkemisilla ja liik-
kuvan poliisin hallinnon romuttamisella syntyy
"säästöjä" vain kiinni saatujen rikollisten tilas-
tolliseen määrään. 

Liikenne- ja viestintävaliokunnan edustajina
olemme erityisen huolissamme lakiesityksen
vaikutuksista liikkuvan poliisin toimintaky-
kyyn; esityksen mukaan liikkuva poliisi itsenäi-
senä yksikkönä lakkautettaisiin ja toiminnot siir-
rettäisiin paikallisiin poliisilaitoksiin.

Perussuomalaiset eivät voi hyväksyä tätä.
Liikkuva poliisi toimii tehokkaana yleisen tie- ja
vesiturvallisuuden ylläpitäjänä, jonka roolia
myöskään harmaan talouden vastaisessa työssä
ei pidä väheksyä. Liikkuvan poliisin hallinnolli-
sen organisaation lakkautus ja siirto osaksi muu-
ta poliisitoimea synnyttää perustellun vaaran sii-
tä, että tie- ja vesiliikenteen turvallisuuden val-
vonta heikkenee, kun liikkuvan poliisin käyttä-
miä resursseja jouduttaisiin valtionhallinnon po-
liisitoimeen vuosikausia kohdistamien säästö-
jen takia väistämättä käyttämään muun poliisi-
pulan paikkaamiseen. Kentältä on jo saatu huo-
lestuneita tietoja aikomuksista siirtää näitä ylei-
sen liikenneturvallisuuden valvonnan resursseja
muuhun poliisitoimeen heti, kun se on mahdol-
lista. 

Tulevina vuosina tieturvallisuuden merkitys
kasvaa entisestään, kun EU:n vaatimuksesta jou-
dumme lähivuosina vapauttamaan kabotaasilii-
kennettä. Se tietää ulkomaalaisten rekkojen ja
ulkomaisten kuljettajien määrän voimakasta li-
sääntymistä teillämme. Heille Suomen talviset
olot ovat tuntemattomat, ja liikenneturvallisuus
kokemattomuuden ja kuluneen kaluston takia
väistämättä heikkenee. Kabotaasiliikenteen li-
sääntyminen vaatiikin liikennevalvonnan resurs-
sien lisäämistä niin turvallisuuden valvonnan
kuin harmaan talouden torjunnan nimissä, joten
ehdotetut muutokset liikkuvan poliisin toimin-
taan eivät silloin ole paikallaan. 

Hallituksen esityksessä eräänä säästötavoit-
teena on leikata virkatehtävien hoidosta aiheutu-
vien päivärahakorvausten määrää rajoittamalla
valvontaa yli 15 kilometrin päässä toimipistees-
sä. Erityisesti tämä säästö kohdistuu raskaan lii-
kenteen valvontaan maanteillä, eikä perussuo-
malaiset voi tätä hyväksyä. 

Asiantuntijoiden mukaan yhden liikenneon-
nettomuuden hinta yhteiskunnalle on helposti
kaksi miljoonaa euroa ja vakavan loukkaantumi-
sen hinta miljoonan euron luokkaa. Ei tarvita ko-
vin kummoista tilastollista lisäystä onnetto-
muuksien kuukausittaiseen määrään, kun liikku-
van poliisin kokeman uudistuksen taloudelliset
säästöt, alle 7 miljoonaa euroa, on uhrattu li-
sääntyneiden yhteiskunnallisten menojen altta-
rille.

Uusien maantieteelliseltä alueeltaan suurem-
pien poliisiasemien luominen ei voi olla halli-
tuksen vastaus kansalaisten mielipiteeseen siitä,
että poliisi ei ole nykyisin riittävästi läsnä liiken-
nehäiriöiden estämiseksi ja yleisen turvallisuu-
dentunteen lisäämiseksi. On tärkeää, että polii-
seja on riittävästi myös harvan asutuksen alueil-
la tie- ja vesiturvallisuutta valvomassa. Myös
poliisien työurien pituuksien on oltava tarkoi-
tuksenmukaisia ja työuran jatkumista on tuetta-
va myös iäkkäämmän poliisivoiman kohdalla.
Työurien pidentämisessä on oltava yleisenä ta-
voitteena se, että mahdollisimman moni poliisi
pystyy toimimaan kaikissa niissä olosuhteissa,
joissa poliisi joutuu tehtäviä suorittamaan.

Mielipide
Edellä olevan perusteella ehdotamme, 

että hallituksen esitys hylätään.
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LiVL 8/2013 vp — HE 15/2013 vp
Helsingissä 23 päivänä huhtikuuta 2013
Osmo Kokko /ps
Ari Jalonen /ps
Reijo Tossavainen /ps
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