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Kilpailukykya ja hyvinvointia vastuullisella lii-
kenteell&: Valtioneuvoston liikennepoliittinen
selonteko eduskunnalle 2012

JOHDANTO

Vireilletulo

Eduskunta on 18 péivana huhtikuuta 2012 |&het-
tanyt liikenne- ja viestintavaliokuntaan valmis-
televasti kéasiteltavaksi valtioneuvoston selon-
teon Kilpailukykya ja hyvinvointia vastuullisel -
la liikenteell& Valtioneuvoston liikennepoliitti-
nen selonteko eduskunnalle 2012
(VNS 2/2012 vp).

Lausunnot

Eduskunnan padtoksen mukaisesti valtiovarain-
valiokunta, maa- ja metsétalousvaliokunta, ta-
lousvaliokunta, tulevaisuusvaliokunta ja ympéa-
ristévaliokunta ovat antaneet asiasta lausunton-
sa(VaVvL 13/2012 vp, MmVL 14/2012 vp, TaVL
25/2012 vp, TuVL 3/2012 vp ja YmVL 7/2012
vp), jotka on otettu tdman mietinndn liitteiksi.
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- lakimies Aki Viljander, Auto- jaKuljetusalan
Tyontekijaliitto AKT ry

- viestintépadllikk® Jukka Tolvanen, Autoliitto
ry

- toimitusjohtaja Heikki Kaaridinen, Linja-au-
toliitto

- toimitusjohtajaliro Lehtonen, Suomen Kulje-
tus ja Logistiikka SKAL ry

- toimitusjohtaja Anna-Liisa Tarvainen, Lii-
kenneturva

- logistiikkapaallikk®é Outi Nietola, Metséteol -
lisuus ry

- toimitusjohtaja Jaakko Rahja, Suomen Tieyh-
distys

- toimitusjohtaja Ol of Widén, Suomen Varusta-
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- toiminnanjohtaja Kimmo Y lisiurunen, Alyk-
kaén liikenteen verkosto ITS Finland

- toimitusjohtaja Lauri Sayngjoki,
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Suomen

Lisaksi kirjallisen lausunnon ovat antaneet

— erityisasiantuntija llkka Lahti, valtiova-
rainministerio

— puolustusministeri®

— Valtion teknillinen tutkimuskeskus VTT

— Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskus

—  Espoon kaupunki

— Kajaanin kaupunki

— Lapin liitto

—  Pohjois-Pohjanmaan liitto

—  Tampereen kaupunki

—  Elinkeinoel&mén keskusliitto EK

— Logistiikkayritysten Liitto

— Myynnin ja markkinoinnin ammattilaiset
SMKJry

— Suomen Autokoululiitto

— Suomen Huolintaliikkeiden Liitto

— Suomen Paikallisliikenneliitto

— Suomen Satamaliitto

— Suomen Yrittdjat

— Teknologiateollisuus ry

— Autotuojat ry

— Infrary

— Koneyrittgjien liitto

— Suomen Liikennelééketieteen yhdistys

— Suomen Liikuntaja Urheilu

— Suomen Vesitieyhdistys ry

— Suomen itsendisyyden juhlarahasto Sitra.

VALIOKUNNAN KANNANOTOT

Perustelut

Yleista

Liikenne- ja viestintavaliokunta edellytti edelli-
sen liikennepoliittisen selonteon valmistelun yh-
teydesss, ettd vaalikauden alussa laadittavasta
liikennepoliitti sesta selonteosta on tehtava pysy-
va kaytantd. Nykyisen hallituksen hallitusohjel-
man mukaan liikennepoliittisella selonteolla,
jokalaaditaan | agja-alaisella strategisella minis-
terityoryhmallg, linjataan yli vaalikauden ulottu-
vat strategiset tavoitteet tulevien hankekokonai-
suuksien pohjaksi ja valtakunnan keskeisten lii-
kenneverkkojen kehittamiseksi.

Valiokunta pitdd erinomaisena, ettd parla-
mentaarisesti kasiteltavasta liikennepoliittisesta

selonteosta on muodostunut kaytanto. Valiokun-
ta painottaa liikennepoliittisten linjausten pitka-
janteisyyden jayli hallituskausien ulottuvan n&
koékulman valttamattdmyytta. Liikennepolitii-
poliittiseen valmisteluun, ja myds paatoksia teh-
téessd tulee kyeta katsomaan riittdvan pitkalle
tulevai suuteen. Tasta huolimatta tulee kuitenkin
pyrkié sailyttamaan myos val mius muuttaa valit-
tuja painopisteita, mikali se toimintaympariston
muutoksista johtuen muodostuu valttamatto-
maksi. Selonteon valmistelussa kaytettya poik-
kihallinnollista yhteisty6ta valiokunta pitéa erit-
téin tarkoituksenmukai sena ottaen huomioon lii-
kenteen keskeisen merkityksen lahes kaikille
muille yhteiskunnan sektoreille.



Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, etta
selonteon lisaksi on kaynnissatai kaynnistymas-
sa useita selvityksida, mm. rautatieliikenteen kil-
pailun avaamisesta, kaivostoiminnan kuljetus-
tarpeista, liikenteen oikeudenmukaisesta hin-
noittelusta, merenkulun strategiasta, lentoliiken-
teen strategiasta, liikenneturvallisuussuunnitel-
man laatimisesta ja tulevaisuuden polttoaineis-
ta. Tilanne véhent&a vai stamétté sel onteon konk-
retian tasoa, kun poliittiset linjaukset ja ratkai-
sut useista aivan keskeisista liikennepoliittisista
kysymyksista tullaan tekemaadn vasta selvitys-
ten valmistumisen jalkeen. Valiokunta pitaa erit-
tain tarkednd, etta kyseisia asioita valmistellaan
tehokkaasti eteenpéin, mutta katsoo, etta selvi-
tyksen alla olevia kysymyksia olisi tasta huoli-
matta voinut kasitella selonteossa perusteelli-
semmin. Valiokunta toteaa lisaksi, etta laajojen
selvitysten laatiminen el saa tarpeettomasti vii-
vastyttaa selvityksen allaolevissa keskeisissa | 8-
hitulevaisuuden kysymyksissa tarvittavien lii-
kennepoliittisten ratkaisujen tekemista.

Valtaosa liikennettd koskevasta |ainséadan-
nosta perustuu ainakin osittain EU-tason lin-
jauksiin. Selonteon arvioiden mukaan liikenteen
saantelysta enda vain 10—30 prosenttia on kan-
sallista. Valiokunta korostaa, ettd tdma tekee
kansainvdlisen vaikuttamisen &drimméisen tar-
kedksi. EU-tasolla ja keskeisilla kansainvalisil-
|a foorumeilla tulee pystya yhteistydssa toimi-
alan kanssa vaikuttamaan séantelyn ja lin-
jausten sisaltéon jo mahdollisimman aikaisessa
vaiheessa ja tuoda painavasti esille mm. Suo-
men maantieteellisesta sijainnista seka olosuh-
teista johtuvat erityispiirteet ja niista ai heutuvat
vaatimukset liikennetté koskevalle saantelylle.
Valiokunta pitéd kansainvélista ja EU-tason vai-
kuttamista yhtena tarkeimmista liikennepolitii-
kan painopistealueista, johon tulee jatkossa pa-
nostaa ja keskittya voimakkaasti.

Véaeston ja talouden voimakas keskittyminen
kasvukeskuksiin ja niiden ymparistdtén muodos-
taa liikenteen rahoitukselle kaksoishaasteen.
Toisaalta on investoitava liikenneyhteyksien ke-
hittamiseen kasvukeskuksissa, niiden liepeillaja
niiden vélisessa liikenteessa. Toisaalta maaseu-
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dun tiet on pidettéava kunnossa, vaikka liikenne-
maarat vahenisivatkin.

Valiokunnan mielesté on suhtauduttava rea-
listisesti liikenteen merkitykseen ilmastonsuoje-
lussa. Liikenne aiheuttaa noin 20 % maamme
haitallisista kasvihuonepaastéista. Liikenteen on
omalta osaltaan saavutettava yhteiset ympéaristo-
tavoitteet. Ajoneuvoteknologian kehitys javaih-
toehtoisten polttoaineiden kehitysty6é seka nii-
den kayton lisddminen vaikuttavat jo suhteelli-
sen lyhyella tahtaimella paastoja vahentavasti.
Y hdyskuntarakenteen eheyttdminen ja siihen
liittyva toimiva joukkoliikenne voivat vaikuttaa
merkittavasti ihmisten liikkumistarpeeseen ja
sita kautta paastojen vahenemiseen, mutta nama
vaikutukset saadaan aikaan vasta pitkalla aika-
valilla

Valiokunta kiinnittda yleisesti huomiota sii-
hen, etta asioita on kasitelty selonteossa keski-
maarin suhteellisen yleisella tasolla, mika vai-
keuttaa osin kannanottamista joihinkin selon-
teossa esille tuotuihin kysymyksiin.

Valiokunta viittaa myo6s valtiovarainvalio-
kunnalta, maa- ja metsétalousvaliokunnalta, ta-
lousvaliokunnalta, tulevaisuusvaliokunnalta
sekd ymparistovaliokunnalta saatuihin asian-
tunteviin lausuntoihin.

Liikennejarjestelma kokonaisuutena

Selonteon mukaan liikennejérjestel mékokonai-
suuteen kuuluu liikenneinfrastruktuurin liséksi
liilkennevélineet, liikennepalvelut, liikenteessa
kulkevat ihmiset ja tavarat sekd naihin liittyvat
palvelut, tiedot, sdadokset ja organisaatiot.

alueita. Liikennejérjestelmallé on ylipaétéan hy-
vin keskeinen merkitys koko yhteiskunnan toi-
mivuuden ja mm. elinkeinoeldman Kkilpailuky-
vyn jaympériston seké alueiden kehittédmisen ja
tyollisyyden kannalta. Liikenne on keskeinen te-
kija myos kansalaisten arjen sujuvuuden ndko-
kulmasta, ja se on asumisen ja energian jalkeen
kotital ouksien suurin menoera. Liikennepolitiik-
ka kytkeytyy siten tiiviisti yhteiskunnan eri toi-
mintoihin, miké& korostaa myds poikkihallinnol -
lisen yhteistydn merkitysta seké poliittisia rat-
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kaisuja tehtdessa ettéa politiikan kaytannon to-
teuttamisessa. Liikennepolitiikan avulla pyri-
taan mahdol li suuksien mukaan turvaamaan suju-
va, toimintavarma ja turvallinen liikkuminen
sekd kuljetukset eri toimijoiden ja alueiden tar-
peiden mukaisesti. Suomessaihmisten jatavara-
kuljetusten etéisyydet ovat pitkia, mika valtta
matta korostaa liikenteen merkitysta moniin
muihin maihin verrattuna. Keskimaarin suoma-
laiset liikkuvat kotimaassa vuorokauden aikana
41 kilometria. Liikenneyhteydet ovat mm. aluei-
den kehittymisen yksi perusedellytys jaolennai-
nen yritysten sijaintiin jakilpailukykyyn vaikut-
tava tekija. Selonteon mukaan liikennepolitii-
kan yhtena keskeisena tavoitteena on huolehtia
Suomen kilpailukykya ja kestévaa tal ouskasvua
tukevien kotimaisten ja kansainvélisten yhteyk-
sien toimivuudesta ja kehittéamisesta.

Selonteon mukaan jatkossa liikennejérjestel -
man kehittdminen kytketdan osaksi elinkeino-
elaman, talouden, tydllisyyden ja alueiden kehit-
tamistd, toteuttaen sitd tiiviissa yhteistydssa
alue- jayhdyskuntarakenteen suunnittelun kans-
sa. Selonteossa on tuotu esille, ettéd ainakin lii-
kenne- ja viestintaministerion, tyo- ja elinkeino-
ministerién ja ymparistoministerion hallinnon-
alojen tulisi sitoutua yhteisty6hon liikenne- ja
yhteiskuntapolitiikan valmistelussa. Valiokunta
pitéa tata kehityssuuntaa kannatettavana ja ai-
noana oikeana vaihtoehtona.

Selonteon mukaan maaseudun asukkaiden ja
yritysten toimintamahdollisuudet on turvattava
tarjoamalla riittava liikkumisen ja kuljetusten
peruspalvelutaso. Valiokunta toteaa, etta liiken-
nejarjestelmaa tulee tarkastella téssa mielessa
my6s koko maan liikennejarjestelman ja saa-
vutettavuuden nakokulmasta. Maa- ja metséta-
lousvaliokunta kiinnitti lausunnossaan (MmVL
14/2012 vp) huomiota siihen, etta teollisuus ja
asutus ovat pitkien etdisyyksien Suomessasijoit-
tuneet koko maahan jamm. paljon raskastatava-
raa kuljettavan ja Suomen taloudelle tarkedn
metsasektorin yritysten osuus tuotannon maarés-
té on varsin korkea. Lausunnon mukaan valta-
kunnallisten liikenneyhteyksien hyva toimivuus
on maan eri osien elinvoiman séilyttamiseksi ja
kehittamiseksi seka elinkeinoelaman ja ihmis-

ten arjen tarpeiden vuoksi valttamatonta. Liiken-
ne- ja viestintdvaliokunta yhtyy naihin nake-
myksiin. Liikenteen toimivuutta koko maassa
voidaan pyrkia parantamaan mm. kiinnittamalla
huomiota eri liikennemuotojen yhteensovittami-
seen ja my0s alueellisten tarpei den mukaan teh-
taviin liikennemuotokohtaisiin priorisointeihin.

Logistiikka ja kilpailukyky
Suomalaisyritysten kokonai skil pailukyvysta
kaupan aalla noin kolmannes ja teollisuudessa
noin viidennes syntyy logistiikan hallinnasta.
Valiokunta nékee liikennejarjestelman kokonai-
suudessa keskeisend elinkeinoeldman tarvitse-
man logistiikan toiminnan varmuudesta ja kus-
tannustehokkuudesta huol ehtimisen ja sitéa kaut-
ta saatavien kilpailukykyetujen hyddyntamisen.
Selonteon mukaan seuraavan kymmenvuotis-
kauden kehittdmiskohteet kohdistetaan keskei-
sille paavaylille ja kaupunkiseuduille, joille
elinkeinoeldman tarpeetkin keskeisilta osin pai-
nottuvat. Talousvaliokunta on kiinnittanyt lau-
sunnossaan (TaVL 25/2012 vp) huomiota sii-
hen, ettéd eri ratkaisuvaihtoehtojen talous- ja
elinkeinopoliittinen analysointi on jaanyt selon-
Valiokuntakorostaa erityisesti sita, ettakulje-
tusten ja muun logistiikan korkeita kustannuk-
siatulisi saadaalennettua Suomessajapyrkidlo-
gistiikan tehokkuuteen esimerkiksi hyddyn-
tamalla alyliikenteen mahdollisuuksia siten, etté
Suomen maantieteellisesta sijainnista johtuvaa
altavastaaja-asemaa suhteessa esimerkiksi Kes-
ki-Euroopan maihin voitaisiin saada kompen-
soitua. Selonteon esitys siita, etta hallituskausit-
tain tehtéisiin arviointi elinkeinoeldman kilpai-
lukyvysta, on erittdin kannatettava, mutta valio-
kunta toteaa, ettéd samalla arvioinnin pohjaltatu-
lee pystya myds toteuttamaan tarvittavia konk-
reettisia toimenpiteita

Eraéat kehittamistar peet

Vahéisia resurssgja joudutaan véistamétta
priorisoimaan, jolloin kannattavinta on panos-
taa sinne, missa tarve on suurin ja vaikuttavuus
suurinta. Valiokunta korostaa liikennejérjestel-
méakokonaisuudessa matka- ja kuljetusketjujen



saumattomuuden ja yhteen toimivuuden merki-
tysta. Eri liikennemuodot vaativat myds erilai-
sia kehittémistoimenpiteitd, mutta liikennejar-
jestelmaa on syyta tarkastella kokonaisuutena ja
siten, etta eri liikennemuodot toimivat keskeis-
ten liikennevaylien jayhteyksien osalta sujuvas-
ti yhteen.

Erityisesti tehokkaasti toimiva runkoverkko
kasvukeskusten valilla on tae maamme kilpailu-
kyvyn sédilymisestd, mutta samalla my6s maan
sisdistd muuttoliiketta hillitseva ja alueellista
kehitysta tukeva tekija. Valiokunta pitaa tarkea-
na, ettd maan poikittaisliikennetta ja pohjois-
etelasuunnan liikennetta kehitetaén ja hankkeita
toteutetaan ja suunnitellaan siten, etté hankkeis-
ta syntyy hyotyja maan eri osille. Valiokunta pi-
téaa hyvana, etta selonteon hankelistaukseen si-
saltyy useampi poikittaisliikenteen kannalta kes-
keinen hanke. Suomen Kkilpailukyvyn kannalta
keskeista on varmistaa suurten kaupunkiseutu-
jen liikenngjarjestelman toimivuus, merkitta-
vimpien maan sisdisten reittien toimivuus ja
mm. toimivat merenkulun ja lentoliikenteen yh-
teydet ulkomaille. Valiokunta katsoo, etta |ahto-
kohtaisesti niukkojaresurssejaon jarkevaa kayt-
taanykyisen liikenneverkon jajo tehtyjen inves-
tointien tehokasta hyddyntamista edistaviin toi-
menpiteisiin.

Selonteossa tuodaan vahvasti esille, etta lii-
kennepolitiikkaa kehitetddn palvelutasoajatte-
lun suuntaan. Tallatarkoitetaan sita, etta matko-
jen ja kuljetusten erilaisten tekijoiden, kuten
kustannustehokkuuden, turvallisuuden, muka-
vuuden jamuiden vastaavien pal vel utasotekij6i-
den tavoitetaso médritell&8n ottaen huomioon
my6s erilaiset yhteiskunnalliset vaikutukset.
Valiokunta pitda |ahtokohtaa ja kehityssuuntaa
kannatettavana, mutta toteaa, etta tavoitetason
maadrittelyn jaeri tekijoiden painotusten arvioin-
tiin tarvittavan prosessin tulee olla sellainen,
etta lopputul os on tasapai noinen mm. asi akastar-
peiden, yhteiskunnallisten tavoitteiden ja kaytet-
tévissa olevien resurssien kannalta seka mm.
alueellisesti tarkasteltuna tasapuolinen. Valio-
kunta korostaa, etté seka palvelutason madritte-
lyn ettd sen pohjalta toteutettavien toimenpitei-
den keskitssa tulisi olla yhtena keskei sena teki-
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janaresurssien kayton tehokkuus seka kansalais-
ten ja elinkeinoel@aman tarpeet. Valiokunta kiin-
nittdéd huomiota siihen, etta liikennepolitiikan
kehittamisen ja mm. vaikuttavuuden arvioinnin
apuvalineena on valttdmatonta pystya hyddyntéa-
maan myos alan tutkimusta ja ndin ollen siihen
tulee panostaa jatkossa riittavasti.

Selonteon mukaan liikenteen hinnoittelua ke-
hitetddn mm. parantamaan liikenteen turvalli-
suutta ja vahentaméan ympéristbhaittoja. Ar-
viointia varten on perustettu tydryhma Kohti oi-
keudenmukaista ja alykasta liikennettd. Tyon
valmistumisen maaraaika on vuoden 2013 lop-
pu, ja tyéryhmassa arvioidaan hinnoittelun li-
saksi laajemmin myo6s aykkaan liikenteen hyo-
dyntamista. Kyseisen tydryhman on tarkoitus ar-
vioida myods tiemaksujérjestelman kayttéonot-
toon liittyvia kysymyksia. Tienkayttomaksujen
kehittéamisessa tulee pyrkia huomioimaan mm.
jarjestelmien  kustannustehokkuus, erilaisten
teknologioiden hyoddyntdmisen edut ja haitat
sekd maksujen oikeudenmukainen kohdentu-
minen eri toimijoiden ja alueiden kannalta. Va-
liokunta pitaa tyéryhman tehtavaa tarkednajato-
teaa, etta tybryhmatyon kaynnistdaminen antaa
hyvéan pohjan tehda aikanaan asiassa ratkaisuja.

Erdind painopistealueina myds Pohjois-Suo-
mi ja erityisesti Vengja

Liikennejarjestelman kehittéamistarpeen arvioin-
nissa tulisi pystya katsomaan myds ajallisesti
riittavasti eteenpéin, arvioiden eri vaylien lii-
kennemaarien kehittymista jatkossa. Talta osin
olisi erittéin térkeda ottaa huomioon mm. Poh-
jois-Suomen elinkeinoelaman kasvunakymat ja
kaivostoiminnan sekd muun luonnonvarojen
kayton lisdantymisen aiheuttama liikenteen kas-
vu. Tulevaisuusvaliokunta on tuonut esille lau-
sunnossaan (TuVL 3/2012 vp), etta logistiikan
nakokulmasta yksi merkittéva tekija jatkossa on
pohjoisten/arktisten alueiden merkityksen kas-
vu. Erityisesti mielenkiinto on kohdistunut K oil-
lisvéyldén ja koko arktiseen alueeseen mm. il-
mastonmuutoksesta johtuen. Suomen kannalta
merkittdva mahdollisuus on pohjoisten alueiden
luonnonvarojen hyddyntémiseen liittyva tekno-
logia ja suomalainen talviolosuhteita koskeva
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osaaminen. Koillisvaylastéa on tulossa merkittéa-
vareitti, johon kytkeytyy pohjoisten luonnonva-
rojen hyodyntaminen. Mikali pohjoisten aluei-
den merkityksen kasvu ja arktisen teknologian
potentiaali halutaan hyddyntaa, se on huomioita-
va mm. liikenneinfrastruktuuria koskevissa lii-
kennepoliittisissaratkaisuissa. Liikenne- javies-
tintdvaliokunta yhtyy ndihin tulevaisuusvalio-
kunnan nakemyksiin. Valiokunta katsoo, etta
erityisen tarkeéé on ottaa huomioon ennakoivas-
ti uusien pohjoisten meriyhteyksien avautumi-
sesta aiheutuvat liikennetarpeiden, kuten mah-
dollista rautatieyhteytta koskevat, muutokset ja
reagoida naita tarpeita vastaavasti. Valiokunta
pitéa erittéin kannatettavana selonteossa esille
tuotua Pohjois-Suomen kehittamista koskevan
vision laatimista.

Valiokunta korostaa, ettd Vengjan liikenteen
ja kuljetusten liikennetarpeiden kehityssuunnat
ovat keskeinen jatkossa voimakkaasti huomioi-
tava ja seurattava asia, jonka suhteen Suomella
on ehdottomasti oltava valmiudet tehda tarvit-
taessa my0Os poliittisten ratkaisujen suunnan-
muutoksia nopeallakin aikataululla. Suomen tar-
kea gateway-asema Vendjan transitokuljetuksis-
sa luo osaltaan toimintaedellytyksid Suomen
muulle kansainvaliselle kaupalle ja mydskin ko-
timaan kuljetuksille. Vengjan liikenteen tarpeet
ta syntyvat mahdollisuudet tulee ottaa huo-
mioon kaikissa liikennemuodoissa seka tarkas-
teltaessa kehittémistarpeita koko liikennejérjes-
telméan ndkokulmasta. Olennaista on huolehtia
myds siita, etté yhteydet toimivat myods Keski- ja
Lansi-Suomesta. Hyvat liikenneyhteydet Vena-
jalle ovat tarkeita myds Lansi- ja Keski-Suomel -
kutus saadaan ulottumaan koko Suomeen. Ven&g
jan liikenteen kehittdmisessa on valttamatonta
keskittya myds raja-asemien kehittamiseen jare-
surssien tarpeeseen. Jatkossa mahdollisesti vii-
sumivapauden my6ta avautuva Suomen ja Vena-
jan vélinen raja asettaa erityisia vaatimuksia
seka raja-asemien toimivuudelle etta liikenteen
toimivuudelle rgjanylittédjien madran kasvaessa.

men rajanaapurina liikenteen kehittdmisen kan-

nalta. Jatkossa on erittéin tarkedd toimia myos
EU-linjausten ja sdadosvalmistelun yhteydessa
rina aiheutuvat vaatimukset tulevat otetuiksi
huomioon tehtévissa ratkai suissa.

Liikennejarjestelma ja alykkaan liikenteen
ratkaisut

Liikennejarjestelmékokonaisuuden toimivuutta,
turvallisuutta ja ympéristtavoitteita voidaan
pyrkiéa edistdmaan uutta tieto- ja viestintatekno-
logiaa soveltavan alyliikenteen keinoin. Alylii-
kennetté voidaan hy6dyntaa mm. osanatienkayt-
tajille tarjottavia palveluita, lilkenteen ohjausta
tal nykyaikaisia liikennevalineitd. Tulevaisuu-
dessa dlyliikenne tul ee todennakdisesti olemaan
sisdanrakennettu osa koko liikennejarjestel man
toimintaa.

Valiokunta korostaa, etta ayliikenteen osalta
| &hitul evai suudessa on ol ennai sta huol ehtia kan-
sallisen dlyliikennestrategian kaytannon toteut-
tamisesta. Valiokunta uskoo, etta harkitulla re-
surssien kohdistamisella alyliikenteen tuoteke-
hityksen edistdmiseen ja kayttdon voi olla mah-
dollista saavuttaa suhteellisen pienillakin panos-
tuksilla huomattavaa vai kuttavuutta.

Selonteon mukaan alykkaan liikenteen perus-
ta on tilannekuva, joka sisaltaa ajantasaisen ku-
van mm. liikennemaaristd, olosuhteista, héai-
ridistda jne. Esimerkiksi liikenneolosuhteisiin
liittyvatieto on véline, jollamm. talviolosuhtei-
den liikenteelle aiheuttamia haasteita pystytaan
jatkossa ratkaisemaan aiempaa kustannustehok-
kaammin. Valiokunta kiinnittd& huomiota sii-
hen, etta suomalaista talviolosuhteisiin liittyvaa
osaamistajatahan liittyvaa kehittynytta teknol o-
giaa voitaisiin pyrkia hyédyntamaan myds vien-
tituotteina.

Valiokunta korostaa erityisesti liikennetta
koskevan tiedon avaamista yleiseen kayttoon ja
mm. palvelukehittdjien hyddynnettavaksi, jul-
kista tietoa koskevien periaatteiden mukaisesti.
Tietovarantoja avaamalla myds kaupal listen toi-
mijoiden voisi olla mahdollista kehittéa liiken-
nettd eri tavoin hyddyntévia palveluja ja sovel-
luksia. Valiokunta toteaa, etté esimerkiksi eri-
laisten kulkuvéalineisiin integroitujen tai mobii-



lien paatelaitteiden avulla voisi olla jatkossa
mahdollista toteuttaa palveluja, joiden avulla
gjantasainen mm. ruuhkia tai hairidita koskeva
tilannekuvaolisi reaaliaikaisesti kaikkien liiken-
nejarjestelman kayttdjien saatavilla ja hyddyn-
nettavissa.

Asiantuntijakuulemisessa on korostettu tek-
nologian ja alyliikenteen tarjoamia mahdolli-
suuksia liikenneverkon valityskyvyn ja turvalli-
suuden lisédmisessd. |Imastoa koskevien muu-
tosten mydéta on mahdollista, etta erilaisten lii-
kennejérjestelman toimivuutta haittaavien saan
aari-ilmididen esiintyminen lisééntyy, mika li-
sad tarvetta uudenlai sten ratkai sujen etsimiseen.
Uusi teknologia tarjoaa téhankin mahdollisuuk-
sia, mutta toisaalta toimintojen teknistyminen ja
riippuvuus teknisista jarjestelmistd voi tuoda
mukanaan uudenlaisia ongelmiajataman lisaksi
liikennepalvelujen tarjogjilta tullaan vaatimaan
aivan uudenlaista osaamista.

Julkisella sektorilla voi olla oma keskeinen
roolinsa uuden teknologian ja dalyliikenteen
kayttoonoton edistamisessa. Esimerkiksi julkis-
ten hankintojen arviointikriteerien kehittamisel -
|a voidaan edistéa paastoja vahentavan ja alyk-
kaan teknologian kehittamista ja kayttdonottoa.
Teknologian lagjamittainen hyddyntéminen esi-
merkiksi liikenngjarjestelman valityskyvyn ja
turvallisuuden parantamiseksi voisi edistda alan
kotimaisen teollisuuden kehittymista jakilpailu-
kykya.

Selonteon mukaan dlyliikenteen strategian to-
teuttamiseksi on tarpeen perustaa Suomeen aly-
liikenteen kansallisia kokeilualueita. Valiokun-
ta pitéd ehdotusta kannatettavana ja toteaa, etta
kokeilualueet voivat johtaa sellaisiin innovaa-
tioihin, joilla on potentiaalia myés viennin kan-
nalta.

Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, etta
alykkaan liikenteen jarjestelmien kehittamises-
s4 tulee ottaa asianmukaisesti huomioon myds
liikenteen kayttdjien tietosuojaa koskevat saan-
nokset ja periaatteet.
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Perusvaylanpito

Perusvayl anpidolla rahoitetaan maanteiden, rau-
tateiden ja vesiteiden kunnossapito, peruskor-
jaus, liikenteen ohjaus ja niiden jérjestelmat
sekd jaanmurto ja maantielauttaliikenne. Lisék-
si méérarahalla pitéisi rahoittaa pienet investoin-
nit, jotka voivat kohdistua esimerkiksi liittymé-
jarjestelyihin, kevyen liikenteen vayliin, jouk-
koliikenteen toimivuuteen, liikenneturvallisuu-
den parantamiseen, terminaali-, satama- ja kai-
vosyhteyksiin, ratapihoihin, kulunvalvontaan ja
muuhun liikenteen ohjaukseen seka pohjavesi-
jamelusuojauksiin.

Per usvaylanpidon haasteet

Selonteossa tunnustetaan, etta perusvaylanpi-
don rahoituksen kehitys on ollut valtion budjet-
titalouden muuta kehitysta niukempaa. Rahoitus
on ostoarvoltaan laskenut 2000-luvulla, kun sa-
mallaliikennesuoritteet ovat kasvaneet. Esimer-
kiksi selonteossa arvioitu tuleva neljan prosen-
tin kustannustason vuosinousu merkitsee perus-
vaylanpidossa vajaata 40 miljoonaa euroa. Va-
liokunta on jo pitk&én joutunut lausunnoissaan
toteamaan, etta perusvaylanpidon rahoitus ei ole
riittava liikenneverkon kunnon yll&pitamiseen.
Tilanne on merkinnyt rahoituksen uudelleen
kohdentamista ja pienten investointien méaaran
supistamista minimiin. Valiokunta yhtyy selon-
teossa lausuttuun, ettd vastaavia joustoja el ole
enaa kaytettavissa, ja kantaa huolta siitd, ettéa
valtion suurin omaisuusera rapistuu ja sen arvo
laskee.

Perusvaylanpidon rahoitustilanne on valio-
kunnan arvion mukaan pitkalla téhtéimella huo-
lestuttava. Vaikka vaylanpidon tehokkuus ja
tuottavuus ovat parantuneet, kustannusten nou-
su johtaa véistamaétta pal vel utason alenemiseen.
Rahoitusvajeen jatkuessa on uhkana, etta ajau-
dutaan merkittaviin palvelutaso- ja liikennetur-
vallisuusongelmiin seka suuriin kertainvestoin-
titarpeisiin. Merkittava osa perusvayléastdsta on
jo peruskorjauksen tarpeessa, jatie-, rata- jave-
sivaylaverkon jatkuva teknistyminen nostavat
omalta osaltaan vaylien yllapidon ja peruskor-
jausten kustannuksia. Peruskorjauskuntoon tu-
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|ee myds entistéd enemman siltojaja muitakin ra-
kenteita sekéa ohjausjarjestelmia ja ratapihoja.

Perusvaylanpidon rahoitus

Perusvaylanpidon rahoitustaso on vuosille
2013—2016 noin 930 miljoonaa euroa vuodes-
sa. Véttamattdomien valtiontaloudellisten sdés-
topaatosten vuoksi rahoitusta vahennetdan 11
miljoonalla eurolla vuonna 2014 ja 22 miljoo-
nalla eurolla vuodesta 2015 lukien.

Kaytettavissd olevalla rahoitustasolla voi-
daan valiokunnan arvion mukaan turvata pda-
vaylien kohtuullinen kunto, mutta valiokunta on
erityisen huolissaan alemman asteisen tieverkon
tulevaisuudesta. Tahan liittyy myos yksityisten
teiden kunnossapitoon ja parantamiseen tarkoi-
tetun valtionavustuksen supistaminen vuodesta
2014 alkaen 3 miljoonalla eurolla, mika osal-
taan edelleen vaikeuttaa paikallisen tieverkon
kunnossapitoa.

Edella lausuttuun viitaten valiokunta pitéa
erittain térkedna ja kannatettavana selonteon lin-
jausta, jonka mukaan liikennevayléarahoituksen
painopistettd suunnataan uudelleen liikenne-
verkkojen  kehittamisinvestoinneista perus-
vaylanpidon pieniin investointiohjelmiinjaylla-
pitoon. Vuodesta 2016 alkaen on selonteon mu-
kaan mahdollista siirtdéd 100 miljoonaa euroa
vuodessa perusvaylanpitoon. Valiokunta koros-
taa, ettéd perusvaylanpidon kasautuneet perus-
korjaustarpeet voidaan rahoittaa ainoastaan to-
perusvaylanpidon lisérahoitustasoon. Selonteos-
sajakehysratkai sussatehty merkittava painopis-
teen muutos perusvaylanpidon eduksi on hyva
ensiaskel ongelman ratkaisemiseksi. Hallitus-
kausien taitteessa tehtéava perusvaylanpidon
maararahojen indeksitarkistus on myos tarkea ja
kannatettava asia.

Valiokunta yhtyy valtiovarainvaliokunnan
lausunnossaan ilmaisemaan ndkemykseen, etté
perusvaylanpidon rahoituksen lisédmiseen on
selkedd tarvetta jo ennen edelld mainittua vuo-
den 2016 méagrérahalisdysta. Lisdrahoitusta on
pyrittéava etsiméan vuosien 2013—2016 talous-
arvio- ja lisétalousarvioesityksisté valtiontal ou-
den niin salliessa. Valiokunta korostaa véayla

hankkeiden elvyttavaa vaikutusta alueiden elin-
keinotoiminnalle.

Valiokunnan suuntaviivat perusvaylanpidolle

Valiokunta korostaa, etta perusvaylanpidon
maararahoilla toteutettavilla ns. pienilla inves-
toinneilla, osin kaytannon yhteistydssa kuntien
kanssa, voidaan merkittavasti kehittaa alueelli-
sen ja paikallisen tieverkoston toimivuutta seka
liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Tallaisia
hankkeita ovat esimerkiksi paikallisia liiken-
teen solmukohtia ja pienten tagjamien kevyen
liikenteen vaylia parantavat hankkeet, jotka ovat
aiempina vuosina toteutuneiden méaarara-
hasdastojen seurauksena jaaneet toteuttamatta.
Valiokunta viittaa tata koskevaan hallitusohjel-
man kirjaukseen ja kannustaa hallitusta suuntaa-
maan mahdollisuuksien mukaan téaman tyyppi-
siin hankkeisiin lisdrahoitusta jo ennen vuotta
2016.

Selonteossa todetaan, etté paivittdinen liiken-
nditavyys ja hoito varmistetaan koko verkolla,
mutta alemmanastei sen verkon kunto joustaa ra-
hoituksen mukaan. Valiokunta korostaa, etta
alempiasteisen tieverkoston kunnolla on ratkai-
seva merkitys haja-asutusalueiden palvelujen
tarjonnalle ja raakapuun, bioenergian, maata-
loustuotteiden ja tavaroiden kuljetuksille seka
tagjamien ulkopuolella asuvien ihmisten arki-
liikkumiselle.

Valiokunta pitaa tarkeéna alempiasteisen tie-
verkoston kunnossapitoon varattavaa riittavaa
rahoitusta siten, ettd maaseudun infrastruktuuri
e rapaudu suunnitelmakaudella. Asiantuntija-
kuulemisissa on tuotu esille lagjalti huolenaihei-
ta alemmanasteisen tieverkon tulevaisuudesta ja
liikennditavyydesta. Huolena on nahty mm. tie-
verkon luokittelun uudistamisen mahdolliset
kielteiset vaikutukset alemmanasteisen tiever-
kon asemaan kehittamispaatoksia tehtéessa. Va-
liokunta korostaa, ettd myds alemman asteiset
tiet on pidettava gjettavassa ja turvallisessa kun-
nossajaniille on varmistettava riittéava talvikun-
nossapito, vaikkakin liikennesuoritteet alueelli-
sen keskittymiskehityksen myota ovat laskussa.
Liikenne- ja viestintévaliokunta korostaa maa-
jametsétal ousvaliokunnan tavoin, ettd alempias-



teisen tieverkoston kunnossapidon lagja-alai-
seen kehittamiseen tulee jatkossa kiinnittaa eri-
tyistd huomiota.

Valiokunta korostaa erityisesti, ettéa myos yk-
sityistiet ovat erittdin tarkea osa liikennejarjes-
telmé@a. Niiden riittdva kunto on térkeda paitsi
teiden varsilla asuville myds monille maaseutu-
elinkeinoille. Yksityisteiden hoitoon ja kunnos-
tukseen kaytettavat maararahat ovat talla hetkel -
|a pienet, ja valtionavustuksia yksityisteiden
kunnossapitoon ja parantamiseen tullaan vahen-
tamaan nykyisestd. Yksityisteitd on kaikkiaan
noin 350 000 kilometri&, joista valtionapuun oi-
keutettuja on noin 55000 kilometrid. Kuntien
heikon taloustilanteen vuoksi tieosakkaat joutu-
vat vastaamaan tien valttaméattomista kunnossa-
pitokustannuksista melkein taysimaaraisesti,
vaikka yksityistieverkosto palvelee esimerkiksi
puu-, bioenergia- ja maatilatalouden kuljetusten
muodossa yhteiskuntaa ja elinkeinoelamaa seka
vapaa-ajanasukkaita huomattavasti tieosakkai-
den tarpeita lagjemmin. Valiokunta pitaa erityi-
sena huolenaiheena sita, etta yksityisteiden ra-
hoituksen vahenemistrendi saattaa jatkossa kas-
vattaa yksityisteiden tienhoitokuntien roolia sel-
keasti nykyisesta ja johtaa kasvavaan yksityis-
teiden méaéraan.

Valiokunta pitda kannatettavana selonteon
mainintaa, jonka mukaan jatkossa selvitetdan
pitkan aikavédlin rahoitusmalleja vaylanpidon
kustannussaastojen |oytamiseksi. Esimerkkina
mainitaan maantielauttayhteyksien poistaminen
rakentamalla tilalle kokonaistaloudellisesti
edullisempi siltayhteys. Valiokunnan saaman
sillanrakentamiskohteita on télla hetkella 9 kap-
paletta odottamassa hankepaatoksia. Kohteiden
keskimaardinen toteutuskustannus on noin 10
miljoonaa euroa vastaten uuden lautan hankinta-
hintaa ja noin 3 vuoden liikenndintikustannuk-
sia. Saariston yhteyksien kannalta tulee keskei-
sessd asemassa kuitenkin edelleen olemaan
maantielautta- ja yhteysalusliikenteen riittavyys
ja aikataulujen yhteensopivuus. Valiokunta ko-
rostaakin saaristo- ja sisavesiyhteyksien varassa
asuvien ja elinkeinonharjoittajien tarvetta toimi-
viin litkenneyhteyksiin.
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Valiokunta pitéa tarkedna, ettd vesivaylien
kunnossapitoon, vaylien peruskorjauksiin jatur-
valaitteiden kuntoon seké kehittdmiseen kiinni-
tetédn huomiota. Pitkdan jatkunut kunnossapi-
don méaarérahavaj e ei saa heikentdameri- jasisa
vesivaylien palvelu- jaturvallisuustasoa esimer-
kiksi vilkkaasti liikenndidylla Suomenlahdella.
Sisdvesivaylien kehittdmiseen ja kustannusta-
son nousun hillitsemiseen tulee panostaa, jotta
voidaan nykyista paremmin hyddyntda myos si-
sdvesivaylien tarjoamia ymparistOystavallisia
kuljetusmahdollisuuksia mm. lisdantyvissa bio-
energiaraaka-aineen kuljetuksissa.

I nvestointiohjelma

Selonteon investointiohjelma perustuu hallituk-
sen kehyspéatokseen, jonka mukaan kehyskau-
della kdynnistetéan 20 liikennehanketta, joiden
kustannusarvio on yhteensd noin 1 miljardi eu-
roa. Lisdksi paétettiin kdynnistéd yksi elinkaari-
hanke, jonka investointikustannus on 240 mil-
joonaa euroa.

Tehtyjen pédtosten mukaisesti uusien kehit-
témi shankkeiden volyymi on alenemassa. Uusia
hankkeita aloitetaan vuosina 2012—2015 noin
1 mrd. euron edesta ja 10-vuotiskaudella kor-
keintaan 3—4 mrd. eurolla. Vuodesta 2016 |u-
kien uusien hankkeiden volyymi on 370 miljoo-
naa vuositasolla, mika on noin kolmannes ny-
kyistd v8hemman. Osaltaan téta vahent&a selon-
teon sinansa kannatettava periaatelinjaus siirtda
100 miljoonaa euroa vuosittain perusvaylan-
pitoon vuodesta 2016 alkaen.

Valiokunta yhtyy valtiovarainvaliokunnan
lausunnossaan esittdméaéan kantaan, jonka mu-
kaan tarve uusiin investointihankkeisiin on ny-
kyisid menokehyksid huomattavasti suurempi,
silla kiireellisia kehittémiskohteita arvioidaan
olevan noin 8 mrd. euron edesta. Valiokunta pi-
taa kuitenkin ehdotettua investointitasoa, ottaen
huomioon rahoituksen ennakoitavuus ja pitké
janteisyys, riittdvana tukemaan osaltaan inves-
tointien tasaista toteuttamista seké alan vakaata
tyollisyytta. Valtiovarainvaliokunnan tavoin lii-
kenne- ja viestintéavaliokunta katsoo, ettéa esi-
merkiksi taloudellisen kehityksen vauhdittami-
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seksi on tarvittaessa arvioitava kehykseen sisal-
tyvan lisdbudjetti- tai jakamattoman varauksen
kayttamista liikenneinvestointeihin ja liikenne-
verkon parantamiseen. Liikenne- ja viestintava-
liokunta katsoo, etta erityisesti tulisi keskittya
perusvaylanpitoon seka pieniin liikenteen suju-
vuutta ja liikenteen turvallisuutta edistaviin
hankkeisiin.

Valiokunta yhtyy valtiovarainvaliokunnan
kantaan, ett hankeohjel ma vastaa hallitusohjel-
man linjauksia ja siina on otettu huomioon elin-
keinoelaman kilpailukyky, liikennemaarét, kas-
vukeskusten tarpeet seka alueellinen tasapuoli-
suus. Merkittédva muutos on painopisteen siirto
tiehankkeista ratahankkeisiin. Uusien hankkei-
den investointikustannuksista ratahankkeita on
49 prosenttia, tiehankkeita 47 prosenttia ja vesi-
vaylahankkeita 4 prosenttia. Selonteon mukaan
vahéliikenteisia ratoja e perusparanneta, mutta
liikenndintiedel lytykset selvitetdén tapauskoh-
taisesti.

Valiokunta kannattaa nyt tehtya painopisteen
siirtoa raideliikenteen kehittdmiseen. Valiokun-
ta pitda tarkedna myos rataverkon edelleen sah-
koistdmista. Mainittujen painotusten rinnalla on
kuitenkin painokkaasti huolehdittava myos
kuljetusketjujen muodostaman kokonaisuuden
toimivuudesta. Erityistd huomiota on tall6in
kiinnitettava mm. sellaisiin logistisesti tarkei-
siin tieyhteyksiin, joitaraideliikenne ei ole tuke-
massa.

Edellisen liikennepoliittisen selonteon (VNS
3/2008 vp) kasittelyn yhteydessa eduskunta on
kannanotossaan edellyttéanyt (EK 13/2008 vp),
etta liikenneinvestoinneista ja niiden rahoituk-
sesta on paatettéava parlamentaarisesti yhta vaa-
likautta pi dempinakokonaisuuksinajasiten, etta
rakentamisen volyymi on tasainen myos halli-
tuskausien taitteessa. Valiokunta painottaa, etta
ylipédtadan péérataa ja siihen liittyvid raideyh-
teyksia tulee kehittéd osana TEN-T-ydinverk-
koa, mika edellyttéa jatkossa myds sujuvampien
janopeampien henkil 6- jatavaraliikenneyhteyk-
sien kehittamisté padradan yhteyteen. Valiokun-
ta kannattaa selonteon periaatelinjausta, jolla
hallitus ilmoittaa sitoutuvansa toteuttamaan kol -
me raideliikennehanketta vuosina 2016—2022.
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(Pisara-rata, Helsinki—Riihimaki-rataosan ka-
pasiteetin lisddmisen 2. vaihe sekd Luumaki—
Imatra-kaksoisraide ja yhteyden parantaminen
poikkeuksellisen suurta valtakunnallista merki-
tystd niin raideliikenteen toimivuuden kuin
my6s kilpailukyvyn nakokulmasta. Selkea sitou-
tuminen yli kehyskauden néihin hankkeisiin luo
perustan j arjestad hankkei den suunnittel u, rahoi-
tus ja toteutus mahdollisimman tehokkaaksi ja
tarkoituksenmukaiseksi. Tama takaa myos ra-
kentamiseen osallistuville yrityksille mahdolli-
suuden oman toiminnan pitkaaikaiseen suunnit-
teluun ja tehokkuuden optimointiin.

Edell& mainitulla sitoutumisella voidaan toi-
vottavasti valttéda esimerkiksi viimevuosien lii-
kennerahoituksen kannalta keskei sen rai dehank-
keen, Seindjoki—Oulu-radan perusparannuk-
sen, kokemat vakavat rahoitusvaikeudet. Valio-
kunta toteaa, etta tata edelleen kdynnissa olevaa
hyvin keskeistéd raidehanketta ei selonteossa
mainita lainkaan. Liikenne- ja viestintavalio-
kunta pitaa tarkeéand, ettd muutkin taman vaali-
kauden alussa kesken olevat, edellisen liikenne-
poliittisen selonteon ykkoskorin hankkeet saate-
taan loppuun.

Selonteon kehittdmisohjelma on muilta osin
vuosia 2016—2022 koskeva suunnittel ua ohjaa-
vaohjelma, johon ei sitouduta, muttajossakuva-
taan liikenneverkon kehittamista edellyttavia
tarkeita kohteita liikenteen kehittémisen pitka-
janteisyyden lisddmiseksi. Valiokunta pitda tar-
kednd, etta seuraava hallitus ja eduskunta voivat
budjettivaltansa perusteella péattéaad halua-
mistaan liikennehankkeista. Samalla jaa myo6s
enemman mahdollisuuksia reagoida nopeasti
esimerkiksi uusiin elinkeinopoliittisesti tarkei-
siin hankkeisiin ja arvioida tarvittaessa uudel-
leen yhteysvélihankkeiden kehittamisratkaisut
kustannustehokkaamman, kayttdjalahtoisen rat-
kaisun |6ytémiseksi.

Valiokunta kannattaa sitd, etta litkennevay-
lien kehittamisinvestointien ja muiden kehit-
tamisratkaisujen hyoty-kustannusarviointia ke-
hitetddn ja lagjennetaan hy6ty-kustannusanalyy-
sidlagja-alaisemmaksi. Talldin arvioinnissatuli-
si ottaa huomioon erityisesti toimien vaikutuk-



set liikennejarjestelméakokonaisuuteen  seka
myoéskin valilliset yhteiskuntavaikutukset. Va-
liokunta korostaa erityisesti kilpailukyvyn ja
ymparistovaikutusten huomioonottamisen tér-
keytta

Koko liikennejarjestelmaa koskee myds es-
teettdbmyyden vaatimus. Esteettdmyytta on tar-
peen edistéad kaikissa liikennemuodoissa mm.
kansal ai sten tasa-arvoisuuden edistédmiseksi. Es-
teettdbmyyden tulisi olla yhtena tekijana mukana
kaikissa liikennetta koskevissa suunnitelmissa,
hankkeissa ja ratkai suissa.

I nvestointien rahoitus ja budjetointi

Liikenne- ja viestintévaliokunnan saaman selvi-
tyksen ja valtiovarainvaliokunnan lausunnon
(VavL 13/2012 vp) mukaan liikenneinvestoin-
tien erilaisia budjetointi- ja rahoitusmalleja on
selvitetty hallitusohjelman lausuman mukaises-
ti. Selvityksessd on paadytty toimenpiteisiin,
jotka joustavoittavat ja selkeyttavét talousarvio-
menettelyd, mutta eivat kuitenkaan vaaranna
valtiontalouden menojen hallinnan edellytyksia
ja vakautta. Muutokset ovat luonteeltaan tekni-
sig, jane on tarkoitus ottaa kayttdon jo ensi vuo-
den talousarviossa. Jatkossa mm. vaylaverkon
kehittamismomentin (31.10.77) osalta luovu-
taan valtuusmenettelysta ja otetaan kayttoon 5-
vuotinen siirtomaararaha. Talousarvion |&pina-
kyvyytta parannetaan osoittamalla erillinen ra-
hoitus kehittémishankkeiden suunnitteluun ja
TEN-tukia sekd ulkopuolisia rahoitusosuuksia
kasitellaan jatkossa kehysten rakennekorjauksi-
na. Valiokunta kannattaa ehdotettuja budje-
tointimuutoksia.

Ty6ryhma arvioi myos Infra Oy -tyyppisen
valtionyhtitn ja valtion sisdisen lainamallikon-
septin soveltamista. Malliin todettiin liittyvan
viela paljon epavarmuustekijoitd, mista johtuen
pysyvan instituution perustamiseen ei katsottu
olevan téssé vaiheessa mahdollisuuksia. Valtio-
varainvaliokunta on lausunnossaan pitanyt mal-
lin kokeilua mahdollisena, mikdi mallin kayt-
toon liittyvat epdvarmuustekijét voidaan ratkais-
ta

Valtiovarainvaliokunnan lausunnossa pide-
téén padsdantona sitd, etté hankkeet rahoitetaan
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normaalilla talousarviorahoituksella. Talousar-
viorahoituksen ohella on kuitenkin voitava kayt-
téd my0ds muita rahoitustapoja, jos ne ovat val-
tion kannalta edullisempia kuin normaali talous-
arviorahoitus. Esimerkiksi elinkaarimallin kay-
tostd aiheutuu pitkdlle ulottuvia vastuusitou-
muksia valtion tal ousarvioon, mutta mallin kayt-
taminen voi olla joissakin erityistapauksissa pe-
rusteltua. Liikenne- ja viestintavaliokunta ko-
rostaa valtiovarainvaliokunnan tavoin, etta lii-
kennehankkeita koskevien paatdsten tulee pe-
rustua aina yhteiskuntataloudelliselle kannatta-
vuudelle ja liikennepoliittiselle vaikuttavuudel -
le. Valiokunta pitaa tarkeand, etta kehyskaudel-
latoteutetaan yksi uusi elinkaarihanke, jottatés-
ta hankemuodosta saadaan lisékokemuksia tule-
vaisuutta gjatellen. Lisdksi valiokunta toteaa,
ettatarvittaessatulee voidaarvioidamyds sellai-
sen kumppanuusmallin kayttda, jossa liikenne-
hankkeen toteutumisesta merkittéavia maankay-
tollisiatai muita hyotyja saava kuntatai esimer-
kiksi jokin hankkeesta selkeasti hydtyva elinkei-
noelaman toimija osallistuu omalla osuudellaan
hankkeen rahoitukseen.

Valtiovarainvaliokunta on lausunnossaan
my0s pitanyt perusteltuna, ettd méararahat tulisi
osoittaa talousarviossa kustannusperusteisesti,
jolloin voitaisiin erottaatoisistaan juoksevat me-
not jainvestoinnit.

TEN-T-verkkoon siséltyy tiettyjen kriteerien
mukaan madritetyt EU:n rautatieliikenteen, sis&-
vesiliikenteen, tieliikenteen, meriliikenteen ja
lentoliikenteen keskeiset yhteydet. TEN-T-ver-
kon toteuttaminen vaatii pitkdjanteistéd kansallis-
ta suunnittelua ja toimenpiteiden rahoitusta.
Mita lagjemmaksi verkko méaaritetaan, sitéa mit-
tavampia kansallisiainvestointeja tarvitaan. Va-
liokunta kiinnittéa huomiota erityisesti TEN-T-
tieverkon rahoituksen huomattavaan tarpeeseen
tulevaisuudessa. Valiokunnan saaman selvityk-
sen mukaan TEN-T-tieverkolle ei ole luvassa
jatkossakaan EU-rahoituksen lisdantymistd, jo-
ten kustannukset jaavét kdytanndssa kansallises-
ti kannettaviksi. Joidenkin arvioiden mukaan
TEN-T-tieverkkoa koskevien vaatimusten tayt-
tami sesté ai heutuvat kustannukset tulevat toden-
nakoisesti rajoittamaan jatkossa huomattavasti
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muiden vaylien kehittdmista ja yllapitoa. TEN-
T-verkon vaatimusten tayttamistajatoteuttamis-
viointiin tulee panostaa riittavan aikaisessa vai-
heessa kustannusten minimoimiseksi. Valiokun-
takorostaa, ettd TEN-T-verkon toteutuksessa tu-
lee jatkossa pyrkia hyodyntaméén tehokkaasti
kaytettavissa olevat EU:n rahoitusmekanismit.

Tieliikenne

Suomi on maa, jossaliikennevirrat ovat ohuitaja
etdisyydet pitkia. Tieliikenne on kuitenkin ollut
maassamme jatkuvassa kasvussa. Valiokunta on
edellisen kehysselonteon kasittelyn yhteydessa
korostanut, etté tavaraliikenteen kuljetussuorit-
teesta kaksi kolmasosaa kulkee maanteitse. Ko-
timaan henkildliikenteessa tieliikenteella on
keskeinen asema, noin 89 prosenttia henkildlii-
kennesuoritteista. Valiokunta korostaa, etta
maantieliikenteen keskeinen merkitys tulee huo-
mioida riittavasti investointipaatdsten seka pe-
rusvaylanpidon rahoituksen kohdentamisessa.
Tieliikenteen p&avaylien toimivuus ja turvalli-
suus seké alueiden saavutettavuus ovat térkeita
tavoitteita, joihin tulee pyrkié. Tiet vaativat riit-
tavia ylldpitopanostuksia myods siksi, etta suuri
osaliikenneonnettomuuksista tapahtuu tieliiken-
teessa.

Selonteon mukaan tavoitteena erityisesti suu-
rilla ja kasvavilla kaupunkiseuduilla on liiken-
netarpeen ja henkilbautoriippuvuuden véhentéd-
minen. Valiokunta toteaa, ettd sen sijaan maa-
seudulla, missd etdisyydet ovat usein pitkia ja
joukkoliikenteen tarjoamia vaihtoehtoja e sa-
massa mittakaavassa ole, henkildauto tulee séi-
lyméén jatkossakin keskeisena kulkuvalineend
Asiantuntijakuulemisessa on tuotu esille, etta
henkildautoliikenteen tosiasiallinen merkitys ja
tarve kulkumuotona ei tule riittavasti esille se-
lonteosta. Painvastoin henkil autoliikenne tuo-
daan esille enemmankin ongelmana, vaikka Suo-
men kaltaisessa maassa liikkumistarvettaei pys-
tytd muilla liikkumismuodoilla korvaamaan
kuin osittain.

Selonteon erééna kantavana ajatuksena on li-
sdpanostus raideliikenteeseen. Valiokunta pai-
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nottaa, ettateilld kulkevan tavaraliikenteen osal-
ta on kuitenkin vain rajallisesti mahdollisuuksia
siirtéa liikennettd rautatieliikenteeseen. Selon-
teon painotuksessa on valiokunnan arvion mu-
kaan kyse siita, ettatélla kertaarajalliset resurs-
sit kohdistetaan perustellusti enemman raidelii-
kenteen suurten ongelmien ratkaisemiseen. Va-
liokunta korostaa, etta pitkalla téahtaimella tulee
huolehtia myds tieliikenteen vayléinvestointien
riittévasta tasosta.

Tieliikenteen kilpailukyky ja kuljetuselinkei-
non tarpeet

Ammattilii kenteen kustannuksia on nostanut vii-
me vuosina mm. dieselpolttoaineen veronkoro-
tus ynnd muut vastaavat tekijat. Asiantuntija-
kuulemisessa on tuotu esille tarve hillita kustan-
nuksia luomalla ammattiliikenteelle dieselveron
palautusjarjestelma. Valiokunta korostaa, etta
mahdollisuus ottaa kayttéon dieselveron palau-
tusjarjestelma tulee selvittaa.

Valiokunta kiinnittda myos yleisesti huomio-
ta liikenteen verotuksen ohjaavuuteen ja sen ar-
viointitarpeeseen ja erityisesti vero- ym. ratkai-
sujen vaikutuksiin maamme elintarkeélle kulje-
tuselinkeinolle. Valiokunnan mielesté on aiheel -
lista pohtia suomalaisen kuljetuselinkeinon ja
elinkeinoelaman kilpailukyvyn kannalta, olisi-
ko yksityinen liikenne ja ammattiliikenne syyta
erottaa saantelyn osalta lagiemminkin toisis-
taan. Talousvaliokunta on kiinnittanyt lausun-
nossaan huomiota kuljetusal an toimintaympéris-
ton ongelmiin, kuten kustannustason nousuun ja
harmaaseen talouteen seka siihen, etta koti- ja
ulkomainen kuljetusala ovat epétasa-arvoisessa
asemassa. Liikenne- ja viestintavaliokunta yh-
tyy naihin talousvaliokunnan nakemyksiin.

Asiantuntijakuul emisessa on tuotu esille mm.
Ruotsissa toteutetut kokeilut suurempiin kulje-
tusajoneuvoihin liittyen. Valiokunta toteaa, etté
esimerkiksi puuhuollon véalttaméttomat tiekulje-
tukset suuremmilla rekoilla voisivat s&istéda
polttoainetta ja vahentdd kokonaispaastoja.
Mahdollisissa kokeiluissa tulisi kuitenkin var-
mistua my6s vaylaverkon fyysisen kestéavyyden
riittavyydestd. Valiokunta pitéa muutoinkin tar-
kednd, ettd Suomi sdilyttéa jatkossa riittéavan



joustonvaran tieliikenteen painojen ja mittojen
suhteen. Suuremmat mitat voivat pienentaa koti-
maan kuljetusten kustannuksia. Valiokunta to-
teaa, ettd asian suhteen on pyrittava vaikutta-
maan EU:n suuntaan.

Tieliikenteen osalta jo taman péivan ongel-
mana, mutta tulevai suudessa mahdollisesti viela
lisddntyvana ilmiona on harmaa talous, jonka
ehkdisemiseksi tarvitaan valiokunnan arvion
mukaan lisatoimenpiteitd. Ongelmaa korostaa
ulkomai sten kuljetusyritysten tuleminen liséén-
tyvasti Suomen kuljetusmarkkinoille. Arvioi-
den mukaan tieliikenteen tavarakuljetusten ko-
konaismyynnista noin kymmenen prosenttia on
harmaata taloutta. Valiokunta katsoo, etta
asiaan puuttumiseksi tulisi pyrkia varmistamaan
mm. valvonnan ja viranomaisresurssien riit-
tavyys seka esimerkiksi tietojen vaihdon kehitta-
minen muiden maiden viranomaisten kanssa.

Liikenteen ja erityisesti kuljetussektorin seka
vastaavasti  joukkoliikenteen  tulevaisuuden
haasteena tul ee ol emaan osaavan ty6voi man saa-
tavuus. Valiokunta on kiinnittanyt jo aiemmin
huomiota tarpeeseen kehittaa ja lisétd mm. am-
mattiliikenteen harjoittgjien koulutusta. Valio-
kunta kiinnittdd huomiota siihen, etta liikenne-
sektorin houkuttelevuutta tulee pyrkia kehittéa-
maan siten, etta erityisesti nuoret kokisivat sen
varteenotettavana alana. Samoin on vélttéma-
tonta pyrkia kehittéamaan alan koulutusta siten,
ettd koulutuksessa pystytéan vastaamaan myos
alan dlyliikenteen yms. tekniikan kehittymisesta
tyontekijoille syntyviin lisdantyviin haasteisiin.
Téma tulee ottaa huomioon |aadittaessa selon-
teossa mainittua toimialan osaamisen Kkehit-
tamisstrategiaa. Valiokunta yhtyy selonteossa
esille tuotuun gjatukseen, ettéd myds tutkimus- ja
kehittdmistoiminnalla voi olla merkittava rooli
osaamisen kehittdmisessa.

Raideliikenne

Selonteon mukaan rataverkolla lisétdan ratojen
véalityskykya4, toimintavarmuuttajatasmallisyyt-
téa sekd mm. turvallisuustasoa. Tahan pyritaén
mm. rautateiden ohjausjarjestelmid uusimalla ja
tehostamalla kunnossapitoa. Valiokunta koros-
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taa, ettd rautatieliikenteen kapasiteetin riit-
tavyys on selkea kilpail ukykyedellytys.

Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, etta
monien rataosuuksien valityskyky on jo nykyi-
sin kaytannossa taysin kaytdssa. Maan keskei-
sin solmukohta on Helsingin ratapiha, jonka on-
gelmat vaikuttavat koko maan liikenteeseen. Se-
lonteossa esille tuodun kyseisen ratapihan toi-
minnallisuuden parantaminen tarkoittaa kaytan-
nossa ohjaus- ja turvalaitejdrjestelman uusimis-
ta. Valiokunta pitda hanketta erittéin tarkeana
mm. junaliikenteen tasmallisyyden varmistami-
seksi. Erityisen tarkea hanke tasta ndk okulmasta
on my6s ns. Pisara-rata. Valiokunta korostaa,
etta rautatieliikenteen nykyiseen ratakapasitee-
tin puutteeseen ja rataverkon solmukohtien eri-
tyisiin ongelmiin on tarpeen etsia kehyskaudella
my6s muita kestavalla rahoituspohjalla olevia
pitkan tahtdimen ratkaisuja.

Valiokunta pitdd hankelistan raidepainottei-
suutta tassa vai heessa hyvana ja kannatettavana,
silla raideliikenteen ruuhkapaikkoja avaamalla
parannetaan junaliikenteen toimivuutta ja tés-
mallisyytta koko maan rataverkolla. Y mparisto-
tavoitteiden kannaltatarve painottaaraideliiken-
teen kehittémisté tul ee tulevai suudessa todenna-
koisesti edelleen kasvamaan. Raideliikentee-
seen investoimalla on mahdollista myds pyrkia
hillitsemaéan tieliikenteen kokonaismééran kas-
vua.

Valiokunta katsoo, etta raideliikenteen kehit-
tamisessa tulisi pyrkia kayttamaan kokonai suu-
tena lagjaa keinovalikoimaa. Kaksoisraide voi-
daan rakentaa sinne, missa pullonkaulat ovat
vakavimpia ja missa se on kokonaistaloudelli-
sesti kannattavaa ja ylipadtédn mahdollista.
Muualle voidaan pyrkia liséémaén ratojen vali-
tyskykya esim. rakentamalla kohtauspaikkoja.
Raideliikenteen kayton edistamiseksi tulee en-
nakkoluulottomasti liséta seisakkeita tai uusia
asemia nykyisten rinnalle, ottaen huomioon
alueiden liikenteelliset tarpeet. Keskeista on
my6s hyddyntaa tehokkaasti nykyisia asemia ja
mahdollisuuksien mukaan ottaa kayttoon sellai-
sia olemassa olevia asemia, jotka ovat talla het-
kella poissa kaytosta. Valiokunta korostaa my6s
dlyliikenteen hyodyntéamisen potentiaalia raide-
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liikenteen sujuvuuden, valityskyvyn ja turvalli-
suuden kehittdmisessi. Raideliikenteen turvalli-
suutta voidaan edistdd vahentamal | & tasoristeys-
ten maarda. Raideliikenteen sujuvuuden ja tas-
mallisyyden kannalta on olennaisen tarkeda
my®6s suunnitella ja varautua ankarampien tal-
vien talvikunnossapidon asettamiin haasteisiin.

Selonteon linjauksen mukaan valtio on val-
mis osallistumaan suurten kaupunkiseutujen,
Helsingin, Tampereen ja Turun, raideliikennein-
vestointien rahoittamiseen. Tarkoituksena on,
ettd kaupunkiratahankkeiden kustannukset ja-
kautuisivat puoliksi kaupunkien ja valtion valil-
|4 Selonteon mukaan valtio avustaa liséksi met-
ron ja kaupunkiraitiotei den rakentamista 30 pro-
sentin osuudella. Valiokunta kannattaa néitéa
hankkeita.

Valiokunta katsoo, ettd raideliikenteen
houkuttel evuuden kannalta on keskeista painot-
taa liityntépysakéinnin ja sen toimivuuden ke-
hittamista. Valiokunta korostaa, etta liityn-
tapysakointia kehittamalla pystytédn aiempaa
tehokkaammin yhdistamaan eri liikennemuodot
keskenaan.

Kilpailu raideliikenteessa
EU:n liikennemarkkinoita on avattu kilpailulle
vaiheittain alkaen 1990-luvulta, ja 2000-luvulla
tama on koskenut myds raideliikennettd. Suo-
messa rautateiden tavaraliikenne avattiin kilpai-
lulle EU-séénnoksiin perustuen vuoden 2007
alusta. Rautatieliikenteen harjoittamiselle ei ole
|ainsdadanndsta johtuvia esteitd, ja kilpailu on
periaatteessa vapaata, kunhan ilman tarvehar-
kintaa myonnettavét luvat ovat kunnossa. VR-
yhtym& on kuitenkin edelleen ainoa toimija
markkinoilla. Valiokunnan saaman selvityksen
mukaan kaksi muuta toimijaa on aikeissa aloit-
taa tavaraliikenteen, toinen valtakunnallisesti ja
toinen alueellisesti. Valiokunta kiinnittéa huo-
miota siihen, etté selonteossa e tavaraliikenteen
kilpailun avautumisesta huolimatta ole erityises-
ti kiinnitetty huomiota tavaraliikenteen kilpai-
lun kehittémiseen.

Lainsdédanndstéa on poistettu myods henkil 6-
liikenteen osalta aiempi VR:n oikeudellinen yk-
sinoikeus henkildliikenteeseen. Liikenne- ja
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viestintdministerié on kuitenkin vuonna 2009
tehnyt VR-Yhtyma Oy:n kanssa palvelusopi-
musasetuksen mukaisen yksinoikeussopimuk-
sen, jonka nojalla VR-Y htyma Oy voi harjoittaa
sopimuksessa maaritellyilla rataosilla henkil 6-
liikennetta yksinoikeudella. Sopimus kattaa ne
rataosat, joilla VR-Y htyma Oy:lla on henkil dlii-
kennettd, eli padosan rataverkosta lukuun otta-
matta padkaupunkiseutua, jonka osalta Helsin-
gin Seudun Liikennekuntayhtyméa (HSL) on teh-
nyt VR-Y htyma Oy:n kanssa oman yksi noikeus-
sopimuksen. Liikenne- javiestintaministerion ja
VR-Y htyma Oy:n valinen sopimus on voimassa
vuoden 2019 loppuun saakka ja vastaavasti
HSL:n ja VR-Yhtyma Oy:n vélinen sopimus
vuoden 2017 loppuun saakka.

Selonteon mukaan parhaillaan on hallitusoh-
jelman linjauksen mukaisesti kaynnissa selvitys
henkildliikenteen kilpailulle avaamisen koko-
naisvaikutuksista. Valiokunta pitéd mahdollista
henkildliikenteen kil pailun avaamista seka mah-
dollisuutena etté haasteena. Selkeitd selvitettd-
via ongelmia ja tdman hetkisia kaytannon estei-
ta ovat mm. ratojen valityskykyyn, turvallisuu-
teen seka kelpoisuusvaatimukset tayttavien ve-
turinkuljettagjien, kaluston ja mm. huolto- ja va-
rikkopalveluiden saatavuuteen liittyvéat kysy-
mykset. Valiokunta pitaa erittdin tarkeana, etta
nama kysymykset ja mahdollisen kilpailun avaa-
misen hyodyt ja haitat selvitetéén perusteel lises-
ti, jotta mahdolliset padtokset voivat perustua
riittavan kattavaan ja monipuoliseen tietoon.
Valiokunta katsoo, etté arvioinnissa olisi hyva
pohtia myos sita, voisiko kilpailua kéynnistaa ja
hankkia alkuun kokemuksia sellaisilla rataver-
kon osilla, joilla ei talla hetkella liikenndida.
Mahdollisesta kilpailun avaamisesta voidaan
kuitenkin paéttéa vasta tehdyn kokonaisarvion
pohjaltahallitusohj el man kirjauksen mukai sesti.

Merenkulku ja sisavesiliikenne

Meriliikenteen kehittyminen on hyvin olennai-
sesti riippuvainen taloudellisesta tilanteesta ja
sen vaikutuksista Suomen vientiin. Ulkomaan
liikenteen kuljetuksista vuonna 2011 oli meri-
kuljetuksia 98,5 miljoonaa tonnia, maantiekulje-



tuksia 6,9 miljoonaa tonnia (vuoden 2010 tieto)
jarautatiekuljetuksia 11,3 miljoonaatonnia. Me-
rililkenne on siten Suomen ulkomaan kuljetuk-
sissa hyvin hallitseva kuljetusmuoto.

Valiokunta kannattaa selonteon linjausta sii-
ta, ettd merenkulun toimintaedellytykset tulee
varmistaa kokonaisvaltaisesti ja linjata tarkem-
min mm. talvimerenkulun, alusten talvikesta-
vyyden, meriturvallisuuden ja vaylamaksujen
kysymyksia. Valiokunta pitéd kokonaisvaltai-
sen meristrategian laatimista erittdin hyvana
Tulevassa meristrategiassa olisi hyva pohtia nii-
ta keinoja, joilla logistisia kustannuksia saatai-
siin laskettua. Saadun selvityksen mukaan stra-
tegia tulee kattamaan mm. ymparistoa koskevat
maaraykset, vaylamaksut, jaanmurron seka sata-
ma- ja telakka-asiat. Valiokunta toteaa, etta
strategiassa on tarpeen ottaa huomioon myds
huoltovarmuuteen sek& suomalaisten merimies-
ten opiskeluun ja tydharjoitteluun liittyvat kysy-
mykset.

Valiokunta pitdd valttamattémana korostaa
merikuljetusten ratkaisevaa merkitystd maam-
me elinkeinoelamalle ja kilpailukyvylle. Suomi
on maantieteellisesta sijainnista johtuen ulko-
maankaupan osalta tdysin rii ppuvainen toimivis-
ta merikuljetuksista ja satamien seka merenku-
lun logistiikan toimivuudesta. Merikuljetusten
kustannukset ovat olleet selkedssd nousussa
Suomen sijainnista johtuen maamme vientiteol -
lisuudella on jo nyt kilpailijoita suuremmat kul-
jetuskustannukset keskeisille markkina-alueille
Euroopassa ja muualla maailmassa.

Merikuljetuksiin kohdistuu ja tulee jatkossa
yha enemman kohdistumaan kustannusrasittei-
ta, jotka vaikuttavat elinkeinoeldaman kuljetus-
ten kannalta valttamattoman liikennemuodon
kokonaiskustannuksiin olennaisesti. Valiokunta
viittaa merenkulun kustannusten lisaéntymisen
osadta vakavimpana esimerkkind vamisteilla
olevaan rikkidirektiiviin jatoteaa, ettd suomalai-
sen elinkeinoeldmén kannalta on erittéin tér-
keda, ettéa tul ossa ol evan saantel yn kaytannon to-
teuttamiseksi etsitéan aktiivisesti ja riittavan
ajoissa seka kansallisesti etta yhteistytssa EU:n
ja muiden jasenvaltioiden kanssa monipuolisia
keinoja ja mahdollisia tukimuotoja, joilla kysei-
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sen saantelyn kustannuksia lisdavia ja kilpailu-
asemaa heikentavia vaikutuksia pystytaan mah-
dollisimman pitkdlle minimoimaan. EU-tason
rahoitusmahdollisuudet tulee hyddyntaa taysi-
maaréai sesti.

Selonteossa tuodaan esille myos julkisen sek-
torin keskeinen rooli markkinoiden kannustami-
sessa uusien meriliikenteen teknisten ja logis-
tisten ratkaisujen kehittdmiseen ja kayttéonot-
toon. Asiantuntijakuulemisessa on tuotu esille,
etta laivat ovat eras sellainen tuoteryhmd, jossa
Suomessa on seka tuotantoa etta julkista kysyn-
téd (mm. yhteysalukset ja alukset &ljyntorjun-
taan seka jadnmurtoon), ja tasta syystéa Suomen
kannattaisi ollaaktiivinen mm. laivojen kilpailu-
tusten ymparistokriteerien kehittamisessa.

Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, etta
arktisen meriliikenteen mééré todennakdisesti
kasvaa huomattavastikin pohjoisten merireittien
avautumisen myo6ta. Kehityksen myéta liiken-
neinfrastruktuurin kehittamisen alueellisia pai-
notuksia voi olla valttdmétonta tarkastella osin
uudelleen. Valiokunta korostaa, etta tama saat-
taa my06s avata kokonaan uusia mahdollisuuksia
hybddyntd&d suomalaista osaamista ja teknolo-
giaa. Valiokunta pitda tarkednd, etta tdma mah-
dollisuus myos kaytetaan hyvaksi.

Valiokunta kiinnittdd huomiota sisévesilii-
kenteen tavarakuljetusten kehittdmismahdolli-
suuksiin. Erityisesti tulisi arvioida sisavesivay-
lien konkreettiset hyddyntamismahdollisuudet
ja tarpeet. Sisdvesien tukkiterminaalit ja uitto
ovat tehokas keino puun kuljetuksille, ja esimer-
kiksi lisadantyva bioenergian kaytto jasiihen liit-
tyvét kuljetukset voivat lisdta energiatehokkai-
den ja vahapaastoisten sisavesikuljetusten tar-
vetta lahitulevaisuudessa. Sisavesivaylien hyo-
dyntaminen liséantyviin kuljetustarpeisiin vaati-
si riittdvien resurssien kohdistamista nykyisen
vesitieverkon kehittdmiseen ja yll&pitoon. Sisa-
vesiliikenteessd  talvikuljetusten jarjestédmis-
mahdollisuus on valiokunnan arvion mukaan en-
siarvoisen térkea harkittaessa sisavesien tavara-
kuljetusten kokonaistal oudelli suutta.

Merenkulun pysyvana ongelmana on talvime-
renkulun varmistaminen. Vaylien on valttaméa
tonta olla sujuvasti liikennditavassa kunnossa
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ymparivuotisesti, mika on tarkeda erityisesti
vientikuljetusten kannalta. Valiokunta korostaa
jéénmurron toimintaedel lytysten turvaamisen
merkitysta meriliikenteen maéran kasvaessa.
Jadnmurtajien tullessa lahivuosina kayttéikansa
padhan on erittéin tarkeda varmistaa, etta jaan-
murtajakapasiteetin riittdvyydesta huolehditaan
kustannustehokkaalla tavalla myos jatkossa.

Valiokunta pitééa satamaverkostokokonaisuu-
den ja satamien valisen yhteistyon kehittéamista
sekd satamaverkoston toiminnan kokonaisnédke-
mykseen perustuvaa koordinointia erittain tar-
kedn& Satamien osalta tulisi arvioida keskeis-
ten vaylien syventamistarpeet ja huolehtia eri-
tyisesti ulkomaankaupan kannalta keskeisiin sa-
tamiin johtavien tie- seka raideliikenneyhteyk-
sien ja niihin liittyvan logistiikan toimivuudes-
ta Valiokunta katsoo, ettd satamaverkoston
osaltaolisi hyvaarvioidamyds satamien erikois-
tumismahdollisuuksia osana yhteistyon kehitta-
mista.

Lentoliikenne

Ulkomaan henkildliikenteessd lentoliikenteell&
on huomattava asema. Ulkomaan lentoliiken-
teessd oli 13,6 miljoonaa matkustgjaa vuonna
2011, kun meriliikenteessd matkustgjia oli sa-
maan aikaan 17,7 miljoonaa.

Valiokunta kiinnittéd huomiota siihen, etta
lentoliikennett& on késitelty selonteossa varsin
ohuesti, mihin on epéileméatta vaikuttanut jat-
kossa valmisteltava lentoliikenteen strategia.
Valiokunta pitda strategian valmistelua hyvéana
kasvavan, mutta osin heikosti kannattavan sek-
torin toimintamahdollisuuksien ja toimintatapo-
jen arvioimiseksi ja kehittémiseksi.

Lentoasemaverkosto on Suomessa maantie-
teellisesti riittdvan kattava, mutta lentoasema-
kohtaisesti tarkasteltuina huomattava osa lento-
asemaverkosta on télla hetkella tappiollista ja
my6s monien reittien kannattavuus on heikko.
Suomalaisille lentoyhtidille on tuonut lisgéhaas-
teita useiden halpalentoyhtitiden tuleminen
markkinoille.

Pitkilla valimatkoilla lentoliikenne on ylivoi-
maisen nopea liikennemuoto. Lentoliikenteella
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on merkitystd myds Suomen kansainvéliselle
kilpailukyvylle, ja se on omiaan lisédmaan maan
sisdlla alueellista vetovoimaa. Lentoliikenteella
on usein hyvinkin térkead merkitys myos paikal-
liselle yritystoiminnalle. Monilla maakuntaken-
tilla on tehty myds paikallista kehittéamistyota
alueen eri toimijoiden kesken. Téta kautta on
saatu mm. jarjestettyd kansainvélisia lentoyh-
teyksia maakuntakentille.

Erityisesti Helsinki-Vantaan lentoaseman ul-
komaan |lentoyhteydet tuovat Suomeen huomat-
tavasti kauttakulkumatkustajia, mutta myds tu-
risteja. Valiokuntakuitenkin korostaa, etta my6s
muiden lentoasemien ja erityisesti suurempien
kaupunkien roolia suorien ulkomaanlentojen
osalta tulisi selvittéa ja pyrkia kehittdmaan len-
toasemia resurssien puitteissa mahdollisimman
tasapuolisesti myds alueelliset tarpeet ja saa-
vutettavuus huomioon ottaen. Valiokunta kat-
S00, ettd lentoasemaverkkoa tulee arvioida osa-
na liikennejérjestelman kokonaisuutta ja pyrkia
yhdistdmaan lentoliikenne mahdollisimman hy-
vin yhteentoimivaksi my6s muiden liikenne-
muotojen jaliikennepal vel uiden kanssa.

Valiokunta toteaa, ettd Oulun lentoasema on
Pohjois-Suomen merkittavin lentoliikenteen sol -
mukohta, jonka menestymismahdollisuuksia
pohjoisen kalotin vahvana lentoliikenteen sol-
mukohtana on tarpeen edistéd. Valiokunta pitéa
tarkedna myos turvata erityisesti niiden lento-
asemien itsenai set toimintamahdollisuudet, jois-
ta lilkenne suuntautuu pédasiassa ulkomaille.
Téllaisia lentoasemia ovat tall& hetkella Helsin-
ki-Vantaan liséksi Tampereen, Turun ja Lap-
peenrannan lentoasemat.

Selonteon mukaan jatkossa laaditaan |entolii-
kenteen strategia, jossa arvioidaan tulevaisuu-
den nékymia ja mm. nykyisen lentoasemaver-
koston tarkoituksenmukaisuutta seka valtion
asemaa lentoliikennepal vel ujen jérjestamisessa.
Lisdksi arvioidaan lentoliikenteen tavoitteita ot-
taen huomioon mm. liikennejarjestelmén koko-
naisuus. Valiokunta katsoo, ettd lentoliikenteen
strategiassa on keskeista huomioida lentoliiken-
teen alueellinen merkitysjaerilaisten tukien ase-
ma lentoasemaverkon kannalta. Liséksi on tar-
peen arvioida liikennemuotojen painotuksia ja



palvelujen saatavuutta valtakunnan eri alueilla
varmistaen, ettéa liikkumiseen |6ytyy eri yhteyk-
sille jokin tarkoituksenmukainen vaihtoehto.
Strategiassa tulee valttamattomaksi arvioida eri
nakokulmistamm. raideliikenteen jalentoliiken-
teen tarkoituksenmukaisia painotuksia tulevai-
suudessa. Alueiden liikennetarpeiden arvioin-
nissa tulee ottaa huomioon koko liikennejarjes-
telméan kokonaisuus ja muiden liikennemuoto-
jen sekad palvelujen saatavuus valtakunnan eri
alueilla. Keskeista on arvioidamyods kenttien yh-
teyteen tarvittavien eri joukkoliikennemuotojen
jérjestamista.

Valiokunta korostaa, etté lentoliikenteen kan-
nalta Suomella on erinomainen sijainti Euroo-
pan ja Aasian ja toisaalta Aasian ja Amerikan
mantereen valisten lentojen kannalta. Strategias-
sa on vattaméatonta pyrkia arvioimaan, milla
keinoillatdma asema voitaisiin sdilyttaa ja hyo-
dyntaa taysimaarai sesti.

Joukkoliikenne ja kavely ja pyoraily

Joukkoliikenteen osuus liikenteen matkasuorit-
teista oli vuonna 2010—2011 noin 19 prosent-
tia. Kaikista kotimaan matkoista julkisella lii-
kenteell& tehddan noin 8 prosenttia. Kustannus-
tason nousu on vahentényt joukkoliikenteen ra-
hoituksen mé&arda viime vuosina. Esimerkiksi
linja-autoliikenteen kustannukset ovat nousseet
selonteon mukaan viimeisen kolmen vuoden ai-
kana 15 prosenttia.

Selonteon mukaan valtion rahoitus joukkolii-
kenteeseen uusitaan vastaamaan palveluta-
soméaérittelyja ja uusia liikennekokonai suuksia
kulkutapakohtaisen rahoituksen sijasta. Niille
kaupunkiseuduille, joissa myds kunnat itse li-
sddvét panostustaan joukkoliikenteeseen, pyrit-
téisiin lisd&maan rahoitusta. Muilla seuduilla
turvattaisiin joukkoliikenteen peruspalvelutaso.
Selonteon mukaan kaukoliikenteessd on olen-
naista, etta litkenne suunnitellaan ja jérjestetdan
toimimaan yhdell&a parhaiten kyseista yhteytta ja
alueiden saavutettavuutta palvelevalla liikenne-
muodolla. Liikenne- ja viestintéavaliokunta yh-
tyy maa- ja metsdtalousvaliokunnan nakemyk-
seen siitd, etté haja-asutusalueillaon vaikeaajar-
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jestda kohtuullisia asiointiyhteydet turvaavia
joukkoliikenteen palvelujaja ettéa vaeston ikaan-
tyminen on myds liikennejarjestelman kehitta-
miseen vaikuttava haaste erityisesti maaseudul-
la. Esimerkiksi kutsujoukkoliikenteen, kimppa-
kyydin ja kyytitakuun hy6dyntamismahdolli-
suuksia on kehitettdva haja-asutusalueiden ja
maaseudun liikennetarpeisiin.

Joukkoliikenteen suosiota voidaan pyrkia
kasvattamaan mm. nopeuttamalla yhteyksia, li-
sdamalla tarjontaa, alentamalla lippujen hintoja
ja parantamalla palvelun laatua. Nykyisessa ta-
loudellisessa tilanteessa ndiden toimenpiteiden
toteuttaminen on kuitenkin varsin haasteellista.
Ty6suhdematkalipun tekeminen nykyistéa hou-
kuttelevammaksi voisi lisaté joukkoliikenteen
kayttoa tyomatkoilla. Joukkoliikenteen palvelu-
taso on keskeinen joukkoliikenteen houkuttel e-
vuutta edistava tekija. Valiokunta pitéa joukko-
liilkennelain (869/2009) tehokasta toimeenpa-
noa erittéin tarkedna | &hivuosien tavoitteenalin-
ja-autoliikenteen palvelutason  turvaamiseksi
maan eri alueilla. Tavoite edellyttéa yhteisté tah-
totilaa seka tiivista ja toimivaa yhteistyota yrit-
tajien, kuntien seka toimivaltaisten viranomais-
ten ja muiden liikenteen viranomaisten valilla

Valiokunta pitéa erittdin myonteisena, etta
joukkoliikenteen rahoituksen ostovoima turva-
taan selonteon mukaan hallituskauden taitteessa
tehtavall 4 kustannustason nousua vastaavalla ta-
sokorotuksella. Valiokunta pitéa téta selkedna
parannuksena aiempaan tilanteeseen, jossa jouk-
koliikenteen rahoituksen ostovoima on laskenut
olennaisesti kustannusten noustessa. Kuten edel-
|4 jo todettiin, asiantuntijakuulemisessa on tuo-
tu esille dieseldljyn veron korotuksesta johtu-
vien kustannusten korvaamisen tarve esimerkik-
si verotilimenettelylla linja-autoille ja muulle
ammattiliikenteelle veron korotuksesta ammatti-
liikenteen toimintamahdollisuuksiin kohdistu-
vien vaikutusten lieventéamiseksi. Valiokunta pi-
tad asiaa erittéin tarkeana ja korostaa, etta mah-
dollisuus ottaa palautusjérjestelma kayttéon tu-
lee selvittda.

Selonteon linjauksen mukaan joukkoliiken-
teestd luodaan helppokéyttdinen ja yhtendinen
palvelukokonaisuus, johon sisdltyy myods yhte-
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nainen maksu- ja informaatiojarjestelma. Valio-
kunta pitaa yhtendisen lippujarjestelman aikaan-
saamista erittdin térkeana ja keskeisena tekijana
nykyisten joukkoliikenteen kulkutapaosuuden
kasvattamista koskevien esteiden karsimisessa.
Julkishallinnon tulee toimia aktiivisesti yhteis-
tydssa muiden toimijoiden kanssa tavoitteen
saavuttamiseksi.

Kaupunkiseutujen kasvukehitys ja tagjamien
yhdyskuntarakenteen hajautuminen on pi-
dentanyt ty6- ja asiointimatkoja, mika on johta-
nut edelleen henkilGautoliikenteen lisaantymi-
seen. Toimivan ja henkilautoliikenteen kanssa
kilpailukykyisen joukkoliikenteen jarjestami-
nen pirstoutuneessa yhdyskuntarakenteessa on
haasteel lista. Jos etéisyydet palveluihin ovat pit-
kuttelevaksi kulkumuodoksi.

Valiokunta painottaa valtion ja suurten kau-
punkiseutujen valisen MAL-yhteistyén merki-
hokkaalle liikennesuunnittelulle ja -rakentami-
selle. Menettelyn avulla voidaan mm. pyrkia
varmistamaan, ettd niukkenevat maankayton,
asumisen ja liikenteen kehittdmis- ja kunnossa-
pitovarat kaytetdédn optimaalisella ja kaikkia
alueiden kuntia hyodyttavallatavalla. Myos ym-
paristonakdkulmajamm. lahi pal velujen kehittéa-
minen ovat mukana hankkeissa. Saatujen koke-
musten jalkeen voitaneen arvioida myds
aiesopimuskaytantéjen  laajentamismahdolli-
suuksia muille kaupunkiseuduille. Valiokunta
viittaa kuitenkin talousvaliokunnan lausuntoon
jatoteaa, ettda MAL-sopimuksia koskevassa paa-
toksenteossa tulisi huomioida myds sopimusten
maakunnallinen, reuna-alueetkin  huomioiva
ulottuvuus. Selonteon mukaan MAL -aiesopi-
musten nakokulmaa on jatkossa tarpeen lagjen-
taa integroimalla mukaan myos pal velurakentei -
den ja elinkeinoelaman suunnittelu kestavan ke-
hityksen periaatteiden mukaisesti (MALPE). Ta-
voitteena on syventaa kunnan, valtion ja yksityi-
sen sektorin yhteisty6ta kaupunkial ueiden suun-
nittelussa, toteuttamisessa ja rahoituksessa. Se-
lonteon mukaan suurten kaupunkien joukkolii-
kennetuki kytketadn jatkossa M AL -aiesopimuk-
sissa sovittaviin joukkoliikennetta edistaviin toi-
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menpiteisiin. Valiokunta pitéa téta johdonmu-
kai sena jatarkoituksenmukai sena seka rahoituk-
sen vaikuttavuuden ettd matkustajien kannalta.
Valiokunta toteaa, etté aiesopimuksissa on tér-
ked&a huomioida myos kevyen liikenteen vaylien
kehittamistarpeet.

Valiokunta pitda selonteossa esille tuotua
opetus- ja kulttuuritoimen koululaiskuljetusten,
sosiaali- ja terveystoimen kuljetusten, Kelan
korvaamien kuljetusten seka liikennehallinnon
tukeman avoimen joukkoliikenteen yhdistéamis-
ta erittéin jarkevana. Valiokunta katsoo, etté yh-
distéamisen kaytannon toteutustavan kannalta on
tarkeda selvittda riittavasti erilaisten kaytannon
toteutusvaihtoehtojen vaikutuksia. Oikein toteu-
tettuna yhdistamisella voidaan valiokunnan ka-
sityksen mukaan parantaa palvelujen saatavuut-
taja vahentaa kokonai skustannuksia.

Joukkoliikenteen edistamiseksi tulee panos-
taa myo0s liityntapysakdintien toteuttamiseen ja
toimivuuteen. Y mpaéristévaliokunta toi lausun-
nossaan esille, etta puutteet liityntépysakadinti-
paikoissa ovat jo suoranai sena esteendjoukkolii-
kenteen kaytolle ja etta puutteita on seka auto-
jen etta polkupydrien turvallisessa liityntapyséa-
kéinnissa. Liikenne- ja viestintavaliokunta yh-
tyy taysin ndihin nakemyksiin.

Joukkoliikenteen edistdmiseksi on keskeista
huolehtia my6s joukkoliikenteen matkustajien
turvallisuuden tunteesta. Ennen kaikkea tdméa
koskee péihtyneiden henkildiden kayttaytymis-
ta joukkoliikennevalineissa. Turvallisuuden tar-
ve el koske vain asiakkaan ajonaikaista turvalli-
suutta vaan myos laiturien ja asemien seka kul-
jettajan turvallisuutta. Valiokunta korostaa, etta
turvattomuuden tunne voi olla monilla sellainen
tekija, joka estaa joukkoliikenteen valinnan kay-
tettdvaksi liikennemuodoksi.

Valiokunta painottaa myoskin taksiliikenteen
merkitysta keskeisena osana liikennejarjestel-
mMa&a ja erityisesti sen roolia harvaanasutumpien
seutujen liikkumismahdollisuuksien turvaami-
sen kannalta tarkedna taydentavana kulkumuo-
tona.

Joukkoliikenteen kehittdmistéa voisi edistéa
myo6s selked kannanotto siitd, mika tulee ole-
maan pidemmalla aikavélilla valtion ja kuntien



rooli joukkoliikenteen kehittdmisessa ja rahoi-
tuksessa.

Kéavely ja pyoraily
yleistymistatulisi valiokunnan nakemyksen mu-
kaan pyrkid huomattavasti lisééméaan. Lahes
ollut tilastojen mukaan laskussa. Néita kulku-
muotoja edistémalla voidaan pyrkia osaltaan véa-
hentdméaan henkildautoilun mééréd. Valiokunta
osuuden lisadmistavoitteita, mutta toteaa samal -
la, ettd selonteossa tdméan tavoitteen saavuttami-
seksi tarvittavia keinoja on tuotu esille varsin
vahan.

Selonteon mukaan noin 30 prosenttia kaikista

kia korvaamaan erityisesti lyhyita henkildauto-
matkoja, joita kaikista henkil Gautomatkoista on
tilastojen mukaan hyvin huomattava osa. Y mpéa-
ristévaliokunta kiinnitti lausunnossaan huomio-
ta siihen, etta turvallisten ja esteettdmien ke-
vyen liikenteen vaylien merkitys on erityisen
suuri ikaantyvan vaeston ja lapsiperheiden suju-
van arjen nakdkulmasta.

Kevyen liikenteen vaylien seka kesé- etta tal-
vikunnossapitoa tulisi pyrkia tehostamaan ny-
kyisesta ja arvioida muutoinkin resurssien lisda-
misen mahdollisuuksia kevyen liikenteen vay-
lien kehittamiseen. Kevyen liikenteen vaylia ja
niiden kuntoa voidaan pyrkiakehittdmaan perus-
vaylanpidon pienilla investointiohjelmilla vuo-
desta 2016 alkaen. Koko liikennejérjestelman
kestavyyden kannalta on tarkedd, etta erityisesti
kaupunkiseuduilla pystytaan lisddamaan joukko-

kumuotoja, janiilléa on sekd ympéristod ettéa liik-
kujien terveytta palvelevia vaikutuksia.
parantaa luomalla kattava, turvallinen javiihtyi-
sé kevyen liikenteen reittiverkosto.
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Ympéristo

Liikenne aiheuttaa noin 20 prosenttia kaikista
Suomen kasvihuonepaastoistd, jaliikenteestd ai-
heutuu kasvihuonepééstojen liséksi myods muita
myo6skin terveydelle haitallisia paastoja, kuten
pienhiukkaspdastoja. Suomi on sitoutunut pagds-
tojen vahentamiseen. Selonteon mukaan Suo-
men on vahennettava liikenteen paast6ja 16 pro-
sentilla vuoteen 2020 mennessa verrattuna vuo-
teen 2005. Valiokunta pitaa erittéin tarkeana,
etta asetetut tavoitteet pyritédan saavuttamaan,
mutta toteaa samalla, etta tavoitteiden saavutta-
minen on erittdin haasteellista ja vaatii valtta
maétta lagjan keinovalikoiman kayttéa. Toteute-
tuista toimenpiteista huolimatta liikenteen paas-
tot ovat olleet liikenneméérien kasvusta johtuen
pikemminkin kasvussa.

Liikenteen paastéja voidaan vahentda paran-
tamalla energiatehokkuutta uuden ajoneuvotek-
nologian avulla, siirtymalla vahapaasttisempiin
energianlahteisiin, vahentamala liikkumis-
tarvetta, edistamalla joukkoliikenteen sekéa ka-
dellisia ohjauskeinoja. Jo pelkastéan liikenteen
sujuvuus on olennainen liikenteen ymparistovai-
kutuksiin vaikuttava tekija. Liikennejarjestel-
man toimivuuden ja sujuvuuden kehittéminen on
siten jarkevdd myds ympéristénakokulmasta,
silla se vahentda samalla myos liikenteen pads-
toja.

Valiokunnan saaman selvityksen mukaan ny-
kyiset toimenpiteet eivét riita asetettujen ympa-
ristbtavoitteiden saavuttamiseen. Valiokunta
kuitenkin katsoo, ettéd hyotykustannusindeksin
pohjalta my0s toteutettavien ympéristotoimen-
piteiden positiiviset ja negatiiviset vaikutukset
pitéd pystya arvioimaan siten, etté toimenpiteet
ovat perusteltuja ja etta niilla ei ole kohtuutto-
mia vaikutuksia esimerkiksi liikennesektorin tai
elinkeinoeldman kil pailukykyyn.

Valiokunta katsoo, ettd ympéristétavoittei-
den kannalta rajallisia resursseja tulisi kohden-
taa sinne, missa vaikuttavuuspotentiaali on kaik-
kein suurin. Tassa mielessa on merkittavas, etta
noin 73 % liikenteen hiilidioksidipaasttista tu-
lee tieliikenteestd, mista valtaosa henkil bautoi-
lusta. Suurten kaupunkiseutujen liikenneméaarat
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ja toisaalta kaupunkiseuduilla tarjolla olevien
vaihtoehtoisten liikennemuotojen maéra antaa
mahdollisuuksia saada aikaan panostuksen maa-
réan nahden huomattavia vaikutuksia. Yhtena
keskeisena tavoitteena tulee siten olla henkil6-
autoilun maaran vahentaminen suurilla kaupun-
kiseuduilla. Henkil6autoilun vahentamistavoite
voi ylipaéatéan koskea vain rajallisessa maarin
sellaisia alueita, joilla el ole henkildautoilun
kanssa kilpailukykyista joukkoliikennetta. Va-
liokunta kiinnittdéd ymparistovaliokunnan ta-
voin huomiota siihen, ettd henkilbautoilua ei
tule vaikeuttaa sellaisilla alueilla, joilla se on
kaytannodssa ainoa vaihtoehto.

Autokanta on Suomessa yksi EU:n vanhim-
pia, keskimaérin noin 12 vuotta, ja autojen ro-
mutusika taas noin 20 vuotta. Uudistamalla au-
tokantaa vahapaastdisempiin uudempiin autoi-
hin voitaisiin vaikuttaa huomattavasti tieliiken-
teen paastoihin. Uudistamisella on arvioitu ole-
van mahdollista saavuttaa vaikutuksia jo lyhyel-
laaikavalilla.

Vaihtoehtoiset polttoai neet

Téala hetkella liikenne on kayttévoiman osalta
| 8hes taysin riippuvainen paastoja huomattavas-
ti ai heuttavasta 6ljysta. Valiokuntakorostaa, etta
liikenteen energiatehokkuutta tulee pyrkia liséa-
maan. Ympéristotavoitteiden saavuttaminen
edellyttaa valttamatta uusien kestavien polttoai-
neteknologioiden ja muiden uusien kayttévoi-
mien kehittamista seka niiden kayton edistémis-
ta Taman kehityssuunnan edistaminen vaatii
myds julkiselta sektorilta lagjan keinovalikoi-
man kayttamista. Parhaillaan on kdynnissa tyo-
ryhmatyo, jossa pohditaan liikenteen vaihtoeh-
toisiin kayttovoimiin liittyvia kysymyksia.
Valiokunta kiinnittéa tulevaisuusvaliokun-
nan tavoin huomiota biopolttoaineiden, kuten
biodieselin, bioetanolin ja biokaasun, merkityk-
seen Oljyriippuvuuden ja liikenteen péastdjen
vahentéamisessd. Valiokunta katsoo, ettéd bio-
energian tutkimukseen, kehittdmiseen, tuottami-
seen ja kayton edistémiseen tulee kiinnittaa jat-
kossa selkedsti nykyistd enemmén huomiota
Lyhyemmadlla aikavdilla myds ladattavien
hybridiautojen yleistymistd on syyta pyrkidedis-
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tamaan. Pidemmalla aikavalilla myds vety saat-
taa olla yleistyva kayttévoima. Biokaasun kayt-
td voisi olla tarkoituksenmukaisinta erityisesti
niilla alueilla, joilla on omaa biokaasun tuotan-
toa. Valiokunta kiinnittéa kuitenkin huomiota
siihen, etta biopolttoaineiden ilmastotaseissa on
huomattavia eroja: parhaat biopolttoaineet leik-
kaavat paastét murto-osaan, kun taas osa vaihto-
ehdoista tuottaa elinkaaren aikana jopa enem-
man paastdja kuin maadljypohjaiset polttoai-
neet.

Valiokunta katsoo, etta bioenergiaan ja ajo-
neuvotekniikkaan seka niiden tuotekehitykseen
panostaminen saattaa luoda my6s suomalaisille
yrityksille uusia menestymismahdollisuuksia.
My@oskin kaupungeilla voisi olla mahdollisuus
toimia asian edistamisessa edellakavijoina. Tu-
levaisuusvaliokunta on kiinnittanyt lausunnos-
saan huomiota my6s Suomen mahdollisuuksiin
profiloitua uusiutuvan ja ldhienergian tuottaja-
na.

SAhkoautojen kayton edistéaminen

Valiokunta kiinnittéa biopolttoaineiden kayton
edistémisen ohella huomiota myds ajoneuvotek-
niikan ja mm. sahkdautojen tarjoamiin mahdol-
lisuuksiin liikenteen padstjen vahentamisessa.
Tulevaisuusvaliokunta on kiinnittanyt lausun-
nossaan huomiota erityisesti energiatehokkai-
den ja paastottomien sahkdautojen kayton edis-
tamiseen. Suurimpina sdhkdautojen yleistymi-
sen esteina lausunnossa nahtiin pikal atauspistei-
den riittavyys seka autojen hinta ja saatavuus.
Liikenne- ja viestintavaliokunta nakee sahkdau-
tojen nykyisella akku- ym. teknologian kehitys-
tasolla sdhkoautot potentiaalisina liikkumisvali-
neina erityisesti kaupunkiseuduilla. Valiokunta
korostaa myds sahkdautojen ja biopolttoainei-
den hytdyntamismahdollisuuksia jatkossa mm.
joukkoliikenteen toteuttamisessa.

Valiokunta katsoo, ettd sdhkoautojen osalta
olisi hyva arvioida sellaisia lisétoimenpiteitd,
joillaniiden yleistymistéa voitaisiin edistéa. Kei-
not voisivat olla tarvittaessa mééréaikaisia véli-
vaiheen ratkaisuja, joilla pystyttéisiin luomaan
alkuvaiheessa sellainen kriittinen massa, jonka
my6ta yleistyminen léhtisi kéyntiin. Selvitetté



via keinoja voisivat olla jonkinlaiset taloudelli-
set ohjauskeinot, tuotekehitykseen panostami-
nen tai esimerkiksi latausinfrastruktuurin kehit-
taminen. Valiokunnan mielesta asia vaatisi pi-
kai sta selvittamista.

Valiokunta kiinnittéa kuitenkin huomiota sii-
hen, etté autokannan paastttavoitteiden saavut-
tamiseen vaikuttaa olennaisesti ajoneuvotekno-
logian kehittymisen vauhti globaalilla tasolla.

Muita ymparistonakokohtia

Liikenteen ympadristovaikutusten maara on si-
doksissa myos liikkumisen tarpeeseen. Ener-
gian kulutuksesta huomattava osa aiheutuu asu-
misesta ja liikkumisesta. Erilaisten sahkoisten
palvelujen ja sdhkdisen kaupankaynnin yleisty-
minen on jo talla hetkell& jossain maarin vahen-
tanyt ihmisten liikkumistarvetta. Hyddykkeiden
tilaaminen séhkdoisista palveluista vahentéa ih-
misten tarvetta liikkua, mutta verkkokaupan
kautta selkeasti lisdantyva erilaisten hyddykkei-
den tarjonnan monipuolistuminen vaatii tehok-
kaiden jakelu- ja kuljetusjarjestelmien toimi-
vuutta. Jatkossa keskeinen ihmisten arjen liikku-
mistarvetta vahentdva tekija voi olla eta
tydskentelyn yleistyminen. Sahkoisten palvelu-
jen ja etatyon lisdantyminen edellyttda toimivia
viestintayhteyksia.

Selonteon mukaan vaestdn hajautuminen kau-
punkiseutujen seutukuntiin on jatkunut viimeis-
ten vuosikymmenten aikana. IThmisten muutta-
minen kaupunkikeskusten seutukuntiin on luon-
nollinen seuraus mm. asumisen kustannustason
noususta. Hajautuminen vaikeuttaa kuitenkin
ymparistOystavallisen joukkoliikenteen jérjesta-
mistd, ja kodin, tydpaikan ja palvelujen etéi-
syyksien lisdantymisesta johtuen kavelyn ja
sa yhteiskuntarakenteessa liikenteen maéra on
suuri ja henkildautoilu on keskeinen liikenne-
muoto, mink& myo6té paastojen maédra on korkea.
Y mpéristonakokul masta on selvaa, etta yhdys-
kuntarakenteen eheyttdminen ja siihen liittyva
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen edistami-
nen ovat keskeisia tavoitteita. Muutokset yhdys-
kuntarakenteessa tapahtuvat kuitenkin hyvin hi-
taasti.
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Valiokunta kiinnittéd ympéristévaliokunnan
tavoin huomiota my6s muihin liikenteen ympéa-
ristéhaittoihin, kuten meluun japohjavesiin koh-
distuviin vaikutuksiin. Valiokunta pitéa tarkeéa
na, ettd maankayton ja liikenteen investointien
suunnittelun yhteistyssa otetaan huomioon
myos liikenteen melun vahentdminen ja pohja-
vesiin kohdistuvien vaikutusten minimoiminen.
Uusia vaylia e valiokunnan mielesta |ahtokoh-
taisesti tulisi rakentaa pohjavesialueille, jollei
niiden negatiivisia vaikutuksia pohjavesiin pys-
tyta luotettavasti ehkdisemaan. Liikenteen me-
lulla taas on selked vaikutus elinympariston
viihtyisyyteen, ja silla on todettu olevan my6s
negatiivisia terveysvaikutuksia.

Valiokunta katsoo myds, ettéa oikeansuuntais-
ten taloudellisten ohjauskeinojen kaytolla voisi
olla keskeinen rooli ympéristétavoitteiden ta-
voittamisessa. Valiokunta kiinnittéd huomiota
siihen, etta nykyinen liikenteen maksu- ja vero-
jarjestelma ei kaikilta osin ohjaa ajoneuvokan-
nan uudistumiseen tai ympariston kannalta edul -
listen kulkumuotovalintojen tekemiseen. Sama
koskee kestavien polttoaineiden ja vahapaastois-
ten gjoneuvojen kehittamista ja kayttéa. Valio-
kunta korostaa, etta télté osin olisi tarpeen ar-
vioida tarvittavia muutoksia, jotta valintoja ja
toimintaa ohjattaisiin oikeaan suuntaan.

Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, etta
selonteossa ei ole viitattu lainkaan eduskunnan
hyvaksyméassa valtioneuvoston tulevaisuusse-
lonteossa ilmasto- ja energiapolitiikasta: kohti
vahapaastoista Suomea (VNS 8/2009 vp) linjat-
tuihin tavoitteisiin, joiden mukaan pitkalla aika-
valilla, kaytannossa vuoteen 2050 mennesss,
paastojen tulee laskea vaiheittain siten, etta siir-
rytaan lahes paastottomaan tieliikenteeseen. Se-
lonteossa asetettiin  suuntaa-antavaksi tavoit-
teeksi, ettd henkildautokannan suorat ominais-
paastét ovat vuonna 2030 enintdan 80—90 g
CO,/km. Tastd passtdjen tulee edelleen laskea
siten, ettd ne ovat enintéédn 50—60 g vuonna
2040 ja 20—30 g vuonna 2050. Tulevaisuusse-
lonteon mukaan térkeimmét tekijat autojen omi-
nai spaastojen vahentamisessa ovat moottoritek-
nologia, sdhkoautot ja biopolttoaineet.
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Valiokunta korostaa sitd, ettd EU-tason tai
kansainvalisia liikenteen paasttja koskevia vaa-
timuksia | aadittaessa on erittain tarkeda vaikut-
taa siihen, ettd ratkaisuissa otetaan huomioon
my6s Suomen liikennejérjestelman erityispiir-
teet ja liikenneol osuhteet.

Liikenneturvallisuus

Liikenteen turvallisuus tai turvattomuus riippuu
liikennevélineiden ja liikenteen infrastruktuurin
toimivuudesta seka liikenteessa toi mivista ihmi-
sistd ja heidan toimistaan eri tilanteissa. Liiken-
netapaturmat ja vakavat loukkaantumiset ovat
merkittava kansanterveydellinen ongelma, jolla
on lagjoja inhimillisia vaikutuksia, mutta myds
huomattavia taloudellisia vaikutuksia yksittéi-
sille henkilgille, valtiolle, kunnille, tyOnanta-
jille ja vakuutusyhtidille. Valiokunta korostaa,
etté sel onteossa mainittu liikenteen turvallisuus-
visio, jonka mukaan kenenk&an ei tarvitse kuol-
la eik& loukkaantua vakavasti liikenteessa, kos-
kettaa koko yhteiskuntaa.

Liikenneonnettomuudet ovat erityisesti tielii-
kenteen ongelma. Kaupallisessa lentoliikentees-
s8, merenkulussa ja rautatieliikenteessa liiken-
nekuolemat ja vakavat loukkaantumiset ovat
harvinaisia. Valiokunta kiinnittd&a kuitenkin
huomiota siihen, ettd saadun selvityksen mu-
kaan rautateiden tasoristeysten onnettomuudet
tilastoidaan tieliikenteen onnettomuuksiksi. Se-
lonteon mukaan lento-, meri- ja rautatieliiken-
teess tavoitteena on varmistaa saavutettu tur-
vallisuustaso. Toimintaympéristossa tapahtuvat
muutokset tuovat kuitenkin lisdhaasteita turval-
lisuustason yll&pitdmiselle. Valiokunta korostaa
erityisesti tarvetta varautua mahdolliseen suur-
onnettomuuteen Itdmerell&, kun laivaliikenne ja
mm. suurten 6ljykuljetusten maéré alueella kas-
vaa jatkuvasti.

Valiokunta pitda selonteon liikenneturvalli-
suuden parantamiseen tdhtddvia linjauksia ja
keskeisia toimenpide-ehdotuksia erittéin hyvina
jakannatettavina. Valiokunta pitdd myos tarkes-
n4, etté hallitus aikoo antaa valtioneuvoston pe-
riaatepadtoksen tieliikenteen turvallisuudesta,
joka perustuu helmikuussa 2012 valmis-
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tuneeseen vuoteen 2014 ulottuvaan "Tavoitteet
todeksi" -valtakunnalliseen tieliikenteen turval-
li suussuunnitel maan.

Valiokunta toteaa, ettd liikenneturvallisuus
kaikissa liikennemuodoissa on my6s merkittava
osa kansainvélista ja EU-ty6ta ja Suomen tulee
olla ndiden asioiden valmistelussa tiiviisti mu-
kana

Liikennevaylien kunto ja tekninen liikennetur-
vallisuus

Valiokunta painottaa, etté sujuvan jaturvallisen
liikenteen perusedel lytys kaikillaliikennevaylil-
la on vaylien asiantunteva ja riittava yllapito.
Perusvaylanpidon taso on mitd suurimmassa
maarin liikenneturvallisuuskysymys. Resurs-
sien niukkuus uhkaa erityisesti alemman astei-
sen tieverkon yllapitoa ja liikenneturvallisuutta.
Liikenneverkon kehittdmisohjelmalla uusitaan
selonteon mukaan ohjausjarjestelmia tie-, meri-
ja rautatieliikenteessd, mika parantaa etenkin
merenkulun turvallisuutta. Hankkeiden arvioi-
daan parantavan mydos tieverkon turvallisuutta
monin paikoin.

Asiantuntijakuulemisessa on esitetty, etta lii-
kennekuolemien vahentamistavoite edellyttaa
erityisesti teiden osalta liikenneturvallisuusnéa
kokohdista suunniteltuja vayladinvestointeja.
Esimerkkein& on mainittu suuret moottoritie-
hankkeet yhteysvaleilla Helsinki—Turku jaHel-
sinki—Tampere, jotka ovat nostaneet turvalli-
suustasoa merkittavasti, kun ajosuunnat on ero-
tettu koko yhteysvalilla.

Valiokunta korostaa, etta liikenneturvalli-
suusndkdkohdat on otettava riittdvan aikaisessa
vai heessa huomi oon kaikissa maankayttda jatie-
liikennettd koskevissa suunnitteluhankkeissa.
Valiokunta pitéd kannatettavana, etta esimerkik-
si padtieverkolla lisdtaan tiejaksoja, joissa ajo-
suunnat on erotettu toisistaan. Valiokunta koros-
taa myOs risteysten riittavan pitkien kiihdy-
tyskaistojen ja erkanemiskaistojen merkitysta
sujuvalleliikenteellejaliikenneturvallisuudelle.

Rautateiden tasoristeyksissa on vuonna 2011
kuollut 2 henkil6a ja viimeisell& kymmenvuo-
tiskaudella noin keskimaarin 7 henkil 6& vuodes-
sa. Tasoristeysten turvallisuuden lisddmiseen ja



niiden poistamiseen on jatkossakin kiinnitettava
erityistéd huomiota. Valiokunta toteaa, etta rata-
pihoja yllapitamalla ja kunnostamalla mahdol -
listetaan myds junien turvallinen kohtaaminen
padosin yksiraiteisella rataverkollamme.

Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, etta
selonteossa kevyen liikenteen rooli on jaanyt
kumuotona on merkittdva. Saadun selvityksen
mukaan kevyen liikenteen hankkeet liittyvat
useimmiten suurempiin ympéristén suunnittel u-
hankkeisiin, eika niita voida irrottaa samanta-
paisiksi hankkeiksi kuin tie- ja ratahankkeet.
Téma hankal oittaa niiden erillista toteuttamista.
Valiokunta huomauttaa, etta turvallisten ja es-
teettdbmien kevyen liikenteen vaylien merkitys
on erityisen suuri ikdantyneen vaestdn ja lapsi-
perheiden sujuvan arjen nakoékulmasta. Valio-
teiden parantamisen tulee olla painopisteena
my®&s hyvinvoinnin ja terveyden edistamiseksi.
Kevyen liikenteen turvallisuuden parantami-
seen on kiinnitettdva huomiota seka rakenteelli-
sin ratkaisuin etta valistuksen keinoin. Erityises-
ti on huolehdittava kevyen liikenteen vaylien
talvikunnossapidosta.

Tieliikenteen erityi skysymykset

Tieliikenteen turvallisuus on selonteon mukaan
Suomessa pitkalla aikavalilla parantunut. Vuon-
na 2011 suotuisa kehitys kaantyi, kun tieliiken-
teen kuolemat lisdantyivéat kahdellakymmenella
edelliseen vuoteen verrattuna. Epésuotuisa kehi-
tys onjatkunut alkuvuonna 2012, mikatekeetie-
liikenteen tavoitteen kuolemien puolittamisesta
entista haasteellisemmaksi. Vuonna 2011 tielii-
kenteessa kuoli 292 ja loukkaantui 7 919 henki-
|64

Lukumaaraisesti eniten kuolemia tapahtuu ei-
kaupallisessa ja ei-ammattimaisessa liikentees-
sé. Keski-ikaisiin autoilijoihin verrattuna nuoril-
la autoilijoilla (18—20-vuctiailla) on kolmin-
kertainen riski kuollaliikenteess4, ja vastaavasti
iakkailla autoilijoilla (yli 75-vuotiailla) riski on
kaksinkertainen.

Tieliikenteen erityisend haasteena ovat ratti-
juoppous, ylinopeus, punaista pain aaminen
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sekd turvalaitteiden kaytdn laiminlyonti, jotka
viestivét asiantuntijoiden mukaan vastuuttomas-
ta liikennekulttuurista. Liikkuvan poliisin seu-
rannan mukaan torkedt liikenneturvallisuuden
vaarantamiset ovat vuoden 2012 alussa lisaanty-
neet merkittévasti viime vuoteen verrattuna. Va-
liokuntatoteaa, etta turvallisuustavoitteiden saa-
vuttaminen edellyttéa vastuullisten toimintata-
pojen edistamista seka turvallisuusasioiden ar-
vostuksen lis@dmista tieliikenteessa. Tieliiken-
teen turvalisuustavoitteiden  saavuttaminen
edellyttéa kaikkien liikennejérjestelman eri toi-
mijoiden hyvaa yhteisty6ta.

Valiokunta korostaa tienhoidon ja talvikun-
nossapidon tehokkuuden merkitysta. Vaaralliset
tieosuudet on merkittava selvasti, jateiden talvi-
kunnossapi don tul ee taata mahdollisuus turvalli-
seen liikenndintiin my6s talviolosuhteissa, ot-
taen huomioon my6s mahdolliset tal vikunnossa-
pidon tarvetta koskevat alueelliset erot. Tiestén
hoito sille asetettujen laatuvaatimusten edellyt-
tamalla tavalla on tienpitgan vastuulla. Tama
edellyttéa tienpitgjaltariittavad valvontaa ja tar-
vittaessa korjaavia toimenpiteitd, jos tienpidon
laatuvaatimukset eivét tayty.

Valiokunta korostaa nopeusrajoitusten oi-
kean porrastuksen merkitysta. Nopeusrajoitus
toimii kaytannossa parhaiten silloin, kun tiella
liikkujat voivat selvasti mieltdd, ettd nopeusra-
joitus vastaa tien kuntoa ja vaarallisuutta seka
liilkennemaéraa. Asian kasittelyn yhteydessa on
tullut esille, ettéd nopeusrajoitusten porrastuksia
olisi hyvéa harkita uudelleen painottaen liiken-
teen joustavuutta sekd tien kunnon ja sdéolojen
huomioimista nopeuksien porrastamisessa. Toi-
saalta on esitetty, etta nykyiseen nopeusragj oitus-
jarjestelméén ollaan selvitysten mukaan yleises-
ti hyvin tyytyvaisia ja etta liikennevirasto ja
alueelliset elinkeino-, liikenne- ja ympaéristokes-
kukset voivat jo nykyisen jérjestelman mukaan
vaikuttaa turvallisten rajoitusten valintaan tien
ominaisuudet ja liikennemaara huomioon ot-
taen. Valiokunta pitaa térkeana nykyisen jarjes-
telmén tehokasta soveltamista liikenneol osuh-
teiden mukaan, mutta ehdottaa my6s vaihtoeh-
toisten ajonopeuden porrastusjarjestelmien har-
kitsemista.
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Ajoterveys ja paihtyneena ajo

Valiokunta toteaa, etta gjoterveyden arvioinnin
parantaminen on ollut esilla jo monen vuoden
ajan erilaisissa suunnitelmissa jatyéryhmasel vi-
tyksissd. Konkreettisia toimia ei liikennel éake-
tieteen osaamisen lisddmiseksi ole valiokunnan
arvion mukaan juuri saatu aikaan. Asiantuntija-
|ausunnoissa on toivottu nopeampaa etenemista
asiassa ja ehdotettu, ettd eri kulkumuotojen lii-
kennel &8ketieteen osaamista ja asiantuntemusta
voitaisiin hyddyntaa yhteisissa gjoterveyden ar-
viointikeskuksissa. Valiokunnan saaman tiedon
mukaan viime vuosina on saatu positiivisia ko-
kemuksia ja tuloksia liikenneopettajien toimin-
nasta ajokyvyn kaytannon arvioinnista yhdessa
|&8kareiden, neurologien ja neuropsykologien ja
alan tutkijoiden kanssa.

Valiokunta muistuttaa, ettd eduskunta edel-
lytti 10.12.2009, etta hallitus ryhtyy valittdmas-
ti toimenpiteisiin riittdvan monipuolisen ja luo-
tettavan ajokyvyn arviointijarjestelman luomi-
seksi, liikennelaéketieteen tutkimuksen ja ope-
tuksen lisdamiseksi, tarvittavan ohjeistuksen an-
tamiseksi tutkimuksia tekeville |&8kéreille seka
ammattikuljettajien ja kuljetusalan yrittgjien
tyoterveyshuollon kattavaksi jarjestamiseksi.

Valiokunnan saaman asiantuntijalausunnon
mukaan sairauksien ja itsemurhien osuus on
merkittavasti ol etettua suurempi kuolemaan joh-
taneiden liikenneonnettomuuksien ensisijaisena
syyna. Liikenneonnettomuuksien virallinen ti-
lasto ei vastaa onnettomuustutkintaa johtavan
Liikennevakuutuskeskuksen tilastoja, sillaviral-
lisista tilastoista on poistettu ns. ajonaikaiset
luonnolliset kuolemat, jotka on voitu jalkeen-
pain varmentaa. Erdén arvion mukaan luonnol-
listen ajonaikaisten kuolemien maara on ainakin
kolmannes liikenteessa kuoll eista.

Suomessa ei poisteta tilastoista itsemurhaon-
nettomuuksia, kuten erdissa muissa Euroopan
maissa. Néiden osuus arvioidaan Suomessa ole-
van erityisen suuri, noin 22 henkil6a vuosittain.
Valiokunta pitéa erittéin tarkeand, etta sairauk-
sien, mukaan lukien mielenterveydellisten on-
gelmien, ja itsemurhien osuutta liikenteessa
kuolleiden méaarassa pyritaan selvittamaan edel-
leen ja etta liikennekuolemien tilastointia kehi-
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tetddn siten, ettétilastot antavat nykyista parem-
mat edellytykset liikenteen uhkien arviointiin ja
ennaltaehkaisyyn.

Liikennevirrassa oli viime vuonna 12 ratti-
juoppoa 10 000 kuljettajaa kohti. Joka 800. kul-
jettaja oli rattijuoppo ja joka 180. kuljettaja g oi
alkoholia veressaan. Rattijuopumukseen liittyy
kasvavana ongelmana myds huumaantuneena
ajaminen muun kuin alkoholin vaikutuksen alai-
sena. Rattijuopumusonnettomuuksissa kuolee ja
loukkaantuu suhteellisesti eniten nuoria 15—24-
vuotiaita.

Valiokunta toteaa, etta rattijuopumuksen véa-
hentaminen vaatii lagjan toimenpidevalikoi-
man. Huomattavassa osassa rattijuopumusta-
pauksista kyseessa on al koholin suurkul uttajatai
péihdeongelmainen, jolla on my6s yhteiskun-
nasta syrjaytymiseen viittaavia ongelmia. Valio-
kunta pitaa vl ttamattémana j atkuvaa rattijuopu-
musvalvontaajaviestinnan tehostamista, alkolu-
kon kayton lisdamista seké péihdeongelmaiselle
tarkoitettujen hoito- ja tukitoimien kehittémista.
Varhainen puuttuminen péihtyneend ajamiseen
on erityisen térkeda nuorten liikenteessa selviy-
tymisen kannalta. Valiokunta kannattaa alkolu-
kon kayton | agjentamista koskemaan kaikkiarat-
tijuopumuksesta tuomittuja. Jatkossa on mah-
dollista harkita, tulisiko kayttd ulottaa koske-
maan jopa kaikkia uusia autoja.

Liikennevalvonta

Liikenne- ja viestintavaliokunta toteaa, etta vas-
tuullisen liikenteen toteutuminen vaatii tuek-
seen poliisin monipuolista liikennevalvontaa.
Valiokunta pitda valttamattomana, ettatieliiken-
teen valvontaan osoitetaan turvallisuuden kan-
nalta riittavat resurssit séilyttéen nykyinen laa-
tutaso ja tieliikenteen erityisasiantuntemus. Pe-
rinteinen valvonta kohdistuu saadun selvityksen
mukaan laagjasti ajovirheisiin ja -kayttéaytymi-
seen, esimerkiksi turvavyon kayttoon ja suoja-
tieséantdjen noudattamiseen. Samalla poliisi voi
tarkistaa ajoneuvojen sddnndsten mukaisen kun-
non. Automaattivalvonnalla voidaan taydentéa
hyvin tiettyja valvontakohteita, mutta niilla ei
voida korvata poliisien suorittamaa val vontaa.



Valtakunnalliseen liikenneturvallisuussuun-
nitelmaan ja selontekoon on kirjattu tavoitteeksi
sellaisten yhteistydmallien |16ytdminen, jotka
mahdollistavat mm. kuntien osallistumisen val-
vontaty6hon. Valiokunta kannattaa valvontayh-
teisty6ta ja sellaista valvonnan kehittémista,
joka toteutetaan poliisin ohjauksessa.

Poliisilaitosten liikennevalvonta tapahtuu
padosin tagjamissa, kun Liikkuvan poliisin pai-
nopisteena taas on taajamien ulkopuolinen tie-
verkko. Poliisi tekee esimerkiksi tiestolla vuo-
sittain yli kaksi miljoonaa puhalluskoetta, joista
Liikkuvan poliisin osuus oli viime vuonna yli
1,1 miljoonaa puhallutusta. Valiokunta pitaa
erittain tarkedna, ettéd puhalluskokeiden maara
pysyy korkealla tasolla. Rattijuoppojen kiinni-
jaamisriskia on pyrittdva mahdollisuuksien mu-
kaan nostamaan entisestddn. Valiokunta pitéa
myo6s tarkedna, ettd huumeiden kaytdon seu-
|ontaan ja tulevaisuudessa myds ajovireyden ar-
viointiin on saatavissa luotettavaa vélinei stoé.

Liikkuvan poliisin valvontaa on viime vuo-
desta lahtien monipuolistettu ns. Road Policing
-gjattelulla, minka seurauksena my®s muuta
kuin liikennerikollisuutta paljastetaan aikaisem-
paa systemaattisemmin. Téllaisia muita rikoksia
ovat vuoden 2012 painopisteena olevat kuljetus-
alaan liittyvat harmaan talouden rikokset. Ras-
kaan liikenteen kuljettajien vireystilaa seura-
taan ajo- ja lepoaikojen valvonnala. Tama ta-
pahtuu kuljettajakohtaisia gjopiirturitietoja val-
vomalla. Digitaalisen ajopiirturin tietojen
valvonnalla on yhteys myés muuhun rikostor-
juntaan. Valiokunta pitaa riskiarviointiin perus-
tuvaa kotimaisen ja ulkomaisen raskaan liiken-
teen valvontaa erittdin térkedna.

Valiokunta pitéa erittdin hyvana sité, etta po-
liisi tekee taman vuoden aikana selvityksen va-
kaviin liikennerikoksiin syyllistyneiden muusta
rikostaustasta, silla havaintojen mukaan liiken-
nekayttaytymisella on yhteys myos kuljettajan
muuhun kayttaytymiseen. Valiokunta kannattaa
my6s koko maan kattavia, johdettuja poliisin
valvontaiskuja, joita on toteutettu mm. juhan-
nus- ja hiihtolomaliikenteessa.

Liikkuva poliisi kehittéa aktiivisesti valvon-
tatekniikkaa yhteistydssa mm. poliisin tekniik-
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kakeskuksen kanssa. Valiokunnan saamissa sel-
vityksissa mainitaan mm. automaattinen rekis-
terikilpien lukulaite, kokeiltavana oleva raskaan
liikenteen jarrujen valvontaa hel pottava lampo-
kamera sek& moottoripy6rien ja mopojen melu-
valvontaan kaytettavat mittarit. Valiokunta ko-
rostaa liikenteen valvontatekniikan kehittamista
osana liikennevalvonnan tehostamista.

Liikennekasvatus ja liikennesdannot

Valiokunta painottaa liikennekasvatuksen mer-
kitysta liikenneosaamisen jaliikenteeseen liitty-
vien asenteiden muokkaamisessa. Liikennekas-
vatuksella luodaan tienkayttdjille valmiuksia
liikkua turvallisesti ja ottaa vastuuta omasta ja
tieliikenteess kaikissa kulkumuodoissa. Valio-
kunta korostaa Liikenneturvan roolia valtakun-
nallisena ja my6s alueellisesti toimivana liiken-
nekasvatuksen asiantuntijaorganisaationa. Kou-
luissa opettgjien ja poliisin merkitys on keskei-
nen lasten ja nuorten liikennekasvatuksessa. Ta-
man tulee nakya myds opettajien koulutuksessa.
Aiheen riittavaakasittel ya kouluissa tul ee tehos-
taa muun muassa opetushallinnon ohjauksella.

Autokoulut tarjoavat yha kehittyneempaa kul -
jettajien peruskoulutusta, mutta autokouluilla on
kokemusta my®s jo ajokortin omaavien kuljetta-
jien kouluttamisesta muun muassa ennakoivaan
ja taloudelliseen gjamiseen. Valiokunta koros-
taa, etté liikennekasvatuksessa ja kehittyneen
ajoneuvotekniikan kaytdssa on pyrittava elin-
ikdiseen oppimiseen. On esimerkiksi tarke&s,
etta kuljettaja saisi riittdvan opastuksen uuden
ajoneuvon kayttéon sen ostotapahtuman yhtey-
dessa.

Valiokuntapitaa térkeana, etta kansalai set ko-
kevat liikennesdanndt asianmukaisiksi ja pe-
rustelluiksi. Asiantuntijakuulemisessa on tuotu
esille, etta mm. suuri osatiellaliikkujistaei tun-
ne riittévasti vai stamissaantoja autojen ja polku-
pydrien véalilla Nykyinen aokorttiseuraamus-
jarjestelm& on toinen esimerkki sdanndskoko-
naisuudesta, jota ei erityisesti ammattiautoilijoi-
den taholta pideta perusteltuna. Eduskunta on-
kin edellyttényt kasitellessadn hallituksen esi-
tysta gjokorttilaiksi ja erdiksi siihen liittyviksi
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laeiksi (HE 212/2010 vp), etta hallitus toteuttaa
pisteytysjdrjestelmadn pohjautuvan gjokortti-
seuraamusjarjestelman. Valiokunta painottaa
tarvetta liikenneséantdjen jatkuvaan kehittami-
seen ja ajanmukai stami seen.

Muut nakdkohdat

Selonteossa nojaudutaan alyliikennestrategiaan
ja tavoitteeksi esitetddn gjantasaisen tilanneku-
van tuottamista tieliikenteesta. Saadun selvityk-
sen mukaan nykyisin kuitenkin jopa liikenneon-
nettomuuksia koskeva tietopohja on puutteelli-
nen. Vakaviakin liikenneonnettomuuksia j&a
pois tilastoinneista, ja loukkaantumisten vaka-
vuudesta ei ole riittavéa tietoa. Liséks aineisto-
jen kayttéon saamisessa on hallinnollisia rajoit-
teita ja pitkia viiveita. Valiokunta toteaa, etta
saatavilla olevaa liikenneturvallisuuden tilanne-
kuvaa tulee parantaa ja kehittda nykyisesta.
Selonteossa todetaan myds, ettd ajoneuvokan-
nan uudistumisellajaalyliikenteen kehittémisel-
|& saavutetaan parhaat tulokset niin liikennetur-
vallisuudessa kuin paastétavoitteissakin. Valio-
kunta korostaa, etta kuljettajan kyky kayttéa ajo-
neuvon uusia teknisia turva- ja muita ratkaisuja
sekd my6s ajoneuvon ulkopuolisia, uuden aly-
teknologian sovelluksia on tulevaisuudessa tur-
vallisen liikennekayttéytymisen perustaito.

Paatdsehdotus

Edellé esitetyn perusteellaliikenne- ja viestinta-
valiokunta ehdottaa

ettd eduskunta hyvaksyy selonteon joh-
dosta seuraavan kannanoton:

1. Perusvaylanpitoon on kehyskauden
aikana suunnattava lisdrahoitusta val-
tiontalouden tilan niin salliessa. Erityi-
sesti tulee tallgin keskittya pieniin lii-
kenteen sujuvuutta ja turvallisuutta
edistaviin hankkeisiin. Pitkalla aikava-
lill1& perusvayl anpitoon on varattava li-
sarahoitus, joka mahdollistaa liikenne-
verkon riittdvan kunnon ja tarpeellisen
kehittamisen seka ikaantyvan vaylaver-
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kon korjausvelan reaalisen pienentami-
sen.

2. Alemman asteisen tieverkon ja yksi-
tyisteiden hoitoon ja kehittamiseen on
yhteistydssa kuntien ja tienhoitokuntien
kanssa saavutettava rahoituksellinen ja
lainsdadanndllinen  kokonai sratkaisu,
joka takaa alemman asteisen ja yksityis-
tieverkon nykyista riittdvamman rahoi-
tuksen sekd selventda eri tahojen vas-
tuita.

3. Maamme elinkeinoelaman kilpailu-
kykya verrattuna kilpailijamaihin on
parannettava alentamalla logistiikka-
kustannuksia. Erityisesti tulee selvittaa
mahdollisuus ottaa kayttoon dieselve-
ron korotuksen palautusjarjestelma am-
mattiliikenteelle.

4, Vengjan talouskasvun tuomat mah-
dollisuudet on otettava painokkaammin
huomioon kansallisessa liikennepolitii-
kassa, ja niiden tulee nakya aiempaa
paremmin myds EU:n paatoksentekoon
liittyvassa kansallisessa kannanmuo-
dostuksessa.

5. Liikennesektorin on saavutettava
Suomelle asetetut liikenteen paastva-
hennystavoitteet mm. edistamalla uu-
simman ajoneuvoteknologian ja kesta-
vien biopolttoaineiden kayttda ja kehit-
tamista. Lisdksi tulee edistda hybridi-
ja sahkoautojen kayttoa esimerkiksi ke-
hittamalla latausinfrastruktuuria seka
panostamalla alan kotimaiseen inno-
vaati otoi mintaan ja tuotekehitykseen.

6. Kansallista edunvalvontaa maamme
kannalta keskeisten liikennepoliittisten
paatosten valmistelussa on yhteistyos-
sa keskeisten etujarjestdjen kanssa te-
hostettava ja teravoitettdva seka
EU:ssa ettd kansainvalisesti paatosval-
taisilla eri foorumeilla.
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Asian ratkaisevaan kasittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa

pj.  Arto Satonen /kok
vpj. Osmo Kokko /ps
jés. Mikko Alatalo /kesk (osittain)
Thomas Blomgvist /r
Ari Jalonen /ps
Kalle Jokinen /kok
Jukka Kopra /kok
Merja Kuusisto /sd

Valiokunnan sihteereina ovat toimineet

valiokuntaneuvos Juha Perttula
valiokuntaneuvos Kaj Laine.

Raimo Piirainen /sd
Janne Sankelo /kok
EilaTiainen /vas
Ari Torniainen /kesk
Reijo Tossavainen /ps
Oras Tynkkynen /vihr
Mirja Vehkapera /kesk
vjas. Arto Pirttilahti /kesk.
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VASTALAUSE 1

Perustelut

Pitk&janteinen liikennepolitiikka sivuutettiin
Eduskunnan yksimielisesti vuonna 2008 hyvak-
symaéssa liikennepoliittisessa selonteossa tode-
taan, ettd selonteon keskeisené tavoitteenaon li-
séta liikennepolitiikan pitkganteisyyttd. Sen
vuoden aikajannetta

Taman selonteon peruslinja on muuttunut
sen liikennepolitiikan tavoitteesta on palattu ta-
kaisin hallituskauden mittaiseen liikennepoli-
tiikkaan. Liikennepoliittinen selonteko tukee
hallituksen politiikan peruslinjaa, joka on asu-
misen ja palvelujen keskittaminen. Keskusta ei
téta hyvaksy.

Vield vuoden 2008 selonteossa liikennever-
kostoa tarkasteltiin koko maata kattavana koko-
naisuutena. Tuore selonteko taas keskittyy yk-
sinomaan kaupunkiseutuihin, suurten kaupunki-
seutujen liikennehankkeisiin ja joukkoliikentee-
seen seké raideliikenteeseen ja pdéavayliin. Koko
maan liikenneol osuhteiden kehittamista laimin-
ly6daan. Kansantal ouden kasvun kannalta valit-
tu linjaon vaara.

Selonteossa tunnustetaan liikenneyhteyksien
merkitys alueiden kehittémisen kannalta. Silti se
jéattéa suuria alueita vaille kehittdmistoimen-
piteitd. Monin paikoin nykyisten resurssien jat-
kumista maaseudulla ja sen ulkopuolella edes
nykytasolla kyseenal ai stetaan.

Hallituksen liikennepolitiikka keskittaa ja eri-
arvoistaa

Liikennepoliittinen selonteko on laadittu viiden
painopistealueen nojalla: pdéavaylien parantami-
nen, Helsingin seudun liikennejérjestelma,
muun paétiestdbn ja rataverkon parantaminen,
kaupunkiseutujen hankkeet sek@ liikenteenoh-
jauksen investoinnit.
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Toteutuessaan selonteko liséa alueellista eri-
arvoisuutta seké vaikeuttaa ihmisten arkea seké
mahdollisuutta eldd ja hankkia toimeentuloa.
Véli- ja Pohjois-Suomen kehittdminen on unoh-
dettu kokonaan.

Selonteko ei ota huomioon lainkaan ns. hajau-
tetun talouden tarjoamia mahdollisuuksia. Esi-
merkiksi luonnonvarojen hyddyntéaminen, mat-
kailu, uusiutuva energia ja biotalous sekd maa-
jametsétal ouden edistaminen jéavét vaille kehit-
témi stoimenpiteita.

Ainoana suurten kasvukeskusten ulkopuolel-
le sijoittuvana kehittémisohjelmana sel onteossa
mainitaan téna vuonna ty6- ja elinkeinoministe-
rién johdolla valmistuvat It& ja Pohjois-Suo-
men ohjelma seka kaivosteollisuuden kuljetus-
tarpeita tarkasteleva raportti, joita voidaan har-
kita yhdistettdvaksi Pohjois-Suomen visioksi.
Ohjelmien toimeenpanolle ei kuitenkaan ole va-
rattu rahoitusta, jolloin hankkeet voivat jéada
vaille konkreettisia toimenpiteité

Viela hallitusohjelman liikennepolitiikkaa
koskevassa osiossa tunnustettiin mm. aluekehi-
tyksen tarpeet, aluepolitiikka, perusvaylanpidon
rahoituksen tason séilyttdminen ja kustannusta-
son nousun huomioiminen, alempiasteisen tie-
verkon kunnossapitotarpeet, kéynnissa olleiden
liilkenneinvestointien loppuun saattaminen seka
lentoliikenteen ja merenkulun turvaaminen.
Nama kaikki on sivuutettu liikennepoliittisessa
selonteossa.

Liikennepolitiikan painopisteiden valinnassa
on korostettu vain yhté kriteerid, liikenneméé-
rid. Raideliikenteeseen panostaminen ei tunnus-
ta vallitsevia tosiasioita.

Keskusta ei hyvaksy "yhdyskuntarakenteen
eheyttédmisen" nimissa harjoitettavaa pakkokes-
kittamista. Keskittdminen lis&& alueiden eriar-
voisuutta. Hallitus ei my6sk&an huomioi selon-
teossaan pienten kaupunkiseutujen toiveita ja
merkitysta alueellisina keskuksina.

Keskusta ei hyvaksy myoskaan, etta suurten
kaupunkiseutujen liikennehankkeita koskevasta



aiesopimusmenettelysta ollaan tekemassa ohi-
tuskaistaa kansallisessa rahanjaossa varsinkin,
kun kyseisia hankkeita rahoitetaan yleiselta pe-
rusvaylanpidon maararahamomentilta.  Niin
ikadn emme hyvéaksy, etta erittain tiukassarahoi-
tustilanteessa mietinndssa jopa  esitetddn
ai esopimuskaytannon |aajentamista muille kau-
punkiseuduille.

Keskusta kannattaa yhdyskuntarakennemal-
lia, jossa kaikilla alueilla on mahdollisuus el&a
ja hankkia toimeentuloa. Hajautetun asumisen
on oltava mahdollista tulevaisuudessakin, ja se
vaatii kunnossa olevaa liikenneverkkoa. Luon-
nonvaroja on pystyttava hyddyntamaan kesta-
vasti, ja se vaatii kunnossa olevaa tieverkkoa.
Suomen talouskasvun mahdollisuudet |6ytyvat
pohjoisestajaidasta.

Keskusta muistuttaa, etta hallituksen harjoit-
tamaa keskittamispolitiikkaa ei voida perustella
ymparistosyilla. Lahitulevai suudessa on tulossa
sahko-, biokaasu-, vety- ym. uusiutuvalla ener-
giala liikkuvia kulkuneuvoja, jolloin asuinpai-
kan sijainnin  merkitys suhteessa liiken-
nepaasttihin pienenee. Téata hallitus ei ennakoi
ollenkaan keskittavassa sel onteossaan.

Selonteko ei vastaa tieston kehittamistarpeita

Keskustan mielesta raideliikennetta on kehitet-
tava, mutta kehittémishankkeiden painopisteen
muuttaminen ndin voimakkaasti tiehankkeista
raideliikenteeseen ei vastaa henkil 6liikennemaa-
ria eika teollisuuden kuljetustarpeita. Tama ei
voi olla pysyva tilanne. Kotimaan tavarankulje-
tuksista tonnistoilla mitattuna jopa 90 % ja ton-
nistokilometreina 68 % tapahtuu maanteitse.
Henkil6stoliikennesuoritteista kulkee tiestolla
89 %.

Mietinndssa korostetaan  kuljetusketjujen
muodostaman  kokonaisuuden  toimivuutta.
Asiantuntijakuulemisten perusteella kuljetusta-
pamuutokset tiestoltaraiteille tai péinvastoin sa-
man rahtikuljetuksen ai kana aiheuttavat huomat-
tavia lisdkustannuksia, mika tekisi kuljetukset
taloudellisesti kannattamattomiksi.

Lis8ksi rautatieverkosta ei saada koskaan niin
kattavaa, ettd se palvelisi kaikkien alueiden ih-
misié ja elinkeinoel aman tarpeita tasapuolisesti.
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Kaupunkien ulkopuolinen liikenne tapahtuu
suurelta osin tieverkkoa hyvaksikayttéaen.

Liikenneinvestoinneista

Hallitus on linjannut selonteossa liikenneinves-
tointihankkeiden tarkeysjarjestyksen. Investoin-
tien hankearviointia uudistettaessa olisi pitanyt
huomioida myds hankkeiden aluepoliittiset vai-
kutukset. Néin ei ole tapahtunut.

Edellisen hallituksen selonteossaan esille
nostamia ja eduskunnan yksimielisesti hyvak-
symia ns. kakkoskoriin kuuluneita investointi-
hankkeita ei ole uudessa selonteossa huomioitu
lainkaan. Esimerkiksi korjaushankkeet valtateil-
a3, 4 ja5 on siirretty seuraavalle hallituskau-
delle, vaikka néiden pitkittdisyhteyksien elinkei-
nopoliittinen merkitys on tarkea. Myos poikit-
taisliikenteen parantaminen on otettava suunnit-
telussa huomioon.

Viela hallitusohjelmassa luvattiin toteuttaa
kaynnissa olleet liikennehankkeet. Ainakin Sa-
vonlinnan 3. vaiheen rakennustyét ollaan kes-
keyttdmassa.

Keskusta ei hyvaksy hallituksen osoittamaa
linjattomuutta, joka tekee valtiovallasta epa
luotettavan sopimuskumppanin. Vireilla olevat
investointihankkeet on vietava loppuun saakka,
kuten hallitusohjelmassa on luvattu.

Keskusta vaatii, ettd luonnonvaroiltaan ja
matkailultaan térkeét Ité ja Pohjois-Suomi nos-
tetaan kehittéamistoimenpiteiden kohteiksi. Hal-
lituksen tulisi aktiivisemmin etsia monipuolisia
rahoitusmalleja suurille investointihankkeille.
Esimerkiksi Infra Oy -rahoitusjarjestelméan pe-
rustamista on edistettava.

Perusvaylanpidosta

Keskusta el hyvaksy hallituksen sdastOpaatok-
sid perusvayldnpidon rahoituksesta. Perus-
vaylanpidon maarérahojen leikkaus kiihdyttaa
tiestbmme kunnon rapautumista. Rahoitusvajet-
ta syventé kustannustason nousul.

Myoska&an raideliikenteen rahoitus ei ole se-
lonteossa riittdvan korkealla tasolla, jotta rato-
jen kuntoa voitaisiin tosiasiassa parantaa. Maan-
kayton, asumisen ja liikenteen kehittémisver-
koston painotukset lisdavat vaeston keskittymis-
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tajayhdyskuntarakenteen tiivistymista. Osatas-
ta on perusteltua, mutta osa on ideologista kes-
kittéamista, jotatuetaan liikennepoliittisen selon-
teon linjauksilla.

Perusvaylanpidon rahoitukseen luvataan ko-
rotus, mutta vasta vuonna 2016. Hallitus siirtaa
nain perusvaylanpidon vastuuta seuraavalle hal-
litukselle. Suunniteltu korotus, 100 miljoonaa
euroa, on jo lahtokohtaisesti riittdmaton, eika
silla kateta edes téna aikana tapahtuvaa kustan-
nustason nousua.

Keskustan mielesta perusvaylanpito tarvitsee
valittémasti tasokorotuksen. Se on valttaméaton-
ta elinkeinotoiminnan edellytysten ja liikenne-
turvallisuuden kannalta. Asiantuntijakuulemis-
ten perusteella korotuksen tarve on vuosittain
noin 200 miljoonaa euroa.

Keskusta harkitsisi suurten hankkeiden jon-
kinasteista jaadyttamisté, jottarahaariittéisi pe-
rusvaylanpitoon ja alempiasteisen tieverkon pa-
rannuksiin. Se on véttéméatonta elinkeinonhar-
joittamisen toimintaedellytysten ja liikennetur-
vallisuuden kannalta.

Alempiasteisesta tieverkosta ja yksityisteista

Hallitusohjelman vastaisesti selonteossa on hy-
vaksytty periaate, etta alempiasteisen tieverkon
kunto joustaa rahoituksen mukana ja etta palve-
|utaso niissa heikkenee. Kéaytannossa hallitus on
vierittdmassa alempiasteisen tieverkon kunnos-
sapitovastuuta enenevissa maarin kunnille, mika
kuntien talous seka kuntien ja valtion véalinen

My0s yksityisteiden kunnossapidon rahoitus-
ta ollaan leikkaamassa tuntuvasti. Yksityisteita
koskeva jarjestelma osana liikenneverkostoa
vaarannetaan.

Selonteossa ei ole huomioitu lainkaan, etta
sorateilta puuttuu tienhoito melkein kokonaan.
Esimerkiksi tiekarhuja tarvittaisiin lisdd. Selon-
nesuoritteet ovat kasvaneet alempiasteisella tie-
verkolla

Keskusta ei hyvaksy selontekoon Kirjattua
vahvaa pyrkimysta muuttaa alempiasteisia teita
yksityisteiksi eli sitd, etta kéytéannossa perus-
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kunnossapito jaa julkisen rahoituksen ulkopuo-
lelle.

Lentoliikenteesta

Lentoliikennettéa e ole selonteossa huomioitu
tarpeeksi. Tavoitetasoa lentoliikenteen turvaa-
miseksi on madallettu verrattuna hallitusohjel-
maan.

Lentokentilla on tarked merkitys alueiden
tarvitsevat seka alueiden ihmiset etta elinkeino-
eldma.

Keskustan mielesté lentoasemien maksujen
porrastamista on liséttéava, jotta maakuntakent-
tid saadaan houkuttelevammiksi. Porrastamalla
lentokenttdmaksut kenttien kilpailukyky paran-
tuisi. Lentokenttaverkon kattavuudesta koko
maassa on huolehdittava jatkossakin.

Joukkoliikenteesta

Selonteossa joukkoliikennettd kehitetéan vain
kaupunkiseutujen osalta. Viime vaalikaudella
haja-asutusalueita koskevan kyytitakuun kehit-
téamistyo on hylétty. Hallituksen linjaukset eivét
tue hgja-asutusal ueilla asumista téltékéan osin.

Joukkoliikenteen karsiminen ja lopettaminen
maaseudulta johtaa koulutuksen keskittymiseen
jasiihen, etté lapset muuttavat yha nuorempina
jo peruskoulun jalkeen pois kotoaan.

Keskusta vaatii, ettd haja-asutusalueiden
kuljetuksille on luotava hallituksen toimesta toi-
miva joukkoliikennejarjestelma. Kyytitakuu on
toteutettava. Joukkoliikenteeseen on kehitettava
yhtendinen valtakunnallinen lippujérjestelma

Merenkulusta ja sisavesiliikenteesta

Satamat ovat vientiteollisuudelle ja matkustaja-
liikenteelle elintérkeité 90 prosenttia ulkomaan-
viennista tapahtuu meritse.

Satamamaksujen korottaminen ja rikkidirek-
tilvi heikentdvdt satamiemme kilpailukykya
maamme |8heisyydessa oleviin satamiin nah-
den. Siksi omien satamiemme kilpailukyky on
pidettava kunnossa. Vesiliikenteessa on unoh-
dettu sisdvesiliikenteen merkitys tavaraliiken-
teeseen.



Keskusta vaatii hallitukselta aktiivisia toi-
menpiteita ymparistd- ja ilmastovaatimusten
sekéd kotimaisen kauppamerenkulun Kilpailuky-
vyn yhteensovittamiseksi. Merenkulun kustan-
nusten kasvaessa valtiovallan on tuettava varus-
tamoja seka osallistuttava ymparistoystaval-
lisemman alusteknologian kehittdmisen rahoi-
tukseen.

Rikkidirektiivin taytantdéonpano aiheuttaa
kustannuksia meriliikenteeseen ja uhkaa
satamiemme kilpailukykya. Keskustan mielesta
rikkidirektiivin vaikutukset tulee kompensoida
meriliikenteelle. Uhkana on myo6s kuljetusten
siirtyminen meriliikenteesta rasittamaan rauta-
ja maanteitd. Muillakaan kasvavilla kuluilla
satamiemme kilpailukykya ei saa romuttaa.

Keskustan mielestd sisdvesiliikennetta tulee
kehittda vaihtoehtoisena liikennevélinemuotona
sielld, missa se on mahdollista ja kannattavaa.
Energiapuunkuljetuksessa pitéisi sisavesiliiken-
teen mahdollisuuksia selvittda nykyista parem-
min.

Ehdotus
Edell& olevan perusteella ehdotamme,

ettd eduskunta hyvéksyy selonteon joh-
dosta seuraavan kannanoton:

1. Liikennepolitiikassa tulee ottaa huo-
mioon alueel lisen tasa-arvon toteutumi-
Helsingissa 7 paivana kesdkuuta 2012

Mirja Vehkapera /kesk
Mikko Alatalo /kesk
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nen sekd omalta osaltaan huolehtia
koko maan asumisessa seka yritys- ja
elinkeinotoiminnassa tarvittavien vay-
lien kunnossapidosta ja rakentamisesta
seka joukkoliikenteen kehittamisesta.

2. Perusvaylanpidon, alempiasteisen
tieverkon ja yksityisteiden rahoitusleik-
kauksista tulee luopua ja perusvaylan-
pidon rahoituksen tasokor otus on tehté-
va talla vaalikaudella.

3. Kuntien vastuita julkisten teiden kun-
nossapidosta ei tule lisata eika julkisia
teitd tule muuttaa yksityisteiksi kuin
poikkeustapauksissa.

4, Pinta-alaltaan laajassa maassa hen-
kil6- ja tavaraliikenne tul ee aina tapah-
tumaan paaosin maanteitse, mika tulee
huomioida liikennehankkeiden paino-
pistealueista ja rahoituksesta paatet-
taessa.

5. Maankayton, asumisen ja liikenteen
aiesopimukset (MAL-sopimukset) eivat
saa vaikeuttaa keskuskaupunkien ulko-
puolisia liikennehankkeita.

6. Rikkidirektiivin aiheuttamat lisakus-
tannukset meriliikenteelle tulee kom-
pensoida.

Ari Torniainen /kesk
Arto Pirttilahti /kesk
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VASTALAUSE 2

Perustelut

Yleisté liikennepoliitti sen selonteon tavoittei s-
ta

Suomen kilpailukykya heikentéd maantieteelli-
nen sijaintimme. Kuljetuskustannusten osuus
kokonaiskustannuksista on meilla tarkeimpia
kilpailijamaita suurempi pitkien Kkuljetusetéi-
syyksien takia. Liikennepolitiikan yhtena 18ht6-
kohtana on huolehtia siitd, etta kuljetuskustan-
nusten vaikutus kansalliseen kilpailukykyymme

Valtiontalous asettaa tiukat raamit myos lii-
kenteen kehittdmiselle. Tamén vuoksi rahan-
kayttod on harkittava niin, etta se on kansanta-
louden kokonaisuuden kannalta jarkevinta
huolehtien samalla siitg, etté otetaan tasapuoli-
sesti huomioon liikenteen eri osa-alueet. Halli-
tusohjelmassa on linjaus, etté kaikki jo aloitetut
liikennehankkeet viedaéan loppuun. Tama onkin
kannatettavaa, sill4 monesti liikennehankkeen
hinta nousee moninkertaiseksi, jos se keskeyte-
téaén. Kehysriihipadtoksella esimerkiksi Savon-
linnan keskustan (VT 14) 3. vaiheen rahoitus on
pudotettu rahoitettavien hankkeiden listalta,
vaikka hankkeen kustannus-hydtysuhde on
maan paras. Tama on erinomaisen huono esi-
merkki hallituksen toimista.

Hallituksen vuosien 2013—2016 kehysselon-
teon mukaan vaylainvestoinneista on tarkoitus
siirtdd 100 miljoonaa euroa vuodessa liikenne-
verkon pieniin investointeihin jayll&pitoon vuo-
desta 2016 alkaen eli seuraavan hallituksen aika-
na. Vuoteen 2016 mennessa on tarkoitus leikata
55 miljoonaa euroa liikenneméaararahoista. Kéay-
téanndssa kustannustason nousu ja inflaatiokehi-
tys em. kehyskauden loppuun mennessa voi olla
téhén lisdmaarérahaan verrattuna jopa kaksin-
kertainen. Té&sté on seurauksena se, etta tie- ja
rataverkon kunto tulee heikkenemdin entises-
téén lahivuosina ja liikenneverkoston korjaus-
velka jatkaa edellisten hallitusten niuholinjan
myo6ta syntynyttad huimaa kasvuaan. Tarvittavat
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100 miljoonaa tulisi antaa heti. Jos lisérahaa ei
[8ydy, rahoitus voitaisiin hoitaa esim. isojen in-
vestointien toteuttamisaikataulua venyttamalla.
Kaiken kaikkiaan selonteosta syntyy tunne,
ettei hallitus tiedosta liikenneyhteyksien merki-
tysta teollisuudellemme eika sitg, ettd lahes
kaikkialla Suomessa perheiden on omistettava
auto tai jopa kaksi. Kattava tieverkosto luokin
pohjan hyvinvoinnille koko maassa. Hallituksen
harjoittamalla liikennepolitiikalla ei pidetédkoko
maata asuttuna, vaan rapautetaan maaseudun ke-
hittdmismahdollisuuksia. Perussuomalaiset ei-
vét hyvéksy téllaista politiikkaa.
Jottaliikennepolitiikkamme olisi vastuullisel-
la tavalla kilpailukykydmme ja hyvinvointia
edistévaa, on térkeda, etté paatokset tehdaan riit-
den kohteiden ja tarpeiden perusteella unohtaen
ministerien kotipaikkakunnat. Jotta téhan pitké
janteiseen politiikkaan paastéisiin, tulee halli-
tuskausittain kasitelld ja paattaa liikennepolitii-
kasta, joka toteutetaan 8—12 vuoden gjanjaksol-
la Né&in saadaan liikennepolitiikkaan riittava
liilkennevaylien kuntoon, turvallisuuteen ja ta-
louskasvun mahdollistamiseen. Valmisteluun
osallistuisivat aina kaikki eduskuntapuolueet.

Tieverkoston kunnossapito

Liikenneverkko on huonontunut jo pitk&an. Hal-
lituksen esitys valtiontalouden kehyksista ei ole
riittava séilyttédkseen liikenneverkkomme edes
nykytilassa. Tieverkostomme kuntoa on elvytet-
ty sdéstbvaroin ja laadusta on tingitty mm. pin-
noitteen paksuuden kohdalla. On selvad, etta
saastdjen nimissa tehtévét sadstopinnoitteet, jot-
ka ovat normaalista vahintddn 6—8 senttimetrin
paksuudesta poiketen vain 3—4 senttimetrin
paksuisia, ovat pitkalla ajanjaksolla kokonaista-
loudellisesti  kalliita korjauksia. ~ Suomen
tiestGssa on erittdin yleistéa yhden kerroksen ir-
rottaminen alemmista kerroksista. Se johtuu



ohkaisista kerroksista ja veden joutumisesta ker-
roksien véliin.

Suomessa routa on asia, jota ei paasta kar-
kuun. Tien perusrakenteisiin pagsevéa kosteus ai-
heuttaa tien routimista tavalla, joka vahingoittaa
tietéd pahimmillaan koko tien rakenteen osalta.
Talodin joudutaan korjaamaan pinnan lisaksi
my06s tukirakenteet. Koko tien rakenteen kor-
jauksesta aiheutuvat kustannukset ovat huomat-
tavasti suuremmat kuin jos roudan aiheuttamat
vahingot olisi korjattu jo alkuunsa.

Me perussuomalaiset katsomme, etté kansal-
lisomaisuutta eli liikenneverkkoja ajoissa kor-
jaamalla piddmme huolta paitsi omaisuudes-
tamme my0s tyollisyydesta. Perusvaylan yllapi-
dollista tata talouttamme elvyttavaa ja kasvun
mahdollistavaa kunnostusta. Kansantalouden
kannalta olisi jarkevaa huol ehtia ensin olemassa
olevan tieverkon kunnosta ja vasta sen jalkeen
katsoa missa maérin voimme panostaa uusiin lii-
kennehankkeisiin.

Tieston kunto on my®os liikenneturvallisuus-
kysymys vauvasta vaariin, liikkuivat nama sit-
ten autoteilla tai kevyen liikenteen vaylilla. Pe-
russuomalaiset katsovat, ettd nopeusrajoitusten
automaattinen muuttaminen saan ja tien kunnon
mukaan ovat tehokkaita keinoja pyrkiessdamme
parantamaan tieliikenteen turvallisuutta kaikille
sen kayttgjille.

Suosittelemmekin, etta valtio aloittaa nopeus-
rgjoitusjarjestelman uudistuksen kohti auto-
maattista, séan ja tieol osuhteiden mukaan muut-
tuvaa nopeusnayttdj arjestel maa.

EU ja TEN-T
TEN-T-verkkoon sisdltyvét tiettyjen kriteerien
mukaan maéritellyt EU:n rautatieliikenteen, si-
savesiliikenteen, tieliikenteen, meriliikenteen ja
lentoliikenteen keskeiset yhteydet. Verkon to-
teuttaminen vaatii kdytannossa kansallista suun-
nittelua ja toimenpiteiden rahoitusta. Koska ver-
kon kehittdminen toteutetaan kaytannossa kan-
sallisellarahoituksella EU:n ottamatta osaa kus-
tannuksiin, ei tata voida hyvaksya.
Tulevaisuudessa EU tulee madrédamaan sel-
van liittovaltiopyrkimyksensa myo6td TEN-T-
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verkon kautta yha enemman siita, miten kaytam-
me liikenteen maarérahoja. Kéytanntssa on ole-
massa mahdollisuus, ettd Suomen tieliikenteen
méaérarahoista yha kasvava osuus joudutaan
kayttamaan Brysselin karttapdytien aarella
paatettyihin kohteisiin. Tall6in on olemassaris-
ki, jossa ilman paikallistuntemusta ja ol osuhtei-
den tuntemista tiehankkeiden kustannukset tule-
vat nousemaan ilman, etta meilla on kaytannon
mahdollisuutta vaikuttaa asiaan. Suomen ei olisi
koskaan pitanyt hyvaksya téllaista jarjestel maa.

Rautatiet

Raideliikenteen kehittdminen on mielestamme
tarkeda. Silti on todettava, etta hallituksen suun-
nittelemat investoinnit painottuvat liikaa raide-
liikenteeseen, kun otetaan huomioon raidelii-
kenteen osuus kokonaisliikenteesta.
Rautatieliikenne muuttuu tehottomaksi, jos
kuljetettava materiaali pitéa purkaa ja lastata
useaan otteeseen kumipyoréliikenteeseen ja
pois. Taman vuoksi liikennepolitiikassa tulee
kiinnittéa erityista huomiota junaliikenteen te-
hokkuuteen niin matkustaja- kuin tavarankulje-
tuksessa kayttden rautapyoraliikennetta sen
luonteenomaisella tavalla. Rautatie on tehok-
kaimmillaan silloin, kun junan lasti on mahdol-
lisimman suuri. Tall6in esteeksi tulevat hel posti
siltojen painorajoitukset, jotka ovat laajemmin-
kin kuntonsa puol esta suuren huolemme aihe.

Sillat

Tuhansien jérvien jajokien maassamme silloilla
on oma merkittava roolinsa olemassa olevan tie-
ja rautatieverkoston toimivuudessa. L ukuisat
sillat ympéri Suomeaovat erittéin huonossakun-
nossa riittavan yllgpidon laiminlyontien seu-
neita korjausvelkoja pureta maarétietoisesti,
syntyy tésta laiminlyomisesta valtiontaloudelle
huomattavasti nykyista suurempi korjauslasku.
Siltojen perusrakenteisiin paéseva kosteus ai-
heuttaa sillan rakenteen heikentymista ja jopa
rautaisten tukirakennelmien ruostumista taval-
la, joka vahingoittaa sillan koko rakennetta. Pa-
himmillaan koko silta joudutaan rakentamaan
uudestaan. Tasta johtuvat korjauskustannukset
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ovat huomattavasti suuremmat ja korjaaminen
vaikeampaa kuin jos pienempia kunnossapito-
toité tehtdisiin sddnnénmukai sesti.

Vesiliikenne

Koska Suomen tuonti ja vienti ovat erittdin riip-
puvaisia meriliikenteen toiminnasta, on valtion
turvattava ja pidettava tuonti ja vienti padasias-
sa kotimaisten varustamoiden kasissa kaikissa
olosuhteissa. Meriliikenteemme kannattavuu-
den kannalta lahitulevaisuuden haasteitamme
ovat EU:n rikkidirektiivi sekd muut padasiassa
EU:n ja IMO:n asettamat vaatimukset ja rajoit-
teet. Huomioitava on myos vaylé ja luotsaus-
maksui sta seka satamamaksuista ai heutuvat kus-
tannukset.

Kilpailukykymme kannalta ei ole lainkaan

man vuoksi hallituksen ja alan toimijoiden on
seurattava tarkasti tilanteen kehittymista ja rea-
goitava asiaan. Lisaksi on huomioitava Jaame-
ren lisdantyva liikenne ja kilpailun lisééntymi-
nen paitsi Aasiaan suuntautuvassa Viennissg,
my®s alueelta saatavien raaka-aineiden jatkoja-
lostuksessa ja kauttaviennissa. Suomen talou-
den kannalta olisi parempi toimia néaiden raaka-
aineiden jalostuspaikkana kuin pelkkéana raaka-
aineiden kauttakulkual ueena.

Luonnonsuojelusta huolehtiminen on tar-
keda. Sita on kuitenkin tehtava jarkevalla taval-
la. Maapallon kokonaissaastuvuus lisdantyy, jos
jo nyt mahdollisimman puhtaalla energialla ja
tekniikalla toimivien laivojemme taikka tehtait-
temme toimintaedellytyksia haitataan Kiristyvil-
largjoitteillaniin paljon, etta ne siirtyvat muka-
vuuslippujen alle tai ns. halpatuotantomaihin,
joissa sama tuote tuotetaan saastuttavammalla
energialla ja saastuttavammissa tehtaissa. Myos
ihmisoikeudet, tyoehdot ja palkat ovat Suomea
heikommat.

Itdmerell& ja erityisesti Suomenlahdella liik-
kuu nykyaan yha suuremmassa maarin suuria 6l -
jytankkereita. On kaytannossd vain gjan kysy-
mys, koska Itémerell& ja erityisesti Suomenlah-
della tapahtuu dljyonnettomuus. Téaméan vuoksi
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pidamme valttamattdomana, etta uudet jadnmur-
tajamme ovat monitoimimurtajia. Naéin lisétaan
ilman merkittavia lisdpanostuksia 6ljyntor-
juntakykyamme erityisesti talviolosuhteissa.

Sisévesiliikenteessa Suomella on vield kehit-
tamistd sekd tavaraliikenteen ettd matkailun
osalta. Siksi sisavesiliikenteen toimintaedelly-
tykset on turvattava.

Lentoliikenne

Perussuomalaisten mielesta my6s tappiolliset
maakuntakentdt tulee sdéilyttdd. Lentokentan
merkitys omalle seudulleen on aina erittéin suu-
ri, jajo pelkka kentan olemassaolo lisdd ihmis-
ten tulevaisuudenuskoa. Erityisesti yritysela-
méan ndkokulmasta katsoen lentokentén olemas-
saolosta aiheutuvat kokonaishyddyt ovat isom-
pia kuin lentoliikenteesta koituvat menot.

Jos kuitenkin on jo sellainen tilanne, etta
kenttd ei toimi tai sen yll&pito on ylivoimaisen
kallista ylittéen muut hyodyt, pitéa talloin lii-
kenneolojen turvaamiseksi kehittéd muuta no-
peaa joukkoliikennettd, kuten esimerkiksi junat
tal linja-autot.

Suomi on sijaintinsa ansiosta edullisella pai-
kalla suhteessa Euroopan ja Aasian véliseen len-
toliikenteeseen. Aasian liikenteesté koituvat tu-
lot yllapitavéat osaltaan koko lentoliikenneinfra-
struktuuriamme. Tasta johtuen Aasian liiken-
teen kilpailukyvystd on huolehdittava varmis-
taen, ettd Suomi toimii Euroopan merkittéavana
Aasian yhteyksien sy6ttdpisteena.

Ulkomainen tyovoima ja kalusto

Ulkomainen tydvoima ja kal usto ovat erityisesti
raskaassa liikenteessa nykyisin arkipéivaa. Vali-
tettavasti t&std on seurauksena kotimaisten kul-
jetusyrittgjien ja sitd kautta kotimaisen huolto-
varmuuden heikkenemistéd. Perussuomalaiset
katsovatkin, ettd yhtena vaihtoehtona pyrittées-
sé kilpailuasetelman tasapainoon voitaisiin sel-
Vittd& niin sanotun vinjettimaksun hyotyja ja
haittoja. Maksu pitdd kil pailulainsdadannon
vuoksi kohdistaa sek& kotimaisiin ettéd ulkomai-
siintoimijoihin. Kotimaiselleliikenteelle vinjet-
timaksu hyvitettéisiin kuitenkin pysyvéisluon-
teisena alennuksena tai palautuksena johonkin



autoiluun liittyvaén veroon tai muuhun mak-
suun.

Liikenneturvallisuuden ja harmaan talouden
torjunnan kannalta on tarkead varmistaa rajaval -
vonnan ja poliisin resurssien riittavyys. llman
riittavia resursseja valvontaa ei voida harjoittaa
mivapaus nostaa rajusti rajanylitysjarjestelman
resurssitarpeita.

Liikenteen maksut ja verotus

Polttoainevero on tasavero, joka kohtelee eriar-
voisesti mokin mummoa ja Westendin porhoa.

Joukkoliikenteen osalta dieselin hinnankoro-
tukset menevét suoraan lippujen hintoihin. Polt-
toainekulujen osuus kuljetuskustannuksista on
huomattavasti isompi kuin kayttdvoimaveron
osuus. Hallitus on suunnittel emassa kuljetusyrit-
tgjien osalta kayttbvoimaveron alennusta kom-
pensaationa polttoaineverotuksen nousulle.
Téma el mielestdmme riitd edella mainitusta
kustannusrakenteesta johtuen. Linja-autoihin
veronkorotus iskee kaikista pahiten, koska linja-
autoilla ei ole nykyisellaankaan kayttévoimave-
roa. Me esitdmmekin verotilipal autusjarjestel-
man luomista ja polttoaineverojen aiheuttaman
kustannusnousun hyddyntamista yrityksen in-
vestointien kohdalla mahdollisimman tehok-
kaasti. Yrityksen investoinnit esimerkiksi uu-
dempaan, ymparistdystavallisempaan moottori-
tekniikkaan (Euro 6) tulee huomioida yrityksen
verotuksessa.

Perussuomal aiset katsovat, etta kilometrikor-
vausten vaheneminen ei saa haitataliiaksi tyolli-
syyttatai niiden ihmisten ty6td, jotka valttamat-
ta tarvitsevat autoa omassa tydssaan. Hallituk-
sen toimet kilometrikorvausten vahentémisessa
lybvét pahasti autoilijoiden korville. Katsomme
my0s tassa yhteydessa valttamattomaksi, mikali
leikkaukset toteutuvat, ettéa niilla paikkakunnil-
la, joilla joukkoliikenteelld on parhaat edelly-
tykset toimia (pagkaupunkiseutu eritoten), kehi-
tetédn joukkoliikennettd edelleenkin. Talldin
toimivan joukkoliikenteen my6ta kilometrikor-
vaukset voisivat vahentyaitsestéan luonnol lises-
ti.
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Ympdriston huomiciminen ja energiatehok-
kuus

Kuten on jo aiemmin todettu, |ahtokohtaisesti
pidamme luonnonsuojelua tarkeana ja luonnon-
suojelua on tehtava jarkevalla tavalla ja maapal -
lon kokonaissaastuneisuus huomioon ottaen.
Esimerkiksi jos jo nyt mahdollisimman puhtaal -
la energialla ja tekniikalla toimivien tehtaiden
toimintaedel lytyksia haitataan kiristyvillaragjoit-
teilla niin paljon, ettéd ne siirtyvét ns. hal patuo-
tantomai hin, joissa sama tuote tuotetaan saastut-
tavammalla energialla ja saastuttavammissa teh-
taissa, silloin maapallon kokonaissaastuvuus li-
saantyy.

On kysyttéava, etta jos teollisuus siirtyy saas-
tuttavampiin maihin, kukatall6in voittaa. Perus-
suomalaisten mielestéa olemme epdonnistuneet,
jos saastuttavampiin maihin siirto on vaihtoehto
kotimaisuudelle.

Tietoliikenne

Tietoliikenne on yhté oleellinen osa tdman péi-
van liikennepolitiikkaa kuin on tiestokin. Koska
puhutaan kaytanndssa sahkoisista palveluista ja
tyokaluista, on valtiovallan huolehdittava entis-
ta paremmin siitg, etteivat yhteiskuntamme haa-
voittuvaisimmat tietojarjestelmat ja muu infra-
struktuuri kérsi misséén olosuhteissa. Perus-
suomalaisten mielesté olisi suurta viisautta olla
siirtamatta kaikkea tietokoneiden hallintaan, sil-
latekniikassa on aina omat haavoittuvuutensa ja
tietoturvaongel mansa.

Katsomme, etta jokaisella suomalaisella on
oltava halutessaan paasy internetiin, silla se on
osa yhteiskuntamme perusrakenteita. Erityisen
merkityksellinen tdma asia on haja-asutusal ueil-
la. Siksi pidamme valttamattémana, etta hallitus
muuttaa laajakaistan rakentamisen tukea siten,
etta yhteys rakennetaan tuettuna kotiovelle asti.
Mahdollisesti pariin tuhanteen euroon kohoavat
lagjakaistayhteyden rakennuskustannukset |&
himmasta tietoliikennekeskuksesta kotiovelle
ovat aivan liian korkeat monille haja-asutus-
alueen yksityistalouksille jaaloitteleville yrityk-
sille.

Kansalaisille aiheutuvien kustannusten rajoit-
taminen on valtion velvollisuus tilanteessa, jos-
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sa palveluja siirretéan saataville ainoastaan ver-
kosta. Lisdksi emme voi tietdd, minka kodin au-
totallista ssaamme uuden kansallisen menestys-
tuotteemme. Myds maaseudulla on voitava asua
ja yrittéd. Néiden edellytysten tayttyminen on
valtion késissa.

Muutosehdotukset

Ehdotamme mietinnén perusteluihin tehtévaksi
seuraavat muutokset:

Otsikon "Yleista" 6. kappaleen loppuun lisé-
tédn lause:

"IImastonsuojelua koskevissa padtoksissa on
huomioitava myds maapallon kokonaissaastu-
neisuus. On parempi pyrkiaséilyttamaan tuottei-
den valmistus ja kuljetus Suomessa kuin siirtda
tuotanto maihin, joissa yksi tehdas saattaa tuot-
taa enemman kasvihuonepaast6ja kuin suoma-
|aiset saman alan tehtaat yhteensa."

Otsikon "Perusvaylanpidon rahoitus’ lause
"Vuodesta 2016 alkaen on selonteon mukaan
mahdollista siirtda 100 miljoonaa euroa vuodes-
sa perusvaylanpitoon." muutetaan kuulumaan
seuraavasti:

"Vuodesta 2016 alkaen on Kataisen hallituk-
sen kirjoittaman selonteon mukaan seuraavan
hallituksen mahdollistasiirtda 100 miljoonaa eu-
roa vuodessa perusvaylanpitoon."”

Saman otsikon 3. kappaleen loppuun lisdtaén
seuraava lause:

"Nain ollen valiokunta ehdottaa alempiastei-
sen tiestdn joustomaininnan poistamista ja ko-
rostaa tarpeenmukaista korjaustarpeen merkitys-
t&, ilman erityista mainintaa saastokohteista."

Otsikon "Investointiohjelma" 2. kappaleen
lause: "Osaltaan téta véhentéa sel onteon sindnsa
kannatettava periaatelinjaus siirtda 100 miljoo-
naa euroa vuosittain perusvaylanpitoon vuodes-
ta 2016 alkaen." muutetaan kuulumaan seuraa-
vasti:

"Osaltaan tétéd véhentdd selonteon sinansa
kannatettava periaatelinjaus siirtda 100 miljoo-
naa euroa vuosittain perusvaylanpitoon vuodes-
ta 2016 akaen, joka korjaustarpeet huomioon
ottaen tulee kuitenkin litan mydhaan. Alemman-
asteisen tieverkon kunnossapitotarve on véaliton
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javalttamaton. Siksi korotus on tehtéva heti ensi
vuodesta alkaen."

Saman otsikon 5. kappaleen lause "Valiokun-
ta kannattaa nyt tehtya painopisteen siirtoa rai-
deliikenteen kehittamiseen." poistetaan ja se
korvataan lauseilla:

"Raideliikenteen kehittdminen on miel estam-
me tarkeda. Silti on todettava, ettd hallituksen
suunnittelemat investoinnit painottuvat liikaa
raideliikenteeseen, kun otetaan huomioon raide-
liikenteen osuus kokonaisliikenteesta."

Otsikon "Tieliikenteen kilpailukyky ja kulje-
tuselinkeinon tarpeet” 1. kappaleen lause "Va-
liokunta korostaa, ettéd mahdollisuus ottaa kayt-
toon dieselveron palautusjarjestelma tulee sel-
Vittdd." muutetaan kuulumaan seuraavasti:

"Valiokunta korostaa, ettd mahdollisuus ottaa
kayttoon dieselveron palautusjarjestelma tulee
selvittaa ja toteuttaa mahdollisimman pian."
ly" 4. kappaleen viimeinen lause "Valiokunta pi-
téd asiaa erittain tarkeana ja korostaa, etta mah-
dollisuus ottaa palautusjérjestelma kayttéon tu-
lee selvittdd." muutetaan kuulumaan seuraavasti:

"Valiokunta pitdd asiaa erittéin tarkedna ja
korostaa, ettd mahdollisuus ottaa pal autusj arjes-
telma kayttdon tulee selvittéa ja toteuttaa mah-
dollisimman pian."

Otsikon "Ympdrist6" 1. kappaleen lause
"Ajoneuvoteknologian kehitys ja vaihtoehtois-
ten polttoaineiden kehitystyd seké niiden kay-
ton lisdédminen vaikuttavat jo suhteellisen ly-
hyella tahtdimella paastoja vahentavasti." muu-
tetaan kuulumaan seuraavasti:

"Ajoneuvoteknologian, kuten sdhkdautojen,
kehitys ja vaihtoehtoisten polttoaineiden kehi-
tysty6 seka niiden kayton lisédminen vaikutta-
vat jo suhteellisen lyhyella tahtdimella pagstoja
véhentévasti."

Otsikon "Muita ympéristonakokohtia" vii-
meiseksi kappal eeksi lisataan lause:

"Liikennepadastbihin perustuvien verojen ja
muiden maksujen suunnittel ussa tul ee ottaa huo-
mioon setosiasia, ettei kaikillasuomalaisillaole
varaa ostaa uutta ajoneuvoa.”

Otsikon "Ajoterveys ja paihtyneena go" 6.
kappal een loppuun lisétéan lause:



"Taman lisaksi on syyta harkita rangaistusten
kiristamista."

Otsikon "Liikennevalvonta' ensimmaéisen
kappaleen viimeinen lause: "Automaattivalvon-
nalla voidaan téydentaa hyvin tiettyja valvonta-
kohteita, mutta niilla ei voida korvata poliisien
suorittamaa valvontaa." muutetaan kuulumaan
seuraavasti:

"Automaattikamerat eivéat kuitenkaan korvaa
poliisia. Valvontakameroita ei tulisi sijoittaa si-
ten, ettd esimerkiksi risteysturvallisuus heiken-
tyy kuljettajien keskittyessa kameratol ppiin, nii-
téa el my6skaan tulisi sijoittaa luonnoallisiin ohi-
tuspaikkoihin."

Otsikon "Liikennekasvatus ja liikennesaan-
not" 3. kappaleen loppuun lisdtaén uusi lause:

"Eduskunta onkin edellyttanyt kasitellessaan
hallituksen esitysta ajokorttilaiksi ja erdiksi sii-
hen liittyviksi laeiksi (HE 212/2010 vp), etta
hallitus toteuttaa pisteytysjarjestel maan pohjau-
tuvan ajokorttiseuraamusjarjestelman. Valio-
kunta katsoo, etta tassa yhteydessa tulee ottaa
huomioon ansiomenetykset gjokortin menettéa-
misen yhteydessa."

Kannanotosta 1 poistetaan sana "Pitkalla ai-
kavalilla" kolmannen lauseen alusta, jolloin kan-
nanotto kuuluu seuraavasti:

1. "Perusvaylanpitoon on kehyskauden aika-
na suunnattava lisérahoitusta valtiontal ouden ti-
lan niin salliessa. Erityisesti tulee tall6in keskit-
tya pieniin liikenteen sujuvuutta ja turvallisuut-
ta edistaviin hankkeisiin. Perusvaylanpitoon on
varattava lisérahoitus, joka mahdollistaa liiken-
neverkon riittdvan kunnon ja tarpeellisen kehit-
tami sen sekaikaantyvan vaylaverkon korjausve-
lan reaalisen pienentdmisen."”

Kannanotosta 3 poistetaan sana "mahdolli-
suus" ja korvataan se sanalla "ja" seka lisétaan
uusi lause loppuun, jolloin kannanotto kuuluu
seuraavasti:

3. "Maamme elinkeinoelaman kilpailukykya
verrattuna kilpailijamaihin on parannettava
alentamalla logistiikkakustannuksia. Erityisesti
tulee selvittéda ja ottaa kayttoon dieselveron ko-
rotuksen palautusjarjestelma ammattiliikenteel-
le. Liséksi on vahennettava rikkidirektiivin kiel-
teisida taloudellisia vaikutuksia."
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Kannanotto 5 muutetaan kuulumaan seuraa-
vasti:

5. "Liikenteen paastbtavoitteisiin paasemi-
seksi on edistettéava uusimman ajoneuvoteknol o-
gian ja biopolttoaineiden kayttta ja kehittamis-
ta. Lisdksi tulee edistaa hybridi- ja sdhkdautojen
kayttéa esimerkiksi kehittamalla latausinfra-
struktuuria seka panostamalla alan kotimaiseen
innovaatiotoi mintaan ja tuotekehitykseen."

Lisdtéan uusi 7. kannanotto, joka kuuluu seu-
raavasti:

"Tulisi vakavasti harkita liikennepoliittisen
selonteon valmistelun ja kasittelyn muuttamista
vastaamaan paremmin Suomen tarpeita. Olisi
yhteiskunnallisesti katsoen tehokkaampaa ja pa-
rempaa, jos se valmisteltaisiin ja tehtdisiin ny-

koskien kaikkia eduskuntapuolueita.”

Ehdotus
Edella olevan perusteella ehdotamme,

ettd eduskunta hyvaksyy tassa vastal au-
seessa oOlevat valiokunnan mietinndn
perusteluja koskevat muutosehdotukset
ja

ettd kannanotto hyvaksytdan muutoin
valiokunnan mietinnén mukaisena pait-

si 1., 3. ja 5. kohta muutettuina seuraa-
vasti:

1. Perusvaylanpitoon on kehyskauden
aikana suunnattava lisdrahoitusta val-
tiontalouden tilan niin salliessa. Erityi-
sesti tulee talloin keskittya pieniin lii-
kenteen sujuvuutta ja turvallisuutta
edistaviin hankkeisiin. Perusvaylanpi-
toon on varattava lisarahoitus, joka
mahdollistaa liikenneverkon riittavan
kunnon ja tarpeellisen kehittamisen
seka ikaantyvan vayl aver kon korjausve-
lan reaalisen pienentamisen.

3. Maamme elinkeinoelaman kilpailu-
kykya verrattuna kilpailijamaihin on
parannettava alentamalla logistiikka-
kustannuksia. Erityisesti tulee selvittaa
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ja ottaa kayttton dieselveron korotuk-
sen palautusjarjestelma ammattiliiken-
teelle. Lisaksi on vahennettava rikkidi-
rektiivin kielteisia taloudellisia vaiku-
tuksia.

5. Liikenteen paastotavoitteisiin padse-
miseksi on edistettdva uusimman ajo-
neuvoteknologian ja biopolttoaineiden
kayttoa ja kehittamista. Liséksi tulee
edistda hybridi- ja sdhkdautojen kayt-
toa esimerkiksi kehittamalla latausinf-
rastruktuuria sekd panostamalla alan

Helsingissa 7 paivana kesdkuuta 2012

38

Osmo Kokko /ps
Ari Jalonen /ps
Reijo Tossavainen /ps

kotimaiseen innovaatiotoimintaan ja
tuotekehitykseen, seka
ettd kannanottoon lisdtddn uusi
7. kohta seuraavasti:

7. Tulisi vakavasti harkita liikennepo-
liittisen selonteon valmistelun ja kasit-
telyn muuttamista vastaamaan parem-
min Suomen tarpeita. Olisi yhteiskun-
nallisesti katsoen tehokkaampaa ja pa-
rempaa, jos se valmisteltaisiin ja tehtai-
siin nykyista pitkajanteisemmin ja laa-
japohjaisemmin koskien kaikkia edus-
kuntapuolueita.
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