Valiokunnan mietinté LiVM 8/2019 vp— HE 50/2019 vp

Liikenne- ja viestintavaliokunta

Hallituksen esitys eduskunnalle vastuusta ja vahingonkorvauksesta vaarallisten ja haital-
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hen liittyviksi laeiksi

JOHDANTO
Vireilletulo

Hallituksen esitys eduskunnalle vastuusta ja vahingonkorvauksesta vaarallisten ja haitallisten ai-
neiden merikuljetusten yhteydessi vuonna 1996 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen vuoden
2010 poytakirjan hyvaksymiseksi ja voimaansaattamiseksi seké erdiksi siithen liittyviksi laeiksi
(HE 50/2019 vp): Asia on saapunut liikenne- ja viestintdvaliokuntaan mietinnon antamista var-
ten.

Asiantuntijat

Valiokunta on kuullut:

- hallitusneuvos Tiina Ranne, liikenne- ja viestintiministerid

- hallitussihteeri Merja Huhtala, ymparistoministerio

- erityisasiantuntija Jyrki Véhitalo, Liikenne- ja viestintiavirasto

- kehittdmispaillikké Kimmo Silvo, Suomen ympéristokeskus

- johtava asiantuntija Tiina Haapasalo, Elinkeinoeldmén keskusliitto EK ry
- johtava asiantuntija Eliisa Irpola, Kemianteollisuus ry

Valiokunta on saanut kirjallisen lausunnon:
- Suomen Varustamot ry

Valiokunta on saanut ilmoituksen, ei lausuttavaa:
- oikeusministerid

HALLITUKSEN ESITYS

Esityksessd ehdotetaan, ettd eduskunta hyviksyisi vastuusta ja vahingonkorvauksesta vaarallis-
ten ja haitallisten aineiden merikuljetusten yhteydessa vuonna 1996 tehdyn kansainvilisen yleis-
sopimuksen vuoden 2010 pdytékirjan. Esityksessd ehdotetaan myos, ettd eduskunta hyviksyisi
lain poytikirjan lainsdddédnnon alaan kuuluvien méirdysten voimaansaattamisesta seké lain me-
rilain muuttamisesta, jolla kansallinen lainsdadéntd muutetaan vastaamaan poytékirjaa.
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Poytakirjassa on médridykset vastuusta meritse kuljetettavan vaarallisen aineen aiheuttamasta va-
hingosta. Poytékirjalla pyritdén varmistamaan riittdvé, nopea ja tehokas korvaus henkiléille, joil-
le aiheutuu vahinkoa vaarallisista aineista. POytékirjan mukaan aluksen omistaja on ensisijaises-
sa vastuussa vahingosta tiettyyn vastuumaéradn saakka ja vastuu on ankaraa. Vastuunsa kattami-
seksi aluksen omistaja on velvollinen hankkimaan vakuutuksen tai muun vakuuden. Vahingon-
kérsijélla on oikeus esittdd vahingonkorvausvaatimuksensa suoraan vakuutuksenantajalle. Jos
aluksen omistajan vastuu ei riitd kattamaan vahinkoa, vahingonkérsijalld on mahdollisuus saada
korvausta pdytékirjalla perustettavalta kansainvéliseltid korvausrahastolta. Rahaston toiminta ra-
hoitetaan sopimusvaltioissa toimivien vaarallisten ja haitallisten aineiden vastaanottajien suorit-
tamilla maksuilla. Poytékirja vastaa ndin ollen perusrakenteeltaan 6ljyvahinkojen korvausvastuu-
ta koskevaa kansainvélistd sopimusjirjestelmaa.

Alusturvallisuuden valvonnasta annettuun lakiin seké lakiin erdiden ympéristolle aiheutuneiden
vahinkojen korjaamisesta ehdotetaan tehtdviksi poytikirjassa edellytetyt muutokset. Liséksi eh-
dotetaan sdddettdviaksi laki meritse kuljetettavien vaarallisten ja haitallisten aineiden vastaanotta-
mista koskevasta raportoinnista. Laissa sdéddettéisiin poytikirjan mukaisille maksuvelvollisille
vaarallisten ja haitallisten aineiden vastaanottajille velvollisuus raportoida toimivaltaiselle viran-
omaiselle kalenterivuoden aikana vastaanottamiensa vaarallisten aineiden méaarét.

Poytakirja tulee voimaan 18 kuukauden kuluttua siitd pdivistd, jolloin 12 valtiota on liittynyt sii-
hen. Liséksi voimaantulo edellyttda, ettd edellisend kalenterivuonna néissa valtioissa olevat mak-
suvelvolliset henkildt ovat vastaanottaneet yhteisméériltédan vahintdén 40 miljoonaa tonnia yleis-
tilin maksuvelvollisuuden alaista lastia ja ettd ndistd valtioista neljan valtion alusten bruttovetoi-
suutta osoittava luku on vdhintdén 2 miljoonaa. Esitykseen sisdltyvien lakien on tarkoitus tulla
voimaan valtioneuvoston asetuksella sdddettidvénd ajankohtana samanaikaisesti, kun poytékirja
tulee Suomen osalta voimaan. Meritse kuljetettavien vaarallisten ja haitallisten aineiden vastaan-
ottamista koskevasta raportoinnista annettavan lain on kuitenkin tarkoitus tulla voimaan téta ai-
kaisemmin 1 pdivénd tammikuuta 2020, jotta Suomi voi liittyessédn pdytékirjaan toimittaa poy-
takirjassa edellytetyt tiedot maksuvelvollisuuden alaisesta lastista Kansainvélisen merenkulku-
jérjeston padsihteerille. Suomen liittymiskirjan tallettamisen ajankohdassa on tarkoitus ottaa huo-
mioon kilpailun kannalta merkityksellisten valtioiden yleissopimuksen ratifioinnin ajankohta.

VALIOKUNNAN YLEISPERUSTELUT

Valiokunta pitdé hyvina, ettd esityksessi tarkoitetulla jérjestelmilld parannetaan merikuljetusten
yhteydessé vaarallisten ja haitallisten aineiden aiheuttamien vahinkojen vahingonkérsijoiden ase-
maa, vahvistetaan aineiden vastaanottajan vastuuta ja vihennetdan valtion, kuntien ja pelastustoi-
men vahinkojen torjunta- ja ennallistamiskustannuksia. Saadun selvityksen mukaan vaarallisia ja
haitallisia aineita kuljettavien alusten ja lastien mééré on ollut kasvussa jo useiden vuosien ajan ja
esitykselld voidaan arvioida olevan myonteisid vaikutuksia myds ympériston kannalta.

Esityksessd tarkoitettu korvausjdrjestelmé vastaa pitkilti olemassa olevaa 6ljyvahinkojen kor-
vausjarjestelméd, jossa aluksen omistajan ensisijaista vastuuta tdydennetién téta tarkoitusta var-
ten perustettavalla korvausrahastolla. Saadun selvityksen mukaan esityksesté ei aiheudu merkit-
tdvid taloudellisia vaikutuksia varustamoille. Aluksen koon mukaan méérittyvé aluksen omista-
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jan vastuu katetaan kiytdnndsséd vakuutuksella. Valiokunta pitdd kuitenkin hyvéna, ettd esitykses-
sé jitetddn soveltamisalan ulkopuolelle pienet kotimaanliikenteen alukset, jotka kuljettavat vain
pakattuja aineita.

Valiokunta pitéé erittdin tdrkeéné esityksen ldhtdkohtaa, jonka mukaan liittyminen yleissopimuk-
seen hoidetaan kansainvélisesti koordinoidusti siten, ettd Suomi ei liity sopimukseen ennen kuin
riittivd méérd suuria vaarallisten aineiden vastaanottajavaltioita on ratifioinut tai on selkedsti ra-
tifioimassa yleissopimuksen. Télld varmistetaan, ettd suomalaisille yrityksille koituvat maksut ei-
vét muodostu kohtuuttoman korkeiksi.

Hallituksen esityksen perusteluista ilmenevista syisté ja saamansa selvityksen perusteella valio-
kunta pitédé esitystd tarpeellisena ja tarkoituksenmukaisena. Valiokunta puoltaa esityksen hyvak-
symistd muutettuna.

VALIOKUNNAN YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1. lakiehdotus

6 §. Valiokunta on tehnyt pykéldédn lakiteknisen korjauksen.

2. lakiehdotus

Johtolause. Valiokunta on tehnyt lakiechdotuksen johtolauseeseen lakiteknisen korjauksen.

10 luku

16 §. Lain soveltaminen eriissi tapauksissa. Valiokunta on tehnyt pykéldan lakiteknisié kor-
jauksia.

11 luku

1 §. Midritelmii. Valiokunta on tehnyt pykéaldin lakiteknisen korjauksen.
3. lakiehdotus

7 §. Valiokunta on tehnyt pykéldédn lakiteknisen korjauksen.

8 §. Valiokunta on tehnyt pykéldédn lakiteknisen korjauksen.

VALIOKUNNAN PAATOSEHDOTUS

Liikenne- ja viestintdvaliokunnan paitdsehdotus:
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Eduskunta hyviksyy hallituksen esityksessd HE 50/2019 vp tarkoitetun yleissopimuksen
poytikirjan siltd osin kuin se kuuluu Suomen toimivaltaan, annettavaksi hallituksen esityk-
sessd tarkoitetun selityksen ja tehtdviksi hallituksen esityksessd tarkoitetun varauman.

Eduskunta hyviksyy muuttamattomana hallituksen esitykseen HE 50/2019 vp sisdltyvit
4. ja 5. lakiehdotuksen.

Eduskunta hyvdiksyy muutettuna hallituksen esitykseen HE 50/2019 vp sisdltyvdit 1.—3. la-
kiehdotuksen.

Valiokunnan muutosehdotukset

Laki

vastuusta ja vahingonkorvauksesta vaarallisten ja haitallisten aineiden merikuljetusten yh-
teydessi vuonna 1996 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen vuoden 2010 poytikirjasta

Eduskunnan péaétoksen mukaisesti sdddetién:

1§

Vastuusta ja vahingonkorvauksesta vaarallisten ja haitallisten aineiden merikuljetusten yhtey-
dessd vuonna 1996 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen Lontoossa 30 pdivand huhtikuuta
2010 tehdyn vuoden 2010 pdytékirjan, jaljempand vuoden 2010 HNS-yleissopimus, lainsdadan-
non alaan kuuluvat méirdykset ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi on niihin sitoutunut.

2§

Vuoden 2010 HNS-yleissopimuksen 1 artiklan 4 kohdan mukaisella vastaanottajalla tarkoite-
taan henkil6d, joka tosiasiallisesti ottaa vastaan suomalaisessa satamassa tai terminaalissa puret-
tavan mainitun artiklan 10 kohdassa tarkoitetun lastin. Jos lastin vastaanottamisen aikaan sen to-
siasiallisesti vastaanottava henkild toimii kuitenkin jonkin sopimusvaltion toimivaltaan kuulu-
van henkilon edustajana, toimeksiantaja katsotaan lastin vastaanottajaksi, jos edustaja ilmoittaa
toimeksiantajan vuoden 2010 HNS-yleissopimuksen 13 artiklassa tarkoitetulle kansainviliselle
vaarallisia ja haitallisia aineita koskevalle rahastolle (HNS-rahasto).

38
HNS-rahasto saa vaatia takaisin merilain (674/1994) 11 luvun 4 §:ssd mainituilta henkil6ilta
méérin, jonka se on maksanut korvauksena vuoden 2010 HNS-yleissopimuksen 14 artiklan no-
jalla, vain mainitussa pykéldssd sdddettyjen edellytysten tdyttyessd. Muutoin rahasto saa vaatia
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takaisin maksetun korvauksen muulta kuin aluksen omistajalta tai timén vakuutuksenantajalta tai
vakuuden antajalta ainoastaan vakuutussopimuslain (543/1994) 75 §:n 1 momentissa tarkoite-
tuissa tapauksissa.

4§

Vaarallisten ja haitallisten aineiden merikuljetuksessa aiheutuneen vahingon korvaamista kos-
keva kanne, joka vuoden 2010 HNS-yleissopimuksen 39 artiklan 1, 2 tai 4 kohdan nojalla voi-
daan nostaa Suomen tuomioistuimessa, on nostettava siind tuomioistuimessa, joka on toimival-
tainen késittelemdén vaarallisten ja haitallisten aineiden aiheuttamaa vahinkoa koskevan kor-
vauskanteen merilain 21 luvun 3 e §:n mukaan.

58
Oikeudenkéynnin asianosaisilla on oikeus ilmoittaa vireilld olevasta oikeudenkéynnistd HNS-
rahastolle. [lmoitus on annettava tiedoksi todisteellisesti noudattaen muutoin vuoden 2010 HNS-
yleissopimuksen 39 artiklan 7 kohtaa.

63§
Vaarallisten ja haitallisten aineiden merikuljetuksen aiheuttaman vahingon korvaamista kos-
kevan vuoden 2010 HNS-yleissopimuksen 40 artiklan 3 kohdan mukaisen tuomion taytintoon-
panoon sovelletaan merilain 22 luvun 9 §:44.

7§
Vuoden 2010 HNS-yleissopimuksen muiden kuin lainsddddnnon alaan kuuluvien maérdysten
voimaansaattamisesta sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.

8§

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.

Laki

merilain muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti

muutetaan merilain (674/1994) 10 luvun 16 §:n 2 momentti, 11 luku, 11 aluvun 1 §:n
3 momentti, 12 luvun 1 §:n 1 momentti, 19 luvun 1 §:n 1 momentin 8 kohta, 20 luvun9 aja9 b §
ja2lluvun3 asg,
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sellaisina kuin niistd ovat 10 luvun 16 §:n 2 momentti ja 21 luvun 3 a § laissa 686/2008,
11 aluvun 1 §:n 3 momentti ja 19 luvun 1 §:n 1 momentin 8 kohta laissa 860/2016, 12 luvun
1 §:n 1 momentti laissa 421/1995, 20 luvun 9 a § laeissa 860/2016 ja 249/2017 ja 20 luvun 9 b §

laissa 249/2017, seki
lisdtddn 7 luvun 1 §:44n, sellaisena kuin se on osaksi lacissa 421/1996, 860/2016 ja 249/2017,

uusi 5 momentti, jolloin nykyinen 5 momentti siirtyy 6 momentiksi, 9 luvun 3 §:4én, sellaisena
kuin se on osaksi lacissa 421/1996 ja 1363/2006, uusi 2 a kohta, 12 luvun 2 §:44n, sellaisena kun
se on osaksi laissa 421/1995, uusi 3 momentti, 19 luvun 1 §:n 1 momenttiin, sellaisena kuin se on
lacissa 860/2016 ja 249/2017 uusi 9 kohta j ja pykalain, sellaisena kuin se on mainittu-edeli-mai-
nttuissa laeissa 860/2016 ja 249/2017, uusi 8 momentti, 21 lukuun uusi 3 e § ja 22 lukuun uusi
10 § seuraavasti:

7 luku

Yleiset siinnokset vastuusta

1§
Laivanisdnndn vastuu

Aluksen omistajan vastuusta vesitse kuljetettavien vaarallisten ja haitallisten aineiden aiheut-
tamasta vahingosta seké aluksen omistajan vastuunrajoituksesta sdddetién 11 luvussa.

9 luku
Yleiset siiinnokset vastuun rajoittamisesta
38
Saamiset, joita vastuunrajoitusoikeus ei koske

Oikeus vastuunrajoitukseen ei koske:

2 a) vesitse kuljetettavien vaarallisten ja haitallisten aineiden aiheuttamasta vahingosta johtu-
vaa saamista, johon sovelletaan 11 luvun 2 §:n 1 momenttia;
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10 luku
Vastuu dljyvahingosta
16 §

Lain soveltaminen erdissd tapauksissa

Jos muu kuin 1 momentissa tarkoitettu alus, johon ei sovelleta timén luvun 2 §:n 1 momenttia
eikd 10 a tai 11 lukua, on aiheuttanut 6ljyvahingon Suomessa tai Suomen talousvydhykkeella tai
jos on ryhdytty torjuntatoimenpiteisiin, sovelletaan timan luvun 1 §:44, 2 §:n 4 momenttia, 3 §:44
ja 8 §:n 3 momenttia, 19 luvun 1 §:n 1 momentin 7 kohtaa ja 4 momenttia sekd 21 luvun 3 a §:n
3 ja 4 momenttia. Aluksen omistajan oikeuteen rajoittaa vastuunsa nédissé tapauksissa sovelle-
taan 9 lukua. Vastuuméaird madrdytyy 9 luvun 5 §:n mukaan.

11 luku

Vastuu vesitse Kuljetettavien vaarallisten ja haitallisten aineiden aiheuttamasta vahingosta

1§
Mddritelmid

Téssa luvussa tarkoitetaan:

1) aluksella mité tahansa vesikulkuneuvoa tyypisté riippumatta;

2) aluksen omistajalla rekisteriin merkittyd aluksen omistajaa tai, jollei alusta ole rekisterdity,
sitd joka omistaa aluksen; jos valtion omistamalla aluksella varustamotoimintaa harjoittava yri-
tys on merkitty rekisteriin, titd yhtiotd pidetidén aluksen omistajana;

3) vaarallisilla ja haitallisilla aineilla:

a) irtolastina kuljetettavia alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisemisestd vuonna
1973 tehtyyn kansainvéliseen yleissopimukseen liittyvan vuoden 1978 pdytékirjan (SopS 51/
1983), jéljempand MARPOL 73/78-yleissopimus, | liitteen 1 sddnndssé tarkoitettuja 6ljyjé;

b) irtolastina kuljetettavia MARPOL 73/78-yleissopimuksen II liitteen 1.10 sdénnossa tarkoi-
tettuja haitallisia nestemaéisié aineita seké sellaisia aineita ja seoksia, jotka véliaikaisesti luokitel-
laan luokkaan X, Y tai Z mainitun II liitteen 6.3 sddnnoén mukaisesti;

c) irtolastina kuljetettavia vaarallisia kemikaaleja irtolastina kuljettavien alusten rakentamista
ja varustamista koskevan Kansainvélisen merenkulkujérjeston, jaljempéand /MO, kansainvélisen
sadannoston (IBC-sdadannostd) 17 luvussa tarkoitettuja vaarallisia nestemaéisii aineita seka sellaisia
vaarallisia tuotteita, joita varten lippuvaltion viranomainen ja satamaviranomaiset ovat antaneet
alustavat lastinkuljetusehdot mainitun sddnndston 1.1.6 kohdan mukaisesti;

d) vaarallisia ja haitallisia pakattuja aineita, tarvikkeita ja tavaroita, joihin sovelletaan vaaral-
listen aineiden kuljetuksia kappaletavarana aluksessa koskevaa IMOn kansainviélistd sadnndstoa
(IMDG-sdiannosto), jaljempéand IMDG-sddnndsto,
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e) nesteytettyjd kaasuja irtolastina kuljettavien alusten rakentamista ja varustamista koskevan
IMOn kansainvélisen sdé&nnoston (IGC-sddanndstd) 19 luvussa tarkoitettuja nesteytettyjéd kaasuja
sekd sellaisia tuotteita, joita varten lippuvaltion viranomainen ja satamaviranomaiset ovat anta-
neet alustavat lastinkuljetusehdot mainitun sdanndstoén 1.1.6 kohdan mukaisesti;

f) irtolastina kuljetettavia nestemdisid aineita, joiden leimahduspiste on enintdén 60 celsiusas-
tetta mitattuna suljetun kupin menetelmall;

g) irtolastina kuljetettavia kiinteitd aineita, joilla on sellaisia haitallisia kemiallisia ominaisuuk-
sia, joista madritddn kiinteiden irtolastien aluskuljetuksia koskevassa IMOn kansainvilisessd
saannostossd (IMSBC-sddnndstd), jaljempand IMSBC-sddnnosto, sen mukaan kuin vuoden 1996
IMDG-séénnoston médrdykset koskevat myds néitd aineita; ja

h) a—c ja e—g alakohdassa tarkoitettujen irtolastina kuljetettujen aineiden lastijaamié;

4) irtolastina kuljetettavilla vaarallisilla ja haitallisilla aineilla 3 kohdan a—c ja e—h alakoh-
dassa tarkoitettuja vaarallisia ja haitallisia aineita;

5) pakatuilla vaarallisilla ja haitallisilla aineilla 3 kohdan d alakohdassa tarkoitettuja vaaral-
lisia ja haitallisia aineita;

6) vahingolla:

a) vaarallisista ja haitallisista aineista aiheutunutta henkilévahinkoa;

b) vaarallisista ja haitallisista aineista aiheutunutta esinevahinkoa, joka on tapahtunut niité ai-
neita kuljettavan aluksen ulkopuolella;

c) vaarallisista ja haitallisista aineista aiheutunutta ympariston pilaantumisesta johtuvaa mene-
tysté tai vahinkoa; muu ympériston tilan huononemiseen liittyva vahinko kuin ansionmenetys ka-
sittdd kuitenkin vain ympériston ennalleen palauttamisesta johtuvista kohtuullisista ja todellisuu-
dessa suoritetuista tai suoritettavista toimenpiteisté aiheutuvat kustannukset; ja

d) torjuntatoimenpiteiden kustannuksia ja torjuntatoimenpiteiden aiheuttamia lisimenetyksid
tai -vahinkoja;

7) torjuntatoimenpiteilld kaikkia tarkoituksenmukaisia toimia, joihin vahinkotapahtuman il-
menemisen jdlkeen on ryhdytty vahingon estdmiseksi tai rajoittamiseksi;

8) vahinkotapahtumalla sellaista tapahtumaa tai samaa alkuperéé olevaa tapahtumasarjaa, joka
aiheuttaa vahingon tai muodostaa vakavan ja vilittdémén vahingon vaaran;

9) vesikuljetuksella aikaa vaarallisten ja haitallisten aineiden lastaamisen alkamisesta jollakin
aluksen laitteella siihen saakka, kun niiden purkaminen aluksen laitteella pééttyy. Ellei aluksen
laitteita kédytetd, aika alkaa siitd ja pééttyy vastaavasti siithen, kun vaaralliset ja haitalliset aineet
ylittévit aluksen laidan;

10) HNS-yleissopimuksella vastuusta ja vahingonkorvauksesta vaarallisten ja haitallisten ai-
neiden merikuljetuksen yhteydessd vuonna 1996 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen vuoden
2010 poytékirjaa ( / );

11) sopimusvaltiolla valtiota, joka on liittynyt HNS-yleissopimukseen;

12) Suomen talousvyohykkeelld Suomen talousvyohykkeestd annetussa laissa tarkoitettua
aluetta;

13) aluksen vetoisuudella vuoden 1969 kansainvélisen aluksenmittausyleissopimuksen liit-
teessd 1 olevien médrdysten mukaan laskettua bruttovetoisuutta.

Jos vaarallisten ja haitallisten aineiden aiheuttamaa vahinkoa ei kohtuudella ole mahdollista
erottaa muiden tekijoiden aiheuttamista vahingoista, kaikkia tallaisia vahinkoja pidetdén vaaral-
listen ja haitallisten aineiden aiheuttamina.
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Miti 2 momentissa sdidetién, ei sovelleta siltd osin kuin kyse on 10 luvun 1 §:n mukaisesta 6l-
jyvahingosta tai vahingosta, jonka on aiheuttanut luokkaan 7 kuuluva IMDG-sdidnndstossa, tai
IMSBC-sédnnostossa tarkoitettu radioaktiivinen aine.

238
Soveltamisala

Tédmén luvun sddnnoksié sovelletaan:

1) Suomessa tai toisessa sopimusvaltiossa lastina kuljettavien vaarallisten ja haitallisten ainei-
den vesikuljetuksista aiheutuneeseen vahinkoon;

2) 1 §:n 1 momentin 6 kohdan c alakohdassa tarkoitettuun ympériston pilaantumisesta aiheu-
tuvaan vahinkoon, joka on aiheutunut lastina kuljettavien vaarallisten ja haitallisten aineiden ve-
sikuljetuksessa Suomen tai toisen sopimusvaltion talousvyohykkeelld;

3) muuhun vaarallisten ja haitallisten aineiden vesikuljetuksessa aiheutuneeseen vahinkoon
kuin 1 §:n 1 momentin 6 kohdan c alakohdassa tarkoitettuun ympériston pilaantumisesta aiheu-
tuneeseen vahinkoon minké tahansa valtion ulkopuolella, jos vahinko on aiheutunut aineesta,
joka on kuljetettu lastina Suomessa tai muussa sopimusvaltiossa rekisterdidylld aluksella tai, jos
alusta ei ole rekisterdity, Suomen tai muun sopimusvaltion lipun alla purjehtivalla aluksella; seké

4) 1—3 kohdassa tarkoitetun vahingon torjuntatoimenpiteistid aiheutuneisiin vahinkoihin ja
kustannuksiin, riippumatta siitd, missd niihin toimenpiteisiin on ryhdytty.

Mitd 1 momentissa sdddetdén toisen sopimusvaltion talousvyohykkeestd, koskee myos sellais-
ta vilittdmasti toisen sopimusvaltion aluemeren ulkopuolella olevaa ja siihen rajoittuvaa aluetta,
jonka valtio, jos se ei ole perustanut talousvydhykettd, on kansainvélisen oikeuden mukaan méaa-
rittdnyt ulottumaan enintéddn 200 meripeninkulman pééhén niistd perusviivoista, joista sen alue-
meren leveys mitataan.

Tédmén luvun sddnnoksié ei kuitenkaan sovelleta:

1) 10 luvun mukaiseen &ljyvahinkoon mainitun luvun 2 §:n 1 momentissa tarkoitetuissa ta-
pauksissa;

2) vahinkoon, jonka on aiheuttanut luokkaan 7 kuuluva IMDG-sdédnndstossa tai IMSBC-sédén-
nostdssa tarkoitettu radioaktiivinen aine;

3) aluksiin, joiden bruttovetoisuus on korkeintaan 200 ja jotka kuljettavat vaarallisia ja haital-
lisia aineita ainoastaan pakattuna, kun tillaisia aluksia kéytetddn Suomessa sijaitsevien satamien
vilisiin matkoihin;

4) vaatimuksiin, jotka perustuvat sopimuksiin matkustajien ja tavaroiden kuljettamisesta; eiké

5) niiltd osin kuin ne ovat ristiriidassa sovellettavan tyontekijdille maksettavia korvauksia ja
sosiaaliturvamadrayksid koskevan lainsdddédnnon kanssa.

Témén luvun sidénnoksia ei sovelleta sota-aluksiin, laivaston apualuksiin tai muihin aluksiin,
jotka valtio omistaa tai joita se kiyttd4 ja joita kdytetddn kyseisend ajankohtana yksinomaan muu-
hun kuin kaupalliseen tarkoitukseen. Jos téllainen alus on aiheuttanut téssé luvussa tarkoitetun
vahingon Suomessa tai Suomen talousvyohykkeelld tai jos on ryhdytty torjuntatoimenpiteisiin,
sovelletaan kuitenkin tdmén luvun 1 ja3—5 §, 19 luvun 1 §:n 1 momentin 8 kohtaa ja 5 moment-
tia sekd 21 luvun 3 e §:n 3 ja 4 momenttia.

Tata lukua ei sovelleta, jos soveltaminen on ristiriidassa kansainvalisistd sopimuksista johtu-
vien Suomen velvoitteiden kanssa.
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38
Vastuu vaarallisen ja haitallisen aineen aiheuttamasta vahingosta

Aluksen omistaja on velvollinen korvaamaan 2 §:ssd tarkoitetun vahingon silloinkin, kun hén
itse tai kukaan hénen vastuullaan toimiva ei ole aiheuttanut vahinkoa. Jos vahinkotapahtuma
muodostuu useista samaa alkuperédé olevista tapahtumista, vahingosta on vastuussa se, joka oli
aluksen omistajana ensimmadisen tapahtuman sattuessa.

Jos useampi kuin yksi aluksen omistaja on 1 momentin nojalla vastuussa vahingosta, he vas-
taavat siitd yhteisvastuullisesti.

Aluksen omistaja on kuitenkin vastuusta vapaa, jos hin osoittaa, ett:

1) vahinko on aiheutunut sotatoimesta, vihollisuuksista, siséllissodasta tai kapinasta taikka
poikkeuksellisesta, véistdméattomaisti ja ylivoimaisesta luonnonilmidsta;

2) vahinko on kokonaan aiheutunut kolmannen henkilén vahingontekotarkoituksin suoritta-
masta teosta tai laiminlyOnnist;

3) vahinko on kokonaan aiheutunut majakoiden tai muiden navigoinnin apuvélineiden yllépi-
toon velvollisen viranomaisen titi tehtdvéd suorittaessaan tekemésté virheesta tai laiminlyonnis-
td; taikka

4) laivaaja tai muu henkil6 on laiminlydnyt ilmoittaa laivattujen aineiden vaarallisesta tai hai-
tallisesta ominaisuudesta ja laiminlydnti on joko aiheuttanut vahingon kokonaan tai osittain tai
johtanut siihen, ettd aluksen omistaja ei ole ottanut vakuutusta 10 tai 11 §:n mukaisesti; aluksen
omistaja on kuitenkin tdlloin vapaa vastuusta vain, jos hén tai hdnen palveluksessaan oleva tai
asiamiehensa eivit tienneet eikd heidén voinut kohtuudella edellyttd tietdvin laivattujen ainei-
den vaarallisesta ja haitallisesta ominaisuudesta.

Jos vahinkoa kérsineen puolelta on tahallisesti tai tuottamuksesta myotévaikutettu vahinkoon,
vahingonkorvausta voidaan sovitella.

4§
Vastuun kanavointi ja takautumisoikeus

Aluksen omistajaa vastaan saa ajaa kannetta 2 §:ssi tarkoitetun vahingon korvaamiseksi vain
tdman luvun nojalla.

Korvausta 2 §:ssd tarkoitetusta vahingosta ei voida vaatia:

1) aluksen omistajan palveluksessa olevalta tai aluksen omistajan asiamiehelti taikka laivava-
keen kuuluvalta;

2) luotsilta tai muulta henkildlts, joka kuulumatta laivavikeen tydskentelee aluksen lukuun;

3) laivanvarustajalta, joka ei omista alusta, tai muulta henkildltd, joka aluksen omistajan ase-
masta kdyttdd alusta, rahdinantajalta, lastinantajalta, laivaajalta, lastin vastaanottajalta tai lastin
omistajalta;

4) henkiloltd, joka aluksen omistajan, laivanvarustajan tai paallikon suostumuksella tai viran-
omaisen toimeksiannosta suorittaa pelastustyoti;

5) torjuntatoimenpiteiden suorittajalta; eika

6) henkiloltd, joka on 2—5 kohdassa tarkoitetun henkilon palveluksessa tai asiamies, ellei ky-
seinen henkild ole aiheuttanut vahinkoa tahallaan tai torkeédstd huolimattomuudesta tietden, ettd
sellainen vahinko todennékdisesti syntyisi.
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Poiketen siitd, mitd 2 momentissa sdédetdédn, korvausta voidaan kuitenkin vaatia laivaajalta tai
muulta henkil6ltd, joka on laiminlydnyt laivattujen aineiden vaarallisesta tai haitallisesta ominai-
suudesta ilmoittamisen, ja timd on aiheuttanut sen, ettd aluksen omistaja on 3 §:n 3 momentin
4 kohdan mukaisesti vapaa vastuusta.

Edelld 2 momentin 1, 2 ja 4—6 kohdassa tarkoitetun henkilon aiheuttamasta vahingosta timén
luvun nojalla suoritettu korvaus voidaan vaatia vahingon aiheuttajalta vain, jos timé on aiheutta-
nut vahingon tahallaan tai torkedstd huolimattomuudesta tietden, etti sellainen vahinko todenné-
koisesti syntyisi. Tyontekijin tai virkamiehen maksettavan korvauksen méérdédmiseen sovelle-
taan tdlloin kuitenkin, mitd vahingonkorvauslaissa ja tydsopimuslaissa sdddetién tyontekijan ja
virkamiehen korvausvelvollisuudesta.

58
Vastuun rajoittaminen ja vastuumddridt

Aluksen omistajalla on oikeus rajoittaa tdmén luvun mukainen vastuunsa irtolastina kuljetet-
tavien vaarallisten ja haitallisten aineiden aiheuttamien vahinkojen osalta jokaista vahinkotapah-
tumaa kohti mairddn, joka vastaa 10 000 000 SDR:44 sellaisesta aluksesta, jonka vetoisuutta
osoittava luku on enintddn 2 000. Jos vetoisuutta osoittava luku on suurempi kuin 2 000, vastuu-
rajaa korotetaan 1 500 SDR:1l4 jokaiselta vetoisuuden yksikoltd 2 001 yksikdstda 50 000 yksik-
koon. Jos vetoisuutta osoittava luku on suurempi kuin 50 000, vastuurajaa korotetaan vield
360 SDR:44 jokaiselta 50 000 yksikkod ylittavaltd vetoisuuden yksikoltd. Vastuun enimmaéis-
maéérd on kuitenkin 100 000 000 SDR:44.

Aluksen omistajalla on oikeus rajoittaa timén luvun mukainen vastuunsa pakattujen vaarallis-
ten ja haitallisten aineiden aiheuttamien vahinkojen osalta jokaista vahinkotapahtumaa kohti
maarddn, joka vastaa 11 500 000 SDR:44 sellaisesta aluksesta, jonka vetoisuutta osoittava luku
on enintéén 2 000. Jos vetoisuutta osoittava luku on suurempi kuin 2 000, vastuurajaa korotetaan
1 725 SDR:114 jokaiselta vetoisuuden yksikoltd 2 001 yksikdstd 50 000 yksikkdon. Jos vetoisuut-
ta osoittava luku on suurempi kuin 50 000, vastuurajaa korotetaan vield 414 SDR:44 jokaiselta
50 000 yksikkodd ylittdvan vetoisuuden yksikoltd. Vastuun enimmdismddrd on kuitenkin
115 000 000 SDR:&a.

Miti 2 momentissa sédddetddn, sovelletaan myds vahinkoon, joka on aiheutunut seké pakattui-
na ettd irtolastina kuljetettavista vaarallisista ja haitallisista aineista sekd vahinkoon, jonka osalta
ei ole mahdollista méérittdd, onko vahinko aiheutunut pakattuina vai irtolastina kuljetettavista
vaarallisista ja haitallisista aineista.

Oikeus vastuun rajoittamiseen ei koske korkoa eiké oikeudenkéyntikuluja.

Aluksen omistajalla ei ole oikeutta rajoittaa vastuutaan, jos hén on aiheuttanut vahingon tahal-
laan tai torkeéstd huolimattomuudesta tietiden, ettd sellainen vahinko todenndkdisesti syntyisi.

68§
Rajoitusrahaston perustaminen

Aluksen omistaja voi rajoittaa vastuunsa 5 §:n 1 ja 2 momentissa sdddetylld tavalla vain, jos
hén tai hdnen vakuutuksenantajansa taikka joku muu hénen puolestaan perustaa 12 luvun tai toi-
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sessa sopimusvaltiossa voimassa olevan vastaavan lainsdddanndn mukaisesti rajoitusrahaston,
joka suuruudeltaan vastaa omistajan vastuun méaaraa.

Suomessa rajoitusrahasto perustetaan siind tuomioistuimessa, jossa vahingonkorvausta koske-
va kanne 21 luvun 3 e §:n mukaan on pantu vireille tai voidaan panna vireille. Kun rajoitusrahas-
to on perustettu, aluksen omistaja tai muu asianosainen voi nostaa kanteen rajoitusasiassa saadak-
seen vastuun maééritetyksi ja rahaston jaetuksi.

78§
Rajoitusrahaston jako

Jos 5 §m 1 ja 2 momentissa séddetty vastuumééri ei riitd hyvitykseksi niille, jotka ovat oikeu-
tettuja vahingonkorvaukseen, jactaan rajoitusrahaston varat heidin saamistensa méaaran mukai-
sessa suhteessa. Kuolemantapausta ja henkilovahinkoa koskevat vaatimukset ovat kuitenkin en-
sisijaisia muihin vaatimuksiin néhden silti osin, kuin niiden kokonaismééra on enintddn kaksi
kolmasosaa 5 §:n 1 ja 2 momentissa sdddetystd vastuumadrasta.

8§
Rajoitusrahastosta erdissd tapauksissa suoritettavat korvaukset

Jos joku on suorittanut vahingonkorvausta 2 §:ssé tarkoitetusta vaarallisten ja haitallisten ai-
neiden vesikuljetuksista aiheutuneesta vahingosta ennen rajoitusrahaston jakamista, hin tulee va-
hinkoa kérsineen sijaan tdmén luvun tai toisessa sopimusvaltiossa voimassa olevan vastaavan
lainsdddéanndn mukaan suorittamansa méaérén osalta.

Jos aluksen omistaja tai joku muu osoittaa, ettd hdn joutuu vastaisuudessa suorittamaan sellai-
sen korvauksen, jonka hén olisi voinut 1 momentin mukaan vaatia suoritettavaksi rajoitusrahas-
tosta, jos timé korvaus olisi maksettu ennen rajoitusrahaston jakamista, tuomioistuin voi mééréta
tatd varten riittdvin madrdn asetettavaksi erilleen, jotta hin voi esittdd vaatimuksensa myShem-
min rajoitusrahastoa vastaan.

Jos aluksen omistaja on suorittanut kustannuksia vapaachtoisesti tai kirsinyt vahinkoa torjun-
tatoimenpiteistd, hénelld on sama oikeus korvaukseen rajoitusrahastosta kuin muullakin vahin-
koa kérsineell.

93§
Rajoitusrahaston vaikutukset

Jos rajoitusrahasto on perustettu 6 §:n mukaisesti eikd kysymyksessé ole 5 §:n 5 momentissa
tarkoitettu tapaus, aluksen omistaja ei ole muulla omaisuudellaan vastuussa sellaisesta vahingon-
korvauksesta, joka voidaan vaatia maksettavaksi rajoitusrahastosta. Mit tdssd momentissa séé-
detidn, ei kuitenkaan koske korkoa eika oikeudenkéyntikuluja.

Jos aluksen omistajalle kuuluvaa omaisuutta on pantu takavarikkoon tai sithen on kohdistettu
muu toimenpide ulosoton turvaamiseksi saamisesta, joka voidaan vaatia maksettavaksi ainoas-
taan rajoitusrahastosta, takavarikko tai muu turvaamistoimi on kumottava, kun rajoitusrahasto on
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perustettu. Jos aluksen omistaja on asettanut vakuuden vilttddkseen takavarikon tai muun turvaa-
mistoimen, vakuus on palautettava hénelle.

Jos rajoitusrahasto on perustettu toisessa sopimusvaltiossa, 1 ja 2 momenttia sovelletaan vain
jos vahinkoa kérsineelld on oikeus ajaa kannetta siind tuomioistuimessa tai sen viranomaisen luo-
na, jonka hallussa rahasto on ja hinelld on mahdollisuus saada rahaston varoista hinelle tuleva
osuus.

10 §
Suomalaista alusta koskeva vakuuttamisvelvollisuus

Vaarallisia ja haitallisia aineita lastina kuljettavan suomalaisen aluksen omistajan on otettava
japidettidvé voimassa vakuutus tai muu rahavakuus, joka kattaa tdmén luvun tai toisessa sopimus-
valtiossa voimassa olevan vastaavan lainsdddannon mukaisen aluksen omistajan vastuun 5 §:n 1
ja 2 momentissa tarkoitettuun maéraan saakka.

11§
Ulkomaista alusta koskeva vakuuttamisvelvollisuus

Vaarallisia ja haitallisia aineita lastina kuljettavalla ulkomaisella aluksella, joka kdy suomalai-
sessa satamassa tai kdyttdd Suomen vesialueella olevia satamalaitteita, tulee olla vakuutus tai
muu rahavakuus, joka kattaa tdméin luvun mukaisen aluksen omistajan vastuun 5 §m 1 ja
2 momentissa tarkoitettuun mééréén saakka.

Edelld 1 momentissa tarkoitetussa aluksessa on oltava mukana todistus, joka osoittaa, ettd
1 momentissa tarkoitettu vakuutus tai vakuus on voimassa. Jos aluksen omistaa valtio, aluksessa
on oltava mukana todistus, josta ilmenee, ettd kyseinen valtio omistaa aluksen ja ettd sen timén
luvun mukainen vastuu on katettu 5 §:n 1 ja 2 momentissa tarkoitettuun méaraan saakka.

12§
Vakuutusta tai vakuutta koskeva todistus

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa hakemuksesta liikenneasioiden rekisteriin tai Ahvenan-
maan valtionviraston ylldpitiméaén alusrekisteriin merkityn aluksen omistajalle todistuksen
10 §:ssé tarkoitetun vakuutuksen tai vakuuden voimassaolosta. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
my0s antaa todistuksen vakuutusvelvollisuuden tayttdmisestd 11 §:n 1 momentissa tarkoitetussa
tapauksessa, jos alusta ei ole rekisterdity missédan sopimusvaltiossa.

Hakemukseen on liitettdvé selvitys, josta ilmenee, ettd vakuutus tai vakuus:

1) kattaa tdssé luvussa tarkoitetun vastuun; ja

2) voi todistuksen voimassaoloaikana lakata olemasta voimassa aikaisintaan kolmen kuukau-
den kuluttua siitd pdivistd, jona kirjallinen ilmoitus voimassaolon lakkaamisesta on tullut Liiken-
ne- ja viestintivirastolle, paitsi jos todistus on toimitettu Liikenne- ja viestintdvirastolle tai aluk-
selle on annettu uusi todistus.

Liikenne- ja viestintdviraston tulee peruuttaa todistus, kun sen myontdmisen edellytykset eivét
endd tiyty.
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Aluksen paillikon velvollisuus on huolehtia, etté todistus pidetdan mukana aluksessa ja jéljen-
nds todistuksesta on talletettava Liikenne- ja viestintdviraston haltuun. Alusta ei saa kayttdd ve-
silitkenteeseen ilman todistusta.

Téssé pykéldssé tarkoitetun todistuksen antamisesta peritddn maksu. Maksusta sdédetddn val-
tion maksuperustelaissa.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sdanndksié téssd pykaldssa tarkoitetuista
todistuksesta ja sen hakemisesta.

13§
Vakuutuksen tai vakuuden antajaan kohdistetut vaatimukset

Korvaukseen oikeutettu saa kohdistaa timén luvun mukaiseen vahinkoon perustuvan korvaus-
vaatimuksensa suoraan 10 tai 11 §:ssé tarkoitetun vakuutuksen tai vakuuden antajaan.

Vakuutuksen tai vakuuden antaja ei kuitenkaan ole velvollinen korvaamaan vahinkoa 3 §:n
3 momentissa tarkoitetuissa tapauksissa tai jos aluksen omistaja on itse tahallaan aiheuttanut va-
hingon. Vakuutuksen tai vakuuden antajan vastuu ei misséddn tapauksessa ole 5§mn 1 ja
2 momentissa tarkoitettua madraa suurempi.

Vakuutuksen tai vakuuden antaja voi vapautuakseen vastuusta muita kuin aluksen omistajaa
kohtaan vedota ainoastaan 2 momentissa tarkoitettuihin seikkoihin.

Vakuutuksen tai vakuuden antajalla on kaikissa tapauksissa oikeus vaatia aluksen omistajan
osallistumista oikeudenkéyntiin.

14§
Viittaussddanndkset

Tamén luvun mukaisen saatavan vanhentumisesta sdddetdin 19 luvun 1 §:n 1 momentissa.

Toimivaltaisesta tuomioistuimesta tdmédn luvun mukaisessa asiassa sdddetddn 21 luvun
3 e §:ssi.

Ulkomaisen tuomion téytintdonpanosta timén luvun mukaisessa asiassa sekéd ulkomailla pe-
rustetun rajoitusrahaston vaikutuksesta Suomessa annetun tuomion tdytdntddnpanoon tdmén lu-
vun mukaisessa asiassa sdddetddn 22 luvun 9 ja 10 §:ssé.

Oikeudesta korvaukseen saamiseen HNS-yleissopimuksen 13 artiklassa tarkoitetusta kansain-
vélisestd vaarallisia ja haitallisia aineita koskevasta rahastosta sdddetiddn vastuusta ja vahingon-
korvauksesta vaarallisten ja haitallisten aineiden merikuljetusten yhteydessid vuonna 1996 teh-
dyn kansainvélisen yleissopimuksen vuoden 2010 poytékirjasta annetussa laissa ( / ).
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11 a luku

Vastuu merenkulkuonnettomuudesta aiheutuvan hylyn poistamisesta

1§
Nairobin yleissopimuksen soveltaminen Suomessa

Tamin luvun sddnnoksid ei sovelleta siltd osin, kuin merenkulkuonnettomuudesta aiheutuvan
hylyn poistamiseen sovelletaan 10, 10 a tai 11 luvun sddnndksia.

12 luku

Rajoitusrahasto ja rajoitusoikeudenkiynti

1§
Luvun soveltamisala

Tédmén luvun sddnnokset koskevat rajoitusrahastoa, joka perustetaan 9 luvun 7 §:n mukaisesti
(rajoitusrahasto), ja sellaista rajoitusrahastoa, joka perustetaan 10 luvun 6 §:n tai 11 luvun 6 §:n
mukaisesti.

23§
Rahaston suuruus

Vaarallisten ja haitallisten aineiden aiheuttamaa vahinkoa koskevan rajoitusrahaston tulee suu-
ruudeltaan vastata 11 luvun 5 §:ssé sdddettyd vastuumaaraa.

15



Valiokunnan mietinté LiVM 8/2019 vp

19 luku

Saatavan vanhentuminen

1§
Saatavan vanhentuminen

Kanne maksun saamiseksi seuraavista saatavista on, riippumatta siitd, onko vastuu rajoitettu
tai rajoittamaton, pantava vireille:

8) Nairobin yleissopimuksen mukaisten hylyn paikantamisesta, merkitsemisesti ja poistami-
sesta aiheutuneiden kustannusten korvaamisesta kolmen vuoden kuluessa siiti péivésté, jona hy-
lyn on 11 a luvun 4 §:n mukaisesti katsottu aiheuttavan vaaran;

9) 11 luvussa tarkoitetun vaarallisten ja haitallisten aineiden aiheuttaman vahingon korvaami-
sesta kolmen vuoden kuluessa siité péivésté, jona vahinkoa karsinyt tiesi tai hdnen olisi kohtuu-
della pitényt tietdd vahingosta ja aluksen omistajan henkildllisyydesta.

Edelld 1 momentin 9 kohdassa tarkoitetussa tapauksessa kannetta ei kuitenkaan saa nostaa
endd sen jilkeen, kun kymmenen vuotta on kulunut péivésté, jona vahinkotapahtuma sattui, tai
jos vahinko aiheutui tapahtumasarjasta, paivésté, jona viimeinen tapahtuma sattui.

20 luku
Rangaistusséiinnokset
9a§
Merilaissa sdddetyn vakuuttamisvelvollisuuden laiminlyonti

Laivanisénté, aluksen omistaja, rekisterdity omistaja tai rahdinkuljettaja, joka tahallaan lai-
minlyd 7 luvun 2 §:ssé, 10 luvun 10 §:ssd tai 11 §:n 1 momentissa, 11 luvun 10 §:ssé tai 11 §:n
1 momentissa, 11 aluvun 6 §:ssd, 15luvun 23 a §:ssd tai Ateena-asctuksen liitteen I
4 a artiklassa sdddetyn taikka tdmén lain 15 luvun 1 §:n 2 momenttiin perustuvan velvollisuuden
ottaa vakuutus tai asettaa vakuus, on tuomittava merilaissa sdddetyn vakuuttamisvelvollisuuden
laiminlyonnistd sakkoon.

Merilaissa sdddetyn vakuuttamisvelvollisuuden laiminlydnnistd tuomitaan myos laivanvarus-
taja, joka sallii aluksen kayton merenkulkuun, vaikka hén tiesi tai hdnen olisi pitdnyt tietéd, ettd
10 luvun 10 §:sséd tai 11 §:n 1 momentissa, 11 Iuvun 10 §:ssd tai 11 §:n 1 momentissa tai
11 aluvun 6 §:ssd sdddettyd vakuuttamis- tai vakuudenasettamisvelvollisuutta ei ole tiytetty.
Sama koskee sitd, joka aluksen omistajan sijasta huolehtii aluksen kédytosta seka aluksen paallik-
koa.
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9b§
Vakuutustodistuksen mukanapitovelvollisuuden laiminlyonti

Aluksen paéllikko, joka tahallaan laiminlyd 7 luvun 3 §:n 3 momentissa, 10 luvun 10 §:n
3 momentissa tai 11 §:n 2 momentissa, 11 luvun 11 §:n 2 momentissa tai 12 §:n 4 momentissa,
11 a luvun 7 §:n 3 momentissa taikka 15 luvun 24 §:n 3 momentissa sdadetyn velvollisuuden huo-
lehtia, ettd aluksessa pidetdén mukana vakuutusta tai vakuutta koskeva todistus, on tuomittava
vakuutustodistuksen mukanapitovelvollisuuden laiminlyonnistd sakkoon.

21 luku
Toimivaltainen tuomioistuin ja oikeudenkiynti merioikeusjutuissa
3a§
Toimivaltainen merioikeus oljyvahinkoasiassa

Suomen tuomioistuin on toimivaltainen tutkimaan 10 luvun mukaisen vahingonkorvausasian,
jos oljyvahinko on tapahtunut Suomessa tai Suomen talousvydhykkeelld tai jos torjuntatoimen-
piteet on suoritettu sellaisen vahingon estdmiseksi tai rajoittamiseksi Suomessa tai Suomen ta-
lousvydhykkeelld.

Jos Suomen tuomioistuin on 1 momentin nojalla toimivaltainen, voidaan vaatimus vahingon-
korvauksen saamiseksi samasta vahinkotapahtumasta aiheutuneesta muusta 6ljyvahingosta tut-
kia samassa tuomioistuimessa.

Suomen toimivaltainen tuomioistuin 1 ja 2 momentissa tarkoitetussa asiassa on Helsingin ké-
réjéoikeus.

Jos vahinkotapahtuman jéilkeen on perustettu 10 luvun 6 §:ssé tarkoitettu rajoitusrahasto Suo-
messa ja aluksen omistajalla tai vakuutuksenantajalla, jota vastaan kanne on nostettu Suomen tai
toisen sopimusvaltion tuomioistuimessa, on oikeus rajoittaa vastuunsa, Helsingin kérdjdoikeus
tutkii vaatimukset, jotka liittyvit rajoitusrahaston jakamiseen vahingonkorvaukseen oikeutettu-
jen kesken.

3e§

Toimivaltainen merioikeus vaarallisten ja haitallisten aineiden aiheuttamaa vahinkoa koskevas-
sa asiassa

Suomen tuomioistuin on toimivaltainen tutkimaan 11 luvun mukaisen vahingonkorvausasian,
jos vahinko on tapahtunut Suomessa tai Suomen talousvydhykkeelld tai jos torjuntatoimenpiteet
sellaisen vahingon estdmiseksi tai rajoittamiseksi on suoritettu Suomessa tai Suomen talousvyo-
hykkeelld. Suomen tuomioistuin on myds toimivaltainen tutkimaan 11 luvun mukaisen vahin-
gonkorvausasian mainitun luvun 2 §:n 1 momentin 3 kohdassa ja 2 momentissa tarkoitetuissa ta-
pauksissa silloin kun vahinko on tapahtunut minka tahansa valtion ulkopuolella, jos:

1) alus on rekisterdity Suomessa tai, jos alus ei ole rekisterdity, se purjehtii Suomen lipun alla;
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2) aluksen omistajan kotipaikka tai padtoimipaikka on Suomessa; tai

3) mainitun luvun 6 §:ssé tarkoitettu rajoitusrahasto on perustettu Suomessa.

Jos Suomen tuomioistuin on 1 momentin nojalla toimivaltainen, voidaan vaatimus vahingon-
korvauksen saamiseksi samasta vahinkotapahtumasta aiheutuneesta muusta vahingosta tutkia sa-
massa tuomioistuimessa.

Asia, joka 1 ja 2 momentin nojalla voidaan tutkia Suomen tuomioistuimessa, tutkitaan Helsin-
gin kédréjdoikeudessa.

Jos vahinkotapahtuman jélkeen on perustettu 11 Iuvun 6 §:ssé tarkoitettu rajoitusrahasto Suo-
messa ja aluksen omistajalla tai vakuutuksenantajalla, jota vastaan kanne on nostettu Suomen tai
toisen sopimusvaltion tuomioistuimessa, on oikeus rajoittaa vastuunsa, Helsingin kérdjdoikeus
tutkii vaatimukset, jotka liittyvit rajoitusrahaston jakamiseen vahingonkorvaukseen oikeutettu-
jen kesken.

22 luku
Téaytintoonpano
10 §

Vaarallisen ja haitallisen aineen aiheuttamaa vahinkoa koskevan tuomion tunnustaminen ja tdy-
tantoonpano

HNS-yleissopimuksen sopimusvaltiossa annettu 11 luvussa tarkoitetun vaarallisen ja haitalli-
sen aineen aiheuttaman vahingon korvaamista koskeva lainvoimainen tuomio, joka on sielld tdy-
tantoonpanokelpoinen, on pantava tdytdntoon Suomessa, jos asianomaisen sopimusvaltion tuo-
mioistuin on mainitun yleissopimuksen mukaan ollut asiassa toimivaltainen. Tuomion asiaratkai-
sua ei saa ottaa uudelleen tutkittavaksi. Tuomiota ei kuitenkaan tunnusteta eiki panna taytantoon,
jos se on saatu petollisin keinoin tai vastaajalle ei ole annettu kohtuullista aikaa ja oikeudenmu-
kaista mahdollisuutta valmistautua vastaamaan asiassa.

Tuomion tdytintdonpanoon sovelletaan 6 §:n 2—4 momenttia.

Mitd 1 ja 2 momentissa séddetddn, sovelletaan, jollei Euroopan unionin lainsdddanndsta tai
Suomea sitovasta kansainvilisestid sopimuksesta muuta johdu.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetiddn valtioneuvoston asetuksella.
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Laki

meritse Kuljetettavien vaarallisten ja haitallisten aineiden vastaanottamista koskevasta ra-
portointivelvollisuudesta

Eduskunnan péaétoksen mukaisesti sdddetién:

1§
Tassd laissa sdddetddn meritse kuljetettavia vaarallisia ja haitallisia aineita sisdltdvan lastin
vastaanottamista koskevasta raportointivelvollisuudesta seké toimivaltaisesta viranomaisesta.

2§

Téssi laissa tarkoitetaan:

1) vaarallisilla ja haitallisilla aineilla:

a) irtolastina kuljetettavia alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisemisestd vuonna
1973 tehtyyn kansainvéliseen yleissopimukseen liittyvan vuoden 1978 pdytékirjan (SopS 51/
1983), jaljempanad MARPOL 73/78-yleissopimus, 1 liitteen 1 sddnndssa tarkoitettuja 6ljyjé;

b) irtolastina kuljetettavia MARPOL 73/78-yleissopimuksen II liitteen 1.10 sddnndssé tarkoi-
tettuja haitallisia nestemadisid aineita seka sellaisia aineita ja seoksia, jotka viliaikaisesti luokitel-
laan luokkaan X, Y tai Z kyseisen II liitteen 6.3 sddnndn mukaisesti,

c) irtolastina kuljetettavia vaarallisia kemikaaleja irtolastina kuljettavien alusten rakentamista
ja varustamista koskevan Kansainvélisen merenkulkujirjeston, jdljempand /MO, kansainvilisen
sadannoston (IBC-sadannostd) 17 luvussa tarkoitettuja vaarallisia nestemadisii aineita seka sellaisia
vaarallisia tuotteita, joita varten lippuvaltion viranomainen ja satamaviranomaiset ovat antaneet
alustavat lastinkuljetusehdot mainitun sddnndstén 1.1.6 kohdan mukaisesti;

d) nesteytettyjé kaasuja irtolastina kuljettavien alusten rakentamista ja varustamista koskevan
IMOn kansainvilisen sddnndston (IGC-sddnndstd) 19 luvussa tarkoitettuja nesteytettyja kaasuja
sekd sellaisia tuotteita, joita varten lippuvaltion viranomainen ja satamaviranomaiset ovat anta-
neet alustavat lastinkuljetusehdot mainitun sddnndston 1.1.6 kohdan mukaisesti;

e) irtolastina kuljetettavia nestemdiisii aineita, joiden leimahduspiste on enintéédn 60 celsiusas-
tetta mitattuna suljetun kupin menetelmalla;

f) irtolastina kuljetettavia kiinteiti aineita, joilla on sellaisia haitallisia kemiallisia ominaisuuk-
sia, joista madrdtddn kiinteiden irtolastien aluskuljetuksia koskevassa IMOn kansainvélisessé
sdaannostossd (IMSBC-sddnndstd), sen mukaan kuin vuoden 1996 vaarallisten aineiden kuljetuk-
sia kappaletavarana aluksessa koskevan IMOn kansainvilisen sddnnoston (IMDG-sddnndsto)
maardykset koskevat myos nditd aineita; ja

g) a—c ja e—g alakohdassa tarkoitettujen irtolastina kuljetettujen aineiden lastijaamié;

2) vastaanottajalla henkil6a, joka tosiasiallisesti ottaa vastaan suomalaisessa satamassa tai ter-
minaalissa purettavan maksuvelvollisuuden alaisen lastin, jollei 3 §:std muuta johdu;
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3) maksuvelvollisuuden alaisella lastilla irtolastina kuljetettavia vaarallisia ja haitallisia ainei-
ta, jotka kuljetetaan meritse lastina Suomen alueella olevaan satamaan tai terminaaliin ja jotka
puretaan Suomessa;

4) HNS-yleissopimuksella yleissopimusta vastuusta ja vahingonkorvauksesta vaarallisten ja
haitallisten aineiden merikuljetuksen yhteydessé vuonna 1996 tehdyn kansainvélisen yleissopi-
muksen vuoden 2010 poytékirjaa ( / );

5) HNS-rahastolla HNS-yleissopimuksen 13 artiklassa tarkoitettua kansainvalistd vaarallisten
ja haitallisten aineiden rahastoa;

6) terminaalilla paikkaa, johon varastoidaan merikuljetuksen jdlkeen vastaanotettuja vaaralli-
sia ja haitallisia aineita, mukaan luettuna putkilla tai muulla tavalla sellaiseen paikkaan liitetyt
avomerilaitokset.

38§

Jos vastaanottaja toimii lastin vastaanottaessaan jonkin HNS-yleissopimuksen sopimusvaltion
toimivaltaan kuuluvan henkildn edustajana, toimeksiantaja katsotaan lastin vastaanottajaksi. Toi-
meksiantaja katsotaan vastaanottajaksi kuitenkin vain, jos edustaja on ilmoittanut toimeksianta-
jan HNS-rahastolle tai ennen HNS-yleissopimuksen voimaantuloa Suomessa Suomen ympéris-
tokeskukselle.

Edustajan on ldhetettdvd 1 momentissa tarkoitettu HNS-rahastolle tehty ilmoitus tiedoksi Suo-
men ympéristokeskukselle.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnnoksié tasséd pykéldssa tarkoitetun il-
moituksen toimittamisesta HNS-rahastolle ja Suomen ymparistokeskukselle.

4§

Maksuvelvollisuuden alaisen lastin vastaanottajan Suomessa on toimitettava Suomen ymparis-
tokeskukselle jokaisen vuoden helmikuun loppuun mennessa tiedot edellisend kalenterivuotena
vastaanottamistaan maksuvelvollisuuden alaisen lastin mééristé, jos hén kyseisen kalenterivuo-
den aikana on ottanut vastaan yli:

a) 150 000 tonnia 6ljyn aiheuttamien pilaantumisvahinkojen kansainvilisen korvausrahaston
perustamista koskevan vuoden 1971 yleissopimuksen, sellaisena kuin se on my6hemmin muutet-
tuna vuoden 1992 poytékirjalla (SopS 41 ja 42/1996), 1 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua 6ljy4,
jonka osalta hdn on maksuvelvollinen 6ljyn aiheuttamien pilaantumisvahinkojen kansainvali-
seen korvausrahastoon mainitun yleissopimuksen 10 artiklan mukaisesti;

b) 17 000 tonnia muita kuin a kohdassa tarkoitettuja MARPOL 73/78 —yleissopimuksen I liit-
teen I lisdyksessa tarkoitettuja irtolastina kuljetettavia 6ljyja;

c¢) 17 000 tonnia nestekaasua (LPQG); taikka

d) 17 000 tonnia 2 §:n 1 kohdassa tarkoitettuja vaarallisia ja haitallisia aineita, lukuun ottamat-
ta nesteytettyd maakaasua (LNG) ja timén momentin a-c kohdassa tarkoitettuja aineita.

Edelld 1 momentissa sdddetty raportointivelvollisuus koskee my0s vastaanottajaa, joka on ot-
tanut vastaan nesteytettyd maakaasua (LNG) siséltdvad maksuvelvollisuuden alaista lastia. Jos
vastaanottaja on kuitenkin tehnyt sopimuksen henkilén kanssa, jolla on omistusoikeus téllaiseen
lastiin valittdmasti ennen lastin purkamista siité, etti lastin omistaja vastaa maksuista HNS-rahas-
toon ja sopimuksesta on ilmoitettu Suomen ympéristokeskukselle, raportointivelvollisuus on las-
tin omistajalla. Vastaanottajalla on kuitenkin tilldinkin raportointivelvollisuus, jos lastin omista-
ja jéttad raportoimatta.
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Maksuvelvollisuuden alainen lasti, joka alkuperdisestd lastaussatamasta- tai terminaalista péa-
tesatamaan tai terminaaliin tapahtuvan kuljetuksen aikana siirretéén aluksesta suoraan tai sata-
man tai terminaalin kautta toiseen alukseen, katsotaan vastaanotetun Suomessa ainoastaan, jos lo-
pullinen paétesatama tai -terminaali on Suomessa.

Suomen ympéristokeskuksen on toimitettava tissé pykéldssé tarkoitetut tiedot HNS-rahaston
johtajalle HNS-yleissopimuksen 21 artiklan 2 kohdan mukaisesti ja Kansainvilisen merenkulku-
jérjeston pédsihteerille 45 artiklan mukaisesti.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnndksié siitd, miten tdssd pykéldssa
tarkoitetut tiedot on toimitettava Suomen ympéristokeskukselle.

5§

Edelld 4 §:ssd sdddettyd velvollisuutta sovelletaan myos vastaanottajaan, jonka kalenterivuo-
den aikana vastaanottama maksuvelvollisuuden alaisen lastin mééra ei ylitd 4 §:ssé sdddettyja
maéérid, jos kyseisen henkilon vastaanottaman lastin mairéd kuitenkin yhteenlaskettuna samaan
konserniin kuuluvan yhtion samana kalenterivuonna vastaanottaman méérén kanssa ylittdd mai-
nitun maaran.

68§
Sen estamattd, mitd tullilaissa (304/2016) sdddetddn salassapitovelvollisuudesta, tulliviran-
omainen voi antaa Suomen ympéaristokeskukselle téssd laissa sdddettyjen tehtidvien hoitamiseksi
vélttdméttomid maksuvelvollisuuden alaista lastia ja vastaanottajia koskevia tietoja.

78§

Jos vastaanottaja laiminlyd 4 §:ssé sdddetyn raportointivelvollisuutensa, Suomen ympéristo-
keskus voi velvoittaa hdnet toimittamaan tiedot mééréajassa ja asettaa velvoitteen tehosteeksi uh-
kasakon. Uhkasakosta sidédetédén uhkasakkolaissa (1113/1990).

Jos vastaanottaja ei tuomitusta uhkasakosta huolimatta méiréajassa taytd raportointivelvolli-
suuttaan, Suomen ympéristokeskus on oikeutettu arvioimalla maérittimadn kyseisen vastaanot-
tajan vastaanottaman maksuvelvollisuuden alaisen lastin méédrdn voidakseen tiyttdd 4 §:n
4 momentin mukaisen velvollisuutensa.

8§
Suomen ympéristokeskuksen tdmén lain nojalla antamaan péatokseen saa hakea muutosta va-
littamalla hallinto-oikeuteen siten kuin laissa oikeudenk&ynnisté hallintoasioissa (808/2019) sdé-
detdén.

Tama laki tulee voimaan pédivdnd kuuta 20 .
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Laki

alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain 2 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain (370/1995) 2 §:n 5 kohta, sellaisena
kuin se on laeissa 861/2016 ja 170/2019, seuraavasti:

28
Mddritelmdit

Tassd laissa ja sen nojalla annetuissa asetuksissa tarkoitetaan:

5) kansainvdlisilld yleissopimuksilla:

a) ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehtyd kansainvilistd yleissopimusta
(SopS 11/1981), jaljempéana SOLAS-yleissopimus, sithen myohemmin tehtyine muutoksineen;

b) alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkédisemisestd vuonna 1973 tehtyyn kansainva-
liseen yleissopimukseen liittyvad vuoden 1978 poytékirjaa (SopS 51/1983, MARPOL 73/78 -yleis-
sopimus);

¢) kansainvalistd merenkulkijoiden koulutusta, patevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevaa vuo-
den 1978 yleissopimusta (SopS 22/1984), jaljempéana STCW-yleissopimus;

d) kansainvilisisti sddnndistd yhteentorméaamisen ehkdisemiseksi merelld vuonna 1972 tehtya
kansainvilistd yleissopimusta (SopS 30/1977, COLREG-yleissopimus);

e) vuoden 1969 kansainvilistd aluksenmittausyleissopimusta (SopS 31/1982);

f) yleissopimusta (n:0 147), joka koskee kauppa-aluksissa noudatettavaa viahimmadistasoa
(SopS 54/1979);

g) 6ljyn aiheuttamasta pilaantumisvahingosta johtuvasta siviilioikeudellisesta vastuusta vuon-
na 1969 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen muuttamisesta tehtyd vuoden 1992 pdytékirjaa
(SopS 43/1996);

h) vuoden 1966 kansainvilista lastiviivayleissopimusta (SopS 52/1968);

1) merityotd koskevaa vuoden 2006 yleissopimusta (SopS 51 ja 52/2013);

j) vuoden 2001 yleissopimusta alusten haitallisten kiinnittymisenestojérjestelmien rajoittami-
sesta (SopS 92 ja 93/2010);

k) vuoden 2001 kansainvilisté yleissopimusta aluksen polttoaineen aiheuttamasta pilaantumis-
vahingosta johtuvasta siviilioikeudellisesta vastuusta (SopS 3 ja 4/2009);

1) vuoden 2007 hylkyjen poistamista koskevaa kansainvalistd yleissopimusta (Nairobin yleis-
sopimus) (SopS 13 ja 14/2017);

m) vastuusta ja vahingonkorvauksesta vaarallisten ja haitallisten aineiden merikuljetusten yh-
teydessd vuonna 1996 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen vuoden 2010 poytékirjaa ( / );
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Tamain lain voimaantulosta sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.

Laki

erididen ympiristolle aiheutuneiden vahinkojen korjaamisesta annetun lain 1 §:n muutta-
misesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan erdiden ympdristolle aiheutuneiden vahinkojen korjaamisesta annetun lain (383/
2009) 1 §:n 2 momentin 4 kohta seuraavasti:

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.
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Helsingissd 14.11.2019
Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa

puheenjohtaja Suna Kymaéldinen sd
varapuheenjohtaja Ari Torniainen kesk
jasen Pekka Aittakumpu kesk
jasen Sandra Bergqvist r

jasen Seppo Eskelinen sd

jasen Janne Heikkinen kok

jasen Juho Kautto vas

jésen Jouni Kotiaho ps

jasen Johan Kvarnstrém sd

jasen Joonas Konttd kesk

jasen Sheikki Laakso ps

jésen Matias Marttinen kok

jasen Jenni Pitko vihr

jésen Mirka Soinikoski vihr

jasen Kari Tolvanen kok

jésen Ano Turtiainen ps

Valiokunnan sihteerind on toiminut

valiokuntaneuvos Juha Perttula
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