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UTSKOTTETS ÖVERVÄGANDEN
Motivering

Hållbart trafiksystem och klimatmål
I enlighet med sitt behörighetsområde behandlar
utskottet redogörelsen ur miljösynvinkel. Ut-
skottets kommentarer är följande.

I vid bemärkelse bildar transporter och trafik
en grund för en fungerande ekonomi men också
för en hög livskvalitet i och med att människor-
na har möjlighet att färdas, röra på sig och syssla
med diverse aktiviteter. Redogörelsen tar av-
stamp i konkurrenskraft och välfärd men samti-
digt måste man se trafikfrågorna i ljuset av mil-
jömålen och klimatförändringen, framhåller ut-
skottet. De reduktionsmål för växthusgasutsläpp
som är nödvändiga för att stävja klimatföränd-
ringen bör vävas in i ramarna för utvecklingen
av trafiksystemets strukturer på lång sikt. Målet
bör vara ett trafiksystem som fungerar enligt
principerna för hållbar utveckling med avseende
på frihet att kunna resa, konkurrenskraft, livs-
kvalitet och miljö.

Klimatförändringen kräver att resurseffekti-
viteten över lag förbättras väsentligt för att ut-
släppen ska minska. Det är en krävande utma-
ning att höja resurseffektiviteten i trafiken, som
nästan helt är beroende av fossila bränslen och
fortsatt genererar allt mer utsläpp. Den nytta
som en förbättrad energieffektivitet fört med sig
har hittills gått förlorad i och med att utsläppen
ökat på grund av de ökade transporterna. Om
inga effektiva politiska åtgärder vidtas väntas
den totala trafikmängden fortsätta öka i takt med
den ekonomiska tillväxten.

Så som det står i redogörelsen ger trafiken
upphov till inemot en femtedel av växthusgasut-
släppen. Transport- och trafiksektorn måste be-
reda sig på att reducera sina utsläpp med ca 60
procent från nivån 1990 fram till 2050. Men det
är en krävande uppgift, medger regeringen. Ut-
släppen från vägtrafiken står för ca 90 procent av
alla utsläpp från trafiken. Dessutom uppges det i
redogörelsen att Finland inte kommer att nå sina
klimatmål om åtgärderna inte blir väsentligt
mycket effektivare.
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Utskottet vill följaktligen påminna kommuni-
kationsutskottet om att den viktigaste trafikpoli-
tiska utmaningen är att genomföra de utsläpps-
minskningar som behövs för att stävja klimatför-
ändringen. Vi måste effektivt fullfölja målen i
redogörelsen och se till att finansieringen är i sin
ordning för att kunna nå klimatmålen på lång
sikt. Utskottet instämmer i att de övergripande
målen kan nås med hjälp av ett brett urval av de
föreslagna metoderna, som att höja energieffek-
tiviteten, förnya fordonstekniken, ändra färd-
medelsfördelningen, tillämpa ekonomisk styr-
ning och börja använda alternativa bränslen.

De långsiktiga målen måste därför vara att
lägga om trafiksystemet så att det blir hållbart,
minska oljeberoendet, skapa modern infrastruk-
tur och ta i drift intelligenta kontrollsystem och
datasystem. Man måste försöka motverka onödi-
ga transporter och få dem att minska. Framför
allt kan man bidra till detta genom att minska
människornas mobilitetsbehov, nyttja informa-
tions- och kommunikationsteknik, driva på ut-
vecklingen av digitala tjänster, planera sam-
hällsstrukturen och försöka få upp gång- och cy-
keltrafikens andel bland trafikslagen. Mobili-
tetsbehovet kan också minska om det finns när-
service och möjlighet att arbeta och uträtta ären-
den på distans. Om det finns ett heltäckande ut-
bud av dagliga tjänster på gångavstånd minskar
behovet att använda bil. Ett minskat mobilitets-
behov innebär inte att människorna får begränsa-
de möjligheter att röra sig. Tanken är att de inte
behöver åka så långt för att komma till jobbet el-
ler uträtta ärenden. Vid sidan av de långsiktiga
målen måste vi också åstadkomma behövliga
förändringar på kort tid.

Trafikens övriga miljökonsekvenser
Utöver växthusgasutsläpp genererar trafiken
många andra skadliga utsläpp. Det rör sig om ut-
släpp som framför allt är hälsoskadliga, bl.a.
kväveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, kolvä-
ten och små partiklar. I redogörelsen lyfts den
grundläggande principen fram att man genom att
påverka transporterna effektivt kan minska ska-
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dor orsakade av andra utsläpp, buller och skador
på grundvattnet.

Utskottet instämmer i att det inte avdelats till-
räckligt med resurser för bekämpning av trans-
portrelaterade skador på miljön. Regeringen me-
nar också att det är viktigt att minska trafik-
mängden på sikt för att motverka klimatföränd-
ringen, eftersom de transportrelaterade miljö-
skadorna samtidigt minskar. De största utma-
ningarna är att få kontroll över utsläppen, men
också att åtgärda buller, försämrad luftkvalitet,
tillståndet i Östersjön, grundvattenföroreningar,
ohållbar användning av naturresurser, uppkomst
av avfall och utarmning av naturens mångfald.
Dessutom kräver trafikleder och andra konstruk-
tioner i trafiken mycket utrymme och då blir om-
givningen ofta mindre trivsam.

De största hälsorelaterade skadorna orsakade
av trafiken uppkommer på grund av små partik-
lar. Partiklarna försämrar funktionen hos and-
nings- och cirkulationsorganen. Hälsoskadorna
på grund av dem är rentav större än man tidigare
trott. Enligt de nyaste uppskattningarna orsakar
små partiklar ca 1 800 förtida dödsfall per år och
dessutom mycket sjukfrånvaro. Genom behöri-
ga insatser mot det årligen återkommande pro-
blemet med gatudamm kan skadorna effektivt
minskas.

Utskottet påpekar att trafikbuller påverkar
hälsan både direkt och indirekt. I synnerhet bull-
ret från vägtrafiken ökar i takt med transporter-
na. Regeringen skulle ha redogjort för konkreta
mål och finansiering för att minska och åtgärda
bullerföroreningar. Föroreningarna försämrar
kvaliteten och trivseln i livsmiljön och männis-
kornas hälsa och välbefinnande. Bullerbekämp-
ningen har länge varit lågprioriterad inom miljö-
skyddet och man har inte fäst tillräcklig vikt vid
att förebygga buller. Trafiken är den största käl-
lan till bullerexponering i omgivningen, så bul-
lerbekämpningen bör lyftas upp som ett viktigt
mål.

Det är också angeläget att skydda grundvatt-
net mot föroreningar från vägtrafiken. Vägsalt-
ning är en faktor som riskerar kvaliteten på
grundvattnet och ger upphov till förorening. Vä-
garna har vanligen byggts på områden där mar-
ken har god vattenledningsförmåga och därför är
viktig för vattenförsörjningen. Ungefär 70 pro-
cent av finländarna får sitt dricksvatten från
grundvattnet. Ämnen som används vid halkbe-
kämpning skadar grundvattnet bl.a. när tungme-
taller löser upp sig, kemikalierester kommer ut i
vattnet och användning av organiska ämnen le-
der till syrebrist i vattnet, vilket i sin tur får yt-
terligare konsekvenser (t.ex. att halten av lösligt
järn stiger i grundvattnet). En hög kloridhalt i
grundvattnet orsakar dessutom t.ex. korrosion i
vattenledningsnätet. Vi måste söka alternativa
sätt att bekämpa halka så att skadorna på grund-
vattnet till följd av saltning kan minimeras utan
att trafiksäkerheten försämras, framhåller ut-
skottet. Det är dyrare att rena förorenat grund-
vatten än att förebygga förorening. 

Enligt principen i redogörelsen ska underhål-
let av infrastruktur nu prioriteras högre än ut-
vecklingen av trafiknätet. Utskottet påpekar att
man över lag behöver titta på logistiken för indu-
stritransporter med tanke på ett hållbart trans-
portsystem. Ungefär en fjärdedel av trafikutsläp-
pen kommer från skåpbilar och lastbilar. Energi-
förbrukningen inom transportsektorn kan i prin-
cip minskas med 10—20 procent genom logistis-
ka lösningar. De specifika utsläppen är i regel
väsentligt mycket mindre inom tåg- och båttrafi-
ken. Det är ändamålsenligt att transportera med
tåg och båt snarare än med vägtrafikfordon sär-
skilt om sträckan är lång och lasten tung. Pro-
jekt för samhällsekonomisk och hållbar spår-
och sjötrafik bör framöver ses också i ett klimat-
politiskt perspektiv. 

De olika trafikslagen bör i konsekvensanaly-
serna bedömas utifrån lika villkor och infallsvin-
keln bör breddas så att de olika alternativens in-
direkta kostnader för samhället kan identifieras
och bedömas (t.ex. utsläpp). Det betyder att för-
hållandet mellan nytta och kostnader bara ska
vara ett av lönsamhetskriterierna för trafikleds-
projekt. Det ska ändå inte vara det främsta krite-
riet, utan här ska man se på de problem i samhäl-
let eller trafiken som projektet avses lösa.

Utskottet påpekar att miljöskador effektivt
motverkas genom bättre trafiksäkerhet. Framför
allt transporter av farliga kemikalier utgör en
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risk för allvarliga miljöskador och grundvatten-
förorening. Ett av problemen inom väghållning-
en är att närings-, trafik- och miljöcentralerna
inte har tillräckligt med pengar för underhåll och
övervakning. Det är också viktigt att polisen har
kompetens och operativ kapacitet. Det behövs
tillräckliga satsningar på säkerhet i tung trafik
med tanke på stora olyckor som kan inträffa. 

Utskottet påpekar att det är en svår utmaning
att kunna bygga framför allt grundvattens- och
bullerskydd med de pengar som finns att tillgå
för bastrafikledshållning. Men man måste kom-
ma ihåg att det alltid är billigare att förebygga
miljörisker än att reparera skador.

Riskerna för allvarliga olyckor är störst inom
sjötrafiken. Den snabbt ökande risken för olje-
olyckor på Finska viken beror på att antalet olje-
transporter mångdubblats de senaste tio åren.
Den allt större olycksrisken kräver kontinuerligt
ökad beredskap, låt vara att utvecklingen varit
positiv när det gällt att förbättra bevakning, styr-
ning, kartläggning, ruttplanering och oljebe-
kämpningsberedskap. 

Miljöskadorna till följd av trafiken på havet
måste också ses i ett övergripande perspektiv,
eftersom utsläppsreduktion inom sjöfarten alltid
ägnats mindre uppmärksamhet än inom vägtrafi-
ken. Drivmedlen i vägtrafiken är de facto svavel-
fria i dag. Utsläppen inom sjöfarten har blivit be-
tydande och utan begränsningar i utsläppen av
svaveldioxid och kväveoxid kommer utsläppen
år 2020 att vara större än inom industrin och tra-
fiken på land. För att reducera svaveldioxid- och
kväveoxidutsläppen till skäliga kostnader be-
hövs det satsningar på ny miljöteknik och bättre
tillgång till lågsvavligt bränsle. Även flytande
naturgas och biodrivmedel uppfyller kraven på
utsläppsreduktion. 

Trafik och samhällsstruktur
Regeringen inser behovet att se planeringen av
trafiksystem och samhällsstruktur i ett bredare
perspektiv. Tack vare MBT-avtalen om markan-
vändning, boende och trafik finns det redan för-
utsättningar för en effektivisering i de största
stadsregionerna. Utskottet instämmer i att MBT-
avtalen framöver bör breddas med hjälp av av-
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talsförfarandet MBTSN så att de också omfattar
planering av servicestrukturer och näringsliv en-
ligt principerna för hållbar utveckling. 

Bättre ekoeffektivitet på landsbygden kräver
helt annorlunda lösningar än i stadsregioner. Det
behövs olika lösningar inom samhällsplanering-
en i olika områden. Det största problemet just nu
är den okontrollerade byggnationen i stadsregio-
ner, alltså att man bygger till i utkanterna av tät-
orter. På den glest befolkade landsbygden be-
hövs nya kostnadseffektiva, användarorientera-
de alternativ som tar vara på de tekniska möjlig-
heterna, t.ex. anropsstyrd kollektivtrafik.

För en hållbar samhällsstruktur i stadsregio-
ner behöver markanvändning, boende och trafik
samordnas effektivare. Samhällsstrukturen och
trafiksystemet har enligt undersökningar stor be-
tydelse för hur bilismen utvecklas. MBT-avta-
len bör effektivare sikta på en tätare markan-
vändning för kollektivtrafikfiler, bättre möjlig-
heter till infartsparkering, mer investeringar i in-
frastruktur för gång- och cykeltrafik, stärkta
mindre centra i stadsregioner och en varierad
servicestruktur. Målet bör vara att minska ande-
len hushåll med två bilar, eftersom de boende i
hushåll av den typen ofta åker bil och inte lika
mycket med andra färdmedel som boende i hus-
håll med bara en bil.

En samhällsstruktur med flera centra gör att
mobilitetsbehovet minskar. I regioner med flera
mindre centra väljer invånarna oftare att röra sig
till fots eller med cykel. Gång- och cykeltrafi-
ken påverkas av infrastrukturen men också av
hur boende, arbetsplatser och tjänster är placera-
de. Viktiga faktorer i tätt bebyggda områden är
också de kvalitativa aspekterna i stadsmiljön och
standarden på och attraktiviteten hos närliggan-
de rekreationsområden. Det behövs mer liknan-
de forskningsdata för att kunna påverka hur in-
vånarna väljer att röra sig. När man planerar
markanvändningen bör man alltid ta hänsyn till
möjligheterna att röra sig till fots, cykla och åka
kollektivt. De ställen där möjligheterna är bäst
bör prioriteras.

Utskottet påpekar att gång- och cykeltrafiken
ges relativt lite rum i redogörelsen, fastän den
har stor betydelse som trafikslag och fortfarande
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betydande potential i fråga om utsläppsreduk-
tion. Gång- och cykellederna är huvudsakligen
på kommunernas ansvar, men staten behöver ges
en större och mer framträdande roll i MBT-avta-
len. Projekten för gång- och cykeltrafik är oftast
kopplade till andra projekt för planering av
stadsmiljön och kan inte skiljas åt på samma sätt
som väg- och banprojekt. Att projekten är så små
blir ett strukturellt finansieringsproblem när in-
vesteringarna i gång- och cykeltrafik ska öka. 

Utskottet påpekar att trygga och tillgängliga
gång- och cykelleder är särskilt viktiga för att
den äldre befolkningens och barnfamiljernas
vardag ska fungera. En trygg skolväg skapar
grund för motionsvanor i barndomen och till-
gängliga gång- och cykelleder gör det möjligt
för alla att vara fysiskt aktiva hela livet. Bättre
trafikmiljö för fotgängare och cyklister bör prio-
riteras också i arbetet för att främja hälsa och
välbefinnande. Det krävs både strukturella lös-
ningar och upplysning för att förbättra säkerhe-
ten i gång- och cykeltrafiken.

Enligt redogörelsen ska staten för att främja
MBT-avsiktsförklaringar finansiera små kost-
nadseffektiva insatser för att utveckla trafiknä-
tet med 30 miljoner euro, förutsatt att kommu-
nerna deltar i finansieringen med motsvarande
andel. Insatserna ska göras så att de bidrar till
möjligheterna att åka kollektivt, röra sig till fots
och cykla. Den här regeringsperioden sker byg-
gande, underhåll och service av infrastruktur för
gång- och cykeltrafik inom ramen för den nuva-
rande finansieringen av bastrafikledshållningen.
I redogörelsen föreslås tillskott för små investe-
ringar i bastrafikledshållning först från och med
2016. Men trenden är oroväckande för den går
emot de här målen: enligt den rikstäckande per-
sontrafiksundersökningen rör man sig allt mind-
re till fots och på cykel i alla åldersgrupper och
allt fler hushåll har två bilar. Utskottet anser att
mer pengar behöver avsättas för cykel- och
gångtrafik redan under den här regeringsperio-
den.

Satsning på kollektivtrafik
I redogörelsen markerar regeringen tydligt att
den vill främja kollektivtrafik. Det är ett viktigt
mål att göra kollektivtrafiken till sammanhållen
tjänst som är lätt att använda och som även om-
fattar ett användarvänligt, samordnat betal-
nings- och informationssystem. Kollektivtrafi-
ken kan bli populärare bara om servicestandar-
den och därmed attraktiviteten förbättras. Här är
det relevant t.ex. att kommunikationerna blir
snabbare, utbudet bredare, biljetterna billigare
och bekvämligheten bättre. Bristen på infarts-
parkeringar utgör ett direkt hinder för att åka
kollektivt. Säkra infartsparkering saknas för
både bilar och cyklar. Därför är målet att högpri-
oritera fungerande resor i de största och i de väx-
ande stadsregionerna speciellt viktigt. Ett sätt att
närma sig detta är att effektivisera den befintliga
kapaciteten på trafiklederna och besluta om al-
ternativa sätt att ordna infartsparkering. 

Utskottet ser det som en positiv utveckling att
investerings- och planeringsprogrammet i redo-
görelsen är fokuserat på spårtrafik. Principen är
att staten medfinansierar investeringar i spårtra-
fik i de stora stadsregionerna (Helsingfors, Åbo
och Tammerfors) och att kostnaderna för stads-
baneprojekten delas jämnt mellan staten och
kommunerna. Staten bidrar också med 30 pro-
cent till metrobygget och spårvägar i städerna. I
gengäld kräver staten att den ska få komma över-
ens med kommunerna om hur markanvändning,
boende och trafik ska utvecklas i regionen. In-
vesteringar i spårtrafik i stora städer bör alltid
inbegripa organisering av matartrafiken. Staten
bör se särskilt noga på möjligheterna att stödja
och främja byggandet av infartsparkeringar
inom den befintliga samhällsstrukturen, fram-
håller utskottet.

Höga biljettpriser och avsaknaden av ett sam-
ordnat biljettsystem är det som enligt undersök-
ningar orsakar mest missnöje med den lokala
kollektivtrafiken i stadsregionerna. Om det
fanns innovativa biljettprodukter och ett sam-
spel mellan de olika formerna av kollektivtrafik
skulle passagerarna bli betydligt fler och rese-
kedjorna smidigare. I redogörelsen lyfter reger-
ingen fram ett riksomfattande biljettsystem som
täcker in alla former av kollektivtrafik. Utskot-
tet vill se att biljettsystemet skyndsamt utveck-
las och informationen till passagerarna förbätt-
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ras. Erfarenheter i utlandet visar nämligen att det
här är faktorer som väsentligt bidrar till att allt
fler åker kollektivt. Det behövs också aktiva
satsningar på att bygga ut Helsingforsregionens
kollektivtrafik till närliggande kommuner.

Utskottet instämmer i redogörelsens konstate-
rande att dagens skatte- och avgiftssystem för
trafiken inte på bästa möjliga sätt stöder besluts-
fattandet när det gäller val av färdmedel i enlig-
het med de klimat- och trafikpolitiska målen. De
samlade effekterna av avgifter och skatter på tra-
fiken och transporttjänsterna bör med det snaras-
te undersökas mer så att man får fram tillräckligt
med information till underlag för beslut. Frågan
är omfattande och har kopplingar till t.ex. bo-
stadspolitiken, samhällsstrukturen och arbets-
kraftens rörlighet. Det är särskilt brådskande att
utreda hur systemet med avdrag för resekostna-
der mellan bostaden och arbetsplatsen kan ut-
vecklas och vilka andra delfaktorer som påver-
kar valet av färdsätt i pendlingstrafiken. Ett ef-
fektivt sätt att reducera utsläppen med effekter
på kort sikt är att göra personalbiljetterna mer
attraktiva. De statliga och kommunala arbetsgi-
varna bör föregå med gott exempel i den här frå-
gan. 

Hållbara val bör bli lockande och ohållbara
val mindre lockande. Men bilismen bör inte för-
svåras i områden där den de facto är det enda al-
ternativet.

Utveckling av fordonstekniken och alternati-
va drivmedel
Framtidsredogörelsen om klimat- och energipo-
litiken utgår från att utsläppen från vägtrafiken
ska minska betydligt och att utvecklingen steg-
vis ska gå mot nästan utsläppsfri vägtrafik. Mo-
torteknik, el- och hybridbilar och biodrivmedel
är de viktigaste faktorerna som möjliggör reduk-
tion av de specifika utsläppen.

I Finland finns det enligt bilregistret från
2011 inemot 3 miljoner bilar. Bilarna är i ge-
nomsnitt ca 11 år gamla och skrotas när de är 18
år. Enligt klimatscenariot är målet att ca 10 pro-
cent av alla nya bilar är renodlade elbilar eller
laddhybrider 2020. På medellång och lång sikt är
ett av de mest lovande verktygen för utsläppsre-
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duktion att bilparken elektrifieras. Elmotorer är
väsentligt mycket energieffektivare än förbrän-
ningsmotorer, så om man övergick att använda
bara elbilar skulle utsläppen gå ner även om
elektriciteten huvudsakligen producerades med
fossila bränslen. 

Laddhybrider kan snabbare tas i bruk än elbi-
lar. Utsläppen från bilismen kunde minskas med
ungefär 30 procent om andelen laddhybrider i
landet ökade till 50 procent. Men det offentliga
måste vidta åtgärder för att elbilar snabbt ska
kunna tas i bruk. Genom ekonomisk styrning kan
det bli mer lockande att köpa elbilar. 

Den offentliga upphandlingen har väsentlig
betydelse när det gäller att få i gång en föränd-
ring. Mycket riktigt står det i redogörelsen att ut-
släpps- och energieffektiviteten bör lyftas fram
som ett centralt utvärderingskriterium vid upp-
handlingen av offentliga trafiktjänster och fort-
skaffningsmedel. I likhet med redogörelsen po-
ängterar utskottet att Cleantech-utvecklingen,
bland annat Finlands elbilskluster, behöver hem-
mamarknadsreferenser. Staten och kommunerna
bör också här bli föregångare inom upphandling-
en.

Klimat- och energistrategins mål för utsläpps-
reduktion bygger på att andelen biodrivmedel i
trafiken höjs till 20 procent fram till 2020. I re-
dogörelsen tar regeringen inte alls ställning till
biodrivmedel. Enligt ett nytt scenario kan ut-
släppen från trafiken minskas med så mycket
som 15 procent med hjälp av biodrivmedel. Hur
mycket utsläppen kan minskas beror delvis på
vilket biodrivmedel som används, noterar ut-
skottet. Dessutom kommer de globala utsläppen
inte nödvändigtvis att minska fastän utsläppen i
Finland gör det. Genom att öka användningen av
biodrivmedel kommer vi enligt en utredning från
Statens tekniska forskningscentral 2020 att ha
minskat koldioxidutsläppen med ca 1,1 miljoner
ton från 2010. Om man också beaktar utsläppen i
produktionskedjan kommer de relaterade utsläp-
pen inom andra sektorer i landet att bli ca
0,1 MtCO2-ekvivalenter och i världen i övrigt
0,2—0,7 MtCO2-ekvivalenter beroende på råva-
ra1.



MiUU 7/2012 rd — SRR 2/2012 rd
Intelligent trafik och ekonomisk trafikregle-
ring
Den sammantagna nyttan av intelligenta trans-
portsystem för trafiksäkerhet och trafikstock-
ningar bedöms bli 10 procent färre dödsfall och
en 10 procents minskning av kostnaderna för tra-
fikstockningar. Intelligenta tranportsystem kan
alltså bidra till miljö- och klimatmålen genom att
energieffektiviteten höjs och användningen av
infrastrukturen och fordonskapaciteten effekti-
viseras. Många bedömningar tyder på att intelli-
genta transporter kan bli en av de största om-
ställningarna i trafiken de närmaste decennierna.

Bland tillämpningarna finns signalpriorite-
ring i kollektivtrafiken, skyltning med informa-
tion om väntetider och trådlöst nät för passage-
rarna. Bilisterna kan ha nytta av meddelanden
om trafikstockningar och störningar, vägledning
för förare, automatiska krocklarm och positions-
baserade vägavgifter. Intelligenta transportsys-
tem är ofta mycket kostnadseffektiva. Positions-
baserade avgiftssystem kommer att göra det
möjligt att beakta t.ex. om det finns ett lämpligt
kollektivtrafikalternativ till bil.

1 VTT Technology 11, 2012. Arvioita uusiutuvan ener-
gian lisäämisen vaikutuksista Suomen kasvihuonekaa-
supäästöihin ja kansantalouteen.
Utskottet ställer sig bakom regeringens syn-
punkt på behovet att till stöd för strategin för in-
telligent trafik inrätta nationella försöksområ-
den för innovationer, forskning och transport-
system.

Kommunikationsministeriet har tillsatt en ar-
betsgrupp som senast 2013 ska utreda hur vi
kunde gå vidare med ett rättvist och intelligent
trafik- och transportsystem i Finland. Arbets-
gruppen ska bl.a. undersöka hur vägavgiftssys-
tem kunde införas på lång sikt. Det rör sig om
tekniska, trafikmässiga, ekonomiska och legisla-
tiva frågor. 

Utskottet lyfter fram den potential som eko-
nomisk styrning har för att åstadkomma en för-
ändring. Utskottet vill se att en prissättning av
trafiken med det snaraste tas fram för att styra
och effektivisera användningen av trafik- och
transportsystemet och att skatte- och avgiftspoli-
tiken utvecklas som verktyg för att påverka mo-
bilitetsbehovet och valet av färdmedel, också
med hänsyn till regionala aspekter.

Ställningstagande
Miljöutskottet föreslår

att kommunikationsutskottet beaktar det
som sägs ovan.
Helsingfors den 16 maj 2012

I den avgörande behandlingen deltog
ordf. Martti Korhonen /vänst
vordf. Rakel Hiltunen /sd
medl. Eeva-Johanna Eloranta /sd

Christina Gestrin /sv
Timo Heinonen /kok (delvis)
Antti Kaikkonen /cent
Pauli Kiuru /saml
Jukka Kärnä /sd
Jari Lindström /saf
Eeva Maria Maijala /cent
Tapani Mäkinen /saml
Martti Mölsä /saf
Sirpa Paatero /sd
Sari Palm /kd
Mirja Vehkaperä /cent
Juha Väätäinen /saf   (delvis).
Sekreterare var
utskottsråd Marja Ekroos.
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