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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motivering

Hallbart trafiksystem och klimatmdl

I enlighet med sitt behorighetsomrade behandlar
utskottet redogorelsen ur miljosynvinkel. Ut-
skottets kommentarer dr foljande.

I vid bemirkelse bildar transporter och trafik
en grund for en fungerande ekonomi men ocksa
for en hog livskvalitet i och med att médnniskor-
na har mojlighet att firdas, rora pé sig och syssla
med diverse aktiviteter. Redogorelsen tar av-
stamp i konkurrenskraft och vilfird men samti-
digt maste man se trafikfragorna i ljuset av mil-
jomélen och klimatforandringen, framhaller ut-
skottet. De reduktionsmal for vixthusgasutslapp
som dr nodvéndiga for att stdvja klimatfordnd-
ringen bor vdvas in i ramarna for utvecklingen
av trafiksystemets strukturer pa lang sikt. Malet
bor vara ett trafiksystem som fungerar enligt
principerna for hallbar utveckling med avseende
pa frihet att kunna resa, konkurrenskraft, livs-
kvalitet och miljo.

Klimatfordandringen kriaver att resurseffekti-
viteten Over lag forbéttras visentligt for att ut-
sldppen ska minska. Det dr en krivande utma-
ning att hoja resurseffektiviteten i trafiken, som
néstan helt dr beroende av fossila brinslen och
fortsatt genererar allt mer utslipp. Den nytta
som en forbittrad energieffektivitet fort med sig
har hittills gatt forlorad i och med att utsldppen
Okat pa grund av de okade transporterna. Om
inga effektiva politiska atgidrder vidtas vintas
den totala trafikmingden fortsitta 6ka i takt med
den ekonomiska tillvixten.

Sa som det star i redogorelsen ger trafiken
upphov till inemot en femtedel av vixthusgasut-
slappen. Transport- och trafiksektorn maste be-
reda sig pa att reducera sina utslipp med ca 60
procent fran nivan 1990 fram till 2050. Men det
dr en kriavande uppgift, medger regeringen. Ut-
sldppen fran vigtrafiken star for ca 90 procent av
alla utsldpp fran trafiken. Dessutom uppges det i
redogorelsen att Finland inte kommer att na sina
klimatmal om atgédrderna inte blir vésentligt
mycket effektivare.

Utskottet vill foljaktligen pAminna kommuni-
kationsutskottet om att den viktigaste trafikpoli-
tiska utmaningen &r att genomfora de utsldapps-
minskningar som behovs for att stidvja klimatfor-
andringen. Vi maste effektivt fullfélja malen i
redogorelsen och se till att finansieringen &r i sin
ordning for att kunna nd klimatmélen pa lang
sikt. Utskottet instimmer i att de dvergripande
malen kan nas med hjélp av ett brett urval av de
foreslagna metoderna, som att hija energieffek-
tiviteten, fornya fordonstekniken, dndra férd-
medelsfordelningen, tillimpa ekonomisk styr-
ning och borja anvinda alternativa brianslen.

De langsiktiga malen maste déarfor vara att
ligga om trafiksystemet sa att det blir hallbart,
minska oljeberoendet, skapa modern infrastruk-
tur och ta i drift intelligenta kontrollsystem och
datasystem. Man maste férsoka motverka onddi-
ga transporter och fa dem att minska. Framfor
allt kan man bidra till detta genom att minska
minniskornas mobilitetsbehov, nyttja informa-
tions- och kommunikationsteknik, driva pa ut-
vecklingen av digitala tjdnster, planera sam-
hallsstrukturen och forsoka fa upp gang- och cy-
keltrafikens andel bland trafikslagen. Mobili-
tetsbehovet kan ocksd minska om det finns nér-
service och mojlighet att arbeta och utritta dren-
den pa distans. Om det finns ett heltickande ut-
bud av dagliga tjdnster pa gangavstand minskar
behovet att anvénda bil. Ett minskat mobilitets-
behov innebér inte att mdnniskorna far begréinsa-
de mojligheter att rora sig. Tanken &r att de inte
behover aka sa langt for att komma till jobbet el-
ler utrdtta drenden. Vid sidan av de langsiktiga
malen maste vi ocksd astadkomma behovliga
fordandringar pa kort tid.

Trafikens dvriga miljokonsekvenser

Utdver vixthusgasutslipp genererar trafiken
manga andra skadliga utsldpp. Det ror sig om ut-
slapp som framfor allt dr hélsoskadliga, bl.a.
kviaveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, kolvi-
ten och smé partiklar. I redogorelsen lyfts den
grundlidggande principen fram att man genom att
paverka transporterna effektivt kan minska ska-



dor orsakade av andra utslapp, buller och skador
pé grundvattnet.

Utskottet instdmmer i att det inte avdelats till-
rdckligt med resurser for bekdmpning av trans-
portrelaterade skador pa miljon. Regeringen me-
nar ocksd att det dr viktigt att minska trafik-
méingden pa sikt for att motverka klimatforind-
ringen, eftersom de transportrelaterade miljo-
skadorna samtidigt minskar. De storsta utma-
ningarna ér att fa kontroll 6ver utsldppen, men
ocksa att atgidrda buller, forsdmrad luftkvalitet,
tillstdndet i Ostersjon, grundvattenféroreningar,
ohallbar anvidndning av naturresurser, uppkomst
av avfall och utarmning av naturens mangfald.
Dessutom kréver trafikleder och andra konstruk-
tioner i trafiken mycket utrymme och da blir om-
givningen ofta mindre trivsam.

De storsta hilsorelaterade skadorna orsakade
av trafiken uppkommer pa grund av sma partik-
lar. Partiklarna forsdmrar funktionen hos and-
nings- och cirkulationsorganen. Hilsoskadorna
pé grund av dem &r rentav storre 4n man tidigare
trott. Enligt de nyaste uppskattningarna orsakar
sma partiklar ca 1 800 fortida dodsfall per ar och
dessutom mycket sjukfranvaro. Genom behori-
ga insatser mot det arligen aterkommande pro-
blemet med gatudamm kan skadorna effektivt
minskas.

Utskottet papekar att trafikbuller péaverkar
hilsan bade direkt och indirekt. I synnerhet bull-
ret fran vigtrafiken Okar i takt med transporter-
na. Regeringen skulle ha redogjort for konkreta
mal och finansiering for att minska och atgirda
bullerféroreningar. Fororeningarna forsamrar
kvaliteten och trivseln i livsmiljon och ménnis-
kornas hélsa och vilbefinnande. Bullerbekdmp-
ningen har linge varit lagprioriterad inom milj6-
skyddet och man har inte fist tillrdcklig vikt vid
att forebygga buller. Trafiken &r den storsta kil-
lan till bullerexponering i omgivningen, sa bul-
lerbekdampningen bor lyftas upp som ett viktigt
mal.

Det édr ocksa angeldget att skydda grundvatt-
net mot fororeningar fran vigtrafiken. Vigsalt-
ning dr en faktor som riskerar kvaliteten pa
grundvattnet och ger upphov till férorening. Va-
garna har vanligen byggts pa omraden dir mar-
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ken har god vattenledningsforméga och dérfor ér
viktig for vattenforsorjningen. Ungefir 70 pro-
cent av finldndarna far sitt dricksvatten fran
grundvattnet. Amnen som anvinds vid halkbe-
kdmpning skadar grundvattnet bl.a. nir tungme-
taller 16ser upp sig, kemikalierester kommer ut i
vattnet och anvindning av organiska dmnen le-
der till syrebrist i vattnet, vilket i sin tur far yt-
terligare konsekvenser (t.ex. att halten av 16sligt
jarn stiger i grundvattnet). En hog kloridhalt i
grundvattnet orsakar dessutom t.ex. korrosion i
vattenledningsnitet. Vi maste soka alternativa
sétt att bekdmpa halka sa att skadorna pa grund-
vattnet till f6ljd av saltning kan minimeras utan
att trafiksikerheten forsimras, framhaller ut-
skottet. Det &r dyrare att rena fororenat grund-
vatten dn att forebygga fororening.

Enligt principen i redogorelsen ska underhal-
let av infrastruktur nu prioriteras hogre &n ut-
vecklingen av trafikndtet. Utskottet papekar att
man Over lag behover titta pa logistiken for indu-
stritransporter med tanke pa ett héllbart trans-
portsystem. Ungefir en fjdrdedel av trafikutslip-
pen kommer fran skapbilar och lastbilar. Energi-
forbrukningen inom transportsektorn kan i prin-
cip minskas med 10—20 procent genom logistis-
ka Iosningar. De specifika utsldppen &r i regel
vasentligt mycket mindre inom tag- och battrafi-
ken. Det édr dandamalsenligt att transportera med
tdg och bat snarare dn med vigtrafikfordon sér-
skilt om strickan dr lang och lasten tung. Pro-
jekt for samhillsekonomisk och hallbar spar-
och sjotrafik bor framover ses ocksa i ett klimat-
politiskt perspektiv.

De olika trafikslagen bor i konsekvensanaly-
serna bedomas utifran lika villkor och infallsvin-
keln bor breddas sa att de olika alternativens in-
direkta kostnader for samhéllet kan identifieras
och bedomas (t.ex. utsldpp). Det betyder att for-
hallandet mellan nytta och kostnader bara ska
vara ett av 16nsamhetskriterierna for trafikleds-
projekt. Det ska dnda inte vara det framsta krite-
riet, utan hér ska man se pa de problem i samhil-
let eller trafiken som projektet avses 16sa.

Utskottet papekar att miljoskador effektivt
motverkas genom bittre trafiksdkerhet. Framfor
allt transporter av farliga kemikalier utgor en



MiUU 7/2012 rd — SRR 2/2012 rd

risk for allvarliga miljoskador och grundvatten-
fororening. Ett av problemen inom vighéllning-
en dr att nérings-, trafik- och miljocentralerna
inte har tillrdckligt med pengar f6r underhall och
overvakning. Det dr ocksa viktigt att polisen har
kompetens och operativ kapacitet. Det behovs
tillrickliga satsningar pa sikerhet i tung trafik
med tanke pa stora olyckor som kan intriffa.

Utskottet papekar att det dr en svar utmaning
att kunna bygga framfor allt grundvattens- och
bullerskydd med de pengar som finns att tillga
for bastrafikledshallning. Men man maste kom-
ma ihdg att det alltid &r billigare att forebygga
miljorisker dn att reparera skador.

Riskerna for allvarliga olyckor dr storst inom
sjotrafiken. Den snabbt 6kande risken for olje-
olyckor pa Finska viken beror pa att antalet olje-
transporter mangdubblats de senaste tio aren.
Den allt storre olycksrisken kriaver kontinuerligt
okad beredskap, 1at vara att utvecklingen varit
positiv nér det gillt att forbéttra bevakning, styr-
ning, kartliggning, ruttplanering och oljebe-
kdmpningsberedskap.

Miljoskadorna till foljd av trafiken pa havet
maste ocksa ses i ett 6vergripande perspektiv,
eftersom utsldppsreduktion inom sjofarten alltid
dgnats mindre uppmirksamhet dn inom viagtrafi-
ken. Drivmedlen i végtrafiken &r de facto svavel-
fria i dag. Utsldppen inom sjofarten har blivit be-
tydande och utan begrdnsningar i utsldppen av
svaveldioxid och kvidveoxid kommer utsldppen
ar 2020 att vara storre dn inom industrin och tra-
fiken pa land. For att reducera svaveldioxid- och
kvidveoxidutsldppen till skiliga kostnader be-
hovs det satsningar pa ny miljoteknik och bittre
tillgang till 1agsvavligt brinsle. Aven flytande
naturgas och biodrivmedel uppfyller kraven pa
utslappsreduktion.

Trafik och samhdillsstruktur

Regeringen inser behovet att se planeringen av
trafiksystem och samhéllsstruktur i ett bredare
perspektiv. Tack vare MBT-avtalen om markan-
vindning, boende och trafik finns det redan for-
utséttningar for en effektivisering i de storsta
stadsregionerna. Utskottet instimmer i att MBT-
avtalen framover bor breddas med hjilp av av-

talsforfarandet MBTSN sa att de ocksé omfattar
planering av servicestrukturer och néringsliv en-
ligt principerna for héallbar utveckling.

Bittre ekoeffektivitet pd landsbygden kridver
helt annorlunda losningar én i stadsregioner. Det
behovs olika 16sningar inom samhillsplanering-
en i olika omraden. Det storsta problemet just nu
ar den okontrollerade byggnationen i stadsregio-
ner, alltsd att man bygger till i utkanterna av tit-
orter. P4 den glest befolkade landsbygden be-
hovs nya kostnadseffektiva, anvindarorientera-
de alternativ som tar vara pa de tekniska mojlig-
heterna, t.ex. anropsstyrd kollektivtrafik.

For en héllbar samhéllsstruktur i stadsregio-
ner behover markanvidndning, boende och trafik
samordnas effektivare. Samhillsstrukturen och
trafiksystemet har enligt undersokningar stor be-
tydelse for hur bilismen utvecklas. MBT-avta-
len bor effektivare sikta pa en tdtare markan-
vindning for kollektivtrafikfiler, bittre mojlig-
heter till infartsparkering, mer investeringar i in-
frastruktur for gang- och cykeltrafik, stirkta
mindre centra i stadsregioner och en varierad
servicestruktur. Mélet bor vara att minska ande-
len hushall med tva bilar, eftersom de boende i
hushall av den typen ofta dker bil och inte lika
mycket med andra firdmedel som boende i hus-
héll med bara en bil.

En sambhillsstruktur med flera centra gor att
mobilitetsbehovet minskar. I regioner med flera
mindre centra viljer invanarna oftare att rora sig
till fots eller med cykel. Gang- och cykeltrafi-
ken paverkas av infrastrukturen men ocksa av
hur boende, arbetsplatser och tjénster dr placera-
de. Viktiga faktorer i titt bebyggda omraden &r
ocksa de kvalitativa aspekterna i stadsmiljon och
standarden pa och attraktiviteten hos nirliggan-
de rekreationsomraden. Det behovs mer liknan-
de forskningsdata for att kunna paverka hur in-
vanarna viljer att rora sig. Nidr man planerar
markanvédndningen bor man alltid ta hidnsyn till
mojligheterna att rora sig till fots, cykla och dka
kollektivt. De stillen dir mojligheterna &r bast
bor prioriteras.

Utskottet papekar att gdng- och cykeltrafiken
ges relativt lite rum i redogorelsen, fastin den
har stor betydelse som trafikslag och fortfarande



betydande potential i friga om utsldppsreduk-
tion. Ging- och cykellederna &r huvudsakligen
pa kommunernas ansvar, men staten behover ges
en storre och mer framtriddande roll i MBT-avta-
len. Projekten for gdng- och cykeltrafik &r oftast
kopplade till andra projekt for planering av
stadsmiljon och kan inte skiljas at pa samma stt
som vig- och banprojekt. Att projekten &r sd sma
blir ett strukturellt finansieringsproblem nir in-
vesteringarna i gang- och cykeltrafik ska oka.

Utskottet papekar att trygga och tillgidngliga
gang- och cykelleder dr sirskilt viktiga for att
den ildre befolkningens och barnfamiljernas
vardag ska fungera. En trygg skolvidg skapar
grund for motionsvanor i barndomen och till-
gingliga gang- och cykelleder gor det mojligt
for alla att vara fysiskt aktiva hela livet. Bittre
trafikmiljo for fotgdngare och cyklister bor prio-
riteras ocksa i arbetet for att frimja hélsa och
vilbefinnande. Det krivs bade strukturella 16s-
ningar och upplysning for att forbéttra sdkerhe-
ten i gdng- och cykeltrafiken.

Enligt redogorelsen ska staten for att frimja
MBT-avsiktsforklaringar finansiera sma kost-
nadseffektiva insatser for att utveckla trafikni-
tet med 30 miljoner euro, forutsatt att kommu-
nerna deltar i finansieringen med motsvarande
andel. Insatserna ska goras sa att de bidrar till
mojligheterna att aka kollektivt, rora sig till fots
och cykla. Den hir regeringsperioden sker byg-
gande, underhall och service av infrastruktur for
gang- och cykeltrafik inom ramen for den nuva-
rande finansieringen av bastrafikledshallningen.
I redogorelsen foreslas tillskott for sma investe-
ringar i bastrafikledshallning forst fran och med
2016. Men trenden dr oroviackande for den gar
emot de hiar malen: enligt den rikstdckande per-
sontrafiksundersokningen ror man sig allt mind-
re till fots och pa cykel i alla aldersgrupper och
allt fler hushall har tva bilar. Utskottet anser att
mer pengar behdver avsittas for cykel- och
gangtrafik redan under den hér regeringsperio-
den.

Satsning pa kollektivtrafik

I redogorelsen markerar regeringen tydligt att
den vill frimja kollektivtrafik. Det &r ett viktigt
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mal att gora kollektivtrafiken till sammanhéllen
tjdnst som 4dr ldtt att anvdnda och som dven om-
fattar ett anvédndarvinligt, samordnat betal-
nings- och informationssystem. Kollektivtrafi-
ken kan bli populdrare bara om servicestandar-
den och didrmed attraktiviteten forbéttras. Hér ar
det relevant t.ex. att kommunikationerna blir
snabbare, utbudet bredare, biljetterna billigare
och bekviamligheten bittre. Bristen pa infarts-
parkeringar utgor ett direkt hinder for att dka
kollektivt. Sidkra infartsparkering saknas for
bade bilar och cyklar. Darfor dr malet att hogpri-
oritera fungerande resor i de storsta och i de vax-
ande stadsregionerna speciellt viktigt. Ett sitt att
nidrma sig detta dr att effektivisera den befintliga
kapaciteten pa trafiklederna och besluta om al-
ternativa sitt att ordna infartsparkering.

Utskottet ser det som en positiv utveckling att
investerings- och planeringsprogrammet i redo-
gorelsen ér fokuserat pa spartrafik. Principen dr
att staten medfinansierar investeringar i spartra-
fik i de stora stadsregionerna (Helsingfors, Abo
och Tammerfors) och att kostnaderna for stads-
baneprojekten delas jamnt mellan staten och
kommunerna. Staten bidrar ocksd med 30 pro-
cent till metrobygget och sparvégar i stiderna. I
gengild kréver staten att den ska fa komma 6ver-
ens med kommunerna om hur markanvéndning,
boende och trafik ska utvecklas i regionen. In-
vesteringar i spartrafik i stora stider bor alltid
inbegripa organisering av matartrafiken. Staten
bor se sdrskilt noga pad mojligheterna att stodja
och frimja byggandet av infartsparkeringar
inom den befintliga samhillsstrukturen, fram-
héller utskottet.

Hoga biljettpriser och avsaknaden av ett sam-
ordnat biljettsystem dr det som enligt undersok-
ningar orsakar mest missndje med den lokala
kollektivtrafiken 1 stadsregionerna. Om det
fanns innovativa biljettprodukter och ett sam-
spel mellan de olika formerna av kollektivtrafik
skulle passagerarna bli betydligt fler och rese-
kedjorna smidigare. I redogorelsen lyfter reger-
ingen fram ett riksomfattande biljettsystem som
ticker in alla former av kollektivtrafik. Utskot-
tet vill se att biljettsystemet skyndsamt utveck-
las och informationen till passagerarna forbitt-
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ras. Erfarenheter i utlandet visar ndmligen att det
hir dr faktorer som vésentligt bidrar till att allt
fler aker kollektivt. Det behovs ocksa aktiva
satsningar pa att bygga ut Helsingforsregionens
kollektivtrafik till niarliggande kommuner.

Utskottet instimmer i redogorelsens konstate-
rande att dagens skatte- och avgiftssystem for
trafiken inte pa bista mojliga sitt stoder besluts-
fattandet nér det giller val av firdmedel i enlig-
het med de klimat- och trafikpolitiska méalen. De
samlade effekterna av avgifter och skatter pa tra-
fiken och transporttjdnsterna bor med det snaras-
te undersokas mer sa att man far fram tillrackligt
med information till underlag for beslut. Fragan
dr omfattande och har kopplingar till t.ex. bo-
stadspolitiken, samhéllsstrukturen och arbets-
kraftens rorlighet. Det dr sdrskilt bradskande att
utreda hur systemet med avdrag for resekostna-
der mellan bostaden och arbetsplatsen kan ut-
vecklas och vilka andra delfaktorer som paver-
kar valet av fardsitt i pendlingstrafiken. Ett ef-
fektivt sitt att reducera utsldappen med effekter
pa kort sikt &r att gora personalbiljetterna mer
attraktiva. De statliga och kommunala arbetsgi-
varna bor forega med gott exempel i den hér fra-
gan.
Hallbara val bor bli lockande och ohéallbara
val mindre lockande. Men bilismen bor inte for-
svéras i omraden dir den de facto ir det enda al-
ternativet.

Utveckling av fordonstekniken och alternati-
va drivmedel

Framtidsredogorelsen om klimat- och energipo-
litiken utgér fran att utsldppen fran vigtrafiken
ska minska betydligt och att utvecklingen steg-
vis ska g& mot nistan utsldppsfri vigtrafik. Mo-
torteknik, el- och hybridbilar och biodrivmedel
ar de viktigaste faktorerna som mojliggor reduk-
tion av de specifika utsldappen.

I Finland finns det enligt bilregistret fran
2011 inemot 3 miljoner bilar. Bilarna &r i ge-
nomsnitt ca 11 ar gamla och skrotas nér de 4r 18
ar. Enligt klimatscenariot dr malet att ca 10 pro-
cent av alla nya bilar dr renodlade elbilar eller
laddhybrider 2020. P4 medellang och lang sikt dr
ett av de mest lovande verktygen for utsléppsre-

duktion att bilparken elektrifieras. Elmotorer &r
visentligt mycket energieffektivare dn forbrin-
ningsmotorer, s& om man 6vergick att anvinda
bara elbilar skulle utsldppen g& ner dven om
elektriciteten huvudsakligen producerades med
fossila brénslen.

Laddhybrider kan snabbare tas i bruk &n elbi-
lar. Utsldppen fran bilismen kunde minskas med
ungefidr 30 procent om andelen laddhybrider i
landet 6kade till 50 procent. Men det offentliga
maste vidta atgiarder for att elbilar snabbt ska
kunna tas i bruk. Genom ekonomisk styrning kan
det bli mer lockande att kdpa elbilar.

Den offentliga upphandlingen har visentlig
betydelse nidr det giller att fa i gdng en fordnd-
ring. Mycket riktigt star det i redogorelsen att ut-
sldpps- och energieffektiviteten bor lyftas fram
som ett centralt utvirderingskriterium vid upp-
handlingen av offentliga trafiktjdnster och fort-
skaffningsmedel. I likhet med redogorelsen po-
angterar utskottet att Cleantech-utvecklingen,
bland annat Finlands elbilskluster, behGver hem-
mamarknadsreferenser. Staten och kommunerna
bor ocksa hir bli féregangare inom upphandling-
en.

Klimat- och energistrategins mal for utslapps-
reduktion bygger pa att andelen biodrivmedel i
trafiken hojs till 20 procent fram till 2020. I re-
dogorelsen tar regeringen inte alls stéllning till
biodrivmedel. Enligt ett nytt scenario kan ut-
sldppen fran trafiken minskas med sd mycket
som 15 procent med hjélp av biodrivmedel. Hur
mycket utsldppen kan minskas beror delvis pa
vilket biodrivmedel som anvidnds, noterar ut-
skottet. Dessutom kommer de globala utsldppen
inte nodvindigtvis att minska fastén utsldppen i
Finland gor det. Genom att 6ka anvéndningen av
biodrivmedel kommer vi enligt en utredning fran
Statens tekniska forskningscentral 2020 att ha
minskat koldioxidutsldppen med ca 1,1 miljoner
ton fran 2010. Om man ocksa beaktar utsldppen i
produktionskedjan kommer de relaterade utslédp-
pen inom andra sektorer i landet att bli ca
0,1 MtCO,-ekvivalenter och i virlden 1 dvrigt
0,2—0,7 MtCO,-ekvivalenter beroende pa rava-
ra.



Intelligent trafik och ekonomisk trafikregle-
ring
Den sammantagna nyttan av intelligenta trans-
portsystem for trafiksdkerhet och trafikstock-
ningar bedoms bli 10 procent firre dédsfall och
en 10 procents minskning av kostnaderna for tra-
fikstockningar. Intelligenta tranportsystem kan
alltsa bidra till miljo- och klimatmalen genom att
energieffektiviteten hojs och anvidndningen av
infrastrukturen och fordonskapaciteten effekti-
viseras. Manga bedomningar tyder pa att intelli-
genta transporter kan bli en av de storsta om-
stidllningarna i trafiken de ndrmaste decennierna.
Bland tillimpningarna finns signalpriorite-
ring i kollektivtrafiken, skyltning med informa-
tion om véntetider och tradlost nit for passage-
rarna. Bilisterna kan ha nytta av meddelanden
om trafikstockningar och stérningar, vigledning
for forare, automatiska krocklarm och positions-
baserade vigavgifter. Intelligenta transportsys-
tem &dr ofta mycket kostnadseffektiva. Positions-
baserade avgiftssystem kommer att gora det
mojligt att beakta t.ex. om det finns ett lampligt
kollektivtrafikalternativ till bil.

L vTT Technology 11, 2012. Arvioita uusiutuvan ener-

gian lisddmisen vaikutuksista Suomen kasvihuonekaa-
supidstoihin ja kansantalouteen.

Helsingfors den 16 maj 2012

I den avgorande behandlingen deltog

ordf. Martti Korhonen /vinst
vordf. Rakel Hiltunen /sd
medl. Eeva-Johanna Eloranta /sd
Christina Gestrin /sv
Timo Heinonen /kok (delvis)
Antti Kaikkonen /cent
Pauli Kiuru /saml
Jukka Kirni /sd

Sekreterare var

utskottsrad Marja Ekroos.

MiUU 7/2012 rd — SRR 2/2012 rd

Utskottet stéller sig bakom regeringens syn-
punkt pa behovet att till stod for strategin for in-
telligent trafik inrdtta nationella forsoksomra-
den for innovationer, forskning och transport-
system.

Kommunikationsministeriet har tillsatt en ar-
betsgrupp som senast 2013 ska utreda hur vi
kunde ga vidare med ett rittvist och intelligent
trafik- och transportsystem i Finland. Arbets-
gruppen ska bl.a. undersoka hur vigavgiftssys-
tem kunde inforas pa lang sikt. Det ror sig om
tekniska, trafikméssiga, ekonomiska och legisla-
tiva fragor.

Utskottet lyfter fram den potential som eko-
nomisk styrning har for att astadkomma en for-
dndring. Utskottet vill se att en prisséttning av
trafiken med det snaraste tas fram for att styra
och effektivisera anvindningen av trafik- och
transportsystemet och att skatte- och avgiftspoli-
tiken utvecklas som verktyg for att paverka mo-
bilitetsbehovet och valet av firdmedel, ockséa
med hinsyn till regionala aspekter.

Stdillningstagande
Miljoutskottet foreslar

att kommunikationsutskottet beaktar det
som sdgs ovan.

Jari Lindstrom /saf

Eeva Maria Maijala /cent
Tapani Mikinen /saml

Martti Molsé /saf

Sirpa Paatero /sd

Sari Palm /kd

Mirja Vehkaperi /cent

Juha Viitidinen /saf  (delvis).
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