MmVL 14/2012 vp — VNS 2/2012 vp

MAA- JA METSATALOUSVALIOKUNNAN

LAUSUNTO 14/2012 vp

Kilpailukykyé ja hyvinvointia vastuullisella lii-
kenteellédi: Valtioneuvoston liikennepoliittinen

selonteko eduskunnalle 2012

Liikenne- ja viestintivaliokunnalle

JOHDANTO

Vireilletulo

Eduskunta on 18 pdivana huhtikuuta 2012 1&het-
tdessddn valtioneuvoston selonteon Kilpailuky-
kyd ja hyvinvointia vastuullisella liikenteella:
Valtioneuvoston liikennepoliittinen selonteko
eduskunnalle 2012 (VNS 2/2012 vp) valmistele-
vasti kisiteltdviksi liikenne- ja viestintdvalio-
kuntaan samalla méédrannyt, ettd maa- ja metsé-
talousvaliokunnan on annettava asiasta lausunto
litkenne- ja viestintdvaliokunnalle.

Asiantuntijat

Valiokunnassa ovat olleet kuultavina

- liikenneneuvos Piia Karjalainen, liikenne- ja
viestintiministerio

- metsdneuvos Marja Hilska-Aaltonen, maa- ja
metsdtalousministeriod

professori Antti Asikainen, Metsdntutkimus-

laitos

- erityisasiantuntija Heli Siirild, Vaasan yli-
opisto

- johtaja Minna-Mari Kaila, Maa- ja metsita-
loustuottajain Keskusliitto MTK ry

- johtaja Petri Kerdnen, Pohjois-Savon elinkei-
no-, litkenne- ja ymparistokeskus (ELY)

- logistiikkapadllikké Outi Nietola, Metséteol-
lisuus ry

- toimitusjohtaja Jaakko Rahja, Suomen Tieyh-
distys ry

- johtaja Heikki Jimsa, Infra ry

- johtaja Jouni Karjalainen ja johtaja Tom

Schmidt, Destia Oy.

Lisdksi kirjallisen lausunnon on antanut
— Valio Oy.

VALIOKUNNAN KANNANOTOT

Perustelut

Yleistd

Maaseudun liikennejarjestelmia kayttavat lihes
kahden miljoonan maaseudun asukkaan lisdksi
elinkeinot, matkailu ja vapaa-ajan asukkaat. Mo-
net vahvistumassa olevat vihreédn talouden elin-
keinot sijaitsevat maaseudulla. Laajassa maa-
seutumaisessa maassa on hyvéksyttiva tosiasia,
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ettd vilimatkat ovat usein pitkid. Suomen suu-
ren pinta-alan ja suhteellisen tasaisesti jakautu-
neen asutuksen vuoksi valtakunnallisten liiken-
neyhteyksien hyvd toimivuus on maan eri osien
elinvoiman sailyttdmiseksi valttimatonta.
Suomelle toimiva liikennejérjestelma on tér-
ked kilpailutekija. Teollisuus ja asutus ovat si-
joittuneet koko maahan, ja paljon raskasta tava-
raa kuljettavan metsdsektorin yritysten osuus
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tuotannon méadristd on edelleen varsin suuri. Li-
saksi myos koko elintarvikeketjun kuljetusmaé-
rdt ovat merkittdvid. Toimivat liikenneyhteydet
ovat myos alueiden kehittymisen keskeinen
edellytys. Liikenneyhteydet vaikuttavat yritys-
ten haluun sijoittua alueelle ja pysyé sielld. Va-
liokunta painottaa sitd, ettd litkennemé&érista
riippumatta maan eri osien elinvoiman sdilymi-
nen ja kehittdminen edellyttdvit kaikkialla toi-
mivia litkenneyhteyksii ja joukkoliikennepalve-
luja.

Tienpidossa on jo pidemmidn ajan kuluessa
syntynyt huomattava korjausvelka. Tavoitteena
tulee olla, ettd liikennevéylien hoitoon ja yllépi-
toon osoitetaan rahoitus, jolla turvataan vayla-
verkoston palvelutaso ja liikenneturvallisuus.
Samalla tulee huomioida perusviyldnpidon,
alempiasteisen tieston ja yksityisteiden tirked
merkitys monipuolisen yritystoiminnan ja elin-
keinoeldmdn edellytysten turvaamiselle tasa-
puolisesti koko maassa.

Maaseudun joukkoliikennepalveluiden hei-
kentdmissuuntaus tulee katkaista ja kehittda sil-
le my®&s korvaavia ratkaisuja. Rautatieverkoston
kunnosta tulee huolehtia, ja sitd tulee hyodyntda
nykyistd enemmén myds henkiloliikenteen tar-
peisiin. Valiokunta pitdd myos tirkednd, ettd
maamme sisdvesikuljetusten ja sisédvesireittien
kehittdmiseen panostetaan nykyistd voimak-
kaammin.

Energiansddsto- ja ilmastotalkoot on kohdis-
tettava kokonaisvaltaisesti ekotehokkuuteen.
Sen vuoksi myds maaseudun liikkumismuotoja
on edelleen kehitettdvd. Valiokunta kuitenkin
korostaa, ettd auto tulee jatkossakin sdilyméén
maaseudulla tulevaisuudessa tédrkednd kulkuvéa-
lineend. Maaseudun yhdyskuntarakenteen ilmas-
tokuormitusta arvioitaessa on pitkélld tahtdimel-
1a otettava huomioon uuden, ekologisemman
teknologian tuomat mahdollisuudet autoilussa.

Valiokunnan arvion mukaan selonteossa ei
ole riittdvan kattavasti késitelty erilaisten maa-
seutualueiden liitkkumistarpeita ja nykyisid on-
gelmia. Etdtydomahdollisuuksien kasvu seké
luonnonvaratalouteen pohjautuva yrittdjyys an-
tavat kuitenkin paljon uusia elinkeinomahdolli-
suuksia maaseudulle. Vihreiden elinkeinojen
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edistiminen edellyttdé toimivaa ja hyvékuntois-
ta alempiasteista tieverkkoa.

Valiokunta korostaa liikennepolitiikan ratkai-
sujen pitkdvaikutteisuutta. Téstd syystd liiken-
nepolitiikan linjauksissa on tunnistettava pitkén
aikavilin strategiset kysymykset. Viestonkas-
vun, elintason nousun, ruokakriisien ja ilmaston-
muutoksen mydtéd ruoan ja uusiutuvien raaka-ai-
neiden kysyntd tulee kasvamaan. Tidmi avaa
suomalaiselle maa- ja metsdtaloudelle sekd maa-
seudun elinkeinoille uusia mahdollisuuksia. Va-
liokunta korostaa, ettd tima nakokulma olisi tul-
lut ottaa ndkyvimmin huomioon liikennepoliitti-
sessa selonteossa.

Maaseudun liikenne

Selonteon mukaan véestdpohjan pieneneminen
aiheuttaa maaseudulla kannattavuusongelmia
litkkennepalvelujen jarjestimisessd. Maaseudun
asukkaiden ja yritysten toimintamahdollisuudet
on kuitenkin turvattava tarjoamalla riittdva liik-
kumisen ja kuljetusten taso. Valiokunta toteaa,
ettd haja-asutusalueilla on tilld hetkelld vaikeaa
tyydyttdd kohtuullisia, asiointiyhteydet turvaa-
via julkisen liikenteen tarpeita. Vieston ikdanty-
minen on haaste koko liikennejarjestelmaille eri-
tyisesti maaseudulla. Joukkoliikenteen edelly-
tysten heikentyessd ulkopuolisten tarjoamista
henkildautokuljetuksista tullaan aiempaa riippu-
vaisemmiksi. Pddosa arjen matkoista tehddén tu-
levaisuudessakin henkildautolla. Samalla on
kuitenkin tidrkedd myos huolehtia esimerkiksi
taksipalveluiden riittdvyydesta.

Valiokunta pitdd erittdin térkednd sitd, ettd
jatkossa kehitetddn uusia ratkaisuja joukkolii-
kenteen jarjestimiseksi haja-asutusalueilla. Va-
liokunta korostaa selonteossa esitetyn mukaises-
ti, ettd esimerkiksi kutsujoukkoliikenteen, kimp-
pakyydin ja "naapuriavun" mahdollisuuksia on
kehitettdvd. Valiokunta katsoo, ettd riittdvin
palveluntason turvaavat ja kohtuuhintaiset mat-
kat sekd kuljetukset harvaan asutuilla alueilla tu-
lee varmistaa.

Valiokunta kiinnittdd huomiota siithen, ettd
selonteossa esitetyt toimenpiteet keskittyvét 14-
hinnd fyysisen infrastruktuurin kehittdmiseen.
Maaseudulla toimivien yritysten, maaseutuelin-
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keinojen ja maaseudun asukkaiden tirked tyova-
line, tietoyhteydet, on jatetty selonteon ulkopuo-
lelle. Maaseutuelinkeinojen kannalta harvaan
asuttujen alueiden tehokkaiden tietoliikenneyh-
teyksien turvaaminen on kuitenkin valttiméaton-
td. Valiokunta kiinnittddkin huomiota siihen,
ettd riittdvit tietoliikenneyhteydet eivit vield
kata koko maata eikd niiden toimivuus ole kaik-
kialla riittdva.

Perusvdyldnpito

Perusviyldnpidon rahoitustaso on pysynyt ldhes
ennallaan, mutta kustannustason huomattava
nousu on heikentdnyt korjausten ostovoimaa
merkittdvésti. Valiokunta toteaa, ettd perus-
véaylanpidon rahoitus onkin ostoarvoltaan laske-
nut 2000-luvulla ja samaan aikaan liikenne on
kasvanut. Liikennevéylien kunto on tdmén kehi-
tyksen seurauksena heikentynyt, ja liikennever-
kon kunnon siilyttdmisen ja kehittdmisen nako-
kulmasta méadrdrahat ovat olleet jo useita vuosia
riittimattomid.

Selonteossa esitetdén teiden kunnossapidon
painopisteen siirtoa perusvaylédnpitoon ja linja-
taan perusvayldnpidon rajoituksen ostovoiman
turvaaminen hallituskausien taitteissa tehtdvilld
kustannustason nousua vastaavilla tasokorotuk-
silla. Rahoitusvaje on kuitenkin jo tdlld hetkelld
varsin suuri ja vaatii nopeaa perusvayldnpidon
rahoituksen nostamista. Lisdksi tulee huolehtia
siitd, ettd kehitetddn systemaattisesti uusia kéy-
tinndn innovaatioita tienpitoon ja teiden kun-
nostukseen siten, ettd kustannuksista voidaan
sddstdd korjausten laatua alentamatta. Perus-
viyldnpidon rahoituksen lisddmisen yhtené osa-
ratkaisuna voisivat olla teemaohjelmat, jotka
mahdollistaisivat esimerkiksi liikenneturvalli-
suuden ja puuhuollon kannalta vélttdméttomien
hankkeiden toteuttamisen.

Alemmanasteinen tieverkko ja yksityistiet

Selonteossa todetaan, ettd paivittdinen liitkenndi-
tdvyys ja hoito varmistetaan koko verkolla, ja
alemmanasteisen verkon kunto joustaisi rahoi-
tuksen mukaan. Valiokunta korostaa, ettd alem-
manasteisen tieverkoston kunnolla on ratkaise-
va merkitys haja-asutusalueiden palvelujen tar-
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jonnalle, raakapuun, bioenergian, maatalous-
tuotteiden ja tavaroiden kuljetuksille seké taaja-
mien ulkopuolella asuvien ihmisten arkiliikku-
miselle.

Valiokunta pitdd tdrkednd alemmanasteisen
tieverkoston kunnossapitoon varattavaa riitta-
vid rahoitusta siten, ettei maaseudun infrastruk-
tuuri rapaudu suunnitelmakaudella. Myds maan-
tiesiltoja on tulossa erittdin paljon peruskor-
jausikdén, ja jo tilla hetkelld noin 5 % niisté ar-
vioidaan huonokuntoisiksi. Perustuotannon ra-
kennemuutoksen myd&td maaseudun palvelutaso-
odotukset ovat pikemminkin kasvamassa kuin
pienenemidssd my0s véhiliikenteiselld maantie-
verkolla. Maatilojen sisdisten kuljetusten méaa-
rdt ja etdisyydet ovat kasvamassa, ja niitd teh-
déddn entistd raskaammalla kalustolla. Tiloille tu-
levien ja niiltd l&htevien kuljetusten kuormat
ovat myds jatkuvasti kasvaneet.

Valiokunta korostaa lisdksi sité, ettd yksityis-
tiet ovat erittdin tirked osa liikennejirjestelmaa.
Yksityisteitd on kaikkiaan noin 350 000 kilomet-
rid, joista valtionapuun oikeutettuja on noin
55 000 kilometrid. Yksityisteiden riittdvd kunto
on tirkedd paitsi teiden varsilla asuville myos
monille maaseutuelinkeinoille. Raakapuun kul-
jetukset ldhtevit pddsddntoisesti yksityisteiden
varsilta. Tieosakkaat hallinnoivat tiekuntien yl-
lapitdmid yksityisteitd. Metsdautoteiden raken-
tamisesta ja ylldpidosta vastaavat metsien omis-
tajat. Valiokunta kiinnittdd my6s huomiota sii-
hen, ettd yleisten teiden liittymien méérdn vihe-
tessd yksityisteiden médré ja pituus ovat kasva-
neet aiheuttaen lisérasitteita tieosakkaille.

Selonteosta kdy ilmi, ettd valtionavustuksia
yksityisteiden kunnossapitoon ja parantamiseen
on vdhennetty. Valiokunta toteaa, ettd ilmaston
muuttuessa ja routakauden lyhentyessé seké sa-
teisuuden lisdéntyessd yksityisteiden kunnossa-
pito vaatii erityistoimia. Valiokunta korostaa,
ettd riittdvén rahoituksen liséksi tarvitaan erityi-
sesti uutta osaamista ja kunnossapitomenetel-
mien huomattavaa kehittdmistyotd. Myds teiden
kunnon arvioinnissa on otettava kiyttdon uusia
menetelmid. Jatkossa tulee kehittdd ja ottaa kéyt-
toon sellaisia uusia teknologioita, jotka kustan-
nustehokkaasti edistdvit teiden kunnossapitoa.
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Esimerkiksi tuleva EU:n rakennerahastokausi
antaa tdhdn mahdollisuuksia, jotka tulee hyo-
dyntda tdysimaaraisesti. Lisdksi tulee kyetd val-
takunnallisesti levittimaan ns. hyvid kaytintoja
teiden kunnossapidossa.

Valiokunta korostaa edelld sanottuun viita-
ten, ettd alempiasteisen tieverkoston kunnossa-
pidon laaja-alaiseen kehittdmiseen tulee jatkos-
sa kiinnittdd erityistd huomiota. Yksityisteiden
hoitoon ja kunnostukseen kdytettdvit maarira-
hat ovat tdlla hetkelld pienet ja liikennepoliitti-
sessa selonteossa maédriteltyjen painopisteiden
ulkopuolella.

Sisdvesikuljetukset

Selonteon mukaan mahdollisuutta hyodyntia si-
sdvesireittejd tavarakuljetuksissa ja matkustaja-
liikenteessd nykyistd laajemmin on kuitenkin
tarpeen tarkastella uudestaan 2010-luvun puoli-
vélissd huomioimalla erityisesti bioenergian
tuotantokehityksen sekd matkailun vaikutukset
kysyntdén. Valiokunta pitdd erittdin tdrkeédnd,
ettd maamme sisdvesikuljetusten ja sisdvesireit-
tien kehittdmiseen panostetaan nykyisti voimak-
kaammin. Muun ohella on selvitettdvd uusien
kanavointien toteuttamismahdollisuudet.

Valiokunta korostaa sitd, ettd sisdvesien alus-
liikenteen siséllyttiminen tulevaisuuden kehitta-
miskohteisiin on perusteltua erityisesti teolli-
suuden sekd ainespuu- ettd energiabiomassakul-
jetusten lisddntymisen vuoksi. Tédmékin kulje-
tusmuoto vaatii kuitenkin toimivat, hakeautoi-
hin ja metsdautotieverkkoon perustuvat syotto-
kuljetukset.

Metsdklusteri ja puuhuollon turvaaminen

Valiokunta toteaa, ettd kustannustehokas logis-
tiikka ja toimiva liikenneinfrastruktuuri on kes-
keinen kilpailutekija Suomen metséteollisuudel-
le ja koko metsédsektorille, joka on Suomessa
merkittdvin kuljetuspalveluiden kéyttdja. Metsa-
teollisuuden osuus rautatiekuljetuksista on tilla
hetkelld noin 60 % ja maanteiden noin 30 % seki
merivientikuljetuksista ldhes puolet. Pitkédt etdi-
syydet edellyttivit tehokasta kuljetuslogistiik-
kaa ja ympéri vuoden kéytettdvié liikenneverk-
koja.
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Metsdteollisuuden raaka-aine- ja biomassa-
kuljetusten toimivuus edellyttdd alemmanastei-
sen tiestdn ja ratojen piivittdistd liikennoité-
vyyttd. Logistiikan toimintaedellytykset heijas-
tuvat suoraan metséteollisuuden tuotannon ke-
hittymiseen, tyollisyyteen ja investointeihin.
Metsidteollisuuden logistiikkajdrjestelmét ovat
suurten volyymien vuoksi vaativia ja monitahoi-
sia kokonaisuuksia, joiden kokonaisvaltaista ke-
hittdmistd tarvitaan. Alan raaka-ainekuljetusten
toimintaedellytysten turvaaminen tukee osal-
taan my0s Suomen uusiutuvan energian kdyton
lisddmistavoitteiden saavuttamista (38 % vuo-
teen 2020 mennessd).

Kotimaisen puun hankinnan turvaaminen
edellyttda toimia litkenneverkon eri osissa: yksi-
tyis- ja metséteiden kuntoa on parannettava ja
alemmanasteista tiestdd kohennettava. Metsa-
teollisuudelle térkeitd liikenneverkon kehitta-
mistoimia ovat lisdksi vanhentuneiden ja onnet-
tomuusalttiiden pédtiejaksojen uusiminen ja
pddratojen kantavuuden nosto.

Metsistd saatavan uusiutuvan energian kdy-
ton lisddminen edelleen edellyttdd metsdhak-
keen nykyistd suurempaa hyddyntdmistd. Puun
ja hakkeen korjuun ajoittaminen mahdollisim-
man laajasti sulan maan kauteen tarjoaa osal-
taan mahdollisuuden tasata talvipainotteista
teollisuuspuun hankinnan kausivaihtelua. Valio-
kunta kiinnittdd my6s huomiota siihen, ettd kor-
juukaluston siirrot lisddvéat puu- ja hakekuljetus-
ten ohella alemman tieverkon rasitusta. Kun tei-
den ympdrivuotinen kdytettivyys tulee entisté
tarkeammaksi, on sekd alemman maantieverkon
ettd metsdteiden ja muiden yksityisteiden kun-
toa parannettava kestdmaién raskaita kuljetuksia
my0s syys- ja kevitkelirikon aikana. Uusien
metsdteiden tarvetta on ldhinnd Suomen metsa-
keskuksen Pohjois-Pohjanmaan ja Lapin alueyk-
sikdiden alueilla. Valiokunta toteaa, ettd tdstd
tarpeesta on my0s huolehdittava.

Uusiutuvan energian kdytdlle asetetut tavoit-
teet edellyttivit paitsi tieston riittdvad katta-
vuutta ja kuntoa myds riittdvan energiapuun va-
rastointikapasiteetin aikaansaamista. Puun ener-
giakdyton lisddntyminen jakautuu satoihin pie-
niin voimalaitoksiin, joten kuljetusmatkat ener-



giapuun kuljetusten osalta ovat pddosin lyhyita.
Hakemaiirien kasvaessa myds varastointitarve
kasvaa. Télld hetkelld noin 80 % metsdhakkees-
ta tehddan tienvarsihaketuksena. Tienvarsihake-
tuksen kustannukset ovat korkeammat kuin lai-
tospddssd tai terminaalissa tehtdvdn haketuksen.
Terminaalien rakentaminen haketusta ja hak-
keen varastointia varten mahdollistaisi todenna-
koisesti energiapuun kdytdon kustannusten pie-
nentdmisen ja siten lisdisi metsdhakkeen houkut-
televuutta energian tuotannossa. Energiapuuter-
minaalien rakentaminen edistdisi puuperdisen
energian ympérivuotista toimitusvarmuutta lam-
po- ja sdhkolaitoksille. Toisaalta tulee myds sel-
vittdd terminaaleissa tapahtuvaan lastaamiseen
liittyviét lisdkustannukset ja niiden véhentdmis-
mahdollisuudet.

Kansallinen metsdohjelma 2015:ssd on todet-
tu, ettd yksityis- ja metsdautoteiden valtiontuki-
jdrjestelmit uudistetaan ja yksinkertaistetaan,
mikd linjaus tuodaan esiin myds selonteossa.
Valtion rahoituksen ehdoissa tulee asumisen rin-
nalla pysyvisti huomioida yksityistieverkon tar-
ve tuotannon ja raaka-aineiden kuljetuksissa.
Yksityisteiden valtionavustusjirjestelméd on ar-
vioitava toiminnan tavoitteiden ja hallinnon
tuottavuuden kehittdmisen kannalta. Tavoittee-
na tulee olla valtionavustusten riittdvén taso kul-
jetus- ja kulkuverkoston ylldpitoon. Valiokunta
korostaa sitd, ettd valtion rahoitukselta vaadi-
taan pitkdjanteisyyttd ja avustustason pysyvyyt-
td ja sen tulee edistdd toiminnallisesti ja talou-
dellisesti hyvii tienpitoa.

Selontekoon siséltyy maininta maantieliiken-
teen kuljetustehokkuuden parantamisesta ajo-
neuvokaluston kuljetuskapasiteettia kasvatta-
malla. Ruotsissa on jo usean vuoden ajan ollut
kiynnissd kokeiluhanke, jossa on selvitetty
suurten ajoneuvoyhdistelmien kayttod raaka-
puun kuljetuksissa. Ajoneuvoyhdistelmien ko-
konaispainojen noston on todettu alentavan kul-
jetuskustannuksia ja litkenteen péddstdja sekd va-
hentdvén tieston kulumista. Valiokunta katsoo,
ettd Suomessa tulee Ruotsin esimerkkiéd seura-
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ten nopeasti kdynnistdd vastaavan tyyppinen pi-
lottihanke, jossa selvitetidn raakapuukuljetus-
ten taloudellisuuden ja ekotehokkuuden paranta-
mista ajoneuvoyhdistelmid kasvattamalla. Sa-
malla tulee kuitenkin selvittdd uudistuksen tek-
nisen ja kdytdnnon toteutuksen edellytykset sekd
vaikutukset teiden kuntoon.

Selvityksessd tietoliikennettd koskevat osiot
on jdtetty pddosin selonteon ulkopuolelle. Lii-
kenneviylien tehokkuus, kunnossapidon oikea-
aikaisuus seké viylilld tapahtuvien liikennevir-
tojen ohjaus vaativat yhd enemmaén toimivia tie-
tolitkennevdylid ja niiden varaan rakennettuja
ohjausjirjestelmid. Tdma pétee erityisesti met-
sdsektorilla, jossa operoidaan jatkuvasti koko
maan kattavalla alueella. Siksi liittymét tietolii-
kenneinfrastruktuuriin ja muihin kuljetusten
suunnittelua palveleviin jirjestelmiin olisi pe-
rusteltua kdyda 14pi esitettyd tarkemmin. Puuvir-
tojen hallinnan ja ohjauksen tirked tydviline,
langattomat tietoyhteydet, on jdtetty selonteon
ulkopuolelle. Toiminnan tehokkuuden kannalta
harvaan asuttujen alueiden tehokkaiden tietolii-
kenneyhteyksien turvaaminen on puunhankin-
nan kilpailukyvyn kannalta erittdin térked teki-
ja. Jatkossa ongelmaksi voi muodostua se, ettd
nopea ja tehokas tietoliikenneverkko kattaa vain
taajaan asutut alueet puuhuollon kannalta tarkei-
den syrjdseutujen jdddessd sen ulkopuolelle. Va-
liokunta korostaa, ettd oikein ajoitetulla teiden
kunnossapitotarve- ja liitkenndintikelpoisuusin-
formaatiolla voidaan tehostaa merkittdvisti met-
sdbiomassan kuljetuksia ja esimerkiksi ener-
giantuotannon polttoaineen saatavuutta erityi-
sesti vaativissa sdfolosuhteissa.

Lausunto

Lausuntonaan maa- ja metsidtalousvaliokunta
esittaa,

ettd litkenne- ja viestintdvaliokunta ot-
taa edelld olevan huomioon korostaen
alemmanasteisen tieverkon kunnossapi-
don turvaamista.
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Jari Myllykoski /vas

Mats Nylund /r

Kari Rajamaki /sd

Janne Sankelo /kok

Reijo Tossavainen /ps

Tytti Tuppurainen /sd

Raimo Piirainen /sd

Simo Rundgren /kesk (osittain).
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Perustelut

Suomen syrjdisen aseman vuoksi kuljetuskus-
tannusten osuus kokonaiskustannuksista on kil-
pailijamaitamme suurempi, minkd vuoksi timén
tekijdn vaikutus kansalliseen kilpailukykyym-
me on huomioitava. Toimivan ja hyvékuntoisen
liikkenneverkon merkitys on suuri myds maaseu-
dun elinkeinoille.

Liikenneverkkomme on huonontunut jo pit-
kaan. Hallituksen esitys ei ole riittdva sdilyttaak-
seen liikenneverkkomme edes nykytilassa. Kun-
nossapidon laadusta on tingitty mm. pinnoitteen
paksuuden kohdalla. Tdmi ja muut laiminly6n-
nit ovat johtaneet siihen, ettd pikaista korjausta
vaativat tiet ja sillat ovat liian suuri turvallisuus-
riski ja vaikeuttavat liikennettd. Korjausvelkaa
kertyy laiminlyontien seurauksena niin paljon,
ettd sen korjaaminen myohemmin voi osoittau-
tua liian suureksi urakaksi. Lisdksi on tdrkeda
huomata, ettd hoidon laiminlyénnin seuraukse-
na joudutaan mydhemmin tekemién kalliita pe-
ruskorjauksia.

Alemmanasteisen yleisen tieverkon ohella on
tirkedd huolehtia myds tiekuntien yllépitdmista
teistd. Tama tieverkko on todella pitka ja palve-
lee merkittdvésti maaseudun ihmisid sekd mm.
puutavarakuljetuksia ja kesimokkien liikennet-
td. Nykyinen valtion tuki tieverkon pituuteen
suhteutettuna on aivan riittdméton.

Vesireittejd tulee kehittdd erityisesti puuhuol-
lon ja metsiteollisuuden toimintaedellytysten
turvaamiseksi.

Helsingissd 16 paivana toukokuuta 2012

Reijo Tossavainen /ps
Lauri Heikkild /ps
Pirkko Mattila /ps

Viyldinvestoinneista on tarkoitus siirtdd 100
miljoonaa euroa vuodessa litkenneverkon pie-
niin investointeihin ja yllépitoon vuodesta 2016
alkaen. Asiantuntijakuulemisten perusteella
summaan ei sisélly aitoa lisdrahaa. Kustannusta-
son nousu ja inflaatiokehitys kehyskauden lop-
puun mennessi voi olla lisiméérdrahaan verrat-
tuna jopa kaksinkertainen, jolloin tie- ja rataver-
kon kunto tulee heikkeneméadn entisestdén.

Valtion rahoitusta tieverkon kunnossapitoon
ja pieniin investointeihin on lisdttdvd heti. Jos
valtion rahatilanteen takia tidhén tarkoitukseen ei
16ydy "uutta rahaa", on harkittava isojen liiken-
neinvestointien aikatauluttamista pidemmaélle
aikavilille.

Liikenneverkkojen riittdvéstd ylldpidosta
huolehtimalla ja korjaamalla ne ajoissa piddm-
me jirkevélld tavalla huolta paitsi kansallis-
omaisuudestamme myo0s tydllisyydestd. Aiotut
madrdrahat eivdt mahdollista tdtd talouttamme
elvyttdvdd ja kasvua mahdollistavaa toimintaa,
joten emme voi yhtyd valiokunnan lausuntoon.

Mielipide
Edelld olevan perusteella katsomme,
ettd edelld mainitut asiat olisi tullut ot-

taa huomioon valiokunnan lausunnos-
sa.
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Perustelut

Keskustan maa- ja metsdtalousvaliokuntaryh-
mén mielestd liikennepoliittisessa selonteossa
tehtdvit linjaukset ratkaisevat tuleviksi vuosi-
kymmeniksi, toteutuuko maaseudun vihredn ta-
louden kasvu, onko maaseudulle mahdollisuutta
synnyttdd uutta tyotd ja yrittdmistd sekd onko
maaseudulla mahdollista asua ja elda.

Keskustan valiokuntaryhma kiinnittaa erityis-
td huomiota maaseudun sisdltdmiin mahdolli-
suuksiin kotimaiselle vihreédn talouden kasvulle,
jonka hyddyntiminen on vaihtotaseen tasapai-
nottamiseksi kansantaloudellisestikin ensiarvoi-
sen tirkedd. Koko Suomen kattavat ja toimivat
vayldt, tie- ja tietoverkot, ovat vélttimattomia
suomalaiselle yhteiskunnalle, ihmisille ja yri-
tyksille.

Etenkin Pohjois- ja Itd-Suomessa on vireilld
lukuisia kaivoshankkeita. Kaivoshankkeet ovat
olennaiselta osalta logistiikkahankkeita. Niiden
toteutuminen edellyttdd sekd paikallisen tiever-
kon ettd kaukokuljetuksiin kdytettdvien rauta-
teitten asianmukaista kuntoa. Suomen on pikai-
sesti laadittava nimenomaan kaivostoiminnan
mahdollisuudet huomioon ottava liikennestrate-
gia, jossa otetaan myds vakavaan harkintaan
rautatieyhteyden saaminen Jadmerelle.

Keskustan valiokuntaryhmé ei hyvéksy selon-
teossa valittua linjaa, jolla infrastruktuurin ylla-
pidossa ja uusinvestoinneissa keskitytddn kes-
kusalueisiin ja pédliikennevéyliin. Linjaukset
korostavat hallituksen keskittdvad ajattelutapaa,
jonka mukaan kasvu ja kehitys syntyvit vain taa-
jamissa, joten liikennepolitiikassakin pitdd kes-
kittyd vain ndille alueille. Selonteossa ei myds-
kdén huomioida etidtydomahdollisuuksien kasva-
vaa hyddyntdmistd eikd luonnonvaratalouteen
pohjautuvia elinkeinomahdollisuuksia. Kansan-
taloutta vahvistavien kotimaiseen tyohon ja raa-
ka-aineisiin pohjautuvien elinkeinojen edistdmi-
nen edellyttdd ensisijaisesti toimivaa ja hyvé-
kuntoista tieverkkoa.

Keskustan valiokuntaryhma ei hyvéksy maa-
seudun eldmisen ja yrittdmisen vaikeuttamista
maaseudulla. Polttoaineveron korotukset vaikut-
tavat yksityisten ihmisten kulkemiseen ja tyo-
matkojen kallistumiseen. Kuljetustukea leika-
taan. Rahdit kasvavat ja yrittdmisen edellytyk-
set kauempana keskuksista heikkenevét. Suoma-
lainen kuljetusala hdvida kilpailussa ulkomaisel-
le. TyoOmatkakulujen verovapauden heikennys
rokottaa epdreilusti niitd, joilla ei ole mahdolli-
suutta julkiseen liikkumiseen. Kuntauudistus
keskittdd palveluita. Linja-autovuorojen tuen
pieneneminen ja dieselin hinnankorotus lopetta-
vat vuoroja ja vievdt mahdollisuuden asua ilman
autoa kauempana taajamista. Myo6s Kelan oma-
vastuuosuuden korottaminen lisdd kustannuk-
sia. Tam4 tarkoittaa monille lisddntyvid kuluja
taksimatkoista yhi kauemmaksi ja jopa esimer-
kiksi nuorten pakkomuuttoa opiskelupaikkakun-
nille.

Keskustan valiokuntaryhmi on tyrmistynyt
alemmanasteisten tieverkkojen sekd maaseudun
asukkaiden ja yritysten tarpeiden tdydellisesti
sivuuttamisesta selonteossa.

Vaikka kyseessd on valtioneuvoston selonte-
ko, sen linjaukset toimivat vastoin padministeri
Kataisen hallitusohjelman kirjauksia. Hallitus-
ohjelmassa todetaan, ettd alemmanasteisen tie-
verkon kunnosta huolehditaan maaseutuelinkei-
nojen ja metsdtalouden toimintaedellytykset tur-
vaavalla tavalla. Tdma selonteko sen sijaan lin-
jaa, ettd alemmanasteinen tieverkko joustaa.
Keskustan valiokuntaryhmai korostaa etté valtio-
neuvoston liikennepoliittisen selonteon tulee to-
teuttaa hallitusohjelman tavoitteita ja késitelld
alueita sekd kansalaisia tasa-arvoisesti asuinpai-
kasta riippumatta. Keskustan mielestd vastuu-
ton yleisten teiden siirtiminen yksityisteiksi on
epitasa-arvoistavaa.

Keskustan valiokuntaryhmén mielestd halli-
tuksen pakkokeskittdvin liikennepolitiikan ku-
vaavin osa on selonteossa esitetty nuiva suhtau-
tuminen alemmanasteisen tieverkoston kunnos-
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sapitoon. Suomen  yksityistieverkosto  on
350 000 kilometrid eli noin 77 % Suomen ties-
tostd. Vaikka yksityisteiden hoitoon ja kunnos-
tukseen osoitettavat midrarahat ovat jo nyt al-
haisella tasolla, niin nyt hallitus on jattanyt yksi-
tyistiet kokonaan selonteossa méadriteltyjen pai-
nopisteiden ulkopuolelle. Keskustan valiokunta-
ryhmi pitdd valttimattdomana, ettd alemmanas-
teisen tieverkoston kunnossapitoon varataan riit-
tdvéd rahoitus, muuten maaseudun infrastruktuu-
ri rapautuu oleellisesti suunnitelmakaudella.
Alemmanasteisen tieverkoston kunnolla on rat-
kaiseva merkitys haja-asutusalueiden palvelu-
jen tarjonnalle, raakapuun, bioenergian, maata-
loustuotteiden ja tavaroiden kuljetuksille seka
taajamien ulkopuolella asuvien ihmisten arki-
liikkkumiselle.

Keskustan valiokuntaryhmi korostaa ettd lii-
kennepolitiikan ratkaisut ovat pitkdvaikutteisia.
Linjauksissa onkin tunnistettava koko Suomen
tarjoamat mahdollisuudet pitkélld aikajénteelld.
Viestonkasvun, elintason nousun, ruokakriisien
ja ilmastonmuutoksen myo6té rauhallisen ja vil-
jén asuinympdriston, puhtaan ruoan ja uusiutu-
vien raaka-aineiden kysynnén kasvu tulee jatku-
maan. Tédmé avaa Suomelle uusia kestédvin vih-
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Lasse Hautala /kesk
Anne Kalmari /kesk
Timo V. Korhonen /kesk
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redn kasvun mahdollisuuksia sekd uusia tyon ja
yrittimisen mahdollisuuksia suomalaiselle maa-
ja metsétaloudelle sekd maaseudun elinkeinoil-
le.

Keskustan valiokuntaryhmén mielestd valtio-
neuvoston liikennepoliittinen selonteko ei ole
koko Suomen ja kaikkien suomalaisten edun
mukainen.

Mielipide
Edelld olevan perusteella katsomme,

ettd maa- ja metsdtalousvaliokunnan
olisi tullut lausuntoaan pddttdessddn
ottaa huomioon edelld esitetyt néikokoh-
dat, joiden perusteella hallitus on oleel-
lisesti heikentdimdssd maaseudulla asu-
misen, tyonteon ja yrittimisen eli Vih-
redn kasvun mahdollisuuksia Suomes-
sa, eriarvoistamassa suomalaisia
asuinpaikan perusteella sekd heikentd-
mdssd Suomen kansantalouden pohjaa.
Selontekoon kirjatut linjaukset tekevdt
myés mahdottomaksi hallituksen oman
hallitusohjelman toteuttamisen.

Jari Leppé /kesk
Simo Rundgren /kesk
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