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Plenum

Torsdag 29.9.2022 kl. 15.59—18.18

5. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om éindring av lagen om tem-
porirt brinslestod for foretag inom transportsektorn
Regeringens proposition RP 188/2022 rd

Remissdebatt

Talman Matti Vanhanen: Arende 5 pa dagordningen presenteras for remissdebatt. Tal-
manskonferensen foreslar att drendet remitteras till ekonomiutskottet.

For remissdebatten reserveras i detta skede hogst 30 minuter. Vid behandlingen av dren-
det foljer riksdagen det for drenden med tidtabell 6verenskomna forfarandet. — Debatt,
minister Lintila.

Debatt

17.41 Elinkeinoministeri Mika Lintila (esittelypuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies!
Polttoainetukea koskevan hallituksen esityksen yhteydessa eduskunta edellytti, ettd valtio-
neuvosto selvittdd ja tarvittaessa tekee esityksen siitd, onko varatun midrérahan puitteissa
mahdollista tukea sellaisia polttodljya kéyttaviad toimijoita, joille esityksen kuljetustuki ei
télla hetkelld kohdistu. Nyt késilld olevassa hallituksen esityksessd polttoainetuen muutta-
misesta on kyse juuri tésta.

Hallituksen esityksessé tukea laajennettaisiin polttodljya kayttaville toimijoille, kdytin-
nossé tydkonealoille. Tyokoneilla tarkoitettaisiin esimerkiksi moottoritydkoneita ja moot-
toritydkoneiksi varusteltuja traktoreita sekd auton alustalle rakennettuja tyokoneita. Tuen
piirissd olisivat my6s esimerkiksi satamissa tai terminaalialueilla kaytettavat lastinkéasitte-
lykoneet, kuten terminaalitraktorit, pyordkuormaajat, trukit, lukit ja kurottajat. Tydkonee-
na ei kuitenkaan pidettdisi kdsiohjattavaa tai prosessin kiinteédksi osaksi asennettua tyoko-
netta. Tuen piirissd eivdt myoskéaédn olisi ruohonleikkurit, lumilingot eivétkd aggregaatit
eikd polttodljyn lammityskaytto.

Arvio maksettavan tuen méérasti on noin 12 miljoonaa euroa. Polttoainetukeen alun pe-
rin varattu 75 miljoonaa euroa kattaisi arvion mukaan timénkin. Arvioihin jossain méarin
vaikuttaa se, ettd tyokoneista ei ole olemassa kattavia rekistereitd, joten arviot on tehty
polttodljyn viime vuosien kayttoméaarien perusteella. Tukikausi ajoittuu tdssi polttoaine-
tuen tavoin helmi—huhtikuuhun. Myd6s tuen suuruus on polttoainetuen tavoin viisi pro-
senttia tyokonekédyton polttoainedljykustannuksista. Tuen konsernikohtainen maksimi-
madrd on 400 000 euroa ja pienin maksettava korvaus 250 euroa.

Oikeusperustana sovelletaan EU:n komission tiedonantoa valtiontukitoimenpiteiti kos-
kevista tilapdisistd kriisipuitteista talouden tukemiseksi Ukrainaan kohdistuneen Vendjin
hyokkéyksen jialkeen ja timén nojalla annettua Suomen tukiohjelmaa koskevaa EU:n ko-
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mission paitdstd. Lakia ei sovellettaisi maatalouden alkutuotannon, kalatalouden tai vesi-
viljelyalan yritystoimintaan eika luotto- ja rahoitustoimintaan.

Valtiontukiviranomaisena toimisi kustannustukien ja polttoainetuen tapaan Valtiokont-
torl.

Laki tulisi voimaan 1. marraskuuta 2022, ja tukitoimet aloitettaisiin mahdollisimman
pian.

Haluan samalla kiittd4 talousvaliokuntaa tisti. Sen alkuperdisen esittelyn mukaan valio-
kunnalle annettiin hyvin laajasti valtuutta liikkua, ja sen mukaan hallitus on reagoinut va-
liokunnan toiveisiin.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Kiviranta.

17.44 Esko Kiviranta kesk: Arvoisa puhemies! On erinomainen asia, ettd talousvalio-
kunnan mietint6on perustuva eduskunnan lausuma toteutetaan néin nopeasti. On selvéad,
ettd polttodljya kayttavat tyokoneyrittédjat tarvitsevat vastaavan tuen kuin kuljetusalan yri-
tykset — ja vastaavalta ajalta myoskin, eli timén vuoden helmi—huhtikuulta. Timén alan
yrittdjdt ovat aivan vastaavissa vaikeuksissa, ja heihinhidn kuuluu maanrakennusalan yrit-
tdjid, kuten kaivinkoneyrittdjid, pyordkuormaajayrittéjié ja sitten metsédkonealan yrittdjia.

On tietysti hyvi, ettd lisdtalousarviossa paatetty 75 miljoonaa euroa siséltdd nyt myos-
kin tdmén 12 miljoonaa euroa, mika tdssé tarvitaan, eli etti se jo mydnnetty méériraha riit-
tad tahdnkin tarkoitukseen.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Grahn-Laasonen.

17.46 Sanni Grahn-Laasonen kok: Arvoisa puhemies! Kiitos ministerille tisti esityk-
sestd. Aivan kuten on jo todettukin, talousvaliokunta edellytti, etti hallitus valmistelee esi-
tyksen, jolla kuljetusyritysten polttoainetuen kaltainen instrumentti luodaan myoskin tyd-
koneisiin eli yritysten poltto6ljyn kayttoon. Ja tdmé on tietysti tirkeédd, koska tieddimme
kaikki tdmén tilanteen, missé nyt eletdin — etté polttoainekustannukset nousevat ja alan
yritykset ovat erittdin vaikeassa tilanteessa kasvavien kustannusten maailmassa.

Haluaisin kysyé ministeriltd kuitenkin tdstd rahoituksesta, ettd kun aikoinaan lisébudje-
tissa hallitus kaavaili ja allokoi 75 miljoonaa euroa yritysten polttoainetuelle, ja sitten siind
aikaisemmassa esityksessd kévi ilmi, ettd sen esityksen pohjalta vain hyvin pieni osa tésté
tuesta lopulta sitten kanavoituu sinne kuljetusyrityksille. No nyt sitten timai esitys mahdol-
listuu vield tdlld lisdbudjetin summalla — tdmi 12 miljoonaa euroa — mutta edelleenkin
késitykseni on se, ettd timi koko summa ei vieldkéén tule kdytettyd yritysten tarpeisiin ta-
valla, joka on kuitenkin luvattu néille yrityksille. Téhén ovat kiinnittdneet myos kulje-
tusyritykset huomiota. Nietteko vield mahdollisuuksia korjata tétd tilannetta? Kehotatteko
jopa valiokuntaa sithen? Ja osaatteko avata, mistd syystd timé keskeinen lupaus, mika kul-
jetusyrityksille annettiin, aikoinaan petettiin? Eli miksi ei kanavoitu sitd koko 75:t4 miljoo-
naa euroa, niin kuin ala odotti? Ihan kohtuullista olisi, ettd he sen tuen saisivat, mika heille
kuuluu.

Ja sitten ihan perustellusti on pakko kysyé, onko meillé tulevaisuudessa enié kotimaisia
kuljetusyrityksid. Tama4 tilanne alalla on niin vakava. Olen itsekin saanut, valitettavasti,
omasta maakunnastani lukea niitd uutisia, ettd kuljetusyritykset ovat vaikeuksissa, jopa
konkurssissa ja maksukyvyttomyystilassa. Mitd me voimme tehda, ettd yritykset selvidvit
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tdmén vaikean tilanteen yli, kun kaikki kustannukset nousevat ja polttoaine muodostaa niin
keskeisen ison osan kuljetusyritysten ja mydskin koneyrittdjien kustannusrakenteesta? —
Kiitos.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Mékynen.

17.48 Jukka Mikynen ps: Kiitos, arvoisa puhemies! On hienoa, ettd hallitus tukee kulje-
tusyrittdjid véliaikaisella polttoainetuella, mutta onko tuen méérd kuitenkin liian alhainen
tai tuleeko tuen hakemisajankohta liilan myShédan?

Kun vertaa meidén kuljetusalan polttoainekustannuksia muiden Euroopan maiden kus-
tannuksiin, niin ei nédytéd todellakaan hyvailtd tdima kustannus. Jakeluvelvoite nostaa talla
hetkelld dieselin hintaa Suomessa noin 35 senttid verrattuna sellaisiin kilpailijamaihin,
joissa jakeluvelvoitteen taso on hyvin alhainen. Tulin itse juuri valiokuntamatkalta Italias-
ta, ja sielld polttoaineiden litrahinnat olivat keskiméérin 50 senttid halvemmat kuin taalla
meilld. Toki Italian energiatuki suhteessa bruttokansantuotteeseen on yli kuusinkertainen
verrattuna Suomeen, ja mikés on tukiessa, kun muun muassa Suomenkin maksamaa elpy-
misrahaa on mennyt Italiaan jonkin verran.

Arvoisa puhemies! Oljyn maailmanmarkkinahinta on nyt alhaalla. Kysyn ministerilti:
miksi Suomessa polttoaineiden hinnat pysyvét edelleenkin hyvin korkeina? — Kiitos.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Aittakumpu.

17.50 Pekka Aittakumpu kesk: Arvoisa puhemies! Yritykset pyorittdvdat Suomea, tuo-
vat verotuloja ja luovat tyoti. Keskustan linja on, ettd yritysten pitéé parjété, suomalaisten
pitdd parjéatd. Téssd esitetty yritysten méérdaikainen polttodljytuki on osa energiatukitoi-
mia, joita tind vuonna on tehty useita. On erittdin hyva, etti hallitus nyt reagoi myo0s tyo-
koneyritysten tilanteeseen.

Moni tyokoneyrittdjd saa edes vihin apua yrityksensd kannattavuuteen, ja télld on vai-
kutusta koko Suomessa myds meidén maamme huoltovarmuuteen, silld polttodljya kayte-
tadn yleisesti erilaisissa tyOkoneissa, jotka on suunniteltu muun muassa juuri satamiin,
metsiin, rakennuksille. Esimerkiksi maarakennusala ty6llistdd suoraan noin 45 000 ihmis-
td meilld Suomessa, ja alan yrittéjét ovat tyypillisesti pienyrittdjid. Sielld on muun muassa
maanrakennuskoneita, kaivinkoneita, pyordkuormaajia ja kaivurikuormaajia. Metsékone-
yritykset taas ovat metséalan tyontekijoiden suurin tyodllistdjd. Suomessa on satoja kone-
yrittdjid, joille energiapuun osto ja késittely on merkittidvia liiketoimintaa.

Se pitdd huomata, ettd juuri polttodljy on tydkoneyritysten suurimpia kuluerid. Tyypil-
lisesti se on noin 20—30 prosenttia palvelujen tuottamisen kustannuksista néissé yrityksis-
sd. Hinnannousun siirto asiakkaille tapahtuu yleensé vasta viiveelld, myds nyt, kun 6ljyn
maailmanmarkkinahinta oli kovassa nousussa Vendjan hyokattyd Ukrainaan. Nythén se
hinta on hiukan tisti onneksi tasaantunut, mutta polttodljyn osalta kustannustaso on jédnyt
jopa noin 50 prosenttia korkeammalle kuin ennen Ukrainan sotaa. TAmé esitys on hyvin
perusteltu, tdlld on tosiaan vaikutuksia myds maamme huoltovarmuuteen, ja on erinomais-
ta, ettd tim4 nyt saadaan toteutumaan.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Kettunen.
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17.52 Tuomas Kettunen kesk: Arvoisa puhemies! Haluan mydskin kiittd8 ministeri Lin-
tilad, ettd tuotte timén hallituksen esityksen nopeasti eduskuntaan. Ja totta kai kiitdn myos
talousvaliokuntaa ja talousvaliokunnan puheenjohtajan ansiokasta puheenvuoroa.

Tosiaan tdmén esityksen tavoitteena on tyokonealan yritysten toiminnan jatkuvuuden
tukeminen Venédjén aloittamien Ukrainaan kohdistuvien sotatoimien ja niitd seuranneiden
pakotteiden aikaansaamassa vaikeassa tilanteessa, kun télle alalle, tydkonealalla, on omi-
naista energian ja polttonesteiden hinnannousu seké kuljetusmarkkinoiden muutokset. Sii-
td olen iloinen, ettd nyt maailmanmarkkinahinnat ovat alhaalla ja polttoaineitten hinnat al-
kavat olla alta kahden euron luokkaa.

Nyt kun tété jakeluvelvoitetta on laskettu, silld on ansiokkaat, hyvit tulokset myos tuol-
la polttoainemittarilla, hinta on mennyt myos alle kahden euron, niin haluaisin kysyé mi-
nisteriltd: onhan téitd jakeluvelvoitelaskua myos jatkossa, mikéli ja kun néyttaa silté, ettd
tdma sotatilanne tuolla Ukrainan suunnalla jatkuu?

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Kotiaho.

17.53 Jouni Kotiaho ps: Arvoisa herra puhemies! Minunkin tdytyy kiittdd ministeri Lin-
tilad, ettd sithen reagoitiin nopeasti silloin — suht nopeasti.

Mutta pikkuisen olisi kysymyksié. Elikkd tdimé kuljetusyritysten polttoainekustannus-
ten nousu alkoi jo ennen Venédjén torkedd hyokkaystd Ukrainaan, mutta sitten sen sodan
johdosta kuljetuselinkeinon polttoainekustannukset ovat nousseet yli alan kestokyvyn,
elikkd ennen téta tukipadtostd — no, se ei ole vield voimassakaan, mutta on kumminkin pa-
perilla. Onneksi hallitus havahtui alan hétdén ja budjetoi 75 miljoonan euron méiraaikai-
sen polttoainetuen — hyva niin.

No, sitten koneyrittéjat havahtuivat kanssa sithen hommaan, koska poltto6ljyn hintahan
nousi enempi kuin dieselin hinta, ja vaativat myds polttoainetukea, mika on kylld kanna-
tettava vaatimus. Hallitus otti koneyrittdjien huolen ja paitti esittdd myds polttoainetukea
koneyrittdjille, mutta — ja siind se mutta tuleekin — kun se 75 miljoonaa laitettiin kulje-
tuselinkeinolle, niin nyt sieltd otettiin koneyrittijien polttoainetuki, siitd 75 miljoonasta eu-
rosta, jonka kuljetuselinkeino ihan oikeasti tarvitsee, joka sentin.

Ja sitten: onko mahdollista nostaa sitd kompensaatiota — kun se on nyt viisi prosenttia
— kymmeneen prosenttiin kuljetusyrittdjille? Ja polttoainetuki sitten: oma momentti maa-
rakentajille ja néille polttodljya kayttiville koneyrittdjille.

Tuossa dsken puhuttiin niistd maarakentajien polttoainekuluista — 20—30 prosenttiako
siind dsken sanottiin. Minulla on itselldni metsdssa kuusi autoa, mitkd ajavat metsdenergi-
aa ja pyOredtd puuta, tukkia, teollisuuteen. Meillé polttoainekulu on melkein 50 prosenttia
litkevaihdosta, elikké tdméa on kylld ihan eldmén ja kuoleman kysymys. Vield on pystytty
maksamaan, mutta niin kuin t&élld kuultiin, on paljon semmoisia yrityksid, mitkd eivét pys-
ty maksujaan maksamaan, joutuvat selvitystilaan ja jopa konkurssiin. — Kiitos.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Laakso.

17.56 Sheikki Laakso ps: Arvoisa puhemies! Sen verran tietysti tiytyy kiittdd, ettd on
reagoitu tdhén. Mutta sen verran kritiikkié on annettava, ettd niden aika kohtuuttoman pie-
nend tdmin summan, ja juuri sen takia, ettd kuitenkin télld hetkelld arvonlisdveron kasvu
on suurempaa kuin se, mitd ndihin tukiin on annettu. Ja kun ajatellaan, ettd kuitenkin mo-
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nella muulla alalla on annettu tukea niin, ettd on jouduttu tekeméén velkaa tai vastaavaa,
mutta téssé tilanteessahan valtio tulee vieléd jidmaén plussan puolelle arvonlisdveron nou-
sun myota tulevasta lisédverosta, niin jotenkin téllaisessa tilanteessa, kun oikeasti koko ala
on hitda kirsiméssa, olisi oikeus ja kohtuus, etti saisivat takaisin edes sen méérin tukea,
mitd he maksavat itse enemmaén veroja tdlla hetkella.

En osaa sanoa, kuinka hyvin ministeri alaa tuntee, mutta timéhéin on sellainen takajét-
toinen juttu, ettd vaikka nyt tuntuu siltd, etté yritykset vield pyorivédt ynnd muuta, niin nima
kaikki rupeavat pikkuhiljaa siunaantumaan, ja lopullinen konkurssiaalto ja omaisuuksien
realisointi ja vastaava tulevat ndkymaéin kéytdnnossa katsoen vasta ensi vuoden puolella, ja
siind kohtaa, kun se on mennyt liian pitkélle, niin oikeasti se tilanne on mahdoton. Omasta
henkilokohtaisesta kokemuksestanikin olen tdmén joutunut kokemaan, ja tiedén, minkélai-
nen kierre se on. Siind kohtaa ei téllaisilla pikkutuilla ole endd mitidén merkitysté, koska ti-
lanne paidsee... Verot kasvavat. Tietysti verottaja antaa oman aikansa taisteluun, kun tekee
maksusuunnitelmia ja kaikkia timm&isié, mutta totuudessaan nykyisillé katteilla niité tap-
pioita ei tulla koskaan kuromaan takaisin kiinni. Ongelma on vain se, etté tdssd menee vuo-
si kaksi, kun ndité kuljetusliikkeitd ja koneyrittéjid tulee paukkumaan konkurssiin néitten
nyt tulevien maksuvaikeuksien vuoksi, mitké sitten heijastuvat vasta tulevaisuudessa. —
Kiitos.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos. — Ja edustaja Méenpaa.

17.59 Juha Mienpia ps: Arvoisa puhemies! Joo, timé on hyvé asia, ettd on kuljetusyri-
tyksid ldhdetty nyt edes médrdaikaisesti tukemaan polttoainetuen muodossa. Se on aika ly-
hyt aika kuitenkin, mihin tdma tuki on annettu — se voisi olla vdhin pitempi, ja ehké se
voisi olla véhédn suurempikin. Kuten on esiin tullut, niin tdmaé tuki ei ole ollut riittévé, ja sa-
notaanko néin, ettd kuljetusyritykset eivit ole pystyneet siirtiméin niitd menojaan suoraan
laskutukseen — tai ainakaan osa niisté. Joillekin tdma tilanne on ollut hyvin oikeudenmu-
kainen, ja joillekin on siitd aiheutunut kohtuutonta haittaa, ja téstd on tullut konkursseja
paljon.

Elikké "lailla kompensoidaan 22 alkaneiden Ukrainan sotatoimien aiheuttamaa dkillistd
polttonesteiden hinnannousua”, ja “’lain eduskuntakésittelyn yhteydesséd eduskunta lausui,
ettd hallituksen tulee valmistella esitys tuen ulottamisesta my0s yritysten polttodljyn kayt-
toon”. Tdmahén koski litkenneluvalla toimivia aluksia. Silloin sielld ei ollut takseja muka-
na, mutta itsekin otin sen tuolloin salikésittelyssé esiin ja vaadin, etti se tulisi myo0s taksei-
hin. Tuolloin vaadin myos, seka salissa ettd talousvaliokunnassa, ettéd laki ulottuisi myos
muun muassa maansiirto- ja metsékoneisiin niiden saamiseksi saman tuen piiriin, ja on hy-
vé, ettd ne nyt on téssi lakimuutoksessa huomioitu. Osassa vaan saattaa hakijana olla kon-
kurssipesd néin jéalkikdteen. Tdimi on vakava asia, ja minun mielestdni on hyvi, ettd timi
laki on, mutta juuri niin kuin edustaja Laakso ja edustaja Kotiaho dsken esiin nostivat, kyl-
12 kohtuuton vaikeus on tullut suomalaiselle yrittdjélle toimia télld alalla — eritoten, kun
samanaikaisesti tdélld meiddn yhteiskunnassamme kulkee hyvin paljon semmoisia pitka-
kilpisid autoja. [Tuomas Kettunen: Ei kulje enéé, ainakaan idén suunnassa! — Eduskun-
nasta: Balttiautot! | — Kiitoksia.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos, kiitos. — Ja edustaja Kettunen, nyt teilld on
puheenvuoro.
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18.01 Tuomas Kettunen kesk: Kiitoksia, arvoisa puhemies! Edustaja Kotiaho, kuljetus-
alan raudanluja ammattilainen monen vuoden takaa, kdytti ansiokkaan puheenvuoron. Ja
niin kuin toitte omassa puheenvuorossanne esille, niin kuljetusalalla— ja varsinkin kun te-
kin olette ajanut sitd pydreétd puuta sieltd metsdtien paésti teollisuuden suuntaan; kiitos
siitd teollisuudelle, ettd pyorat pyorivét ja sitd kautta saadaan kansantalouteen lisituloja —
tosiaan 50 prosenttia teidénkin kuluistanne on kohdistunut sinne polttoaineitten suuntaan.

Sen takia otinkin vield toisen puheenvuoron, kun kysyin tuossa aikaisemmin, ettd kui-
tenkin tdlld jakeluvelvoitteen alentamisella on ollut myo6tévaikutusta siihen, etti tuo polt-
toaineen hinta on pysynyt melko matalalla. Nyt tdytyy muistaa, ettd silloin kevéttalvella-
han hinnat olivat aivan huipussaan. Ja varsinkin, niin kuin edustaja Kotiahokin tieti, sil-
loin piti ajaa sitten rospuuton tieltd ne puut pois ja silloin polttoaineen hinta oli kova.

Mutta siitd olen hyvin tyytyvéinen, ettd vaikkakin tdmaé tuki on melko pieni, niin on péa-
asia, ettd se nyt ollaan saatu tdnne eduskunnan késittelyyn ja timéhén kohdistuu tuonne
helmi—huhtikuun suuntaan. Me kaikki tieddmme, ettd eivithin yrittdjat halua timmoisid
tukieuroja, vaan he haluavat, ettd kustannukset pysyvét kohtuutasolla ja tehdystéd tyosti
saadaan asianmukainen korvaus.

Siitd olen kylld tyytyviinen nyt, ettd tdssd mentiin tuonne puuautopuolen suuntaan, se-
hén on “kuningaslaji”.

Téndén saimme hienon uutisen tuolta Kainuun suunnalta. Paltamon sellutehdas sai ym-
péristdluvan ja vesiluvan, ja titd myoté sitten teollisuus kehittyy ja puuta liikkuu entistékin
enemman sieltd metsdsta teollisuuden tarpeisiin, mika luo sitten mahdollisuuden, ettd néi-
tékin tukimiljoonia, mitd nyt ollaan jouduttu ottamaan jopa velkarahaksi, saadaan sitten
maksettua, kun vientiteollisuutta saadaan tdhidn maahan. Mutta ehké se kaikista tdrkein
viesti pitéé olla, ettd polttoaineitten hinta pitdd olla kohtuullisella tasolla.

Téaytyy muistaa, ettd vaikkakin meidén pitd4 sieltd fossiilitaloudesta menné kohti biota-
loutta, niin kyll4 se on vain muistettava, ettd vield vuosikymmenid me tulemme ajamaan
bensa-autoilla ja dieselautoilla, mutta koko ajan pikkuhiljaa me menemme niihin uusiutu-
van energian toimintamuotoihin. [Juha Mienpdi: Onko Kettunen eri linjoilla keskustan
kanssa?] Enké pelkéstédédn nosta tdssa sdhkdautoja, vaan haluan muistuttaa, ettd myos bio-
kaasu tekee voimakasta tuloa tuonne raskaan liikenteen suunnalle ja my®ds sitten tulevai-
suudessa vetyautot ja ndin edespdin. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Néin. — Ja nyt vield edustajat Laakso ja Kotiaho, ja
sen jalkeen ministeri Lintila.

18.04 Sheikki Laakso ps: Arvoisa puhemies! Téssd huolestuneena kuuntelin dsken edus-
taja Kettusen puhetta. Olen peldnnyt tatad hetked, ettd ruvetaan puhumaan, ettd kun hinta on
alle kaksi euroa, niin se on halpa. Miné olen oikeasti titd peldnnyt kaiken aikaa, ettd me
otetaan tdmi kohta normaaliksi tilanteeksi. Kylld kaikki tietdvét, ettd meidén kilpailukyky
el tule kestdméén téllaisia hintoja milld&n — eivitka tule yrityksetkdan, koska kaikilla ei
polttoaineklausuuleita ole. Ennen kuin ne hinnat saadaan hilattua sille tasolle, mille ne kuu-
luvat, siiné on useampikin konkka poikineen ehtinyt tulla.

Sen verran oli vield otettava puheenvuoroa tdmén takia, kun kuitenkin ammattidieselis-
td on ollut puhetta. Onko ammattidieselisté ollut puhetta hallituksen kesken milléén taval-
la?
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Ja sitten tietysti etenkin kiinnostaa hallitusohjelman kirjaus vinjettimaksuista, koska se
olisi nyt ddrettomaén tirkedd, ettd me saataisiin ndmé meidén véhiisetkin ajamiset ja kan-
nattamattomatkin ajot mieluummin omille kuljetusliikkeille, tai omat kuljetusliikkeet pééa-
sisivit kilpailemaan paremmin, niin ettei tdssé vield tarvitse timén kaiken muun taistelun
liséksi taistella etenkin Baltian maista tulevien todella isojen rekkafirmojen kanssa, mitka
tilailevat 10 000 uutta kuorma-autoa vuosittain. Emme me niitten kanssa pérjad milldén
muulla kuin silld, ettd meilld ovat kustannukset samalla tasolla. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Otetaan edustaja Kotiaho.

18.06 Jouni Kotiaho ps: Edustaja Kettunen otti esiin aikaisemmissa puheenvuoroissa sen
sekoitevelvollisuuden, miké nyt on vallalla, ja se on aivan oikein. Nythén on esitetty, ettd
se palaa taas normaaliin ja vield kiristyy, elikkd polttoaineen hinta nousee. Ja sitten siiné tu-
lee vield toinen, se, ettd raskaammassa liikenteessé se polttoaineen kulutus nousee elikka
pééstdt nousevat, kun polttoaineesta otetaan se energia pois elikka sitd sotketaan liikaa.

Nyt ministeri Lintildltad kysyisin: olisiko mitenkdén mahdollista tdmén sekoitevelvolli-
suuden nykytilan jatkuminen? Sitten kun ndhtéisiin, miten se maailma menee, kun hinta-
taso toivon mukaan putoaa joskus jérkevélle tasolle, jatkettaisiin silld, nykytilassa, ja sitten
se ensi vuodenvaihteen veronnousu dieselissd jatettdisiin tekeméttd. Se auttaisi kylld hir-
mu paljon, koska niin kuin on tdssé aikaisemmissa puheenvuoroissa tullut esille, niita kus-
tannusnousuja ei tdssé kilpailutilanteessa kumminkaan pysty hintoihin laittamaan, ja sitten
toinen asia on siind, ettd vaikka ne pystytién laittamaan, sitten meiltd loppuvat ne kaytta-
jat, elikkd he eivit pysty endd kdyttdméén, koska he eivit taas pysty laittamaan tuotteisiin-
sa, vientiteollisuuden tuotteisiin, niitd hinnankorotuksia. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos. — Ja nyt en ole aivan varma, pyysiko edus-
taja... [Tuomas Kettunen: Ei!] — Ei endi, selvd. — Sitten se on ministeri Lintild. Olkaa hy-
va.

18.08 Elinkeinoministeri Mika Lintild: Arvoisa herra puhemies! Kiitoksia kommenteis-
ta. — Ensinnd valiokunnan puheenjohtaja — joka on poistunut keskuudestamme jo taalta
salista— kysyi, voiko korvausprosenttia nostaa, ja tdhén viittasi myos edustajista Kotiaho:
Se on varmaan semmoinen, jota tuossa vield voi seurata. Tassdahdn on ddrettdmén vaikea
ollut arvioida koko ajan sité hintaa, kuinka paljon tdhén tulee meneméén, ja se 75 miljoo-
naa tdhén on varattu. Télla hetkelld ndyttdd, ettd se jd4 jonkun verran alas, mutta ei viela-
kéén tiedd, jadko vai ei. Siind on tietylld tavalla se pelin paikka vield silld prosentilla. Ja
tdytyy sanoa, ettd miné sain kylla SKALin toimitusjohtajalta ihan saman viestin, eli meidét
on kaikki informoitu samalla tavalla ja edunvalvonta SKALin puolelta ndyttdd toimivan.

Sitten edustaja Makynen kysyi, miksi Suomessa polttoaineiden hinnat pysyvit korkeal-
la: Kylléd ne ovat suht koht samoilla tasoilla. Tulin eilen Itdvallasta, ja kylld sielld oli samo-
jatasoja. Ja Saksassahan oli madrdaikainen veronkevennys, ja nyt ne ovat nousseet ylos, ja
nyt sielld keskustellaan, kannattiko niitd edes véliaikaisesti tiputtaa. Eli kylld se on vain
niin vahvasti kiinni maailmanmarkkinahinnasta. Mielenkiintoinen tilanne on muuten se,
ettd Jenkeissd barreli maksaa kolme kertaa enemmin kuin 2015. Eli ei tdmaé ole vain Suo-
men tilanne, vaan kylld timéd menee laajemminkin.
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No sitten edustajat Kettunen ja Kotiaho kysyivét jakeluvelvoitteesta: Jakeluvelvoitteen
lieventdminen jatkuu myds ensi vuonna. [Tuomas Kettunen: Hyvéd! — Jouni Kotiaho: Hy-
v, kiitos!] Eli se pidetddn siella.

No sitten edustaja Laakson kysymykseen: Tdssd me tullaan tdhdn meidén rakkaaseen
valtiovarainministeriodn. Hehén laskevat aina staattisesti kaiken, eivéit dynaamisia vaiku-
tuksia, eli vaikka hinta nousisi ja alvin tuotto nousee, siti ei lasketa sen mukaan vaan alku-
perdisten arvioiden mukaan.

Ja tunnenko alaa? Tunnen jonkun verran. Olen eléttényt itseéni kyseisellé alalla, ja mi-
nulla on useampia ystévid kyseiselld alalla. Ainut, mika harmittaa, on, ettd rekkakortti 1ahti
pois. Nyt en saa ajaa kuin puoliperdd, mutta jos nditten hommien jilkeen kansan maku on
vaihtunut, niin otetaan tarjouksia vastaan.

Ammattidiesel: VM:ssé valmistelussa. Vinjetti on vaikeampi, koska nythén niin Ruotsi
kuin Saksa ovat joutuneet EU:n menettelyyn vinjetistd. Mutta ne ovat VM:ssi, niin ettd nii-
hin en osaa sanoa.

Se taytyy Mienpéille sanoa, ettd kylla tdma hintojen nousu on ollut kaikilla sektoreilla
kova, ja en mind nyt kdvisi kuitenkaan vahattelemaén, silld tuo 75 miljoonaa on aika pal-
jon rahaa. Kylld se on paljon rahaa, mutta ongelma on se, miten me saadaan se ohjattua
niin, ettd se tulee siihen tarpeeseen. Tarvetta tulee varmasti olemaan.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Niin, kiitokset, ministeri Lintild. — Nyt vield edus-
taja Kettunen pyytdd puheenvuoroa. Jos osaatte sen kahteen minuuttiin tiivistia ja se ei ai-
heuta yhtdén lisipuheenvuoroa, niin saatte sen.

18.11 Tuomas Kettunen kesk: Kiitoksia, kunnioitettu herra puhemies! Halusin ottaa ti-
mén puheenvuoron ihan vastauksena edustaja Laaksolle siitd, onko tdmi joku uusi normaa-
li, ettd tulevaisuudessa polttoaineen hinta on alle kaksi euroa. Eikohén se ole néin, ettd
markkinat sen tulevat sitten hoitamaan.

Sen eteen pitdd tehda toitd, ettd sielld paletissa on myods muita mahdollisuuksia sen ysi-
vitosen ja dieselin rinnalle. Edelleenkin haluan muistuttaa siité, etté biokaasu on osa ener-
giapalettia, polttoainepalettia. Tdytyy muistaa myos se, ettd sielld on vaikka esimerkiksi
etanoli: nyttenkin, tdlld hetkelld, muun muassa Stl tekee bioetanolia. Eli kylldhin néité
energiamuotoja toivottavasti tulevaisuudessa on lisdd, miké sitten luo markkinoille lisié
vaihtoehtoja ja toivottavasti myds pitdéd tulevaisuudessa hinnat kurissa.

Haluan kiittda ministeri Lintil44 ansiokkaista vastauksista edustajien kysymyksiin.

Andre vice talman Juho Eerola: Nu var det fler som bad om ordet. [Tuomas Kettunen:
Jag holl mig till en minut!] — Ni gjorde det, men vi hinner inte med fler talare under den re-
serverade halvtimmen. Debatten och behandlingen av drendet avbryts och behandlingen av
arendet fortsétter under detta plenum efter att de dvriga drendena pa dagordningen blivit
behandlade.

Riksdagen avbrdt behandlingen av drendet klockan 18.13.

Riksdagen fortsatte behandlingen av drendet klockan 18.17.
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Andre vice talman Juho Eerola: Nu fortsitter behandlingen av drende 5 pa dagordning-
en som avbrots tidigare under detta plenum, faktiskt for bara en stund sedan. — Ledamot
Kotiaho var pé listan men &r borta. — Ledamot Maenpéa &r pa plats.

18.17 Juha Mienpiia ps: Arvoisa puhemies! Tuossa edustaja Kettunen puhui asian yh-
teydessd myds biokaasusta. [Tuomas Kettusen vélihuuto] On todella hienoa, ettid keskus-
tan Kettunen on tullut ihan perussuomalaisten linjalle ja paéttanyt tukea tité biokaasun ke-
hittdmistd. Mind arvostan tdllaista alkiolaista toimintaa. Kylld oikein sydéntd lammittéa,
kun te tuette tdtd meiddn ajamaa asiaa. — Kiitoksia.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till ekonomiutskottet.
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