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Plenum

Onsdag 9.1.2019 kl. 14.06—19.54

5. Regeringens proposition till riksdagen till lag om vagskatt for tunga lastbilar och till vis-
sa lagar som har samband med den
Regeringens proposition RP 314/2018 rd

Remissdebatt

Talman Paula Risikko: Arende 5 pa dagordningen presenteras for remissdebatt. Tal-
manskonferensen foreslér att d&rendet remitteras till finansutskottet, som grundlagsutskot-
tet och kommunikationsutskottet ska l&dmna utlatande till.

For remissdebatten reserveras hogst 30 minuter. Vid behandlingen av drendet foljer riks-
dagen det for drenden med tidtabell 6verenskomna forfarandet.

Debatt

15.10 Valtiovarainministeri Petteri Orpo (esittelypuheenvuoro): Arvoisa rouva puhe-
mies! Tdma on hallituksen esitys laiksi raskaiden kuorma-autojen tienkéyttoverosta sekd
erdiksi siihen liittyviksi laeiksi, eli kyseessd on niin sanottu vinjetti — vihdoinkin, voisi sa-
noa. Tdma on hallitusohjelmaan kirjattu tavoite, jolle on haettu muotoa timén hallituskau-
den ajan. Se, miksi timé on kestdnyt, on johtunut siitd, ettd asiaan liittyy EU-lainsdadan-
tod, joka on tulkinnanvaraista.

Téssa esityksessd on tuotu ilmi epdvarmuutta sen suhteen, onko ehdotettu ajoneuvove-
rokompensaatio kotimaisille kuorma-autoille sekd kevyiden kuorma-autojen rajaaminen
tienkayttdveron ulkopuolelle EU-oikeuden kannalta hyviksyttdvéa. Siksi hallitus pitia pe-
rusteltuna sité, ettd perustuslakivaliokunta arvioisi kansallisen lainsddddnnon liikkumava-
raa asiaan liittyen EU-oikeudellisten nédkokohtien kannalta.

Mutta itse asia: Esitimme uutta tienkayttoveroa raskaille kuorma-autoille. Lakiehdotuk-
sen mukaan raskas kuorma-autoliikenne maksaisi tulevaisuudessa tienkayttoveroa mutta
sen ajoneuvovero laskisi samalla. Eli timé kannettaisiin kuorma-autoilta ja ajoneuvoyhdis-
telmiltd, joiden kokonaismassa on yli 12 tonnin. Vero koskisi Suomessa ja ulkomailla re-
kisterdityja ajoneuvoja. Timéa veron mééra olisi 400 —1 222 euroa vuoden kayttokaudelta
ajoneuvon pééstoluokan ja akseliluvun mukaan. Kun vastaavasti alentaisimme ajoneuvo-
veroa, joka koskee tietenkin kotimaista litkennettd, niin silloin tdima tuo hyotya kotimaisel-
le litkkenteenharjoittajalle ja autoilijalle. Pidin téta erittdin oikeudenmukaisena, koska kui-
tenkin vastuu tieston kunnosta, infrastruktuurin rakentamisesta on kotimaassa. Siksi tdméa
on mielestédni perusteltua. Ei kilpailuoikeudellinen ndkokulma EU-lainsddddnndn kannalta
ole mielestidni timén vastainen, ja timéa on lisdksi mielestdni oikeudenmukainen.

Tatd on pidetty niin tarkedna, ettd me haluamme kéyda tdméan prosessin, ja toivon todel-
la, ettd tAma esitys ldpéisee perustuslaillisen ja EU-lainsdddédnnollisen arvion.

Granskats
4.0
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Puhemies Paula Risikko: Sitten mennéin puhujalistaan. Haluaako valiokunnan puheen-
johtaja kéyttda tdssd vaiheessa vastauspuheenvuoron? — Edustaja Jalonen, olkaa hyva.

15.13 Ari Jalonen sin (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tdmédhén tulee liiken-
ne- ja viestintdvaliokuntaan lausunnolle, mutta timé ongelmallisuus ja tulkinnallisuus EU-
lainsdddannon suhteen on tosiaan se asia, mikd tdssd on mietityttanyt.

Itse olen ollut valmistelussakin mukana ja pohtinut matkan varrella vastaavaa mallia,
mika on esimerkiksi Ranskassa kéytdssd, eli ammattidieseljarjestelmid. Ammattidieseljér-
jestelma laskee polttoaineen hintaa ammattiliikenteessi. Ja kun me tiedimme, ettd yhden-
kin sentin hinnan alenemisella on iso vaikutus, niin titi asiaa tulemme valiokunnassa vield
pohtimaan tarkemmin. Onko ministeri tutustunut tdhén? Jos ei ole, niin keskustelu jatkuu
mielellddn tarkemmin myShemmissé vaiheissa.

Puhemies Paula Risikko: Olisiko tdssd vaiheessa halukkuutta debattipuheenvuoroihin?
Voitaisiin muutama ottaa tassa.

15.14 Jari Ronkainen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Mindkin olen erit-
tdin tyytyvidinen siihen, ettd raskaalle liikenteelle ja etenkin ulkomaalaiselle raskaalle lii-
kenteelle ollaan vihdoin saamassa vinjettimaksu. Tdmé on puuttunut meiltd jo pitkén ai-
kaa, ja korkea aika on saada se kdyttoon. Lahes kaikilla muilla EU-jdsenmailla on jo vas-
taavia jérjestelmid kdytossid. Suomalainen yrittdjd onkin ollut heikommassa asemassa ver-
rattuna muihin EU-maihin.

Lisiksi olen tyytyvéinen siihen, etté esityksen l&htSkohtana on se, etté kotimaisten kuor-
ma-autojen lisdéntynyt verorasitus kompensoidaan tdysimédrédisesti kdyttovoimaveron
alennuksella. Téllaisenaan se vastaa sitd, mitd perussuomalaisten vaihtoehtobudjettikin
esittdd. Jos kompensaatio tehtiisiin vain osittaisena, ndkyisi kustannusten nousu suoraan
kuljetetun tuotteen hinnassa.

Riskiné on, niin kuin ministerikin mainitsi, ettd EU tulkitsee esitetyn vinjettimallin vain
ulkomaalaisiin kuorma-autoihin kohdistuvana ja siten luonteeltaan syrjivéni. Kysyisin mi-
nisteriltd: kuinka suurena vaarana te niette tdmén, ettd EU nostaa rikkomusmenettelyn
Suomea kohtaan?

15.16 Satu Taavitsainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kiitos tdstd esi-
tyksestd, jota on télld kaudella nyt sitten vahian pompoteltu monessakin yhteydessé, etté tu-
leeko vai eiko tule, ja nyt sitten hyvé, ettd ndin viime metreilld kuitenkin tdmaé esitys saatiin
tanne eduskuntaan, eli kiitos siitd. Tdssdhdn on kyse myoskin téllaisesta kuljetusyrittédjien
kokemasta oikeudenmukaisuudesta. Kuitenkin he, jotka tekevét muualle Eurooppaan toi-
td, maksavat mydskin hyvin monissa maissa téllaisia vinjetti- tai senkaltaisia maksuja, ja
samaten myds Suomessa on paljon ulkomaalaisia rekkoja ja mydskin EU:n ulkopuolelta
tulevia, erityisesti venéldisid rekkoja meilld Itd-Suomessa erityisesti, jotka eivdt maksa mi-
tadn. Eli tdma esitys on todella hyva.

Mutta sen olisin halunnut kysyé, kun nyt en ole pysynyt kérryilld: onko tdhdn vield se
ongelma jadnyt, ettd jos auto sitten myyddan kesken vuoden, niin titi veroa koko vuodelta
el palauteta, vai poistuiko se ongelma, onko se korjattu tissa?
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15.17 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tdma halli-
tuksen esityshén perustuu siihen, ettd vinjettimaksu, vinjettivero, on kirjattu myoskin Sipi-
1an hallitusohjelmaan ja mydskin kevédan 2018 kehysriihessé tehtyihin veropoliittisiin lin-
jauksiin. Kiitos ministeri Orpolle siité, ettd nyt vihdoin ja viimein tdmi hallituksen esitys
on taalla.

Hallituksen esityksessd on kyse ennen kaikkea oikeudenmukaisuudesta ja suomalaisen
raskaan kuljetusliikenteen kilpailukyvyn parantamisesta sille samalle tasolle, jolla ulkolai-
nen raskas litkenne on silloin, kun se kulkee Suomessa. Kyse on myoskin siité, ettd saa-
daan ulkolainen raskas litkenne maksamaan suomalaisesta tienkdytdsti. Itse toivoisin, ettéd
keinolla milld tahansa saataisiin ndma eurot nyt kohdistettua, noin 3,5 miljoonaa euroa
vuodessa, nimenomaan sinne liikenteeseen, teiden parantamiseen. Siellé tarvitaan euroja.

Kiitos ministeri Orpolle vield, ettd vihdoin on nyt tdma4 asia taélla. Keskusta on halunnut
tatd koko hallituskauden ajan.

15.19 Simon Elo sin (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kylld téstd halli-
tusryhmissd on ollut laaja yksimielisyys, ettd asiaa pitdé edistdd. Kyse on ollut siitd, mika
on jarkevin tapa, ja niin kuin on ministerin puheenvuorosta kuultu, tdssékin on omat ongel-
mansa, mutta asiaa taytyy siitd huolimatta viedé eteenpéin. Kuljetusyrittijiltd kaikille meil-
le edustajille on varmasti ollut koko ajan selked tdma palaute, ettei ole oikein, ettd monessa
muussa maassa on jo kiytdssd vinjetti, suuressa osassa Eurooppaa, mutta sitten Suomessa
ei. Ja jarkevdd on tietysti myo0s se, ettd kotimaisille ajoneuvoille timé vero kompensoi-
daan, mutta kyse nyt on juuri siitd, tehddanko se osittain vai tehddankd se tdysin. Kylla 1dh-
tokohdan pitiisi kaiken oikeudenmukaisuuden perusteella olla, etti se tehddén tiysin, mut-
ta tdiméa rikkomusmenettely EU:n osalta, EU-oikeuden osalta, on sitten merkittdva kysy-
mys.

Kysyisinkin ministeriltd, kun lakien on tarkoitus tulla voimaan vuoden 2021 alussa, oli-
siko niiden mahdollista tulla voimaan jo aikaisemmin vai tarkoittaako tdma rikkomusme-
nettely sitd, ettd pitda jattdd tdllainen riittdva vili, jossa timaé asia voidaan késitelld. Sinédn-
sda EU-kriittisend edustajana katson, ettd on oikein, ettd menndin vaikka sitten rikkomus-
menettelyyn, jotta Suomi ja suomalaiset kuljetusyrittéjét saavat oikeutta.

15.20 Toimi Kankaanniemi ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On todella
syyta kiittad, ettd hallitus timén esityksen on saanut aikaiseksi ja se on tdélld, kun se halli-
tusohjelmaan silloin nelisen vuotta sitten jo kirjoitettiin. Sindnsé tdiméa malli on ihan hyv,
mutta tuntuisi, ettd palautuskompensaationa kotimaisille liikennditsijoille ammattidieselin
kautta annettava palautusjérjestelmé olisi oikeudenmukaisempi, eli se olisi sidottu silloin
ajoneuvon kayttoméadrddn, sithen miérain, miten paljon se tuolla teillimme dieselié polt-
taa. Tdmaé hallituksen valitsema malli taas, joka on kiintedén ajoneuvoveroon sidottu pa-
lautus, ei kylld kohtele ihan oikeudenmukaisesti. Ne, jotka paljon ajavat, ovat tavallaan eri
asemassa kuin ne, jotka ajavat vihemman. Onko mietitty, ettd kuitenkin tima ammattidie-
sel voisi olla se korvauspohja?

15.21 Katja Taimela sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Silloin, kun on
kiitoksen paikka, on syyta kiittaa.

Tédmén lakiesityksen hyvid puolia on lukemattomia. Yksi on se, ettd verolla nyt sitten
saatetaan my0s ulkomaiset toimijat vastamaan tienkdyton kustannuksista, miké parantaa



Punkt i protokollet PR 138/2018 rd

varmasti suomalaisten toimijoiden kilpailukykyé. Ulkomaalaisen liikenteen tilastoiminen
paranee. Tdhdn mennessi kiistaa aiheuttaneet ulkomaisen liikenteen mééra ja ajosuorite
ovat verotuksen mydta lapindkyvampid, ja tilld ei ainakaan ole sitten harmaan talouden
torjunnassa haitallisia vaikutuksia, pdinvastoin. On myos erittdin tervetullutta, etti esityk-
sen mukaan veron maksamattomuus johtaa kuljetuksen pysédyttimiseen, kunnes vero on
maksettu, eikd sité yritetd perid ulkomailta.

Mutta tietysti tdssd on néitéd haasteellisiakin puolia, joista toisesta on ollut tddlli jo kes-
kustelua, elikkd tdmé esitys on ongelmallinen EU-oikeuden kannalta ja voi johtaa kante-
luihin EU-tuomioistuimeen, ja ndma asiat on tietysti tirked selvittdd. Ja tietysti on myos se,
ettd moni ajattelee, ettd tistd varmasti lisdtuotot tulevat olemaan korkeampia kuin esitys-
ten arvioitten mukaan, [Puhemies koputtaa] elikkd ne ovat tavallansa aika pienid, vaikka-
kin merkittdvid. Mutta itse lakiesitys on erittdin kannatettava.

15.22 Esko Kiviranta kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téytyy kiittdé hal-
litusta tdssdkin yhteydessd nimenomaan siitd, ettd monet hallitukset ennen titi hallitusta
ovat luvanneet antaa téstd raskaiden kuorma-autojen tienkdyttoverosta esityksen, mutta
esityksii ei ole kuulunut. Me tietysti kisittelemme ja teemme mietinndn valtiovarainvalio-
kunnassa ja sen verojaostossa, ja sielld on mahdollisuus ja pakkokin perehtyé perusteelli-
sesti tdhén asiaan.

Mutta kysyisin ihan kahta asiaa, jotka ammattiautoilijat ovat tuoneet esille. Nimittéin
toinen on tdmi voimaantulo, joka siis tapahtuisi vasta vuoden 2021 alusta. Minkalaisia
ovat ne tietojarjestelméongelmat, jotka vievit ndin kauan? Ja toinen: Muistan, ettd kun siel-
14 talousryhméssd Smolnassa teimme hallitusohjelmaa, silloin puhuttiin, etti timé suoma-
laisten ammattiautoilijoiden kompensaatio annettaisiin polttoaineveron kautta. Mikd on
johtanut tdhdn muutokseen, ettd se annettaisiinkin nyt ajoneuvoveron kéyttdvoimaveron
kautta? N4itd kysyisin ministerilta.

15.23 Timo Harakka sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On tavallaan vdhin
hullunkurista, ettd tdssd mietintovaliokuntana on valtiovarainvaliokunta ja tdmé késitel-
134n verojaostossa huolellisesti, kun itse esityksen odotetut verotuottovaikutukset ovat erit-
tdin vaatimattomat, jos timé toteutuu ajatellulla tavalla. Itse asiassa, jos siind nettosaanti
olisi 6 miljoonaa, niin 2,5 miljoonaa menisi jo pelkéstidén kerdyskustannuksiin. Varsinai-
set kysymyksethén tissa liittyvit tietenkin nimenomaan liikenteeseen, liikenneinfrastruk-
tuuriin ja sen jirjestdmiseen, ja sitten toisaalta ndihin perustuslaillisiin ongelmiin ja EU-oi-
keudellisiin ongelmiin, joita téssd onkin jo sivuttu ja jotka ovat merkittivid, ja siind suh-
teessa tietenkin perustuslakivaliokunnan kanta on térkea.

Totean vain timmdisen yhden seikan, joka ei ole tullut vield esiin, ettd ennen pitkda var-
maan kuitenkin liikenteen verotusmalli tulee olemaan toisenlainen kuin miti tdssé vinjetis-
td on esitetty. Kansainvélinen linjaus ndyttié olevan, ettd siirrytddn kilometripohjaisiin ve-
roihin, ja sithen suuntaan kuitenkin tdytyy varmaan koko liikenteen verotusta kehittéa,
mika on suuri kehityshaaste seuraavien vuosien aikana.

15.25 Lea Mikipéiai sin (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Hallitus ei varmaan
tule itserakkaaksi, jos minékin myds kehun. Téti esitysti on odotettu vuosia ja vuosikym-
menid, ja nyt se on tadlld salissa, ja tdméhén tarkoittaa, ettd myds ulkolaiset kuorma-autot
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osallistuvat tiemaksuihin. Niin kuin td4lld on monesta suusta sanottu, timéahén sitten kos-
kee yli 12 000 kiloa painavia kuorma-auto- ja ajoneuvoyhdistelmié.

Vinjetin aiheuttamat lisdkustannukset kompensoidaan sitten kotimaiselle raskaalle lii-
kenteelle kdyttovoimaveroa alentamalla. Esityksessd mainittiin, ettd viime vuonna raskaat
kuorma-autot tekivét noin 600 000 Suomeen saapuvaa rajanylitystd, eli se ei ole mikéén
pieni asia. Verothan miirétdan veroilmoitusten perusteella, ja veroa voi maksaa joko yh-
den viikon, kuukauden tai vuoden osalta, ja niin kuin ta4lld sanottiin, korkein vuosimaksu
on reilut 1 100 euroa. Sehén riippuu aina siitd, paljonko néissé autoissa on akseleita. [Pu-
hemies koputtaa]

Kaiken kaikkiaan erittdin hyva ja kannatettava esitys.

15.26 Eero Suutari kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Sinénsé hyva veroesi-
tys. Kun tdmé vuodessa on noin 1 200 euroa, kuukaudessa satakaksikymppid, viikossa
noin kuusikymppid ja pdivéssé, en muista, oliko se parikymppii ja kun aikaisemmin on
kentilld tistd vahvasti keskusteltu kuljetusyrittdjien kanssa jo sen kahdeksan vuotta, jonka
edustajana olen ollut, ja heidin esityksensé ovat olleet tuhansissa euroissa, niin sité taustaa
vasten olisin kysynyt ministeriltd, miten paddyttiin niihin lukuihin.

Tuolla valtiovarainvaliokunnan verojaostossa puhutaan téssid asiassa varmaan tésté
kompensaatiosta, siitd perustuslakivaliokunnan lausunnosta, tastd veron suuruudesta ja sit-
ten tdstd voimaan astumisen viivistymisesti vuoteen 21. Saisiko ndihin vahén selitysta tis-
sd alussa?

Puhemies Paula Risikko: Myonnén vield neljd vastauspuheenvuoroa. Sen jilkeen minis-
teri, jos hidn haluaa lyhyen vastauspuheenvuoron, mutta sitten menndén puhujalistalle.
Edustajat Jalonen, Laiho, Ojala-Niemel4 ja Anttila.

15.27 Ari Jalonen sin (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ensimmaiisessd puheen-
vuorossa jai kiittimaittd, ettd timi tosiaan monien mutkien ja vaikeiden pohdintojen jél-
keen tdnne saatiin. Kiitoksia siitd. Tim4 on tosiaan ollut, uskoisin, koko salin tahto pitkén
aikaa ja ennen kaikkea alan toimijoitten tahto, elikké timé on nyt syyté késitella.

Némé mahdolliset ongelmat EU-lainsdédddnnon suhteen: Kuten ensimmaéisessé puheen-
vuorossani jo viittasin, Euroopassa on olemassa malleja, jotka kuitenkin ldpdisevit EU-
lainsédddannon. Esimerkiksi ammattidieseljdrjestelmid on minun mielesténi koko ajan pi-
dettdva rinnalla ja pohdittava, on oltava tavallaan semmoinen plan B takataskussa, miten
voidaan asiassa edetd, jos ongelmia havaitaan.

15.28 Mia Laiho kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Teitimme kuormittaa
nykydén hurja méiréd raskaita ajoneuvoja, erityisesti ulkomailta tulleita, ja monet niisti
ovat erittdin huonokuntoisia. Pitdd mydskin olla jokin kéyttdmaksu siité, ettd teitimme
kéytetddn, ja tétd, ainakin osaa siitd, voidaan sitten teiden ylldpitoon ohjata. Kotimaisten
yritysten kilpailukyvyn parantamiseksi timéa uudistus raskaan kuorma-autoliikenteen tien-
kéayttoveron kayttdonotosta on erittdin tervetullut.

Nykyéén kun paljon ollaan jatkuvasti vaatimassa alennuksia verotukseen, siis erilaisten
alvien alentamista, niin on erittiin tervetullutta mydskin, etté jostain ollaan sitten lisdvero-
ja saamassa, joten tdmaé tienkéyttdvero on erittiin tervetullut. Kiitos siité.
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15.29 Johanna Ojala-Niemeli sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Meil-
12 on jossakin méérin ollut vahdn paradoksaalinenkin tilanne, ettd meilld Suomessa ovat
tiet niin heikossa kunnossa mutta mitdan maksuja ei ole siltikdén peritty. Ei tarvitse poh-
joisessakaan menné kuin Norjaan: sielld on tienkdyttdmaksut, on silta- ja tunnelimaksut —
kaikki maksut kylla peritdén, mitkd vain ovat mahdollisia. Sen vuoksi tervehdin kyll4 ilol-
la my0s tétd ulkomaisen rekkaliikenteen vinjettimaksun kéyttdonottoa.

Pieni huoli minulla on siitd, ettd kun tdma tuli nyt nédin vaalikauden lopulla, niin ehdi-
tadnkd tdma késitelld tuolla perustuslakivaliokunnassa, koska sielld on nyt ruuhkaista, ku-
ten tieddimme. Mutta toivon kylld, ja painetta sithen suuntaan, ettd tdma tulisi vield késitel-
lyksi.

Liikenneyhteyksien kehittdminen on koko Suomen etu, ja toivon, ettd tima rahoitus sit-
ten ohjataan tieverkon kunnossapitoon.

15.30 Sirkka-Liisa Anttila kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Yhdyn nii-
hin kiitoksiin, joita td4ll4 on hallitukselle ja ministerille jaettu. Todella timé on hallitusoh-
jelman mukainen ja tarpeellinen esitys.

Minun viestini onkin se, ettd nyt kun valiokunta alkaa tété késitelld, niin selvittdkai ih-
meessd, pystyttiisiinko titd voimaantuloa aikaistamaan. Tdmaé todella tarvitaan jo senkin
takia, ettd silloin me olemme vihin yhdenvertaisia muiden maiden kanssa, niin kuin taalla
edellisissd puheenvuoroissa on erittdin hyvin perusteltu tata.

Sitten samaan aikaan itselldni on kova huoli siitd, milld me jatkossa tdimén infraverk-
komme piddmme kunnossa, siitd syystd, ettd Suomi on erittdin laaja maa ja meidén luon-
nonvaramme sijaitsevat laajalti hajallaan ympéri Suomea. Juuri erityisen suuri ongelma on
alemmanasteinen tieverkko. Onko nyt ministerilld evéité siihen, miten tdtd asiaa jatkossa
hoidetaan? Se ei tule néitten verojen kautta, koska ne kéytetddn yleiskatteeksi ainakin talla
hetkelld. Pitdé 16ytdé keinot, joilla rahoitetaan alemmanasteinen tieverkko, jotta meidén
luonnonvaramme voidaan jatkossa jalostaa.

Puhemies Paula Risikko: Ja sitten ministeri, riittddko 2 minuuttia?

15.31 Valtiovarainministeri Petteri Orpo: Arvoisa puhemies! Yritetdan.

Muutama kommentti:

Ensinndkin timéd ammattidiesel: Siind oli se ongelma, ettd se olisi kohdistunut silloin
kaikkeen ammattiautoiluun, vaikka linja-autoliikenteeseen. Silloin tdmaé olisi laajentunut
niin paljon, ettd se koettiin ongelmallisena. Ja siis kaiken kaikkiaan lukuisista eri malleista,
joita poydalla on ollut, joita monen edustajankin kanssa on tdssd vuosien, kuukausien ai-
kana ldpi kdyty, tdiméin on katsottu olevan se, missa péadstddn kaikkein parhaiten vaikutta-
maan liikenteessd siithen kohtaan, mihin halutaan, ja missé on kaikkein parhaat menesty-
mismahdollisuudet suhteessa perustuslakiin tai EU-kilpailulainsdddantoon.

Sitten edustaja Taavitsainen kysyi tistd, jos ajoneuvo myydéan kesken vuoden. Tdéma on
nyt rakennettu niin, ettd sen maksun voi maksaa paiviksi, viikoksi, kuukaudeksi, vuodeksi
eli haluamalleen ajanjaksolle. Se tietenkin antaa paljon liikkkumavaraa ja suunnitteluvaraa
sithen, mille ajalle sen ottaa. Jos sitten kuitenkin kdy niin, ettd ajoneuvo myydéén kesken
tdmén kauden, niin se maksettu maksu siirtyy sen ajoneuvon mukana elikké se nékyy sil-
loin hinnassa.
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Miti taas tulee niihin lukuihin, misté edustaja Suutari kysyi, niin ne ldhtevét siitd vin-
jettiasetuksesta, eli on pyritty meneméén niin l&helle niitd rajoja kuin mahdollista. Siti
kautta tullaan sitten niihin veron tasoihin. Tdméhin menee nyt niin, ettd tdlld kerdtdén ar-
vion mukaan 34 miljoonaa, siitd kotimaisen osuus on 28 miljoonaa, ja sithen veroon teh-
déédn 28 miljoonan euron kevennys. Eli tima siis pyritddn palauttamaan téysiméaardisesti
kotimaiselle liikenteelle.

Aikataulusta vield, puhemies: minusta on oikein hyva, ettd kun valiokuntakésittelyssi
Verohallintoa kuulette, niin kaytte viel4 tété asiaa lépi, ja toivotan sithen voimaa ja menes-
tysta.

Puhemies Paula Risikko: Sitten menndén puhujalistalle. Meilld on noin kymmenen mi-
nuuttia aikaa tdhén teemaan, ja sen jilkeen vaihdetaan sitten aihetta.

15.34 Matti Torvinen sin: Arvoisa puhemies! Té4lld on paljon suitsutettu hyvéa télle la-
kiesitykselle, joten typistelen tétd puhettani siitédkin johtuen.

Tuon terveiset tietenkin tuolta pohjoisesta, missd timmoisté vinjettid on todella odotet-
tu. Kiitoksia valtiovarainministeridlle ja ministerille, ettd vihdoinkin sen tdnne saimme.
Puhun tuossa lopussa siitd, miten mahdollista se on meidén perustuslakivaliokunnan tuk-
koisuuden vuoksi saada lépi. Se on varmaan aika haasteellista. Toivottavasti ndin kédy, mut-
ta epdilen.

Lapissa valtasuonet sieltéd pohjoisesta tulevat niin norjalaisen kalaliikenteen kuin poh-
joisen kaivostenkin osalta, ja ulkomainen liikenne sielld on todella vahvaa. Tavallaan se
suomalaisten kuljetusalan yrittdjien pahoittelu timén asian suhteen on ollut ikévié siiné
mielessd, ettd ndméa ulkomaiset kilpailijat ovat saaneet tdssd edun. Toki meidén tiestomme-
kéén ei ole parhaassa mahdollisessa kunnossa sielld pohjoisessa. Noiden valtavéylien tiet
ovat voisin sanoa uralla, varsinkin kun noita isoja kaivosalueita Sodankyldn pohjoispuolel-
la ja Kittildssd ajatellaan. Toisaalta jos mietitddn koko Euroopan tilannetta, Euroopassa
tienkdyttomaksut ja tietullit ovat arkipdivai, ja kuten tuossa edustaja totesikin, tuo Norjan
tilanne on erinomainen. Sielld osataan perid maksut.

Erityisen kiitoksen haluan antaa mydskin edustaja Hongistolle, joka otti timén voimak-
kaasti esille aikoinaan edelliselld vaalikaudella ja sitten omalta osaltaan — ei pelkéstédén
hén — sai tilanteen eteneméén niin, ettd nyt sitten pddsemme tilanteeseen, jossa pddsemme
arvioimaan, tuleeko tdstd maksusta totta vai ei.

Arvoisa rouva puhemies! Perustuslakivaliokunta on tiukan paikan edessi, ja tima laki-
esitys on varmasti niitd viimeisié, joita sielld joudutaan késitteleméén. Ei sen takia, ettd se
ei olisi térked, vaan sen takia, ettd sielld on paljon tekemisté. Itse uskon perustuslakivalio-
kunnan istuvana jésenend, ettd tima lakiesitys menee lipi.

15.36 Simon Elo sin: Arvoisa rouva puhemies! Niin kuin ministeri tuossa toi esille, on hy-
vin tdrkedé, ettd timi vinjetti nimenomaan kotimaisille ajoneuvoille kompensoidaan tay-
simédrdisesti. Tietysti on hyvin tirkedd huomioida se, ettd timahén tulee voimaan — ta-
vallaan vasta— vuonna 2021. Ministeri ei sithen nyt siithen suoraan vastannut, mutta epéi-
len, ettd kyse nyt on siitd, ettéd jos tdhin rikkomusmenettelyyn EU:n osalta joudutaan me-
nemain, silloin siind voi kestdd jopa vuosia.

Edustaja Kankaanniemi otti tdssé esille sen kustannustaakan, mitd tdimé voi joillekin
kuljetusyrittdjille aiheuttaa. Arviohan on se, ettd kotimaisten kuorma-autojen osalta vero-
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rasitus pysyisi nykyiselld tasolla, mutta ajoneuvokohtaisesti, se on totta, vero saattaa nous-
ta tai sitten hieman laskea, mutta kokonaisuudessaan suurin piirtein ennallaan pysyisi.

Tassdhdn on myds tarkedd huomata se, ettd suuressa osassa Eurooppaa tillainen on jo
kéytossd. Ei tassd ole siind mielessd mitdén poikkeuksellista. Nyt on kyse vain EU-oikeu-
desta ja siitd, voidaanko tdysiméaérdisesti timéa hyvitys tehda vai, niin kuin ilmeisesti EU-
komissio katsoo, vain osittaisesti. Kylld sinisten lahtokohta on koko ajan ollut se — ja olen
tyytyvéinen, ettd nyt koko hallituksen — ettd tdysiméérdinen on se ainoa oikea ratkaisu, jos
ajatellaan suomalaisia kuljetusyrittdjid, ja ollaan valmiita sitten, jos EU-komissio niin kat-
00, jopa tidhén rikkomusmenettelyyn meneméién, ja katsotaan sitten siitd, miké on se oi-
keudellinen arvio. Meidén tdytyy hallituksena ja Suomen edunvalvojana EU:ssakin pystyd
téllainen esitys kylld eteenpéin viemaén.

Toivon, ettd kun liikenne- ja viestintidvaliokunta tété késittelee, hyvin huolellisesti mie-
tittdisiin titd ammattidieselinkin kysymysté, ja jos katsotaan aiheelliseksi tieksi 1dhted se
selvittdiméadn vield tarkemmin, esimerkiksi lausuma otettaisiin siité, ettd aloitetaan selvitys
ammattidieselin kdyttdonotosta.

15.38 Reijo Hongisto sin: Arvoisa puhemies! Vanhan sanonnan mukaan vuodet eivét ole
veljeksid keskendén, ja samaa sanontaa voitaneen kayttdd myos hallituksiin, silld kysyin
kirjallisessa kysymyksessani 10. huhtikuuta 2014 edelliseltd hallitukselta: ’Mihin toimiin
hallitus aikoo ryhtya, jotta myos Suomi ottaa kéyttoon niin sanotun eurovinjetin, jolloin ul-
komaalaiset raskaat ajoneuvoyhdistelmét eivit endd voi vastikkeetta kuluttaa suomalaisia
teitd?” Kysymykseeni vastasi silloinen litkenne- ja kuntaministeri Henna Virkkunen niin:
”Raskaan liikenteen tienkéyttomaksuja on harkittu myds Suomessa mutta selvityksissé on
todettu, ettd niiden periminen ei ole liikennepoliittisten tavoitteiden mukaista. Suomi on
kaukana keskeisistd markkinoista, ja maan sisdiset kuljetukset ovat pitkét. Tdmén takia
Suomessa on haluttu pitdd raskaan liitkenteen verorasitus mahdollisimman alhaisena.”

Uusi hallitus ja uudet ministerit ovat pohtineet asiaa uusien liikennepoliittisten tavoittei-
den pohjalta ja péadtyneet huhtikuussa 18 pidetysséd kehysriihessd nyt lahetekeskustelussa
olevaan lakiesitykseen, jossa esitetdédn raskaalle liikenteelle tienkayttomaksua. Maksu ra-
jattaisiin raskaisiin, yli 12 tonnin kuoma-autoihin, ja mika parasta, maksu kompensoitai-
siin kotimaiselle raskaalle liikenteelle ajoneuvon kdyttovoimaveroa alentamalla. Lakimuu-
tos ei lisdisi valtion verotuloja, joten kompensaatio olisi tarkoitus toteuttaa tdysiméaraise-
néd. Tama puolestaan tasoittaisi huomattavasti kilpailutilannetta kotimaisten kuljetusyritté-
jien ja ulkomaisten halvalla polttoaineilla liikkenndivien ajoneuvoyhdistelmien vélilla. Mi-
nulle ja monelle muulle edustajalle kuljetusyrittdjid on sanonut suoraan, ettd toiminta
muuttuu péivé paivaltd kannattamattomammaksi, ja moni yrittdjd on myds ajanut ajoneu-
vonsa varikolle odottelemaan parempia aikoja.

Arvoisa puhemies! Nyt ne paremmat ajat vihdoin ndyttavit koittavan myds kotimaisille
kuljetusyrittdjille, silla talla lakiesitykselld hallitus haluaa tukea kotimaisia yrittdjid ja talla
tavalla myds varmistaa, ettd suomalaisilla teilld lilkenndivét edelleen myds suomalaisessa
omistuksessa olevat ajoneuvoyhdistelmét. Miné néden kotimaisen kuljetuskapasiteetin ole-
massaolon myds huoltovarmuustekijand. Tailld pitkien etdisyyksien maassa, sorateiden
varsilla on elintdrkedé, ettd tavara liikkuu ja huolto pelaa myo6s kriisiaikoina. Téama kriisiai-
kojen liikenndinti varmistetaan vain, jos kiytossi on riittdvésti kotimaista ajoneuvokalus-
toa, jota ohjaavat kotimaiset kidet.
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Arvoisa puhemies! My6s mind yhdyn kiitoksiin hallituksen erinomaisesta esityksesté ja
kannatan titd koko syddmeni pohjasta. — Kiitoksia.

15.41 Ari Torniainen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Kyseessd on uusi laki raskaiden
kuorma-autojen ja ajoneuvoyhdistelmien tienkéyttoverosta elikké niin sanotusta vinjetti-
maksusta. Tatd hallituksen esitystd on toivottu jo vuosia. Sité toivottiin jo edelliselld edus-
kuntakaudella, silld vinjetti on kdytossd jo useissa EU-maissa ja nyt toivottavasti pikaisesti
myoskin Suomessa.

Tienkédyttoveroa kannettaisiin kuorma-autoilta ja ajoneuvoyhdistelmiltd, joiden koko-
naismassa on yli 12 tonnia, ja vero koskisi Suomessa ja ulkomailla rekisterdityja ajoneu-
voja. Kotimaisille raskaille kuorma-autoille tienkéyttdveroa kompensoitaisiin alentamalla
niiden kiyttdvoimaveroa ja verorakennetta muutettaisiin. Toivon vilpittdmaésti, ettd me
olemme kaikki samaa mielti siitd, ettd tuo maksu tulee kompensoida tdysimaéraisesti ko-
timaiselle raskaalle litkenteelle.

Keskustalla, samoin kuin myds suomalaisella kumipydraliikenteelld, on ollut jo pitkdén
tavoitteena saada ulkolainen raskas liilkenne maksamaan suomalaisten véylien kayttdmi-
sestd. Sitd on toivottu ympéri Suomea, etenkin [td-Suomessa ja Pohjois-Suomessa, ja timéa
asia on nyt saatu. Tamaé hallituksen esityshén perustuu Sipilén hallitusohjelmaan ja myos-
kin kevédn 2018 kehysriiheen, jossa tehtiin veropoliittisia linjauksia.

Kyse on ennen muuta ja ennen kaikkea oikeudenmukaisuudesta. Keskusta — ja toivon,
ettd tima koko sali — haluaa parantaa suomalaisen raskaan liikenteen kilpailukyky4 ja saa-
da suomalaiset rekat samalle viivalle ulkolaisten rekkojen kanssa ja ulkolaiset rekat mak-
samaan tiestomme ja siltojemme kaytostéd. Sielld on paljon tarvetta korjauksiin tieverkos-
sa. Suurin vaikutus kilpailuneutraalisuuteen on juuri tuolla rahtipuolella.

Tété hallituksen esitysté on toivottu jo pitkin tdtd hallituskautta, ja kyll4 se on ollut kom-
pastuskivena tuolla valtiovarainministeridssi, ettei se ole tullut nopeammin. Itse olisin toi-
vonut, ettd timaé olisi ollut jo aikaisemmin, ettei tima asia pitkittyisi. Toivon vilpittomasti,
ettd tima asia saadaan nopeasti késiteltyd. Toivottavasti tdmé asia voitaisiin saada niin no-
peasti paatokseen, ettd laki tulisi voimaan jo ennen vuoden 2021 alkua.

Talman Paula Risikko: I det hér skedet avbryts debatten och behandlingen av drendet.
Behandlingen av drendet fortsétter under detta plenum efter att de 6vriga drendena pa dag-
ordningen blivit behandlade.

Riksdagen avbrdt debatten klockan 15.45.

Riksdagen fortsatte debatten klockan 17.36.

Forste vice talman Mauri Pekkarinen: Nu fortsitter behandlingen av drende 5 som av-
brots tidigare under detta plenum.

17.37 Kari Kulmala sin: Arvoisa puhemies! Esityksessd ehdotetaan sdddettaviksi uusi
laki raskaiden kuorma-autojen tienkéyttoverosta. Esityksen myotd raskas kuorma-autolii-
kenne alkaisi vuodesta 2021 alkaen maksaa tienkayttoveroa. Esitetty tienkédyttovero kos-
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kee yli 12 tonnin painoisia kuorma-autoja. Itse olisin nédhnyt hyvéné, ettd myos kokonais-
massaltaan 3,5—12 tonnin kuorma-autot olisi otettu mukaan vinjettijarjestelmaan.

Tédma esitys kasvattaa kotimaisten kuorma-autojen veroja noin 28 miljoonalla eurolla.
Verorasite kuitenkin tasataan kotimaisille kuljetusyrittdjille alentamalla kéyttdvoimave-
roa vastaavalla euromairélla. Vero koskee my0s ulkomaisia ajoneuvoja, ja sen vuotuinen
taso olisi 400—1 122 euroa Euro-piéstdluokan ja akseliluvun mukaan. Paivékohtainen
vero olisi 8 euroa ilman porrastusta. Arvioitu verokertymaé vuosittain on 28 miljoonaa eu-
roa kotimaisilta ajoneuvoilta ja 6 miljoonaa euroa ulkomaisilta kuorma-autoilta. Esityksen
vaikutukset kokonaisuutena tarkastellen ovat kuitenkin plus miinus nolla, silld suomalai-
sille kuorma-auton haltijoille lisékustannukset kompensoidaan alentamalla kéyttdvoima-
veroa. Yksittdisten ajoneuvojen osalta muutokset ovat yleisimmin muutamia satoja euroja
suuntaan tai toiseen vuodessa. Kaikista vanhimpien ajoneuvojen kustannusten kasvu voi
olla tatdkin suurempi.

Naéitd tiemaksuja ulkomaiselle kuorma-autokalustolle on yritetty saada jo vuosia, ja
olenkin erittdin tyytyvédinen, ettd hallitus toi viimeinkin lakiesityksen eduskuntaan. Nyt
Suomessakin saadaan ulkomaalaiset kuorma-autot osallistumaan tieverkon ylldpidon kus-
tannuksiin, kun ne sité kerran kuluttavatkin. Téllaiset maksut ovat ihan normaaleja muual-
la Euroopassa, joten miksi ei siis my0s Suomessa? Esimerkiksi Ruotsissa on ollut kdytossa
vinjetti raskaalle liikenteelle jo vuodesta 1998. Liikenne aiheuttaa rasitusta tierakenteelle,
mika heijastuu tienpidon kustannuksiin. Virossa ja Englannissa vinjetin tuotto on korva-
merkitty tienpitoon, ja néin pitéisi olla meilld Suomessakin.

17.39 Jani Mikeli ps: Arvoisa puhemies! Tamé vinjettimaksu on totta kai hyvé ja odo-
tettu ja kannatettava lakiesitys, mutta tdytyy kuitenkin lausua pari ajatusta téstd odottami-
sesta, koska tdtd todellakin on odotettu. Sen ohella, ettd erityisesti perussuomalaiset vaati-
vat titd jo useiden edustajien toimesta pitkin viime kautta, asia on alusta alkaen ollut kir-
jattuna tdmén hallituksen ohjelmaan. Tété taustaa vasten on mielesténi erittdin outoa, etti
hallitus tuo esityksen tdstd vasta nyt aivan vaalien alla. Toivon mukaan télla ei ole mitédén
osuutta tdhdn viivyttelyyn. Vanha kansa sanoo, ettd parempi myShéén kuin ei silloinkaan.
Tassd nyt on odotettu kymmenen vuotta, jos edes riittdi, ja odotetaan vield muutama vuosi
lisdd, ennen kuin muutos kdytdnndssd astuisi voimaan. En ymmaérrd, mistd tdmi johtuu,
koska kyllahdn suomalainen poliitikko on perinteisesti osannut maksuja maérati ja virka-
miehet ne maksut perid, jos halua vaan maksujen méédrdéimiseen ja perimiseen on 16ytynyt.

17.40 Sami Savio ps: Arvoisa puhemies! Jatkan pitkélti samassa hengessé kuin edustaja
Maikelé tdssé edellisessd puheenvuorossaan.

Tassé lakiehdotuksessa tosiaan esitetddn sdddettiavéksi laki raskaiden kuorma-autojen
tienkdyttoverosta eli niin sanotusta vinjettimaksusta, joka on laajalti kdytdssd monessa
maailman maassa. Laki tulisi kuitenkin voimaan vasta kahden vuoden kuluttua, ja kuten
edustaja Mékeld tissé edelld totesi, jo pitkdén on viivytelty, ja tima lisdviive on mielesténi
tarpeeton. Tama vero koskisi sekd Suomessa ettd ulkomailla rekisterdityjd yli 12 tonnin
painoisia kuorma-autoja ja ajoneuvoyhdistelmié, ja miké on hyvé, samaan aikaan suoma-
laisille kuljetusalan yrittdjille kompensoitaisiin timé maksu alentamalla kuorma-autojen
kéyttovoimaveroa.
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Arvoisa puhemies! Tdmaé lakiesitys on perusteiltaan varsin kannatettava, ja se on myos
pitkélti perussuomalaisten viimesyksyisessd vaihtoehtobudjetissaan tekemén esityksen
hengessa toteutettava.

Ainoaksi ihmetyksen aiheeksi tosiaan kuitenkin oikeastaan jéa se, miksei tétd hyvéa eh-
dotusta, joka on my0s hallitusohjelman selked kirjaus, ole tuotu eduskunnan késittelyyn
alemmin vaan sitd on pantattu ldhes neljd vuotta timén vaalikauden aikana ja tuodaan ai-
van tdssd loppumetreilld. Hallituksen viivyttely asian suhteen on valitettavasti johtanut sii-
hen, ettd ulkomaalaiset kuljetusyritykset, kuorma-autot ja rekat ovat saaneet kuluttaa il-
maiseksi suomalaista tieverkkoa, ja timé on johtanut siihen, ettd lukemattomat suomalai-
set kuljetusalan yritykset ovat joutuneet kiarsiméén epareilusta kilpailusta. Osa niistid on
joutunut lopettamaan toimintansa. Voi olla, ettd timén hyvén lakiehdotuksen myotékaén,
kun se vuoden 2021 alussa tulee voimaan, ndma kuljetusyritykset eivit enéé nouse jaloil-
leen.

17.42 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Témaé hallituksen esitys raskaan
litkenteen tiemaksuista ulkomailta tuleville rekoille on erittdin tervetullut hallituksen esi-
tys. Tatdhan on kaivattu jo todella pitk&én, ja nyt kun se sitten saadaan tdnne taloon, niin ol-
koon se sitten timén vaalikauden ensimmaisié lakiesityksié tai perédti viimeisid, yhta kaik-
ki on péiasia, ettd tdmaé laki saadaan voimaan.

Se, ettil laki tulee voimaan vasta parin vuoden kuluttua, on tietysti osittain ymmarrett-
vissd sitikin taustaa vasten, etti se on teknisesti kovin vaativa harjoitus, jolloin aikaa tay-
tyy olla, jotta saadaan ndmaé systeemit pelaamaan.

Nostaisin tdssé esille kaksi asiaa, jotka ovat téssé keskustelussa mielesténi jadneet liian
véhille:

Toinen on tdma kilpailuneutraliteetti. Tédni paivéndhin kun ulkomailta, esimerkiksi Ve-
nijalta, tuleva rekka tulee Suomeen, se ajaa kidytdnnossé verottomalla polttoaineella, hal-
vemmilla tyokustannuksilla, ilman mink&4nnékdisid velvoitteita Suomea kohtaan, tankki
tdynni polttoainetta ja edullinen kuski ratissa. Siind ei suomalainen rekkaurakoitsijayritta-
ja pysty mitenkdédn kilpailemaan — ei mitdén mahdollisuuksia kilpailuun.

Sitten toinen juttu, jonka takia tdimé on aivan reilua, kun kerran Euroopan unionin
alueella olemme: Euroopassahan tima menettely on aivan normaali, ja sielld on kaikenlai-
sia tiemaksuja ja siltamaksuja. Jos ldhtee vaikka Suomesta ajamaan omalla henkildautolla
jonnekin Vélimeren rannalle, vaikka Monacoon hurauttaa tista Euroopan ldpi, on syyti va-
rata kéteistd rahaa iso miérd mukaan tai sitten toimiva luottokortti, ettd paasee perille. Elik-
ké tdma on tdménkin kannalta darimmaéisen hyva juttu.

Olen téssi talossa kuunnellut tuolla kahvilassa muutamien kollegojen kriittisid puheen-
vuoroja tésté lakiesityksestd, ja minun on vaikea ymmaértai sellaista menettelyd. Katsokaa-
pa, hyvit edustajakollegat, kun liikutte Suomen maanteilld — kun edustajilla yleensd on ta-
pana kéyttaa tieverkkoa tehokkaasti eri puolilla Suomea — misti ne suurimmat vauriot ai-
heutuvat Suomen tieverkolle. Kylld ne raskaan liikenteen jéljet ndkyvit selkedsti. Esimer-
kiksi tuolla Itd-Suomen teilld nédkyy tdmé deformaatio, elikka raskas litkenne murtaa tien-
reunoja, ja niiden kuntoon laittaminen ei olekaan ihan halpaa hommaa. Néin ollen jotta
saadaan tdma kilpailuneutraliteetti ja saadaan ulkomaiset rekat maksamaan edes pikkusen
sitd kulutusta, mitd ne kohdistavat Suomen maantieverkkoon, on aivan darimmadisen tir-
kedd, ettd tdmé lakiesitys késitellddn ripedsti ja se tulee voimaan. Sitdhdn, onko tdmé ky-
seinen esitys tdysin absoluuttisen hyvé, ei meistd kukaan tiedd, mutta eduskunnalla on ta-
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pana sditié lakeja, ja jos sitten olemme tehneet vdhén epétarkan tai huonon lain, seuraa-
valla eduskunnalla on tietenkin mahdollisuus aina korjata sit.

17.45 Johanna Qjala-Niemeli sd: Arvoisa herra puhemies! Olen my6s vuosia puhunut
tdmén asian puolesta ja tehnyt esityksii, ettd tienkdyttomaksut ulkomaisille rekoille otet-
taisiin kdyttoon Suomessa. On hyvé, ettd nyt Suomi yhtenéistéd linjaa muiden EU-maiden
kanssa ja perii tienkdyttomaksua ulkomaiselta raskaalta litkenteeltd. Ndin suomalaiset kul-
jetusyrittdjét ovat tasa-arvoisessa kilpailuasemassa muiden kanssa.

Meilld on se absurdi tilanne, ettd meilld on néitd huonokuntoisia teité niin paljon ja silti
kuitenkin ulkomaista rekkaliikennettd, joka kuluttaa titd meidén tienpintaa. Esimerkiksi
lansiraja Torniosta Kilpisjérvelle, valtatie 21, on ruokottoman heikossa kunnossa. Sielld on
routavaurioita ja sielld on palsavaurioita, ja suurin kéyttdjairyhmé ovat norjalaiset rekat.
Sielld péivittdin kymmenié rekkoja ajaa lohta Norjasta tdinne Helsinkiin, ja téstd pakataan
lentokoneeseen ja lennétetéén sitten Aasian maihin.

Niamai tienkdyttomaksuista saadut rahat tulee osoittaa teiden kunnossapitoon, ja se on
hyvé asia, ettd maksuja kompensoidaan kotimaisille yrittdjille alentamalla kéyttdvoimave-
roa.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till finansutskottet, som grundlagsutskottet och kommuni-
kationsutskottet ska ldmna utlatande till.
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