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Plenum

Tisdag 3.11.2020 kl. 14.00—20.59

8. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om skrotningspremie for per-
sonbilar aren 2020 och 2021
Regeringens proposition RP 201/2020 rd

Remissdebatt

Talman Anu Vehvildinen: Arende 8 pa dagordningen presenteras for remissdebatt. Tal-
manskonferensen foreslar att drendet remitteras till kommunikationsutskottet.

For remissdebatten reserveras hogst 45 minuter. Vid behandlingen av drendet foljer riks-
dagen det for drenden med tidtabell 6verenskomna forfarandet. Efter ministerns presenta-
tionsanférande foljer en debatt.

Debatt

16.16 Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka (esittelypuheenvuoro): Arvoisa
puhemies! Késiteltdvani oleva hallituksen esitys romutuspalkkiosta liittyy toimenpitei-
siin, joiden tavoitteena on elvyttda taloutta covid-19-epidemian aiheuttamien taloudellis-
ten vaikutusten vuoksi. Lisdksi tavoitteena on edistid ja vauhdittaa uusien autojen myyn-
tid. Lisdksi tavoitteena on edistdd liikennesektorin paastévihennyksid uudistamalla auto-
kantaa vahdpaistoisemmaksi, lisddmalla vaihtoehtoisten kdyttovoimien osuutta liikentees-
sd sekd mahdollistamalla siirtyminen henkildautoilusta kestdvaan liikkumismuotoon. Ro-
mutuspalkkiona myoOnnettdvaidn avustukseen on varattu 8 miljoonaa euroa vuoden 2020
seitsemanteen lisatalousarvioesitykseen.

Esityksessd ehdotetaan valtion varoista mydnnettdvdd romutuspalkkiota yksityisille
henkildille uuden vahdpééstoisen henkildauton, sdhkdavusteisen polkupyorin, joukkolii-
kenteen kausilipun tai joukkoliikenteen matkustusoikeutta siséltivan yhdistimispalvelun
ostoa varten. Romutuspalkkiota haettaisiin aikavélilld 1. joulukuuta 2020 — 31. joulukuu-
ta 2021. Romutuspalkkio myonnettdisiin, kun toimittaa yli kymmenen vuotta vanhan hen-
kiloauton romutettavaksi ja hankkii romutettavan auton tilalle uuden henkiléauton, joka on
kaasuauto tai etanoliauto, alle 95 grammaa kilometriltd -pééstdinen ladattava hybridiauto,
tdyssidhkodauto tai enintddn 120 grammaa kilometriltd -padstdinen auto. Romutuspalkkion
voisi hyodyntdd my0s uuden sdahkoavusteisen polkupyorin, joukkoliikennelipun tai jouk-
koliikenteen matkustusoikeutta sisiltdvan yhdistdmispalvelun hankintaan.

Romutettavan auton tulisi olla ollut liikkennekdytossa viimeisen kalenterivuoden aikana
ja romutettavaksi vietdessd. Lisdksi vaadittaisiin, ettd romutuspalkkion saajan tulee olla
omistanut romutettavaksi vietdva henkildoauto yhtdjaksoisesti 12 kuukautta ennen romutus-
ta. Romutuspalkkiota maksettaisiin 2 000 euroa tdyssédhkd-, kaasu-, etanoliauton tai alle 95
grammaa kilometriltd -paastdisen ladattavan hybridin hankintaan. Romutuspalkkiota mak-
settaisiin hankintahinta tai enintddn 1 000 euroa alle 120 grammaa kilometriltd -padstdisen
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henkildauton, joukkoliikenteen kausilipun tai joukkoliikenteen matkustusoikeutta sisélté-
vén yhdistdmispalvelun hankinnassa. Téyssdahkdauton hankintaan voisi 2 000 euron romu-
tuspalkkion liséksi hyddyntdd sdhkoautojen hankintatuen, eli yhteensd tukea voisi saada
4 000 euroa.

Arvoisa puhemies! Toivon, ettd hallituksen esitys saa mydnteisen vastaanoton taalla
eduskunnassa. — Kiitos.

Puhemies Anu Vehvildinen: Nyt pyydéin niitd edustajia, jotka haluavat kayttida vastaus-
puheenvuoron, nousemaan ylos ja painamaan omalta, varsinaiselta paikaltaan V-painiket-
ta.

16.19 Suna Kymaéliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Haluan kiit-
tdd ministeri Harakkaa, ettd toitte timén esityksen romutuspalkkioista tédhén saliin ja edus-
kunnan késiteltdviksi. Otamme tdmén ripedsti késittelyyn litkenne- ja viestintédvaliokun-
nassa.

Suomessa on yksi Euroopan vanhimmista autokannoista, ja pitkén aikavilin ilmastota-
voitteiden ja péaistdjenvihentdmistavoitteiden osalta on kannatettavaa se, ettd pyritddn et-
siméén erilaisia keinoja vauhdittaa ja nopeuttaa autokannan uusiutumista. Mielesténi vielad
tdssi ajassa, koska autokauppa on koronan vaikutuksesta ollut hieman laskusuhdanteista,
on hyva etsid niitd keinoja, joilla myoskin autokauppaa pystytdan vauhdittamaan. Télld uu-
distuksella on pitkén aikajanan sisélld vaikutusta myos siihen, ettd myds kéytettyjd viha-
pééstdisempid autoja tulee markkinoille sen mydtd, kun saadaan uusia vahapaistdoisempid
autoja tdimén kautta markkinoille. — Kiitos.

16.20 Sheikki Laakso ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Olisi edustaja
Kymildiseltd kiva tietdd, mihin perustuu se, ettd on vanhinta autokantaa meillé, koska mei-
dén tilastot on tiysin véérin laadittu, ne eivét ndytd oikeaa kuvaa.

Ja ministeriltd haluaisin kylla tietdd, milld ministeri on mahdollisesti aikonut polkupyo-
rien jobbauksen estdd, koska nythén kdy niin, ettd satasen romulla saa tonnin polkupyodrin
tai sitten tonnin joukkoliikennelipun, ja se olisi ihan fine, jos siind olisi jonkunnakoisti
omavastuuta, ettd joutuisi ostamaan kymmenen tonnin polkupyo6rén niin kuin néissé au-
toissa on, mutta nyt téllaisella satasen romulla saa sitten suoraan tonnin polkupydrén, ja
mikds sitdkddn estdd, ettd sitd myydddn. Olen takuuvarma siité, etté aika paljon tulee ole-
maan uusia sdhkdpolkupyorid myytévénd, jos ei tdssd jonkunndkdinen ajatus ole, miti
mind en ymmaérrd. — Kiitos.

16.21 Kari Tolvanen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kiitos minis-
terille tdstd esityksestd. On todella tirkedd timén pandemian aikana vauhdittaa autokaup-
paa ja toki huolehtia ymparistotekijoistd mutta myos turvallisuudesta — liikenneturvalli-
suushan on monien asioiden summa, ja ajoneuvot ovat yksi osuus siitd. Se on myos hyvé,
ettd etenkin téélld pddkaupunkiseudulla, jos eldméntilanne sallii, voi sdhkopydrén tai sitten
joukkoliikennelipun hankkia, mutta sehin ei kaikkialla ole mahdollista valitettavasti eiké
eldmintilanne sité salli.

Minulla on muutamia huolenaiheita, joihin haluaisin vastauksen: Olisiko nyt mitenk&in
mahdollista — onneksi nditd padstdrajoja nostettiin — vidhén vield nostaa néitd energiate-
hokkaampia bensiiniautoja, niin ettd tulisi vdhdn halvempia malleja muutama myyntiin,



Punkt i protokollet PR 138/2020 rd

koska miné pelkéédn, ettd tissd timmdoiset, miten nyt sanoisi, vdhévaraiset eivét pysty nditid
autoja hankkimaan? Ja olisiko mahdollisuus my0s kéytettyjd autoja mahdollistaa tdhin
kohteeksi? Uusiutuuhan se autokanta sillékin tavalla pikkuhiljaa, ettd saataisiin kéytettyja
véhdpaistdisempid ja [Puhemies koputtaa] turvallisempia autoja litkenteeseen?

16.22 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kiitos mi-
nisterille esittelysté tirkeén ja hyvén hallituksen esityksen puolesta. Autoilun pééstojen vé-
hentdminen vaatii erittdin monia keinoja, ja kaikki me puolueet olemme tietysti sitoutu-
neet ndiden péddstdjen vihentdmiseen, se on huomionarvoinen teko kaikilta eduskuntapuo-
lueilta. Téméa romutuspalkkioasia on yksi keino, tietysti ei isoimpia, mutta tirked keino tés-
sd isossa valikoimassa.

Edustaja Tolvanen nosti hyvii asioita esille. Aikaisemmilla eduskuntakausillahan ovat
olleet jo romutuspalkkiot mydskin kéytdssd, ja se ensimmaéinen kokeilu, joka oli silloin, ai-
kaansai sen, etté siihen eivét oikeastaan riittdneetkdén ne rahat, mité oli budjettiin varattu,
jane tuli kdytettyd. Toinen oli vdihin heikompi sitten, mutta tdssd on hyvid asioita erittdin
monta.

Itse haluaisin kysyé ministeriltd: kun auto on vdhin yli kymmenen vuotta vanha, [Puhe-
mies koputtaa] kuinka nytten varmistetaan, etté niistd romutukseen menevisté autoista [Pu-
hemies koputtaa] otetaan talteen niitéd osia, mitkd ovat tarpeellisia mydskin tulevaisuudes-
sa?

16.24 Merja Kyllonen vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Taytyy kiit-
tdd ministerid ja sitten samaan hengenvetoon pyytdd my0s anteeksi, ettd kyttésin teitd kuin
kettu jadran munia timén kiertotalouskirjauksen kanssa, ettd saadaan oikeasti ndité tarpeel-
lisia osia liikenteeseen. Ehké joku voi sanoa, ettd kirottukin EU-direktiivi, mutta minun
mielesténi erittdin hyvd romuajoneuvodirektiivi on tulossa ensi vuonna, ja se vaatii meilta
kierrdtyspelisdantojen tiukempaa noudattamista. Haluan nyt téssé julkisesti vield varmis-
taa anteeksi pyydettyéni, ettd aikoohan ministeri pitdd huolen siitd, ettd myds ndma kierra-
tyspelisddnndt ldhtevit meilld litkenteeseen ja tétd kirjausta ndiden tarvittavien valmistelu-
jen suhteen noudatetaan sitten kirjaimellisesti. — Kiitos.

16.25 Matias Marttinen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kiitoksia
litkenneministerille asian esittelysté. Niin kuin téélld salissa hyvin tieddmme, niin suoma-
laiset ajavat keskimédirin aika vanhoilla autoilla, ja seké turvallisuustekijoiden parantami-
seksi ettd myoOs ilmastotoimien kannalta on tarkedd, ettd suomalaista autokantaa pystytdan
uudistamaan. Tdma esitys osaltaan pyrkii vastaamaan siihen.

Niéen, ettd tdssé tilanteessa, kun suomalainen autokauppa on hyvin vaikeassa tilantees-
sa, timd toimii myds aika hyvéné piristyskeinona autokauppaan. Onko till4 elementilld sit-
ten vaikutusta siihen, ettd autojen kysyntd kokonaisuudessaan tulevaisuudessa kasvaisi:
tuskinpa néin on, mutta kuitenkin tdhén tilanteeseen néhden tdmaé esitys sopii erittdin hy-
vin.

Kysyisin oikeastaan samaa, mité tddlld jo edustaja Tolvanen hyvin tavaili: miten minis-
teri ndkee ndmaé padstorajat ja niiden kéyttdonoton, olisiko niitd vield mahdollisuus uudel-
leen tarkastella?
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16.26 Seppo Eskelinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Itse koen, ettd tima
on my0s yksi hallituksen elvytystoimenpide. Tdmai koskettaa nyt myds aika paljon talout-
ta, ja tietysti kun tétd on aiemmin jo 2015 ja 2018 kokeiltu, niin sieltd on selvistikin sitten
nédyttdjd. 2018 kierrétettyjen autojen ikd on ollut 17,3 vuotta ja 6 700 uutta autoa on han-
kittu ja noin 80 000 autoa on viety romutuksen piiriin. Verotulot ovat silloin olleet 16 mil-
joonaa euroa, ja nyttenkin ennustetaan, ettd timi on noin 8 miljoonaa nettona positiivinen.

Minusta tdmé on hyva piristysruiske, niin kuin edustaja Marttinen totesi, koko autoalal-
le. Sielld on noin 50 000 tydpaikkaa kumminkin, kun ottaa logistiikan ja huollon autokau-
pan liséksi, joten on tarkeéd, etti piristetién sitd sitd kautta. Positiivisena nden myds tdmén
laajentamisen joukkoliikenteen ja pydrédilyn puolelle. Hyvd néhda niitten kokeiluitten
kautta, [Puhemies koputtaa] miten timéa rupeaa vetdmaan.

16.27 Paula Risikko kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Esityksen tavoittee-
na on tosiaan elvyttda taloutta covid-19-epidemian aiheuttamien taloudellisten vaikutusten
vuoksi edistdmélld uusien autojen myyntid. Tavoitteena on my0s edistéé litkennesektorin
paéstovahennyksid.

Haluan téssé yhteydessd nyt kiittda teitd, arvoisa ministeri, ettd te olette ottanut tdmén
yhdeksi tyokaluksi tdssd covid-epidemian vaikutusten hillitsemisessé ja nimenomaan ne-
gatiivisten vaikutusten hillitsemisessd. Miksi tdmé laki on nyt niin tdrked minullekin: kos-
ka olin ministerini silloin, kun tima romutuspalkkio ensi kertaa Suomessa otettiin, niin sen
tdhden miné koen, ettd mina olen ollut pikkuisen niin kuin kétiloni téssé aikoinansa. Sité-
hén kauan aikaa tarjoiltiin mutta siihen ei oikein otettu tulta, ja sitten kun se romutuspalk-
kio otettiin, niin totta kai siiné oli puolesta ja vastaan, niin kuin on véhén kaikissa asioissa,
niin kuin ollaan nyt tdndéankin néhty. Téssd on kylld enemmaén hyotyja kuin haittoja, ja siitd
syystd timi on hyva. Kiitos teille.

16.28 Ville Tavio ps (vastauspuheenvuoro): Rouva puhemies! Romutuspalkkio on ihan
ok, hyvé keino: subventoidaan vihéin titd Suomen korkeaa autoveroa ja ohjataan hankki-
maan vihdpaistdisempi ajoneuvo. Sitd kuitenkin ihmettelen, ettd taloudellisesti tiukkana
aikana valtio tarjoaa tonnin sihkdpolkupyoraén.

Hiljattain saimme tietéd, ettd hallituspuolue vihreiden varapuheenjohtaja pyysi ja sai it-
selleen tuhansien eurojen arvoisen sdhkopydrén. Tamaé oli niin sanottua kaupallista yhteis-
tyotd, jota ilmeisesti liikenne- ja viestintdministerikin piti ihan positiivisena asiana. Siksi
kysyisinkin: piditteko te tdllaista padtdksenteon riippumattomuuden kannalta suotavana,
ettél poliitikko tekee kaupallista yhteistyoté ja sen jdlkeen hallitus subventoi rahaa juuri ta-
hin kohteeseen? Kysyn myds: miksi ei nyt sitten vaikka sihkdavusteiseen polkulautaan tai
vaikka normaaliin polkupyoréin, jonka polkeminen varmaan yhi on kansantaloudellisesti
[Puhemies koputtaa] terveellisempéd kuin tuon sdhkokayttdisen?

16.29 Joonas Kontta kesk (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Yh-
dyn edelld oleviin kiitoksiin ministerille ja hallitukselle tésté tarkeédstd ja hyvéstd, pienesté
mutta minusta aivan oikeasuhtaisesta tuesta, ja timé on nimenomaan téllainen positiivinen
kannuste uusia suomalaista erittdin vanhaa autokantaa. Minusta tdimé on tdysin oikea askel
sithen suuntaan, ettd saadaan Suomeen uudempia autoja ja toisaalta, ettd vastataan myds ta-
hén tavoitteeseen vdhentdd liikenteestd aiheutuvia padstojd. Téssd esityksessd on hyvad
myos se, ettd se on suhteellisen kiyttovoimaneutraali eli sielld on médritelty tietyt raja-ar-
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vot, mutta muutoin, mikéli niihin raja-arvoihin pédsee, sitd kdyttdvoimaa ei olla liiaksi tds-
sd ikdén kuin ennalta mééritelty.

Toivonkin, ettd seuraavaksi, kun titi kasitellddn liikenne- ja viestintdvaliokunnassa,
pystymme myds nédihin minusta aivan erinomaisiin huomioihin, mitd edustaja Tolvanen
tadlla nosti esiin, ottamaan vielé kantaa ja niité tarkastelemaan, jotta timéi varmasti saavut-
taa my0s sellaisia henkil6itd, joilla ei muuten ehké ole varaa uusia sitd omaa autoa.

16.30 Paula Werning sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kiitos ministe-
ri Harakalle hyvisti ja kannatettavasta esityksestd koskien maérdaikaista henkildauton ro-
mutuspalkkiota.

Yksityishenkilon olisi mahdollisuus saada romutuspalkkio véhintdén 10 vuotta vanhan
romutettavan auton korvaamiseksi uudella véhépaéstoiselld autolla, sdhkopolkupyoralla
tai joukkoliikenteelld. Tdmén méérdaikaisen lain tarkoitus olisi tosiaan tulla voimaan ti-
min vuoden joulukuun alusta ja olemaan voimassa sitten vuoden 2022 maaliskuun lop-
puun saakka. Suuruudeltaan romutuspalkkio olisi 2 000 euroa uuden vahépéastdisen auton
osalta, ja tdyssdhkoauton hankintaan voisi vield yhdistdé tdyssidhkoautojen 2 000 euron
hankintatuen.

Suomessa autokannan uusiutuminen on varsin hidasta, ja autojen keski-ikd EU-maiden
vanhimpien joukossa. Luotan tdssé asiantuntijoiden tilastoihin, koska itse en ole sen alan
ammattilainen. Télld romutuspalkkiolla halutaankin nimenomaan nopeuttaa Suomen auto-
kannan uusiutumista. Tatd kautta saadaan aikanaan my0s kdytettyjd vahdpéadstoisid autoja
automarkkinoille. [Puhemies koputtaa] — Kiitos.

16.32 Markku Eestili kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tdma hallituksen
esitys on yhdessé suhteessa erinomainen: se piristdd uusien autojen kauppaa, ja niin kuin
me téssd hallituksen esityksen taustapapereista kaikki voimme lukea, niin tammi—syys-
kuussa meilld on myyty 17 000 uutta autoa vihemmaén. Mutta mika on oireellista ja mihin
kiinnitin itse ainakin heti huomiota: kéytettyjen autojen kaupassa vihennysté ei ole tullut.
Ja se kielii vihén isommasta ongelmasta, jonka tdssé salissa aikaisemminkin olen ministe-
rin kuullen tadlld... — Anteeksi, arvoisa puhemies, tdélld oli muuta asiaa— [Puhemies: No
niin, anteeksi, ja edustaja jatkaa!] ...olen ministerin kuullen timén aikaisemminkin sano-
nut, ettd piddn itse erittdin hélyttdvana, ettd meidédn autokauppamme rakenne painottuu
koko ajan liian paljon kdytettyihin autoihin ja nimenomaan tuontiautoihin, ja toivoisin, etti
ei kovin paljon uskota niitd tutkimuksia, joissa ndméa muuttujat on lukittu.

16.33 Raimo Piirainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tamén laki-
esityksen tavoitteena on liikennepééstdjen alentaminen, liikenneturvallisuus ja myds sit-
ten siind sivussa véhén virkistdd autokauppaa, ja kiitoksia téstd esityksestd ministerille.

T&élla on lueteltu paljon: on kaasuautot ja on korkeaseosetanoliautot, tdyssidhko ja sitten
muut hybridiautot, mutta kun tuolta harvaan asutulta seudulta olen ja siella ei vielé niité la-
tauspisteitd ole — ei ole sdhkopisteitd eikd ole kaasua saatavilla, nesteytettydkédn, neste-
kaasua ja niin poispdin — niin téssé jaépi vihén orpopojan asemaan sitten harvaan asutulla
seudulla timmdinen, joka kumminkin, kun julkisia ei ole, joutuu omaa autoa kayttdiméaan
tyomatkoissa ja silld tavalla kumminkin silld paastolliselld autolla sitten ajelemaan. Miten-
k& ministeri arvelee, [Puhemies koputtaa] 10ytyyko mink&annikoisid toimenpiteitd tille
vielle?
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Puhemies Anu Vehvildinen: Tisséd debatissa myonnin vield puheenvuorot edustajille Sa-
tonen ja Hoskonen, ja sen jalkeen ministeri.

16.34 Arto Satonen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On hyvi jatkaa tuos-
ta edustaja Piiraisen puheenvuorosta. Myos mind olen huolissani siitéd, ettd vaikka tima ro-
mutuspalkkio on hyvi idea, niin kuinka tima rupeaa kdytanndssé nyt pelittdméadn. Jos tata
pééstorajaa saataisiin hiukan vield korkeammalle, niin sitten ndma pienet, mydskin vaha-
pééstdiset, diesel- ja bensiiniautot, perheautot, tulisivat timén piiriin, jolloin téstd olisi
mahdollista useampien ihmisten hyotya.

Ja sitten toinen asia on se, jonka edustaja Tolvanen tiéllé nosti esille, ja kysyn sitd mi-
nisteriltd: onko tatd harkittu, ettd timai voisi olla myoskin kéytettyihin autoihin? Se viesti,
mink& mind olen saanut autokauppiailta, on se, ettd se on kylld d4rimmé&isen harvinainen ti-
lanne, etté joku tuo sinne yli kymmenen vuotta vanhan auton ja ostaa tullessaan uuden au-
ton, koska se vaatii aikamoisen erorahan silloin véliin, mutta sen sijaan sen voisi vaihtaa
vaikka kolme vuotta vanhaan tai viisi vuotta vanhaan, mikéd myos olisi merkittidva ekoteko.

16.35 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Edustaja
Eestildn huomio tésté kéytettyjen autojen kaupasta ja sitten siité, ettd autokannan tulee uu-
siutua, on aivan aiheellinen huomio. Tdmai olisi 44rimmaéisen tarkeat.

Kiitoksia arvoisalle ministerille hienosta teosta, etti tima esitys on tehty ja se on tdalla
nyt ja autokanta péédsee uusiutumaan. [lmastopolitiikkaa se toki palvelee, mutta mind niden
siind myds timén ihmisen turvallisuuteen liittyvén asian, koska nykyaikaisessa autossa on
kaikki mahdolliset turvavélineet hyvistd airbageista, jarrujérjestelmistd ynnd muista lh-
tien, turvakorit sun muut, viimeisen péélle. TAdméa on arvokas asia, ja toivon, ettd kun va-
liokunta titéd késittelee, niin se osaisi suhteuttaa timén: kun, sanotaanko, ehki 20 000 eu-
rolla saa jo aika hyvén auton tdnd pdivéné, niin suhteutetaan pikkuisen tétéd avustusta silld
keinoin, ettd sdhkolld varustetun polkupydrén tai vastaavan laitteen hankintaan saatu tuki
on suurin piirtein oikeassa suhteessa sithen saadun auton hintaan verrattuna, ettd saadaan
todella tuota autokantaa uusiutumaan. Se on minun mielesténi kaikista tarkeinté, ettd thmi-
set pystyvit liikkkumaan turvallisesti, ja sitten se turvallisuus tuo mukanaan myds sen, ettd
ne ovat ilmaston kannalta hyvié autoja.

Puhemies Anu Vehvildinen: Ministeri Harakka, 3 minuuttia.

16.36 Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka: Arvoisa puhemies! Hyvét edusta-
jat, kiitoksia hyvistd ja mielenkiintoisesta debatista. Olen itsekin samaa mieltd, ettd nima
aikaisemmat romutuspalkkiokokeilut ovat antaneet tdhén ihan myonteisen lahtokohdan, ja
tdmé on ollut mydskin autoalan suuri toive jo jonkun aikaa, ettd voisimme tdlla tavoin tuo-
da yhden keinon monista, jopa kymmenisté keinoista, joilla tavalliset ihmiset voivat kokea
voivansa osallistua seké litkenneturvallisuuden lisdéimiseen ettd sitten mydskin néihin il-
mastotalkoisiin.

Aika moni kyseli ndistad paédstorajoista. Niitdhin nostettiin jo siitd luonnosversiosta vas-
taamaan sité tilannetta, ettd myoskin ndma pienipaéstdisimmat polttomoottoriautot tulisi-
vat kysymykseen. Niitd on ndissé rajoissa useampiakin, ja ne eivit ole niitd arvokkaimpia
autoja ollenkaan, jolloin se on ihan realistinen vaihtoehto ei niin suurituloisellekin. Kan-
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nattaa muistaa my0skin se, ettd raja-arvot tédssd EU-lainsdéddidnnossa koko ajan kiristyvit,
ja silloin tarjonta lisdéntyy.

Kéytettyjen autojen osalta minusta tuntuu, etti edustaja Eestild sanoi sen olennaisen sei-
kan tédstd autokauppamme rakenteesta, mutta sanottakoon nyt vield, etti kylld uusien auto-
jen myynnin lisdéntyminen nyt heijastuu sitten kdytettyjen autojen myyntiin l&hitulevai-
suudessa, kun ndmé nyt uutena ostetut kiertyvit sinne vihin kiytettyjen markkinoille. Sii-
néd mielessé se kylla siihenkin vaikuttaa.

Edustajat Laakso ja Tavio esittivit skeptisyyttd sahkopydrien osalta. Sanon vain edusta-
ja Taviolle: teidén oletuksenne oli tdysin védrd. Sahkopyorat tutkitusti korvaavat lyhyita
automatkoja. Eli kun meilld 25 prosenttia kaikista automatkoista on alle 3 kilometrin mit-
taisia — Helsingissd jopa kolmannes alle 3 kilometrin matkoista tehddin autolla — niin
silloin se on monille aidosti, sanotaan, kakkosauton vaihtoehto tai sitten useitten lyhyitten
matkojen vaihtoehto, nimenomaan séhkopolkupydré. Téstd on olemassa tutkimustietoa.

Edustaja Kylloselle ja muille tdstd kiertotalouden ja romutuksen hyddyntédmisesté vas-
taus on, ettd ehdottomasti timé on tirked osa tétd kokonaisuutta.

Ja edustaja Piiraiselle ja muille, jotka ovat tietenkin aiheellisesti huolissaan haja-asutus-
alueen asukkaiden mahdollisuuksista: toki latausinfraa ja mydskin kaasuinfraa on tarkoi-
tus tdssd samanaikaisesti nditten kymmenien muitten toimien joukossa kasvattaa, jolloin
toivottavasti niitten kaytto levida. Tietysti tdssé on vield jo olemassa olevina vaihtoehtoina
etanoliautot ja sitten mydskin ladattavat hybridit, joilla kuitenkin voi pitkid matkoja sitten
myoskin ihan polttomoottorillakin kulkea, eli siind mielessd ne ovat ihan téysiveroisia [Pu-
hemies koputtaa] vaihtoehtoja. — Kiitoksia.

Puhemies Anu Vehvildinen: Siirrymme puhujalistaan.

16.40 Merja Kyllonen vas: Arvoisa rouva puhemies! Niin kiertotaloustoimien kuin il-
mastotoimienkaan kanssa meilld ei ole varaa aikailla, vaikka osan mielesté sitdkdén ongel-
maa ei tietysti ole. Mutta véistdmaétté tuolla luonnossa me sen muutoksen ndiemme ihan péi-
vittdin, jos jaksaa silménsa avata.

Romutuspalkkioita on ollut meilld jo useamman kerran téssé yhteiskunnassa kaytossi,
ja sen takia nyt itse néenkin hirveén térkeéna, ettd me vihdoin ja viimein saatamme my0s-
kin néité kiertotalousvelvoitteita sille tasalle kuin tarvitsee. Haluaisin tdssd muistuttaa mei-
ta siitd, ettd niin kansallisessa kuin EU-lainsdddénndssékin on tavoitteita uudelleenkdyttaa
véhintddn 95 prosenttia romutettavan ajoneuvon painosta, ja Suomessa viime vuonna ro-
mutetuista ajoneuvoista vain 15—20 prosenttia kulki asianmukaisesti purkamojen kautta
niin, ettd ndité osia sieltd hyddynnettiin, ja se on todella pieni maéra suhteessa siithen, miti
tarvitaan. Kun mietitdén nyt titd kokonaisuutta, niin siind missé tehddin toimia autokan-
nan elvyttdmiseksi, meidén tiytyy tehdd toimia mydskin sen suhteen, ettd me saamme
kaikki kiertotalouskelpoiset osat uudelleen kéyttoon. Nyt korona-aikana on ollut sellainen-
kin haaste ihan noitten kéytettyjen tai kierrédtettdvien varaosien osalta, etti sielld on ollut
valtavasti puutteita, tarvetta saada osia, mutta my06skin nditten uusien varaosien osalta,
misté on tullut sitten palautetta, ettd myoskin néillé kierrdtysosilla olisi voitu korvata niité
puutteita, mité sielld uusien osien osalta on ollut. Eli tdssd on meilld paljon tydsarkaa koti-
maassa, ja uskon nyt rohkeasti, ettd ministeri Harakka kiidattda ja lennéttda tatd tirkedd
asiaa yhdessd meidén kanssamme eteenpéin. — Kiitos.
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16.42 Riitta Mékinen sd: Arvoisa rouva puhemies! Talousvaliokunnan jéseneni terveh-
din ilolla hallituksen esitysté, jolla sdddetdén uusi laki henkildautojen romutuspalkkiosta ja
sen saamisen edellytyksistd. Esitys liittyy valtion vuoden 2020 seitseménteen lisitalousar-
vioesitykseen ja tulee kisiteltédviksi sen yhteydessd. Téssd vaiheessa lampimait kiitokset
litkenne- ja viestintdministeri Harakalle timén hyvin odotetun esityksen erinomaisesta val-
mistelusta.

Tédmai covid-pandemia on koetellut elinkeinoeldméd poikkeuksellisen laaja-alaisesti, ja
hallitus on pyrkinyt vastaamaan tdhdn hétdéin monella eri tavalla, mutta samaan aikaan tie-
detdin, ettd meilld on hyvin paljon vielé tehtdvissd myds sen suhteen, mitenka tulevaisuu-
dessa kestévad kasvua voidaan my0s ekologisesti lisétd. Epidemia on luonnollisesti hidas-
tanut myos autokauppaa, kuten olemme kuulleet: ensirekisterdintejd tehtiin vuoden 20
tammi—syyskuussa noin 17 000 vihemmén kuin vuosina 15—19 keskimiirin. Autoala
kokonaisuudessaan on merkittdva suomalainen tyollistdjd, ja huoli alan keskuudessa on ol-
lut suuri, ja tieddn, ettd tima uudistus otetaan myds sielld ilolla vastaan.

Ajoneuvojen energiatehokkuuden parantamisessa keskeistd on autokannan uusiutumi-
sen vauhdittaminen, jolloin tieliikenteen padstdjd voidaan véhentdé kasvattamalla nolla- ja
véhédpaistoisten autojen osuutta kannasta. Tuki on myds erinomainen esimerkki positiivi-
sesta kannustimesta suomalaisille kuluttajille kohti vahahiilisempaé liikennettd. Valinnan-
vapauttahan tdmad laki ei juuri rajoita, ja tuen saamisen edellytykset ovat kiitettdvén 16yhit.

Toivon, ettd timin lain voimaan tultua sen vaikutuksia seurataan ja arvioidaan ja ettd
mahdollisesti tarvittavat paivityksetkin sitten ajallaan voidaan toteuttaa. Henkilokohtaises-
ti kylla toivon, ettd timéntyyppiset jarjestelyt jdisivit timin médrdajan jilkeen myds py-
syvaksi kédytdnnoksi ja lainsdddédnnoksi.

Kiitoksia ministerille erinomaisesta esityksesta.

16.44 Lulu Ranne ps: Arvoisa rouva puhemies! Romutuspalkkion tavoitteena lienee va-
hentid hiilidioksidipédéstdjd rohkaisemalla autoilijoita siirtyméién séhkoon, korkeaseoseta-
noliin tai metaaniin. Késilld olevan lakiesityksen mukaan téllaisen uuden auton hankintaa
vastaan saa kahden tonnin romutuspalkkion, kunhan romuttaa vanhan auton. Hiilidioksidi-
padstojen vihentdmistavoitteen kannalta onkin késittimatonta, ettd olemassa olevan auton
muuntotuki kaasukdyttoiseksi saa vain 1 000 euroa. Jo kiytdssd olevan auton muuntami-
sella saavutetaan sama liikenteen péédstovahennys kuin romuttamalla vanha auto ja osta-
malla uusi mutta véltetddn uuden auton valmistamisen aiheuttama merkittéva hiilijalanjél-
ki.

Esimerkiksi Volvon tytdrmerkki on selvittényt, ettd sen Polestar 2 -tdyssdahkdauton val-
mistaminen synnyttié 26 tonnia hiilidioksidipaéstdjé, ja se vastaa noin 274 000 kilometrin
pituista eli ldhes seitsemén kertaa maapallon ympéri ulottuvaa ajoa paéstorajat tayttavalla
bensiiniautolla. Liséksi Suomen vaihtotase pysyisi yhden auton tuontihintaa verran parem-
pana. Voisiko hallitus nyt péattad, haluaako se ylldpitdd kulutusta ostattamalla kansalla
kalliita autoja vai oikeasti véhentdd hiilidioksidipaéstdja? Jos hallitus haluaa oikeasti vé-
hentdd pédstdjd, auton muuntamiselle kaasukayttdiseksi tulee maksaa vahintdédn tuo sama
kahden tonnin tuki.

16.46 Sheikki Laakso ps: Arvoisa rouva puhemies! Henkilokohtaisesti kannatan téta ro-
mutuspalkkiohommaa l&hinné sen takia, ettd timé on hyva buusti autokauppaan, vaikka se
pitkéssé juoksussa nyt ei aikaisempienkaan kokemuksien mukaan kauheasti paranna auton
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myyntid, koska se vain tekee buustin nyt ja sitten se on tulevaisuudessa toista, mutta se saa
pikku buustin péélle, ja silld paéstéén sitten védhin eteenpiin.

Ilmaston paranemisesta tdssa ei nyt ihan hirvittdvisti ole kyse, mutta tietysti kun tulee
sdhkbautoja ja ladattavia hybrideja tilalle, niin se nikyy jollain tavalla. Mutta tietysti tissé
problematiikka on vdhén siini, etti tdssé ovat taas ne ehdot kuitenkin niin, etti okei, sen pi-
tad nyt olla, niin kuin viimeksikin, se 12 kuukautta omistuksessa, mutta tietysti ongelma on
se, ettd se on omistuksessa mutta se ei ole liikenteessd — se on se problematiikka. Ja nyt-
hén siind on taas se sama homma, ettd se vain laitetaan liikennekéytton juuri vdhén ennen
luovuttamista ja silld tim& homma hoituu.

Tédma hommahan toimii loppupelissi... Tdméhén on maailmalta niin sanotusti apinoitu
jérjestelma, ja tétdhén kéytetddn todella paljon tietyissd maissa. Mutta kaikissa niissé, mis-
sé tdstd on positiivisia juttuja, on oma autoteollisuus. Okei, on meilldkin Uudessakaupun-
gissa auton kasaus, mutta kun me emme voi titd oikeasti suunnata siihen, ettd me ostaisim-
me sieltd Uudestakaupungista sen auton. Silloin miné taas liputtaisin ihan toisella tavalla.
Tédma romutuspalkkio toimii aika hyvin niissd maissa, missd on omaa autoteollisuutta,
mutta nythédn me vihéin niin kuin tuemme — niin kuin edustaja Ranne téssi vieressd dsken
sanoi — meidéin tuontia niin sanotusti. Siind mielessd olen tédstd kylld samaa mielta.

Mutta pakko on tihén ottaa timéi, kun edustaja Kyllonen otti timén kierrdttdmisasian pu-
heeksi: Nyt ovat kylld autopurkaamoalan lobbarit saaneet hurmioon. Mini voin kertoa itse
olevani kyseisen alan ihminen, ja minun pitdisi nyt oikeasti tissé tdstd romutuspalkkiosta
olla todella iloinen, koska tdma auttaa meidén perheyritysté todella, todella paljon. Meilla
alkaa taas vahin sesonki sielld, ja meilld kassavirta jatkuu aika hyvéni. Mutta on pakko
vaan sanoa, ettd minun moraalinen késitykseni véhén estdd sen minun richumiseni tdssa,
koska tilanne on se, ettd mind tieddn ihan tasan tarkkaan, minkélaista autoa sinne tulee ja
ovatko ne tulleet oikeasti liikenteestd vai eivit, koska meidin yritys kerdé yli 2 000 ro-
muautoa vuosittain. Me olemme Eteld-Suomessa alamme suurin, ja miné tiedén ihan tasan
tarkkaan, ettd purkaamoliitot ovat kylld koko ajan puhuneet siité, ettd kaikki ne autot pitéi-
si purkaamoiden kautta [Puhemies koputtaa] saada menemééin, mutta totuudessa [Puhe-
mies koputtaa] eivit ne pura [Puhemies koputtaa] itsekéén niitd niistd vanhoista ritsoista
niitd osia sieltd. [Puhemies koputtaa] Emme mekédin pura. — Kiitos.

16.49 Matias Marttinen kok: Arvoisa rouva puhemies! Vield tdhdn aivan lopuksi muuta-
ma ajatus tdhén keskusteluun liittyen. Niin kuin td4lld on tuotu hyvin esille aikaisemmin ja
itsekin toin esille, eihdn tdma nyt mikdan ihmelddke ole, ja esityksessé on tuotu esille myos
vaikutusarviointeja siitd, minké verran tdménkaltainen tydkalu aidosti sitd kokonaiskysyn-
tad sitten synnyttdd. Mutta kun ajatellaan, missé tilanteessa tima tuodaan kayttoon — ti-
lanteessa, jossa meidén autokauppa kuitenkin on sukeltanut melkein 20 prosenttia — niin
jos meillé on jokin keino auttaa sitd autokaupan elpymista ja niitten suomalaisten ty&paik-
kojen sdilymistd, niin on minusta hyvinkin perusteltua, ettd timi tuodaan nyt téssi tilan-
teessa késittelyyn. Ja padosin myds ne parametrit, mitd ministeri toi esille, ovat minusta oi-
keinkin kannatettavia, ja uskon kyllg, ettd timénkaltaiselle esitykselle 10ytyy salista myds
aika paljon kannatusta.

Totean vield toisena huomiona sen, ettd kun olemme paljon puhuneet myds siitd, etti
meillé kuitenkin autokanta on hyvin vanhaa, ja kun itse olen aika paljon pohtinut sité, ettid
Suomeen tuodaan kymmenidtuhansia kaytettyjd autoja Ruotsista ja Saksasta ja se samalla
tarkoittaa sité, ettd myds esimerkiksi arvonlisdverotulot jadvit ndiden osalta kokonaan saa-
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matta ja vastaavasti sitten suomalaiset tdlld omalla kulutuksellaan ohjaavat rahaa taas mui-
hin Euroopan maihin, niin olisihan se kovin hienoa, ettd me saisimme myds ohjattua tata
kulutusta omaan kotimaahamme. Se toki luonnollisesti tarkoittaa sitd, ettd autoverotuk-
seen pitéisi tehdi aika paljon isompi remontti, jolla nimenomaan kannustettaisiin hankki-
maan nditd uusia autoja ja nimenomaan siis tiéltd Suomesta, jolloin me sitten voisimme
myos turvata kotimaisten tySpaikkojen sdilymisté ja vastaavasti ohjata niitd verotuloja taas
Suomeen ja myos huolehtia siité, ettd suomalaisilla on jatkossa entistd enemmén naita va-
hén kéytettyja autoja markkinoilla, ja myos siitd, ettd Suomen autokanta ldhtee aidosti uu-
distumaan. Tdméhén ei millddn yksittdiselld romutuspalkkioesitykselld tapahdu, vaan sit-
ten siind tarvitaan aidosti iso suunnanmuutos my0s veropolitiikassa, jolloin ymmarretédén
se, ettd jos ilmastotoimia halutaan tehdd myos jarkevilld ja kestdvilld tavalla, niin meidédn
autokannan idlle tdytyy pystyd jotain tekeméén.

Loppuun, rouva puhemies, totean vain sen, ettd kun tdillé kollegat pohtivat hyvin myds
tatd ikddn kuin meidin kotimaisen, voiko sanoa, autoteollisuuden tilannetta — jos néin voi
sanoa nyt raumalaisena kansanedustajana, kun kuitenkin raumalaisiakin aika paljon kdy
tuolla Uudenkaupungin autotehtaalla tdissd — niin on se minusta aika hienoa, ettd meilld
on kuitenkin téllainen 4 000 hengen keskittyméi lénsirannikolla ja he ovat pystyneet kui-
tenkin kilpailukykyisesti néitd autoja kokoamaan. Ja tietysti luonnollisesti ajattelemme
ndin, ettd mitd enemmaén suomalaiset nditd automerkkejéd padttavit ostaa, sitd enemmén
taas vastaavasti sitten tehtaalta tullaan tilaamaan autoja. Sitd kautta kuitenkin, vaikka
emme voi tietdd, [Puhemies koputtaa] misséd pdin Eurooppaa timé auto sitten tehdéén,
voimme kuitenkin [Puhemies koputtaa] tukea myos sitd suomalaisen teollisuuden menes-
tysté.

16.52 Joonas Kontté kesk: Arvoisa rouva puhemies! Suomi on harvaan asuttu maa, ja
auto tulee jatkossakin olemaan térkein litkkumisviline isolle osalle meistd suomalaisista.
Me emme missdén nimessé saa syyllistdd niitd suomalaisia, jotka ajavat autoa ja jotka aja-
vat vanhempaakin autoa tdssd maassa. Kylld sen niin tdytyy olla, ettd he, joilla tarve on
mutta joilla ei ole mahdollisuutta uuteen autoon, saavat ajaa myds silld vanhemmalla au-
tolla ja ettd siité ei heité syyllistetd. Aika ajoin keskustelu liikenteesté ja autoilusta saa Suo-
messa mielesténi hieman liikaa kierroksia.

Téma esitys romutuspalkkiosta mahdollistaa ja kannustaa uuden ajoneuvon hankintaan.
Té&mai on pieni mutta konkreettinen teko, ja vaikka se ei ratkaisekaan tdtd koko ongelmaa,
kuten edeltidva puhuja tidssé sanoi, niin timé on kuitenkin askel oikeaan suuntaan. Minusta
tdssd ministeri Harakan ja hallituksen tapa toimia on nyt oikea, eli kannustetaan, annetaan
porkkanaa, ei keppié. Autoilla voi jatkossakin puhtaalla omallatunnolla ja tdimén esityksen
myo6td ehkd myds hieman puhtaammilla paéstoilla.

Arvoisa rouva puhemies! Tamén romutuspalkkioesityksen tarkoituksena on uusien au-
tojen myynnin edistdminen ja vaihtoehtoisten kédyttovoimien lisdidminen. Tama méiriai-
kainen laki henkildautojen romutuspalkkiosta mahdollistaa sen, ettd yksityishenkild voi
saada romutuspalkkion vanhan romutettavan auton korvaamiseksi uudella autolla. Kan-
nustaminen ja mahdollistaminen on ehdottomasti ajoneuvon uusimisessa térkeda ja se, etti
me tarkastelemme laajasti, minkélaisia erilaisia vaihtoehtoja, aivan kuten ministerikin jo
ailemmin puhui, on esimerkiksi sille kakkosautolle.

On kuitenkin huomattava, etti joillakin ihmisillé ei timén tuenkaan jélkeen ole mahdol-
lisuutta vaihtaa liikkkumistapaansa tai autoansa, ja me emme saa heitd syyllistdd. Siksi me
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tarvitsemme myds muita keinoja, kuten tieston parantamista ja liikkumisen pitdmisté edul-
lisena heille, joilla ei ole muuta mahdollisuutta kuin oma yksityisauto. Tdma on todelli-
suutta ldhes koko Suomessa.

Joka tapauksessa esitys romutuspalkkioista on hyvé, ja siité kiitos hallitukselle. Se on
kéddenojennus my0s tdssd koronatilanteessa kérsivélle autokaupalle, ja timd mahdollistaa
nyt uudempia autoja muutoin niin vanhakantaisessa automaassa kuin Suomi.

16.55 Suna Kymiildinen sd: Arvoisa rouva puhemies! Minusta edelld edustaja Kontté hy-
vin totesi, ettd tarvitsemme sellaisia toimenpiteitd, joilla kannustetaan ihmisié tekeméén il-
maston kannalta hyvié valintoja, ja se, ettd tuodaan esille yksi tapa, ei vie pois muiden ta-
pojen mahdollisuutta. Me tarvitsemme monipuolista keinovalikoimaa, ja tdmé romutus-
palkkio on yksi osa sitd keinovalikoimaa kuten myoskin kéytettyjen autojen muunto
kaasuautoiksi, jota kompensoidaan hallituksen péétosten mukaiseksi. Miksi ylikompen-
saatioon emme ole valmiita: tuo autojen kompensointi kaasukéyttdiseksi tai hybridiveh-
keeksi ei kovinkaan paljon yli tuhatta euroa maksa, joten kannustaminen siithen isommalla
summalla ei olisi valtiontalouden kannalta jarkevéaa.

Suomessa on yksi Euroopan vanhimmista autokannoista, joten on erinomaista, etti ro-
mutuspalkkiokampanjoiden kaltaisilla toimilla autokantaa pyritdén uudistamaan. Tdma on
tietenkin tirkeda liikenteen péaastjen vahentdmisen kannalta, silld me tieddmme, ettd kun
lilkumme maaseudulla tai niissd elinympéristdissémme, joissa olemme tottuneet liikku-
maan, niin ei meidén tarvitse katsoa kovinkaan kauas ympérillemme, kun me voimme teh-
dé johtopaitoksia siitd, onko Suomessa uusi autokanta vai onko meilld vanhaa autokantaa.
Se, etté tilastot eivit ole sataprosenttisen varmoja, koska sielld on museoautoja ja muita ti-
lastoissa mukana, ei sulje pois sité tosiasiaa, ettd meilld on Euroopan vanhinta autokantaa
koko ajan kéytdssé joka tapauksessa.

Arvoisa puhemies! Pitkén tdhtdimen pddstovahennystavoitteemme huomioiden on mer-
kityksellistd, ettd tdssd annetussa esityksessd romutuspalkkioista vuosille 2020 ja 2021 on
asetettu tiukat ehdot romutettavan auton korvaavalle uudelle ajoneuvolle sekéd mahdollis-
tettu auton korvaaminen myds sahkdpyorilld tai joukkoliikennelipulla. Romutuspalkkion
méérd riippuu siitd, milld ja millaisella liikennevilineellé tai kuljetuspalvelulla romutetta-
van auton korvaa. Néin ollen esitys seké lisdd vdhipaéstoisten autojen madraa ettd edistdd
pyordilyé sekéd joukkoliikenneviélineiden ja kuljetuspalveluiden hyodyntdmista.

Arvoisa puhemies! Tdsséd keskustelussa tuli esille, ettd kaikilla ei ole varaa ostaa uutta
autoa. Se on tdysin totta. Mielesténi on kuitenkin harkittu tarkoin, ettd titd romutuspalkki-
ota ei voi hyddyntda kdytetyn vahdpadstoisen auton ostoon, silld [Puhemies koputtaa] esi-
tyksen tarkoituksena on nopeuttaa Suomen autokannan uudistumista, joten tuki on kohdis-
tettu nimenomaan uusille autoille. Huomioimme toki [Puhemies koputtaa] timén ldhete-
keskustelussa kdydyn keskustelun myds valiokunnan tydskentelyssa.

16.58 Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka: Arvoisa puhemies! Edelleen kii-
tén hyvistd ndkokohdista, joita tdssé on tuotu esiin, ja varmastikin valiokunnassa niité vah-
vasti pohditaan.

Menen ehki vihén yleisemmille tasolle tissa todetessani, ettd nditten padstovihennys-
ten osalta todellakin 1dhtokohta on se, etti keinovalikoiman on pakko olla hyvin monipuo-
linen. Se tulee koostumaan hyvin pienisté puroista, hyvin pienisté keinoista. Ei ole olemas-
sa mitéén yksittéistd nerokasta ratkaisua siihen. Tdémé romutuspalkkio on yksi néisté lukui-
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sista keinoista, joitten suora paédstdvahennysvaikutus ei ole merkittdavé, mutta joka kuiten-
kin luo erilaisia, kuten sanottu, kannustimia siihen, ettd ihmiset voivat pohtia itsekseen, oli-
siko tdssd se vaihtoehto. Ja aivan totta on se, ettd timai ei tietenkddn ratkaise sité, etté ei ker-
ta kaikkiaan ole taloudellisesti edellytyksii tdllaiseen ratkaisuun. Sitd emme voi till4 taata.

Edustaja Ranne toi aivan oikein esille sen, ettd kaasukonversio on hyvin térkeé vaihto-
ehto nimenomaan olemassa olevan autokannan osalta. Kun tdmai vaihtoehto oli keskuste-
lussa edelliselld eduskuntakaudella, niin olin iloinen saadessani olla mukana tuomassa
myos tétd keinovalikoimaan mukaan silloin, kun tdimé konversiomahdollisuus ja sen kor-
vaaminen tuli tdhin niin sanotusti tavallisten ihmisten tavallisen autokannan uudistami-
seen. Todellakin se on siitd muunnoksen hinnasta kuitenkin ihan kohtuullinen kddenojen-
nus valtioltakin.

Totean, ettd aikaisemmat kokemukset romutuspalkkiosta ovat olleet positiivisia. Se on
ollut haluttu ja kysytty, ja se on johtanut pienipddstdisempien autojen hankintaan, [Puhe-
mies koputtaa] ja nédin toivomme téllékin kertaa kdyvan. — Kiitos.

Talman Anu Vehvildinen: Debatten och behandlingen av drendet avbryts. Behandlingen
av drendet fortsdtter under detta plenum efter att de 6vriga drendena pé dagordningen blivit
behandlade.

Riksdagen avbrot behandlingen av drendet klockan 17.01.

Riksdagen fortsatte behandlingen av drendet klockan 20.56.

Talman Anu Vehvildinen: Nu fortsitter behandlingen av drende 8 som avbréts tidigare
under detta plenum.

20.56 Marko Kilpi kok: Arvoisa rouva puhemies! Téssé ollaan hyvilla asialla kerta kaik-
kiaan. Olen pitdnyt metelid romutuspalkkiosta, ja tein tuossa elokuussa asiasta viela kirjal-
lisen kysymyksenkin, joten minun reaktioni tdhdn asiaan voi hyvinkin arvata.

Autokauppahan on todellakin kipristellyt tukalassa paikassa. Autoalan Keskusliiton mu-
kaan tilanne on hiljalleen palautumassa, mutta kuluvan vuoden automarkkinat ovat kuiten-
kin jadmassa 20—25 prosenttia viime vuoden lukemista. Automyyntihdn reagoi nopeasti
erilaisiin ailahteluihin, ja juuri nyt menniéin taas alaspdin. Autoala on arvioinut, ettd romu-
tuspalkkiolla automarkkinoita voidaan kasvattaa noin 10 000 autolla ja tistd pddosa tulisi
ensi vuoden rekisterdinteihin. Nimé molemmat toimet ovat kysyntéa elvyttavia, ja ne koh-
distuvat auton ostajille. Ndin ollen niilld on nopea automarkkinaa tervehdyttdva vaikutus.
Se on erittdin tervetullut asia.

Romutuspalkkio on valtiontalouden kannalta erinomaisen suotuisa elvytystoimi, silld se
tuottaa autoverotulona palkkion vaatiman valtion tuen. Kaikki siis voittavat tdssd mittelys-
sd.

Suomen autokanta on huomattavasti vanhempaa kuin Euroopan unionin alueella keski-
madrdisesti. Romutuspalkkion paédst6ja vihentdvéa vaikutusta lisdi se, ettd jokainen romu-
tuspalkkiolla hankittu auto poistaa autokannasta suuripdéstoisen auton. Sen avulla hankit-
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tujen autojen kilometrikohtaiset hiilidioksidipdéstot olivat vuoden 2018 kokeilussa 18
grammaa alemmat kuin muiden samaan aikaan ensirekisterdityjen uusien henkildautojen.

Romutuspalkkiolla toisin sanoen vastataan moneen autoalan haasteeseen. Se uudistaa
autokantaa, vihentdd péadst6jé, lisdd verotuloja, ennen kaikkea parantaa liikenneturvalli-
suutta. Yhtdlo on erinomaisen positiivinen. Erinomaista olisi ollut tietenkin se, jos romu-
tuspalkkio olisi ulotettu myds uudehkoihin, véhépaéstdisiin kéytettyihin autoihin. Tdma
olisi entisestddn kiihdyttinyt autokauppaa ja kaluston uudistumista Suomen teilld. Mutta
kehittimisen varaa pitdd jéttad sitten seuraavaankin kertaan.

Arvoisa rouva puhemies! Hyvaa on vaikea vastustaa, ja tdssd asiassa me sen saamme
konkreettisesti huomata. Voitaisiin useammin kokeilla téllaista yhteistuumallisuutta ja var-
sinkin téllaisena haasteellisena aikana. Yhteisty0ssd ja ymmarryksessd on voimaa. — Kii-
tos.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till kommunikationsutskottet.
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