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Remissdebatt

Forste vice talman Antti Rinne: Arende 6 pa dagordningen presenteras for remissdebatt.
Talmanskonferensen foreslér att drendet remitteras till finansutskottet.

For remissdebatten reserveras hogst 60 minuter. Vid behandlingen av drendet foljer riks-
dagen det for drenden med tidtabell 6verenskomna forfarandet. — Jag 6ppnar debatten. Le-
damot Simula, varsagod.

Debatt

17.02 Jenna Simula ps: Arvoisa puhemies! Polttoaineiden hinnat todellakin puhututtavat
kansaa. Omaa kieltddn kertoo se, ettd tistd samasta aiheesta on toinenkin kansalaisaloite
eteneméssd eduskunnan kisittelyyn. Kyseessé ei ole vihipatdinen asia, eikd sitd, arvoisa
hallitus, saa missddn nimessé aliarvioida.

Vaikka hallitus vakuutteleekin, ettei hinnoille voida mitdén, koska 6ljyn maailman-
markkinahinta on noussut, Suomessa bensiinin kuluttajahinnasta yli puolet koostuu verois-
ta. Verrattuna muihin maihin Suomessa bensan verotus on huippukorkealla. Hallitus vélt-
telee vastuutaan tissé asiassa, silld veroista paétetdédn tdilla eduskunnassa ja niille voidaan
tehda juuri sen verran kuin tahtoa on. Tdma on tdysin kasittimatonta.

Suomessa on pitkdt vilimatkat ja kylma pohjoinen ilmasto. Auto ja autoilu ovat véltti-
mattomyyksid suurimmassa osassa Suomea, jotta ihmiset voivat kdyda tdissd, vieda lapsia
harrastuksiin, tavata toisiaan tai kdyda asioilla. Talld kurjistavalla, kiilusilméiselld ilmas-
topolitiikalla ja verotuksella tuhotaan suomalaisten ostovoima ja tydssdkdynnin kannatta-
vuus, ja autoilusta voikin pian tulla luksusta, joka on yhd useamman suomalaisen ulottu-
mattomissa. Samalla ty6ttomien reservi kasvaa, kotona asuvien vanhusten yksinéisyys li-
sdédntyy ja lasten harrastaminen vdhenee. Jopa kaupunkilaisten liikkuminen luonnossa vé-
henee, koska metsdén ldhdetdédn yleensa silld omalla autolla. Onko tdma todella sitd, mitd
hallitus haluaa? Eiko asioita todellakaan pitdisi panna tirkeysjarjestykseen ja kuunnella
suomalaisia?

Arvoisa puhemies! Muistan vieldkin sen, kun hankin itselleni oman ensimmaéisen autoni
ollessani 18-vuotias. Se oli vanha, hyvin halpa Toyota Carina, joka kulutti kyll4 suhteelli-
sen paljon polttoainetta mutta mahdollisti tyonteon ja harrastukset. Opiskelun ohessa ja ke-
sdisin pystyin siivoamaan tyokseni, kiitos auton. Kohteet olivat ympari Oulua, jossa véli-
matkat ovat kymmenia kilometreja, eiké sielld julkinen liikenne palvele silld tavoin kuin
esimerkiksi tailld padkaupunkiseudulla.

Granskats
4.0
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Erds kaverini oli toissd samassa siivousalan yrityksessd, mutta hdnen oli mahdotonta
tehda tyoté, koska hin autottomana joutui kieltdytymaén monista tarjotuista kohteista, joi-
hin hén ei yksinkertaisesti paéssyt tai ehtinyt pyoréilld. Tdma on aivan arkipdivda monille
suomalaisille: tyonteko edellyttdd autoa. Varsinkin maakunnissa tilanne korostuu, eivétka
ihmiset todellakaan muuta eteldén julkisen liikenteen pariin tyon peréssé jéittéden taaksensa
suvun, asunnon, perheen ja juurensa vain siksi, ettd polttoaineiden hinnat huitelevat pilvis-
sd.

Maaseudulla tehty tyd — metséteollisuus, ruoantuotanto, maanviljely ja niin edelleen —
itse asiassa eléttdd kaupunkeja. Ndmé maaseutualat pitdvit Suomen pyoOrét pyOriméssa, ar-
voisa hallitus. [hmiset tekevét maakunnissa tirkedd tyotd monien eri alojen parissa, mutta
yha useampi kylla jo laskee, kannattaako se. Eikd kaikkien ihmisten todellakaan edes pida
muuttaa kaupunkeihin, koska maaseudullakin kaivataan tyontekijoitd. Tdmé on varmaan
osa sité hallituksen oikeudenmukaista siirtyméé: Suomi ja suomalainen eldméntapa kurjis-
tuvat, ja suomalaiset siirtyvit tyon parista kortistoihin ja ihmisten ilmoilta omiin koteihin-
sa.

Arvoisa puhemies! Lopuksi tahdon viela kiittéa aloitteen alullepanijoita ja kaikkia aloit-
teen yli 100 000:ta allekirjoittanutta. Tdma on todellakin epdkohta, joka pitdé saada korjat-
tua nopeasti. Odotan eduskunnalta my6s yksimielisyytté aloitteen késittelyssa, silld jokai-
nen edustaja, joka on vahadkain keskustellut ympéri Suomea ihmisten kanssa, tunnistaa ja
tunnustaa tdmén ongelman.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Koponen, Ari, olkaa
hyva.

17.07 Ari Koponen ps: Arvoisa herra puhemies! Suomalainen autoilija maksaa ajoneu-
voveroa, vakuutusmaksuja, katsastus- ja korjauskuluja sekd EU:n toiseksi kalleinta bensii-
nid. Yksityisautoilu vie kohtuuttoman suuren osan kotitalouksien tuloista, silld polkupyora
ei korvaa autoa eikd julkinen liikenne ole aito vaihtoehto Kehé kolmosen ulkopuolella.
Sédolosuhteet ja esimerkiksi idkkédiden ihmisten liikkkumistarpeet on otettava huomioon
jatkossakin. Perheet tarvitsevat autoa lasten kuljettamiseen harrastuksiin, onhan meilla Eu-
roopan maista pisimmat vilimatkat.

TNS Gallupin viimeaikaisen tutkimuksen mukaan naisista yli 60 prosenttia ja tyonteki-
joistd ldhes 70 prosenttia ilmoitti, ettei ole valmis maksamaan vuodessa edes 50:t4 euroa li-
séd asumisesta ja autoilusta ilmastonmuutosta torjuakseen.

Hallitus on téysin vieraantunut ihmisten normaalista arjesta, kun katsotaan, minkélaisia
padtoksid he ovat ykkdshankkeenaan eli vihreén siirtymén vuoksi tekeméssé. Tilanne on jo
niin kriittiselld tasolla, ettd suomalaisissa kodeissa oikeasti pohditaan, kdydaanko ruoka-
kaupassa vai tankataanko auto. Tdimako on se hallituksen oikeudenmukainen vihred siirty-
mé? Matalapalkka-aloilla ihmiset jadvét pian kotiin tukien varaan tydmatkojen kallistues-
sa. Se, ettei raha riitd eldmiseen ja tydssékédyntiin, on hélyttavaa.

Autoteille tarvitaan bensakapinaa, ei Elokapinaa, silld niin kauan kuin valtaosalla suo-
malaisista ei ole varaa hankkia uusinta ja véhépédstoiselld teknologialla varustettua autoa,
polttoaineveroa ei voi korottaa. Autoilun kustannuksia pitdé pédinvastoin pyrkié keventé-
méén. Tdma aloite on selkein mahdollinen viesti siitd, ettd autoilijoiden mitta on tdysi.

Lopuksi vield kiitdn kaikkia aloitteen tekijoitd sekd allekirjoittaneita.
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Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Viitanen, olkaa hyva.

17.09 Pia Viitanen sd: Arvoisa puhemies! Haluan ldmpimaésti kiittdd tdmén kansalaisa-
loitteen tekijoitd. Minusta kansalaisaloitteet ovat aina arvokkaita asioita, ja on tirkeda de-
mokratian kannalta, ettd suomalaisessa yhteiskunnassa ihmiset ovat aktiivisia ja tuovat
omia huoliaan meille tdnne eduskuntaan. Niinpi totean, ettd ilman muuta on selvai, ettd
myos tdmd aloite saa eduskunnassa asianmukaisen késittelyn. Ymmartaakseni tdma tulee
varmaankin meille verojaostoon késittelyyn, ja sielld sitten tulemme luonnollisesti asiasta
kuulemaan asiantuntijoita ja muodostamaan kantaa.

Sen verran ehké kerron tdhén taustalle verojaoston tilanteesta, ettd nythdn meilld on
kaikki ensibudjetin verolait sielld, miké tarkoittaa, ettd kdytinnossd me padsemme tdmén
asian kuulemisiin sitten ensi vuoden alussa, télle kaudelle meilld on ndma budjettilait me-
neillddn. Mutta kuten sanottu, niin asianmukainen késittely ilman muuta tulee ja asia on
tarked.

Mind ymmaérran hyvin timén ihmisten huolen arjesta, sen sujuvuudesta ja sen kustan-
nuksista. Askenhiin tuossa oli kyselytunnilla kovastikin keskustelua nimenomaan esimer-
kiksi juuri timén eldmisen kalleuden ongelmasta, ja bensan hinta-asiat olivat siiné esilla.
Siitd varmasti saimme paljon jo alkua télle keskustelulle, erilaisia perusteluja, ja saimme
myos tietoa hallitukselta, mik& on heidén politiikkalinjansa kaiken kaikkiaan néissé asiois-
sa. Siind mielesténi on ihan myonteisti se, ettd ajatellaan tulevaisuutta ja tulevia polvia sil-
13, ettd 1ahinn4 tietynlaisin tukitoimin kannustetaan oikeudenmukaista siirtymai. Oli myos
tarkedd kuulla se linjanveto, minka hallitus on toki jo aiemmin sanonut, ettd se ei aio ben-
saveroa missddn nimessi korottaa.

Mehin olemme usein eduskuntana lausuneet siité, ettd kun katsotaan tétd energian ja lii-
kenteen verotuksen kokonaisuutta, isoa valtavaa kokonaisuutta, joka tulee muuttumaan
koko ajan, niin silloin on otettava huomioon se, ettd olemme ympériston ystavid, ettd otam-
me huomioon oikeudenmukaisuuden seké alueellisen tasa-arvon. Nama ovat hyvin térkei-
td kysymyksid, koska kylla toki tdytyy tiedostaa, etté kaikilla ei ole mahdollisuutta tuosta
vain lopettaa autoilua tai hommata sitten mahdollisimman véhépédstoistd. Mutta uskon
kylla toisaalta, ettd nididen kannusteiden myd&td ja maailmankuvan myota tulee kdymééan
niin, ettd voimme ndhda tulevaisuudessa aika piankin sitten siirtyméé toisentyyppiseen
ajoneuvokantaan. Siksikin on erittdin tirke&a, ettd taélla eduskunnassa néistd asioista kes-
kustellaan, télld kertaa [Puhemies: Kiitoksia!] my0s timén kansalaisaloitteen myota.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Antikainen, olkaa hy-
va.

17.12 Sanna Antikainen ps: Kiitos, arvoisa herra puhemies! Liikennepolttoaineiden en-
nétyskorkeat hinnat ovat kurittaneet suomalaisten autoilijoiden taloutta pitkin syksya, eiki
helpotusta ole nékdpiirissd. Paikoin jopa 2 euroon nousseet pumppuhinnat vaikeuttavat
etenkin haja-asutusalueiden asukkaiden liitkkumista, kun muitakaan litkkumismuotoja ei
ole saatavilla. Tdma hallituksen kurjistamispolitiikka ajaa suomalaiset kotitaloudet loput-
tomaan ahdinkoon, jossa autoa tyomatkoihin kayttdvalla ei pian ole varaa kdydd toissd
polttoaineen hinnan takia. Suomen autokanta ei uusiudu paéstdttomaiksi viemalld autoili-
joiden viimeisetkin rahat polttoaineverojen muodossa. Luulisi hallituksenkin ymmérta-
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vén, ettd suomalaiset eivét aja vanhoilla autoilla omaksi ilokseen vaan siitd syysté, ettd
muuhun ei vain yksinkertaisesti ole varaa.

Raakadljyn raju hinnannousu yhdistettyni viimevuotiseen polttoaineveron korotukseen
on luonut tilanteen, jossa yhé suurempi osuus kotitalouden kéytettévissi olevista tuloista
valuu auton tankkiin vdhentden samalla muuta kulutusta. Energiahintojen nousu ndivettaa
suomalaisten ostovoimaa ja kurjistaa kansamme oloja samalla, kun hallitus yrittdd kerété
irtopisteitd jarjettomélld ilmastopolitiikalla, joka ei tarjoa tavallisille kansalaisille muuta
kuin keppid ja haittaveroja. Téssd vaiheessa on myds sanottava, ettd hallituksen on nyt sit-
ten turha saarnata ilmastonmuutoksesta — nimittdin kepit ja haittavero ovat niin radikaa-
leja, koska Suomi haluaa olla hiilineutraali 2035, kun EU:n tavoite on 2050. Miksi ihmees-
sd meidén pitdd asettaa ndin kireitd tavoitteita, kun lisdksi Suomen osuus liikenteen aihe-
uttamista kasvihuonepédstoistd maailman mittapuulla on 0,15 prosenttia? Hallitus ja var-
sinkin vihreét, ottakaa jérki kiteen. Vaikka suomalaiset kulkisivat jatkossa vain kévellen ja
viimeinen tadlld sammuttaisi valot, niin maailma ei pelastu.

Arvoisa puhemies! Tdmén kansalaisaloitteen tarkoituksena on ldhettdd eduskunnalle
viesti siitd, ettd autoilijoiden kustannukset liikkumiseen ovat kasvaneet kestdméttomalle
tasolle. Aloitteen tekijét esittévit, ettd eduskunta ryhtyy kiireellisiin toimiin, jotta bensan ja
dieselin hintaan vaikuttavat verot ja muut laissa sdddettavit kustannukset saataisiin alem-
malle tasolle. Mikéli litkennepolttoaineiden verotusta tarkastelee kansainvéliselld mitta-
puulla, Suomessa verotus on todella korkeaa. Esimerkiksi maaliskuussa 2020 bensiinin ku-
luttajahinnasta keskiméérin 60—70 prosenttia muodostui erilaisista veroista, dieselpoltto-
nesteen hinnasta noin puolet.

Perussuomalaiset ovat esittdneet 25 prosentin veronalennusta seké sahko- ettd polttoai-
neveroille. Tdmaé helpottaisi merkittévisti suomalaisten jokapéivéistd eldmié ja parantaisi
etenkin pienituloisten ja haja-asutusalueiden asukkaiden tilannetta, jotka miettivat, riitta-
vétko rahat ruokaan ja lddkkeisiin. Kaupunkilaisvihreille voi olla ylldtys, ettd ihmiset to-
della tarvitsevat autoa esimerkiksi pelkdstdéin ruoan hankkimiseen, kun soratien varrella ei
kulje metro, ratikka tai edes bussi ja taksiin ei pieneldkeldiselld yksinkertaisesti ole varaa
— eikd muuten sairas vanhus pysty kdveleméaén tai pyordileméén kauppaan kymmenié ki-
lometreji, vaikka hallituksen uusi ympéristoministeri Kari kehui, kuinka hallitus on panos-
tanut kdvelyyn ja pyordilyyn.

Arvoisa puhemies! Liikenne- ja viestintiministeri Timo Harakka esitti viime vuonna,
ettd fossiilisten polttoaineiden hinnannousua hyvitettiisiin pienituloisille, mikili poltto-
moottoriautoa on pakko kayttdd. Silloin A-studiossa vieraillut ministeri lupasi — tarkasti
lainattuna — etté “’rahaa ilmestyy tilille”, mutta sen sijaan, ettd rahaa olisi ilmestynyt tilil-
le, ovat polttoaineiden hinnat karanneet késistd. Haluaisin kysyé ministeri Harakalta, mi-
kéli hin taalld nyt olisi, voisiko hén kertoa, milloin hénen lupaamansa rahat ovat tulossa
pienituloisten ihmisten tileille. Niitd on nimittdin odotettu jo vuosia. Asialla olisi jo kiire.
— Kiitos, arvoisa herra puhemies.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Ja edustaja Aittakumpu, olkaa
hyva.

17.17 Pekka Aittakumpu kesk: Arvoisa puhemies! Polttoaineiden hinnat ovat liian kor-
keat, kuten moneen kertaan tdnéddn on jo todettu, mutta kylla tosiasiat pitid silti tunnustaa,
kun téstd tirkedstd asiasta keskustellaan. Toki tieddmme, ettd viimeaikainen bensan ja di-
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eselin hinnan raju nousu johtuu 6ljyn maailmanmarkkinahinnan merkittidvésté noususta.
Se ei johdu veronkorotuksista.

Raakaéljyn hinta on yli nelinkertaistunut viime vuoden pohjalukemista. Tdma on vali-
tettavasti ndkynyt ja nikyy meilld Suomessa bensapumpulla. Térkeintd olisi saada maail-
manmarkkinahintaa alemmaksi. Jos jotain myonteistd haluaa téssi tilanteessa nyt talld het-
kelld ndhd4, niin on ennakoitavissa, ettd maailmanmarkkinahinta tasaantuu ja ldhtee sel-
véan laskuun ensi kevéilld. Tamé on péételtavissd johdannaismarkkinoilla, joilla markki-
nat hinnoittelevat odotuksiaan.

Olen tdysin samaa mieltd timén kansalaisaloitteen kanssa siitd, ettd autoilun kustannuk-
set ovat kasvaneet liian koviksi. Samoin pidén esilld pitdmisen arvoisena sité aloitteen huo-
miota, ettd vaikka suomalaiset kulkisivat jatkossa vain kédvellen, vaikutuksemme maail-
man litkennepaéstodihin olisi olematon. Niin ollen katsomme, etteivit ilmastosyyt ole kes-
tavé perustelu polttoaineveron korotuksille. Tima on hyvii tekstia.

Haluan todeta, ettd hallitus ei ole tehnyt eiké ole tekeméssé autoilun polttoaineiden ve-
ronkorotuksia ilmastosyisti. Polttoaineisiin tehtiin yli vuosi sitten kuluttajahintojen nou-
sun mukainen indeksikorotus, joka sovittiin hallitusohjelmassa 2019 ja joka tosiaan tuli
elokuun alussa 2020 voimaan. Nykyinen, paljon kovempi hintojen nousu, kuten jo todet-
tua, johtuu maailmanmarkkinahinnasta, valitettavasti.

My®és edellinen hallitus, jossa kokoomus ja perussuomalaiset olivat mukana, joutui nos-
tamaan polttoaineiden verotusta. Silloinkin kyse oli suunnilleen kuluttajahintaindeksin
mukaisesta korotuksesta.

Ei kai kukaan nditd veronkorotuksia rakasta tai toivo, mutta tima hallituskausittain teh-
ty korotus johtuu ennen kaikkea siitd, ettd kyse on senttiverosta eikd prosenttiverosta. Jos
kyse olisi prosenttiverosta, silloinhan vero olisi vield hankalampi, silld se voisi heilahdella
rajusti maailmanmarkkinahinnan mukana. Kaytdnnossé jokaisella vaalikaudella on nostet-
tu polttoaineveroa, koska ne tosiaan ovat téllaisia senttiméaéaréisid veroja. Ellei niihin tehdi
korotusta, niiden reaaliarvo suhteessa muihin hintoihin laskee. Joka kausi veroa on keski-
méérin 5 senttid nostettu, ja timi korotus, joka nyt tehtiin, oli tuo 6—7 senttia.

Mielestdni minkadnlaisia veronkorotuksia ei toki tarvita, eiké tarvita kansallista paasto-
kauppaa. Erilaisia selvityksii ja tiekarttoja litkkenteen paistdjen vahentdmiseksi on tehty,
mutta on huomattava, ettd hallitus on ilmoittanut moneen kertaan ja hyvin selkeasti, ettd se
ei tule tekeméén polttoaineisiin veronkorotuksia, ja tastd pitda pitdd huoli niin tdimén halli-
tuskauden aikana kuin seuraavan hallituskauden aikana, koska me olemme nyt ndhneet —
ja toki se on jo aikaisemminkin paikoitellen ja ajoittain ndhty — miten ndmé maailman-
markkinahinnat vield lisddvét kulkemisen kustannusta tddlld Suomessa, missi tosiaan ei
monin paikoin ilman autoa selvié.

Keskustan linja on, ettd autolla pitdd voida my6skin ajaa puhtaalla omallatunnolla, etti
siitd ei tarvitse tuntea syyllisyyttd. Joukkoliikenteeseen tulee kannustaa sielld, missé se on
mahdollista. Nykyisestd ja ldhitulevaisuuden autokannasta tulee pikkuhiljaa ilmastoysté-
véllisempdd. Voimme vaikuttaa siihen lisadmalla biopolttoaineiden mééri, erityisesti bio-
kaasun saatavuutta, kuten tdlld kaudella on tehtykin. Muitakin keinoja on, mutta ne kaikki
pitdé toteuttaa silld tavalla, ettd ne eivit lisdd autoilun kustannuksia vaan mieluummin
alentavat.

Siind timé& kansalaisaloite on aivan oikealla tiell4, ettd se kiinnittdd huomiota tdhén tér-
keéddn asiaan, ja kiitdn kaikkia aloitteen allekirjoittaneita ja sen toimeenpanijoita.
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Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Myllykoski, olkaa hy-
va.

17.23 Jari Myllykoski vas: Arvoisa herra puhemies! Ensinndkin samoin kiitén aktiivisia
kansalaisia, jotka nostavat asian, joka heille on tarked, eduskuntaan késiteltdavaksi, ja siiné
mielessé toivon, ettd sitten valtiovaroissa veropuolella asia saa asiallisen ja, kuten uskon-
kin, mietintoon johtavan nikemyksensa.

Maaseudulla kulkeminen on tédlld hetkelld tyomatkalaisille haasteellista joukkoliiken-
teen puuttumisen vuoksi, mutta tdssd yhteydessé en voi olla nostamatta esiin sitd, ettd mei-
dén kilometrikorvausjirjestelmdmme on ehkd edelliseltd vuosituhannelta, ei aivan ehké
suuruudeltaan mutta ldhestulkoon. Meilld seitsemén- ja puolensadan euron omavastuun
jélkeen voidaan verotuksessa vidhentdd oman auton kaytostd 25 senttid kilometriltd aina
7 000 euroon asti. Voin kertoa teille, ettd kun Rovaniemeltd kdydaan Suurikuusikossa Kit-
tildssé tdissd — yhteen suuntaan 150 kilometrid — niin se 7 000 euron raja tulee kyllé aika
nopeasti vastaan.

Meidén lainsdddantdd on muutettu niin, etté toissdkdyntialueeseen on tullut yksi 30 ki-
lometrid lisdd, mutta timé kilometrikorvausjérjestelma ei ole elédnyt siind samassa ajassa.
Nyt tdmén kansalaisaloitteen pohjalta olisi hyvé kdydd samassa yhteydessé ainakin kes-
kustelu siitd, tulisiko meidén tdissékédyvien, jotka joutuvat kdyttdméan omaa autoaan, teh-
dé joitakin jarjestelyjd, pitdisikd esimerkiksi ruveta palkitsemaan niitd, jotka luopuvat
oman auton kdytdstd ja menevit niin sanotulla kimppakyydilla. Sitd kylld tehdéén, ja jo-
kainen kirjoittaa verovidhennyksié, kun kidydéaan Helsingissd keikkat6issd. Jokainen kylla
osaa ne tehdd, mutta jospa kannustettaisiinkin toiseen suuntaan. Sille, kuka kyytii, tulee se
2 senttid per henkil6 sinne, mutta my®ds télle, joka luopuu siitd oman auton kéytosta ja te-
kee omalta osaltaan ilmastoteon, kun ei ole sitten itse ajamassa, pitdisi saada siitd veroe-
tuudesta osansa. Eli kannustettaisiin enemmén kimppakyyteihin, mutta sielld olisi myos
porkkana niille, jotka oman auton kdytostd luopuvat.

Joka tapauksessa, arvoisa puhemies, niden kylld tarkeédna, ettd me pystyttdisiin nyt timén
kansalaisaloitteen pohjalta kdyméén se keskustelu, ettd kun julkinen liikenne on niin heik-
koa kuin se onkin, niin katsottaisiin tdissdkédyntialueiden sisélld ja niiden ulkopuolella ole-
vien kilometrikorvausten verotuksellista helpottamista. Se ei ole ilmastoteko, mutta jos me
haluamme kohtaantumisongelmia tydmarkkinoilla véhenté, niin yksi tapa on juuri se, etti
sdilyy se kannustavuus tehdd tyomatkaa péivittdin pidemmaéllekin. Jos koti on nyt vaikka-
pa Nakkilassa, niin jos tyopaikka tulisi Uudestakaupungista autotehtaalta, sinne ei julkista
kylla kulje, tai jos kdyddén jossain muualla kauempana t6issé, joten kaupunkiseuduilla on
aivan selvii, ettd kylld sen tyon vastaanottamisen houkuttelevuus on tirkedd sdilyttdd, ja
tdma on yksi osa sellaista. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Koskela, olkaa hyva.

17.27 Jari Koskela ps: Arvoisa herra puhemies! Kiitos késittelyssd olevan kansalaisaloit-
teen taustahenkiléille ja kaikille allekirjoittajille. Aloite kerdsi yli 100 000 kannattajaa ly-
hyessé ajassa. Tdma on painava viesti paéttéjille siité, ettd autoilun kustannukset ovat talla
hetkelld aivan liian korkeat.

Suomi on pitkien etdisyyksien maa, jossa auto on suurelle osalle vélttaiméattomyys. Au-
toilu onkin ollut valtiolle yksi varmimmista verotulojen léhteistd. Veroruuvia ei voi kuiten-
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kaan kiristéé loputtomasti. Autoilun kustannusten nousun vaikutukset tyohon ja yrittéjyy-
teen seké ihmisten vapaa-aikaan ovat nyt aivan liian suuret, ja ndyttié siltd, ettd ne tulevat
yha kalliimmiksi. Autoilua halutaan siis verottaa myds ilmastonmuutoksen vastaisen tais-
telun nimissé. Autokantaamme halutaan sdahkdistdd, ja polttoaineverojen toivotaan saavan
kuluttajat vaihtamaan polttomoottoriauto sihkoautoon. Fossiilittoman liikenteen tiekartan
mukaan vuonna 2030 Suomessa pitiisi olla jopa 700 000 sdhkoautoa.

Mietitdénpa titd pieni hetki. Sdhkoautoja on tdlla hetkelld liikkenteessd noin 15 000. Suo-
malaiset ajavat keskimédérin 3 600 euron henkildautoilla. Sdhkoauton keskiméardinen hin-
ta on yli 50 000 euroa. Millé rahalla suomalaisten pitéisi saada autokanta sdhkdistettya?
Parintuhannen euron hankintatukikaan ei riitd erotuksen tasoittamiseen. Vaikuttaa hyvin
epérealistiselta tima yhtilo.

Huomioitavaa on my®ds, ettd sdhkoauto ei automaattisesti ole ympéristolle parempi kuin
polttomoottoriauto, koska séhkdauton valmistus tuottaa paéstdjd enemmén kuin poltto-
moottoriauton valmistus. Juuri hiljattain saimme lukea Volkswagenin tekemén tutkimuk-
sen, minkd mukaan séhkdauto alkaa olla ympéristolle parempi vasta 146 000 ajetun kilo-
metrin jdlkeen. Huomionarvoista on, etti hallitus harjoittaa politiikkaa, jolla pyritdén vé-
hentdmaén autoilua: keskittdmistéd, panostuksia kévelyyn ja pyordilyyn seké julkiseen lii-
kenteeseen. Jos sdhkdautolla ei ajeta riittdvésti, ne ovat nykyisti autokantaa haitallisempia
ympiéristolle. Sdhkdautojen madrédn lisddminen edellyttid sitd, ettd ajokilometrien mééra
pysyy korkeana.

Sahkoistdimisen sijaan olisi ehkd parempi antaa autoilijoille mahdollisuus hankkia vé-
hempipééstdisid polttomoottoriautoja. Biodieselautot voivat olla yksi ympéristoystavalli-
nen vaihtoehto. Tieddmme, ettd Neste on tuonut markkinoille sataprosenttisesti téhteisté ja
jatteistd valmistetun dieselin, johon olisi syytéd panostaa. Ja tiedimme myoskin, ettd vety-
autot ovat ilmastoystévillisempié kuin sdhkoautot.

Autoilun kustannukset ovat korkeat, ja pumpuilla on jo ylitetty 2 euron kipurajakin. Ke-
hitys on ikdva, ja valitettavasti ndyttaa silté, ettd vield pahempaa on luvassa. EU:ssa on val-
misteilla uusi tieliikenteen ja rakennusten fossiilisten polttoaineiden péaéstokauppa, joka
tulee korottamaan niin asumisen kuin liikkkumisenkin hintaa tuntuvasti. Téstd uudesta paas-
tokaupasta keréttyjd euroja ohjattaisiin EU:n omien varojen jarjestelméén eli uudella péds-
tokaupalla kaiken liséksi lisdttdisiin unionin valtaa ja mydskin liittovaltiokehitysté. Liiken-
ne- ja viestintdministerion selvityksen mukaan mahdollinen kansallinen tieliikenteen péés-
tokauppa voisi puolestaan nostaa pumppuhintoja jopa 72 sentilld bensan kohdalla ja 52
sentilld dieselin kohdalla.

Arvoisa herra puhemies! Se, nostetaanko polttoaineen hintaa polttoaineveron vai uuden
péaéstdkaupan avulla, on kuluttajalle aivan yhdentekevai. Liikkumisen hinta tulee nouse-
maan télld nykypolitiikalla aivan kohtuuttomasti, ja se erityisesti rokottaa maaseutua ja
harvaan asuttuja alueita. Kansalaisaloitteessa esitetty huoli on perusteltu, ja siind vaadittu
nestemdisten polttoaineiden valmisteveron 50 prosentin alentaminen saa toivottavasti vas-
takaikua my0skin tddltd eduskunnasta. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Juvonen, olkaa hyva.

17.32 Arja Juvonen ps: Arvoisa herra puhemies! Hyvét kansanedustajat! Késittelyssa on
kansalaisaloite polttoaineveron alentamiseksi. Myos miné kiitén aloitteen valmistelijoita ja
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sen allekirjoittaneita. Y1li 100 000 allekirjoittajaa on kertonut oman kantansa tdhin meité
jokaista koskettavaan asiaan.

Pitkien vdlimatkojen Suomessa auto on vélttdméton. Silld mennéén toihin, viedddn lap-
si pdivéhoitoon, silld tehddén ruokaostokset ja silld mennéén ladkariin. Se on kulkuviline,
jolla maaseudulla liikutaan paikasta toiseen. Monet ikdihmiset paédsevét liikkkumaan juuri
sen takia, ettd heilld on vield se oma auto.

Polttoainevero on liian korkea, ja autoilun hinta on liian korkea tilla hetkelld. Se juontaa
kylld juurensa hallituksen tavoitteeseen olla maailman ensimmaéinen hiilineutraali valtio
vuoteen 2035 mennessé, jotta Suomi olisi maailman ensimmaéinen hiilineutraali valtio.
Tédma tavoite on liian kired. Kansalaisen kukkarolla kdyddén, jotta tdhén tavoitteeseen
padstéisiin.

Polttoaineveron korotukset heikentavét syrjdseutujen asukkaiden péarjadédmistd mutta vai-
ja téstd me saamme kaikki varmasti paljon palautetta.

Pitkien etdisyyksien ja harvan asutuksen maassa hyvikuntoinen tieverkosto on keskei-
nen perusedellytys kansalaisten tasa-arvoiselle kohtelulle. Kuitenkin tdma tieverkko, joka
on kansallisomaisuuttamme, on rapautumassa. Korjausvelka on iso, ja vaikka autoilusta
kerdtddn vuodessa yli 8 miljardia euroa veroa, niin silti teiden kunnossapitoon ei palauteta
edes 3:a. Téméhén tuntuu aivan uskomattomalle. Tiet ovat suorastaan vaarallisessa kun-
nossa, tehddédn hitépaikkauksia, ja kautta maan olisi tarvetta kunnossapidon lisidksi myos
valtateiden uusiin investointeihin. Erityisesti moottoripyordilijdilta tullut viesti on vakava.
Hatépaikkaukset ovat hengenvaarallisia tuolla teilld, ja tille tulisi tehdi jotakin.

Tein aikoinaan aloitteen, etté ldhihoitajan liksan on alettava kakkosella, ja se olisi oi-
kein, mutta se, ettd bensan hinta alkaa kakkosella, on kylla todellakin vaérin. Viesti kansa-
laisilta ympéri Suomen on se, ettd aamulla joutuu miettiméan, minne ldhtee kotoa, jotta ei
tulisi sitd bensaa kéytettya.

En vastusta sdhkdautoja, pidén niitd ihan hyvéné vaihtoehtona niille, joille se on mah-
dollista, mutta harmittelen sitd, ettd suomalaiset eivit voi ostaa sdhkodautoa sen kalleuden
takia. On tutkittu, ettd suomalaiset ajavat erittdin vanhoilla autoilla, ja timékin on paitsi ra-
hakysymys my0s turvallisuuskysymys sielld liikenteessd, ja olisi toivottavaa, ettd myos
ndihin voisimme vastata ja saada vastauksia, millé tavalla suomalaista autokantaa saadaan
uudemmaksi ja turvallisemmaksi ja miten ihmisilld olisi varaa ostaa niité autoja. Ja kylld,
bensan hinta ratkaisee myds siind, ostaako ihminen auton, varsinkin sen uuden auton. —
Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Elomaa, olkaa hyva.

17.36 Ritva Elomaa ps: Arvoisa puhemies! Mustat pilvet leijuvat suomalaisen yksityi-
sautoilun tulevaisuuden ylli. Tilanne bensatankeilla on jo katastrofaalinen polttoaineen
hinnan hétyytellessé 2 euron rajaa. Kansalaisaloite tdhtda polttoaineiden hinnan alentami-
seen ennen kaikkea verotusta muuttamalla. Témén kansalaisaloitteen ehdotusten toteutta-
minen olisikin suuri helpotus suomalaisille autoilijoille, etenkin heille, joilla ei ole varaa
ostaa kallista sdhkoautoa. Kiitos aloitteen tekijoille ja kiitos my6s yli 100 000 allekirjoit-
tajalle.

Hallituksen pitéisi kuunnella autoilijoiden seké teollisuuden toimintaedellytysten ja toi-
mivan kansantalouden puolestapuhujien hétéhuutoja, mutta Marinin hallituksen fossiilitto-
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man liikenteen tiekartta tdhtdd kuitenkin kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupéistojen
puolittamiseen jo vuoteen 2030 mennessa. Eiké siiné vield kaikki: vuoteen 2045 mennessi
on tavoitteena liikenteen nollapdistotason saavuttaminen. N4illd toimilla maaseutu tyhje-
nee vauhdilla.

Kéaytdnndssé péadstojen puolittaminen vajaan 10 vuoden kuluessa on dérimmaéisen kova
tavoite, mika tarkoittaa valitettavasti sitd, ettd autoilun kustannukset jatkavat nousuaan,
vaikka ne ovat jo nyt aivan kestiméttomaélla tasolla. Polttoainevero edustaa hallitukselle
tarkeintd padstonohjauskeinoa. Tdma hallituksen polttoaineveron ruoska sivaltaa autoili-
joita aina, kun hallitus kaivaa lisdeuroja punavihredn politiikkkansa rahoittamiseen.

Autoilun kallistumisella on moninaiset seuraukset niin ihmisten kuin tavaroidenkin liik-
kuvuuteen. Niin kansalaiset kuin talouskin kérsivét. Lisiksi polttoaineen ankarampi verot-
taminen lisdd ihmisten vélistd epétasa-arvoa postiosoitteen perusteella. Tatd vaikutusta
voimistavat monien kuntien talousvaikeudet, jotka ajavat niitd keskittiméaén palveluja en-
tisestddn. Tdmén seurauksena ihan tavallinen arkiasiointi kallistuu sitd enemmén, mita syr-
jemmassa asut, ja se ei ole reilua.

Arvoisa puhemies! Sen sijaan, etti kuritetaan suomalaista autoilijaa ja isketdéin samalla
kapuloita talouden rattaisiin sdistot mielessa, hallitus olisi voinut edes yrittda puuttua Suo-
melle ddrimmaéisen epdedulliseen EU:n elpymispakettiin, joka vie miljardeja euroja veron-
maksajien rahaa Eteld-Eurooppaan. Politiikan teko on kylld arvovalintoja, mutta hallituk-
selta tuntuu unohtuneen tiysin vastuu ajaa suomalaisten veronmaksajien etua — ja nyt au-
toilevien etua, ennen kaikkea.

Suomen osuus liikenteen aiheuttamista kasvihuonepdéstdistd on koko maapallolla 1,5
promillea, eli toivon tosiaan suhteellisuudentajua asioihin. Maaseutu on pidettiva elinvoi-
maisena — palvelut, ruoantuotanto, teollisuus — koska tdma koituu lopulta kaikkien kan-
salaistemme hyviksi — ja kylld vain, lopulta myds ympériston. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Malm, olkaa hyva.

17.40 Niina Malm sd: Arvoisa herra puhemies! Haluan kiittd4 kansalaisaloitteen tekijoi-
td siitd, ettd he kantavat huolta tydntekijoiden asemasta maailman murroksessa. Me
SDP:ssd jaamme tdmén huolen. [Imastonmuutoksen vaatimat toimet on tehtéva niin, ettd
maksajiksi eivdt joudu duunarit.

Hallitus on korottanut télld kaudella polttoaineiden verotusta kerran, mitd kompensoi-
tiin alentamalla tuloveroja seké korottamalla etuuksia. Tima on kéyténnon esimerkki siité,
mitd tarkoitamme sosiaalisesti oikeudenmukaisilla ilmastotoimilla. Kulutusta on ohjattava
ilmaston ja ympériston kannalta kestéviin vaihtoehtoihin, mihin verotus on tehokas viline,
mutta taloudellisen taakan oikeudenmukaista jakautumista on edistettdvd kierrattimalla
verotuloja takaisin myds kotitalouksille. Lisdksi ekologisten vaihtoehtojen kayttoonottoa
on niiden hintojen laskua odotellessa tuettava valtion taholta, kuten tdmai hallitus myds on
jo tehnyt.

Arvoisa puhemies! Bensan ja dieselin verotuksen alentaminen ei valitettavasti ole kes-
tavaad eikd jarkevé ratkaisu autoilevien ihmisten elinkustannusten kohtuullistamiseen. Lap-
peenrannan teknillisen yliopiston professori Esa Vakkilainen kertoo, ettd halpa 6ljy on jo
loppunut maailmasta. Aikanaan kustannukset olivat muutamia kymmenié taaloja barrelil-
ta, mutta nykyisin 6ljy on jo 100 dollaria per barreli. Uusia esiintymié l0ytyy endé vain ark-
tisilta alueilta ja meristd, ja niiden poraaminen on erittdin kallista ja vaarallista. Vakkilai-
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sen mukaan 0ljy ei siis varsinaisesti tule loppumaan, mutta siitd tulee vaistamatta liian kal-
lista kdytettédviksi. Siksi tdsséd vaiheessa yli puolentoista miljardin euron ottaminen valtion
tulopuolelta polttoaineveroa alentamalla ei olisi jirkevii. Oljy tulee jatkamaan kallistu-
mistaan joka tapauksessa, joten halventamalla bensan hintaa ja lisd&malld sen kulutusta
hetkellisesti tukisimme ennen kaikkea Saudi-Arabian 6ljySeikkejd ja Putinin ldhipiireja,
kuten liikenneministeri Timo Harakka jo viime kevééna tissd salissa osuvasti ilmaisi. Jos-
sain vaiheessa 0ljyn maailmanmarkkinahinta sdisi timéan veroalen joka tapauksessa ja suo-
malaisille jdisi kdteen vain satojen miljoonien eurojen lovi valtion kirstuun.

Sen sijaan, arvoisa puhemies, meilld on muita vaihtoehtoja. Muun muassa Lappeenran-
nan teknillisessd yliopistossa télld hetkelld etsitddn vaihtoehtoja myds polttomoottoripolt-
toaineisiin. Ja ilokseni huomasin viime syksyni Jyviskylan Suurajoissa, etti sielld ensim-
maéistéd kertaa ajettiin tdysiveriselld ralliautolla synteettiselld polttoaineella tehohavikkeja
saamatta. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Mékel4, olkaa hyva.

17.43 Jani Mikeli ps: Arvoisa puhemies! Kommentoisin edustaja Malmin dskeiseen pu-
heenvuoroon niin, ettd muistan itse, kun olin koulussa ala-asteella 80-luvulla, niin jo sil-
loin peloteltiin 6ljyn loppumisella, jonka piti tapahtua lahivuosikymmenina. Elikka ei sii-
néd ole mitddn uutta, [Niina Malmin vélihuuto] ja ne sadat miljoonat eurot, mité kenties
polttoaineverosta alennettaisiin, siirtyisivét aivan tavallisten suomalaisten perheiden kulu-
tettavissa olevaan rahaan sen sijaan, ettd ne menisivét valtion loputtomaan kassaan.

Mutta tdmé kansalaisaloite on kannatettava ja hyvé avaus, jo ties kuinka mones lajis-
saan, ja tima viesti, mika ndistd kansalaisaloitteista tinne eduskuntaan tulee polttoaineen
hinnasta, on otettava vakavasti. Tadma kaikkihan on oireilua siitd, ettd meilld Suomessa au-
toilusta on tehty varsin epéterveelld ja kansainvélisesti oudollakin tavalla valtiontalouden
lypsylehmai. En tiedd, onko missddn muualla maailmassa vastaavaa jarjestelméaa, etti lii-
kenteestd kerittéisiin 8 miljardia veroa ja siitd palautettaisiin 2 miljardia teiden yllépitoon
ja loput kéytettiisiin valtionkassan katteena. En tiedd, onko missddn muualla maailmassa
vastaavaa jarjestelya.

Suomessahan tétd tilannetta on entisestdan pahennettu silld, ettd nditd autoilun verotus-
asioita on siirretty sidotuksi padstoihin, eli tilanne on se, ettd kun valtio saavuttaisi tavoit-
teensa siitd, ettd liikenne sdhkoistyisi, niin veropohja menetettdisiin. Eli ollaan pahemmas-
sa tilanteessa kuin aiemmin, kun vuosikymmenten aikana on saatu aikaan tdmad tilanne, etté
Suomessa on sivistyneen lansimaailman vanhin ja kulunein ja halvin autokanta. Se on saa-
tu aikaan autoverolla, ja kun nyt sitten polttoaineen verotusta nostetaan, niin silld saadaan
aikaan se, ettd ne kdyttokustannukset entisestddnkin kasvavat.

Mutta miti tille asialle pitdisi tehdd? Asken kyselytunnilla hallitus viitti, etti polttoai-
neen hinta johtuu ennen kaikkea nousseista maailmanmarkkinahinnoista. Ehké ndinkin —
maailmanmarkkinahinnat kiistiméttd ovat nousseet — mutta toiselta puolelta on myds
niin, ettd 70 prosenttia bensiinin hinnasta muodostuu erilaisista veroista. Toki siitd osa
muodostuu arvonlisdverosta, jota peritdédn kaikista muistakin hyodykkeistd, mutta jos otet-
taisiin pois vain ndmé rangaistusverot, ymparistoverot, bensiinin hinnasta, niin pumppu-
hinnassa puhuttaisiin jotakuinkin véhén reilun euron hintatasosta télld hetkelld, jos poltto-
ainetta ei verotettaisi erikseen rangaistusveroilla.
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Pitdd muistaa, ettd esimerkiksi julkisen litkenteen lipuista, HSL:n lipuista, puolet rahoi-
tetaan veronmaksajien subventiolla, kun samaan aikaan polttoaineen hinnasta maksetaan
70 prosenttia veroa. Eli onhan tdmé kuvio aivan péélaellaan.

Perussuomalaiset ovat esittdneet polttoaineverotukseen ja sdhkon verotukseen 25 pro-
sentin alennusta. Se kuulostaa suurelta, ja hallitus tietysti ihmettelee, ettd misti rahat. Kui-
tenkin samaan aikaan hallitus on varannut julkisen talouden suunnitelmaan 7 miljardia ra-
haa tdhén ennenaikaiseen hiilineutraaliustavoitteen saavuttamiseen. Mité jos sieltd 7 mil-
jardista rahaa, joka nyt siirrettéisiin padstokaupalla muiden Euroopan maiden hyvéksi —
niiden hiilineutraaliustavoitteiden saavuttamiseen — siirrettdisiinkin nyt vaikka ne muuta-
ma sata miljoonaa suomalaisen palkansaajan, kuluttajan ostovoimaan siten, ettd lasketaan
tatd polttoaineveroa? Kaikkihan me varmasti ymmaéarramme sen, ettd siitd seuraisi myos dy-
naamisia vaikutuksia kotimaiseen kulutukseen, eli ei se raha mihinkdin havid. Kyll4 sille
tavalliselle ihmiselle, joka polttoainelaskujensa kanssa tuskailee ja kaikkien muidenkin
laskujensa kanssa tuskailee, se ehkéd kolminumeroinenkin summa kuukaudessa tulisi tar-
peeseen: vakuutusmaksujen maksamiseen, harrastusmaksujen maksamiseen, lammitysku-
lujen maksamiseen, lehtitilausten maksamiseen, nettilaskujen maksamiseen ynnid muu-
hun. Se olisi paljon parempaa kéyttdd kuin valtion kirstuun laittaminen polttoaineveron
muodossa.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Essayah poissa. —
Edustaja Méenpii, olkaa hyva.

17.47 Juha Mienpié ps: Arvoisa puhemies! Meillé on tédlld nyt kasittelyssd kansalaisa-
loite nimeltd “’Polttoaineveron alentaminen”, ja kysyimme tdstd samasta kysymyksesti jo
kyselytunnilla perussuomalaisten voimin. Silloin en saanut puheenvuoroa, joten kysynpa
ne nyt tdssa sitten taltd salilta.

Arvoisa puhemies! Kerron Samista. Sami on séhkomies, yksinhuoltaja, kaksi lasta. Pit-
kien tyomatkojen takia ja korkean tydn verotuksen seké polttoaineveron takia Samille jai
vain 80 euroa enemmaén tydsséd kdymaélld kuin tyottdména ollessaan — tdma siis, kun ottaa
polttoainekulut huomioon. Olisin kysynyt arvoisalta litkenneministeriltd, milld sanoilla
voisitte kannustaa Samia jatkamaan tyontekoaan — ja nyt viittaan my0s aikaisempaan ky-
symykseen siitd, milloin sitd rahaa ilmestysy tilille.

Viime vuonna, kun hallitus korotti polttoaineen verotusta, kiistettiin se ja sanottiin, etti
se on indeksikorotus, vaikka se oli oikeasti veronkorotus. Jos otetaan ldhtovuodeksi esi-
merkiksi vuosi 1974, jolloin polttoaine maksoi 1 markka 20 pennii, ja siitd elinkustannus-
indeksilld kun lasketaan tdhén nykyhetkeen, niin polttoaine saisi maksaa 1 euron ja 20 sent-
tid. Elikké jos se oli indeksikorotus, niin ndhdékseni sité pitdisi aivan ehdottomasti nyt sit-
ten laskea. Pitdisi hallituksen pysyé johdonmukaisena, jos veronkorotuksia alkaa naamioi-
maan indeksikorotuksiksi.

Arvoisa puhemies! Ensinnékin suuri kiitos aloitteen vastuuhenkildille Miko Bergbom,
Laura Jokela, Ville Muilu, Minna Partanen ja Jonni Levaniemi. Kannatusilmoituksia ti-
hén kertyi huimat 106 315 kappaletta, ja ndma tulivat vielé ldhestulkoon ensimmaéisten péi-
vien aikana. Tdma on huikea suoritus kerrassaan. Tervehdin aloitetta erityiselld [ammolla.

Kuten aloitteen tekijoiden esittelytekstissi todetaan, sen tarkoituksena on ldhettdd edus-
kunnalle viesti siit4, ettd autoilijoiden kustannukset liikkumiseen ovat kasvaneet kestamét-
tomaille tasolle. Kansalaisaloite esittdé, ettd eduskunta ryhtyy kiireellisiin toimiin, jotta
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bensan ja dieselin hintaan vaikuttavat verot ja muut laissa séddettdvét kustannukset saatai-
siin alemmalle tasolle.

Aloite kuvaa hyvin maamme erityispiirteitd. Suomi on pitkien vilimatkojen maa, ja hen-
kildauto on monelle ainoa realistinen kulkuneuvo tydmatkoihin, arjen pydrittimiseen ja
lilkkkumiseen paikasta toiseen. Liséksi tasavaltamme on Euroopan unionin harvimmin
asuttu. Polttoaineveron korotukset osuvat aina pahiten syrjédseudulla asuviin ihmisiin, mika
on omiaan lisddmaédn alueellista epédtasa-arvoa. Huomautankin tdssé yhteydessd, etté eri-
tyisesti Lapissa ldhikauppa ei ole aina muutaman sadan metrin piéssé vaan se voi olla muu-
taman kymmenen kilometrin pééssé.

Arvoisa puhemies! Taloustutkimuksen tutkimusjohtaja Pasi Holm totesi alkuviikosta,
ettd energian hinnat ovat nousseet voimakkaasti tdnd vuonna ja hinnat jaévit korkealle ta-
solle myds tulevina vuosina. Arvioiden mukaan liikennepolttoaineiden hinta olisi ensi
vuonna jopa 20—35 prosenttia korkeampi kuin vuonna 2021. Autoilijoiden kérsiessé jo
muutenkin ei valtion tule hankaloittaa tilannetta entistd enempaa.

Vaikka Ruotsi on huono esimerkki esimerkiksi maahanmuuttopolitiikan saralla, niin nyt
voisimme ottaa sieltd mallia. Ruotsin valtiopéivit hyvéksyi aivan vasta opposition esitté-
mén budjetin. Siiné liikennepolttoaineiden ja ansiotulojen verotusta kevennetién. Suunta
oli yleisestikin selvé: lisdd tyotd ja vihemméin veroja.

Arvoisa puhemies! Matala polttoaineverotus edesauttaa ihmisten tyollistymistd, lisdd
kotimaan matkailua ja tukee yritysten mahdollisuuksia kasvuun. Kansalaisaloitteen l&pi-
meno antaa erittdin vahvan viestin eduskunnalle: ei enié kapuloita rattaisiin, nyt riittdé au-
toilijoiden kurjistaminen.

Keskustapuolue on paljon puhunut maakunnista, ja suuntaan katseeni nyt erityisesti kes-
kustalaisia edustajakollegoitani kohti — joita ei kyll4 tddllé salissa ole yhtikaén, elikka il-
meisesti pitdd katsoa tdnne pdydén alle tai jonnekin muualle. Kuuletteko te hétdhuutoa
maakunnista? — Kiitoksia.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Totean sen, ettd eduskunnassa
on tdlla hetkelld nditd poikkeussddntojé liittyen tdhdn koronatilanteeseen ja uskon, ettéd
moni edustaja kuuntelee keskustelua salin ulkopuolella omassa tydhuoneessaan. — Edus-
taja Ostman, olkaa hyva.

17.53 Peter Ostman kd: Arvoisa puhemies! Aivan niin kuin tissi kansalaisaloitteessa to-
detaan, korkea polttoainehinta iskee kovaa monen suomalaisen mahdollisuuksiin kadydé
toissd ja selvitd arjestaan. Siksi kristillisdemokraatit esittdvét vaihtoehtobudjetissaan polt-
toaine- ja energiaveron kevennyksid tilanteessa, jossa bensan litrahinta hipoo 2:ta euroa.
Hallituksen pitéé herédtd ndkemaén, ettd timi koskettaa kaikkein eniten tavallisia tydssé-
kéyvid kansalaisia ja véhévaraisia etenkin syrjaseudulla, niin kuin moni kollega téssi on
muistuttanut.

Korkeilla polttoainehinnoilla on vaikutusta myds Suomen teollisuuden kilpailukykyyn
sekd maatalouden kannattavuuteen ja sitd kautta myos ruokaturvaan, koska polttoaineet
ovat iso osa maatalouden kulurakennetta. Ja vaikka hallituksen edustajat tidssd sanovat, ettd
hallitus ei aio nostaa polttoaineveroa enidi korkeammalle, tosiasia on, ettd hallitus on eri
verotuskeinoin suosinut voimakkaasti esimerkiksi sdhkdautoilun kasvua. Sdhkdauton au-
toveron poistaminen on valtiovaroissa huomenna ratkaisevassa kisittelyssé, joten asia on
siind mielessé hyvin ajankohtainen.
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Arvoisa puhemies! On syytd muistaa, ettd sihkdautoissa on monta ongelmaa, kuten la-
tausinfra. Sdhkdautojen samoin kuin vety- tai biokaasuautojen yleistymisesséd kriittisid
ovat hyvin saatavilla olevat lataus- ja tankkausmahdollisuudet. Liséksi diesel tulee Suo-
men kuljetusalan yhdistysten liiton arvion mukaan olemaan kuljetusliikenteen kidytossa
vield vuosikymmenid. Neljd eri energianldhdettd tarkoittaisi neljdé taysin erilaista tank-
kaus- ja latausinfraa. Tdmé koskee sekéd huoltoasemaverkostoa ettd sdhkdautojen osalta
myos ihmisten koteja. Sdhkdautot olisivat parhaimmillaan kaupunkialueilla, mutta taloyh-
tidissd on hyvin niukasti latausmahdollisuuksia — sdhkoauton hankinta on yhd mahdollis-
ta vain varakkaille omakotiasujille. Liséksi sdhkdautojen toimintavarmuus arveluttaa eri-
tyisesti pitkien etdisyyksien maaseudun asukkaita, ja aiheellisestikin. Olennainen kysy-
mys on, miten hallitus aikoo edistdd sahkon, biokaasun ja vedyn latausinfran rakentamista
ja mité ndistd tullaan sitten loppujen lopuksi priorisoimaan. Tieddmme, ettd timi kysymys
lilkenteen verotuksen tulevaisuudesta on edelleen ratkaisematta. Liikenne on valtiolle val-
tava verotulojen ldhde. T44lld kyselytunnilla kysyttiin, tuleeko meilld kilometripohjainen
kayttomaksu. Entd kompensoidaanko se maaseudulla asuville veronpalautuksilla? Seu-
rauksena olisi soten rahoitusmallin veroinen uusi verohimmeli, jossa ihmiset vaihtavat ko-
tikuntaa veroedun vuoksi. Vai saammeko kenties kilometripohjaisen jirjestelmén, jossa
valtio seuraa jokaisen auton olinpaikkaa joka hetki?

Arvoisa puhemies! Kansalaisaloite autoilun korkeista kustannuksista on hyvin ajankoh-
tainen, ja olisi jo korkea aika saada vastaus sithen, miké on hallituksen ajatus liikkumisen
verotuksen tulevaisuudesta. — Kiitos.

Forste vice talman Antti Rinne: Nu har de 60 minuter som var reserverade for det hér
drendet i det hér skedet gatt ut. Behandlingen av drendet avbryts. Behandlingen av drendet
fortsétter under detta plenum efter att de ovriga drendena pa dagordningen blivit behand-
lade.

Riksdagen avbrdt behandlingen av drendet klockan 17.58.

Riksdagen fortsatte behandlingen av drendet klockan 19.04.

Forste vice talman Antti Rinne: Nu fortsitter behandlingen av drende 6 som avbrots ti-
digare under detta plenum. — Debatten fortsitter. Ledamot Kankaanniemi, varsagod.

19.04 Toimi Kankaanniemi ps: Arvoisa herra puhemies! On siis kansalaisaloite poltto-
nesteiden hinnan veron alentamisesta késittelyssa, ja tima nyt jatkuu. Ensinndkin haluan
kiittda aloitteesta ja sitten totean, ettd kired verotus on yleensd ongelma siind mielessé, ettd
se tappaa monenlaisen aktiivisuuden, tyonteon ja yrittimisen ja sitd kautta vaikuttaa kiel-
teisesti ostovoimakehitykseen ja vie kilpailukyky4. Siksi on tirkedd, ettd titi polttonestei-
den verotusta mietitddn my0s osana niitd keskeisid tekijoitd, jotka kansantaloudessa ovat
mukana.

Meilld on perusongelma nykyiselld hallituksella siind, ettd se on asettanut kohtuuttoman
ilmastopoliittisen tavoitteen, hiilineutraalisuustavoitteen, vuoteen 2035, kun EU:ssa se on
2050 ja Ruotsissa 2045. Tama tavoite johtaa siihen, ettd meilld tieten tai tietdmattd toimi-
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taan siten, ettd koko kansantalous, tydllisyys ja ihmisten toimeentulo vaarantuvat ylikireén
tavoitteen johdosta. Se johtaa myds helposti siihen, ettd tehddén védrid investointeja, jotka
vanhenevat ja ovat kalliita eivitkd ole edes ilmastotavoitteille optimaalisen hyvid. Téssi
mielessé sitd puolta pitdé tdssa polttoainekysymyksesséd hyvin tarkkaan miettia.

Nyt on tulossa paédstokaupan laajennus liikkennepolttonesteisiin ja asuinrakennusten lam-
mittdmiseen. Asiahan on késittelyssd valiokunnissa. Témé laajennus johtaa polttonestei-
den hinnan korottumiseen edelleen, ja siihen etsitdén nyt sitten kompensaatiota véhévarai-
sille. Kompensaatiomalli on sellainen, ettd siitd hyotyisivéit ldhinnéd Italian, Espanjan,
Ranskan ja muutamien muiden EU-maiden véhivaraiset, niin sanotut energiakdyhét, mut-
ta Suomessa tdmé vastaava ongelma, joka meille iskee kuitenkin vield pahempana kuin
mainittuihin maihin, katsottaisiin niin, ettd korvataan asumis- ja toimeentulotuella, eli Suo-
mi maksaisi kahteen kertaan tdmén laskun.

Arvoisa puhemies! On térkedd, ettd pyritdén alentamaan polttonesteiden hintoja ja néin
elvyttiméén kansantaloutta. — Kiitos.

Ensimmiéinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Piirainen poissa, edus-
taja Kotiaho poissa.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till finansutskottet.
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