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Plenum

Tisdag 17.11.2020 kl. 14.00—19.00

11. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om andring av lagen om
skrotningspremie for personbilar, stod for anskaffning av eldrivna personbilar och stod for
konvertering av personbilar till gas- eller etanoldrift

Regeringens proposition RP 186/2020 rd

Utskottets betdinkande KoUB 12/2020 rd

Forsta behandlingen

Forste vice talman Antti Rinne: Arende 11 pi dagordningen presenteras for forsta be-
handling. Till grund for behandlingen ligger kommunikationsutskottets betdnkande KoUB
12/2020 rd. Nu ska riksdagen besluta om innehallet i lagforslaget.

Debatt

16.37 Joonas Kontta kesk: Arvoisa herra puhemies! Hallitus tdssi esityksessddn osoittaa
hankintatukea kaasukdyttoisten kuorma-autojen hankkimiseksi vuosille 2020—2022.
Hankintatukea myonnettéisiin luonnolliselle henkildlle tai oikeushenkildlle, joka hankkii
tai pitkdaikaisvuokraa uuden kaasukdyttdisen kuorma-auton. Esitys sai pddosin myontei-
sen suhtautumisen asiantuntijoilta ja alan ammattijirjestoiltd. Tuen katsotaan madaltavan
kaasukéyttoisten kuorma-autojen hankintahintaa, joskaan ei kuitenkaan tdysin samalla ta-
solla kuin dieselkéyttisten kuorma-autojen.

Teollisuuden ratkaisut liikenteen kéyttovoiman osalta ovat suuressa muutoksessa, kun
valtaosa autonvalmistajista on siirtyméssé kohti sdhkoistd litkennettd, erityisesti henkilo-
autojen osalta. Sen sijaan raskaassa liikenteessd akkuteknologia ja sdhkoinen liikenne ei
vield ole mahdollista, ja siksi vaihtoehtoisia kiyttovoimia tulee edistda. Erityisesti kaasu,
uusiutuva diesel ja mahdollisesti vety tulevat olemaan tulevaisuuden ratkaisuja. Taltd osin
tdma hallituksen esitys kannustaa kohti kaasukayttdisid kuorma-autoja ja on muutoinkin
perusteltu. Suomessa on omankin tuotannon kannalta valtavat mahdollisuudet hyodyntiaa
muun muassa maataloudessa syntyvaa jéatettd uudeksi polttoaineeksi.

Arvoisa herra puhemies! Esityksen positiiviset ymparistovaikutukset jidnevit varsin
maltillisiksi jo tukimdirén pienestd summasta johtuen. Esityksen pddasiallinen vaikutus on
ehkd pikemminkin osoittaa ja kannustaa oikeaan suuntaan. Suhtaudun positiivisesti sithen,
ettd tihan tukimuotoon olisi mahdollistettu my0s traktorit. Toisaalta juuri tastd pienesta tu-
kisummasta johtuen piddn ymmarrettavéna, ettd tuki on varsin tarkkaan téssa esityksessé ja
tissd mallissa nyt rajattu. Kuten me liikennevaliokunnan mietinngssa totesimme, valiokun-
ta pitdd my0s kiytettdvissa oleva rahaméddrd huomioiden tarkoituksenmukaisena, etté tuki
on rajattu tissd vaiheessa vain kuorma-autoihin. Muiden ajoneuvojen mahdollisia tuki-
muotoja on tarpeen arvioida erikseen.

Granskats
4.0
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Arvoisa puhemies! Mielesténi on keskeistd, ettd tuen toimivuutta ja riittdvyyttd tarkas-
tellaan ja arvioidaan aktiivisesti ja séilytetddn myos mahdollisuus tulevaisuudessa laajen-
taa paitsi tukipaketin kokoa my®0s siihen sovellettavien ajoneuvojen piirid esimerkiksi trak-
toreihin ja muihin maataloudessa tarvittaviin tyokoneisiin. Esitys on kuitenkin oikean-
suuntainen ja tarkeé tuki raskaan liikkenteen uusien kéyttovoimien kayttoonottamiseksi.

16.40 Petri Honkonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Nyt tosiaankin késitelldén yhté
osaa siité laajasta toimenpidekokonaisuudesta, jolla pyritdin liikenteen ilmastopééstdja va-
hentdmaén, ja tdma esitys on siitd hieno ja arvokas, etté télla pyritdén nimenomaan korvaa-
maan niitd tuontipolttoaineita. Muistetaan aina se, ettd Suomessa polttoaineet, bensa ja di-
esel, jalostetaan péadosin tuolta itdnaapurista tuodusta raakadljystd, eli aina kun kotimaista
polttoainetta pistetddn tankkiin tavalla tai toisella, niin silloin timé meidén kauppataseem-
me vahvistuu ja korvautuvat ne ulkolaiset polttoaineet.

Tosiaan, niin kuin tdstd esityksestd voimme havaita, timé tuki on kuitenkin vield koh-
tuullisen pieni. Kun mietitdin vaikka uuden rekan hankkimista, niin se on jopa sadoissatu-
hansissa meneva investointi kuitenkin, puhutaan todella isoista investoinneista. Mutta se,
mika téssd on syytd huomata, on se, ettd nyt kun téllainen pieni kannuste, ikdén kuin sah-
koisku, kaasun suuntaan annetaan, niin pitkélld aikaviélilla silld on vaikutusta, koska kui-
tenkin yhden raskaan liikenteen ajoneuvon kéyttoiké ja elinkaari on pitkd. Se on kuitenkin
pitké, ja siind mielessd timénkin esityksen vaikutukset laajassa mittakaavassa nékyvit to-
dennékdisesti vasta viiveelld, mutta se on tarkedd, koska meidén pitdd luoda sitd kysyntda
tdlle biokaasulle ja biokaasun jakelulle myds, ja uskon, ettd timén kautta sitd syntyy.

Liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietinndssé on nostettu esille tirkeitd ndkokohtia ta-
hén liittyen. Sielld on tehty todella huolellista tyotd. Mielesténi jatkossa kyllé pitdéd ottaa
huomioon tdmi, mink4 edustaja Konttd tuossa hyvéssd puheenvuorossaan nosti esille, ettd
myos traktorit olisi otettava tdssd huomioon, monestakin syysté: siind on ensinndkin tietys-
ti ndmaé ilmastoperusteet, mutta onhan tdmé biokaasu kuitenkin todella edullinen polttoai-
ne, ja vieldpa kun saataisiin sitd biokaasun jalostusta syntyméén maatilojen yhteyteen vie-
132 enemmén, niin sen kautta sillekin kaytto4 sitten syntyisi.

Esitys on erittdin kannatettava ja vie oikeaan suuntaan myoskin tata raskaan ammattilii-
kenteen alaa.

16.42 Anne Kalmari kesk: Arvoisa herra puhemies! Kuten tuossa veljet todistivat, tdméa
lainséddéantd on erittdin hyvé ja askel oikeaan suuntaan, semminkin kun raskaalla kalustol-
la ei oikeastaan hirveisti vaihtoehtoja ole, milla niité padstdja pystyisi vihentdmaén. Tama
on my®os siind biokaasun esiinnousussa, minka tilla hallituksella aiomme toteuttaa, tirkeé
pieni askel, mutta se vaatii myds muita padtoksid, mistd osin on jo hallitusneuvotteluissa
sovittu, ja ilokseni olen kuullut, ettd useampi ministeri, niin liikenneministeri kuin maa- ja
metsdtalousministeri kuin vield varmasti muutkin, on ne esiin nostanut. Elikkd tulemme
odottamaan jakeluvelvoitteen muutoksia, joissa biokaasu voisi olla osana jakeluvelvoit-
teen tdyttdmistd. Tulemme saamaan lainsdéddantdoehdotuksia, joissa tuetaan investointeja
maatiloilla ja ravinnekierritystd, joka sitten edesauttaisi tété itse tuotannon kannattavuut-
ta. Siihen voidaan ohjata euroja. Tulemme ndkeméén lakiesityksid, missé Euroopan rahaa
kéytetddn jakeluverkon aikaansaamiseen.

Luulen, etté jos niillé kaikilla teoilla yhteensé biokaasuautoilu ja biokaasun kéytto eivét
nyt talld hallituskaudella 13hde eteenpéin, ne eivit 1dhde koskaan. Tahtotila on nyt niin vah-
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va. Ja kun hallitusneuvoissakin puhuttiin, ettd myds traktorien kéytdssé tdmé biokaasu oli-
si mahdollinen, niin soisinkin, ettd timékin pieni askel otettaisiin. Valtra tekee kylla bio-
kaasutraktoreita mutta myy téilld hetkelld ne kaikki ulkomaille.

16.44 Sheikki Laakso ps: Arvoisa puhemies! Todellakaan téssé ei ole vélttdméttd niin
kauheasti sitd ajatusta, ettd saadaan noita paast6ja tdlla hetkelld tiputettua, mutta timé on
hyvé pdinavaus siitd, ettd mahdollisesti tulevaisuudessa biokaasujakelua ja téllaista saa-
daan paremmaksi. Ja vaikka puhutaankin tavallaan pienestd summasta, miljoonasta euros-
ta, niin todellisuudessa kuorma-autojen myynti kuitenkin on tdssé kokoluokassa vain 3 000
kappaletta vuosittain, ja kuitenkin, kun kaasukuorma-auton hankintahinta on noin 40 000
euroa normaalikuorma-autoa suurempi ja me annamme siihen tukea 5 000—12 000 euroa,
niin en uskokaan, ettd valttimattd kiy sitd tilannetta, ettd meiltd timi raha loppuisi. Siitd
syystd oli jo valiokunnassa ehdotukseni, ettd saadaan tiputettua tdmé painoraja vahintdan
12 000 kiloon, elikka oltaisiin saatu tdhdn mukaan vield niin sanotusti pikkuisen kevyem-
mét jakoautot, jotka nimenomaan eniten porrddvit vield tuolla keskustan kaduilla. Ajatuk-
sena oli kylld se traktorihommakin, mutta tietysti tilanne on se, ettd en ndhnyt sitd nyt tdssé
kohtaa mielekkiéksi ehdottaa. Ndin sen ldhinni populistisena, koska ongelma on siiné, etti
niité traktoreita ei ole ihan silld tavalla vielé tyrkylld. Mutta olisi ehdoton juttu saada jos-
sain vaiheessa tdma kaasutraktoreittenkin kéytto sille tasolle, etté pédstdisiin kokeilemaan
ja tietysti mahdollisesti jopa sielld maatiloilla tuottamaan se biokaasu, jota ne traktorit
kéyttavit.
Mutta ei tissd enempad. — Kiitos.

16.46 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! Liikennesektorin tavoitteena on,
ettd sektorin padstojd vihennetddn vuoden 2005 pédstotasoon verrattuna puoleen vuoteen
2030 mennessi. Tavoitteeseen paddseminen edellyttdd monipuolista keinovalikoimaa ja uu-
sien ja fossiilisia polttoaineita korvaavien kiyttovoimien hyodyntdmistd myds padstova-
hennyspotentiaaliltaan keskeisessi raskaassa litkenteessé.

Raskaassa litkenteesséd vaihtoehtoisten kéyttdvoimien hyddyntdminen on vield toistai-
seksi ollut verrattain véhaistd, ja kaasukdyttdisten kuorma-autojen hankintahinta on kor-
kea verrattuna dieselkéyttdiseen kalustoon ndhden. Valiokunta pitdé téstd syystd mietin-
ndssédn erittdin hyvénd, ettd hankintatukea kohdistetaan — ensimmadisté kertaa — myos
kaasukéyttoisiin kuorma-autoihin vuosille 2020—2022. Valiokunta pitdd esitystd hyvéni
liikkkeelleldhtona ja signaalina my0s toimialalle vahahiilisen raskaan liikenteen edistdmis-
tarpeesta.

Asiantuntijakuulemisessa pidettiin tdtd hallituksen esitystd padosin hyvind, mutta kri-
tiikkid esitettiin muun muassa tuen verrattain heikoista ympéristovaikutuksista. Lisdksi tu-
kea ehdotettiin kuulemisissa laajennettavaksi myds sdhkokayttoisiin kuorma- ja pakettiau-
toihin seka traktoreihin, mika tdillékin keskustelussa on jo tullut esille. Valiokunta pitdd
my0s kaytettdvissd olevan rahamiidrdn huomioiden tarkoituksenmukaisena, ettd tuki on
tdssd vaiheessa rajattu vain kuorma-autoihin, noiden muiden ajoneuvojen mahdollisia tu-
kimuotoja on tarpeen arvioida erikseen.

Hankintatuki on osa tdti kansallisen biokaasustrategian toimeenpanoa, ja sen yhtené tar-
koituksena onkin tukea nimenomaan biokaasun kéyton edistamista.

Valiokunta painottaa, ettd kaasukdyttoisten kuorma-autojen tuleminen kaytt6on markki-
noilla on omiaan edistimédn my0s biokaasun jakeluinfrastruktuurin kehittymisté. Jake-
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luinfran ja vaihtoehtoisten kdyttovoimien saatavuuteen tulee saada myds jatkossa merkit-
tavad kehitysti, jotta raskaan litkenteen olisi mahdollista hyddyntdd mahdollisimman laa-
jamittaisesti ja tehokkaasti vdhipaéastdisempad kalustoa.

Arvoisa puhemies! Koska valiokunnan puheenjohtaja ei valitettavasti padssyt téhén is-
tuntoon, niin varapuheenjohtajana totean, ettd valiokunta pitié tarkeénd, ettd hankintatuen
kohdentumista ja sen vaikutuksia seurataan jatkossa tarkkaan tukiohjelman vaikuttavuu-
den arvioimiseksi. Tuohon valiokunnan mietintdon siséltyy yksi vastalause.

16.49 Matias Marttinen kok: Arvoisa herra puhemies! T4élld valiokunnan varapuheen-
johtaja hyvin ansiokkaasti kévi esitysté ldpi, enkd suinkaan 1&hde toistamaan néitd huomi-
oita. Totean vain aiheeseen liittyen, ettd pidén erittdin tirkeénd ja hyvin perusteltuna, ettd
nimenomaan raskaan liikenteen puolelle tehdddn timénkaltaisia tukitoimenpiteitd, joilla
pyritdén pitdméadn huolta siité, ettd nimenomaan raskaaseen liikenteeseen saadaan niité uu-
sia kdyttovoimia kayttoon.

Tulen maakunnasta, Satakunnasta, jossa nimenomaan tdmi kaasutalous ja erityisesti
biokaasutalous on vahvassa kasvussa, ja meilld on paljon keskusteltu nimenomaan niisté
toimenpiteistd, miten voidaan valtiovallan toimesta pitdd huolta siité, ettd timéa biokaasun
kysyntd ldhtee vahvempaan kasvuun. Ja kylldhén se ndin juuri on, ettd raskaan liikenteen
puolella se potentiaali kaytolle on erittiin korkea. Siksi pidédn kylld tarkedna, ettd timén-
kaltaisia esityksid pystytdén késitteleméén.

16.51 Jukka Kopra kok: Arvoisa herra puhemies! Tdmi esitys biokaasun hyddyntédmi-
sen lisddmisestd on tietysti kaunis ele mutta askeleena kohti ilmastopédstdjen tai hiilidiok-
sidipdéstdjen pienentdmistd kylld hyvinkin véhépitdinen ja pieni. Olisin suonut hallituk-
selle enemmaén kunnianhimoa ja my6skin valiokunnalle enemmaén kunnianhimoa sen suh-
teen, ettd tavoitteet olisi asetettu korkeammalle. Miksi ei olisi saman tien tétd esitysté ja
méérirahaa luotu sdhkokayttdisille kuorma-autoille, sahkokéyttoisille traktoreille, jakelu-
pakettiautoille, sdhkokayttoisille tyokoneille? Sieltd olisi todellakin saatavissa aitoja péds-
tovahennyksié sen sijaan, ettd néperrellddn téllaisen kaasukonversion parissa, joka nyt ei
muutenkaan teknologiana tule kovin pitkdikdinen olemaan.

Mutta yleisesti ottaen on parempi kuitenkin, ettd tehdéén tdmakin kuin jatetédédn tekemat-
té, joten siltd osin tété esitystd voin tukea. Toivon kuitenkin jatkossa hallitukselta merkit-
tdvampid toimia myds raskaan liikenteen, tydkoneiden ja niin edelleen sdhkoistdmiseksi.

16.52 Sari Essayah kd: Arvoisa puhemies! Téti esitystd voi tukea osana biokaasun, voi-
siko sanoa, valtavirtaistamista Suomessa, ja titd on kylld kovasti odoteltu. Muistan, kun
viime kaudella kristillisdemokraatit jittivdt useampiakin biokaasun kéyton edistdmiseen
liittyvid esityksid ja toimenpidealoitteita ja tuntui, ettd aina torméttiin sithen ongelmaan,
niin sanottuun muna—Xkana-ongelmaan, etté ei ole tankkauspisteitd, kun ei ole niitd kulku-
neuvoja, ja ei ole kulkuneuvoja, kun ei ole niitd tankkauspisteita. Télld esitykselld pyritdén
sithen, ettd erityisesti nyt sitten raskaan liikenteen puolella télld hankintatuella pystyttdi-
siin vauhdittamaan kaasukéyttdisten ajoneuvojen levidmista ja kdyttoon saamista. Taalla
kollegat ovat jo edelld todenneet, ettd tissd kuitenkin ndmé tydkoneet ja esimerkiksi trak-
torit olisivat olleet kylld sindlldnsd ihan térked lisé, ja tddlld ndyttdd olevan mydskin valio-
kunnan mietinnéssd vastalauseessa, ettd tdssd toivottaisiin, ettd myoskin kokoluokaltaan
hivenen pienemmdit, 12 000 kilon kuorma-autot olisivat timén hankintatuen piirissé. Sinél-
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lansd varmaan aivan kannatettavaa, ja jos oikein ymmarsin tuossa valiokunnan jdsenten
puheenvuoroista, niin tdssd nyt ilmeisesti timé rahasumma on sitten se, miké rajoittaa sit;
sinéllénsé kai ei mitéén estettd olisi ajatella, ettd ndmékin laajennukset olisivat darimmdi-
sen tarkeitd.

Mutta tuolla valtiovarainvaliokunnan kuulemisessa toin esille vain sen seikan, joka vii-
me kaudelta kuulemma edelleenkin meilld jumittaa, nimenomaisesti sen, ettd meilld maa-
tiloilla timén kaasun myyminen sen maatilan ulkopuolelle on koko lailla mahdotonta.
Meilld on edelleenkin sielld maatalouden investointituissa sellainen kummajainen, jossa
tdma investointituki sitoo sen kéytettdvin kaasun sinne maatilalle, elikké sitd ei voi myyda
sinne maatilan ulkopuolelle. Se on yhté jérjeton tukikriteeri kuin jos esimerkiksi navetan
rakentamiseen saatu tuki rajoittaisi maidon myymistd sen maatilan ulkopuolelle, elikki
kaikki maito pitéisi juoda sielld maatilalla, kun sitd varten on kerta saatu sité tukea.

Téstd kysyin ministeriostd, vieldko tdimd kummajainen on sielld voimassa, ja valitetta-
vasti néin taitaa olla, ja nyt haluaisinkin kollegoille etenkin sielld keskustan puolella sa-
noa, kun teilld on nyt seké valtiovarainministerin ettd maa- ja metsétalousministerin salk-
ku, ettd yrittdkda nyt saada ndma kaksi ministerioti keskenédén keskustelemaan, etti saatai-
siin tdhin asiaan vauhtia, se on semmoinen merkillinen kummajainen ja kukkajainen sielld
investointitukien kriteeristossd. En tied4, onko sill4 sitten jotakin EU-perua sielld taustal-
lansa, mutta jos timai saataisiin muutettua, niin varmasti pystyttéisiin maatiloilla investoin-
teja vauhdittamaan. Toivon, ettd tissé asiassa mentdisiin eteenpdin.

16.55 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! On hyvi, ettd tissd keskustelussa
tatd hallituksen esitystd on paédsadntdisesti kannatettu. Se on hyvé avaus meille biokaasun
ja -kaasuohjelmankin kdyttoon. Ja huomionarvoista on, ettéd ei timé ole mitdén napertelya
tdssé vaiheessa. Tdssd ensimmaéisté kertaa hankintatukea kohdistetaan myds kaasukayttoi-
siin kuorma-autoihin, vuosille 2020—2022, ja koska liikennesektorin paéstdtavoitteet ovat
erittdin haasteelliset ja kovat, niin on tirkedd, ettd myos raskaaseen liikenteeseen saadaan
uusia pelinavauksia. Raskaassa liikenteessd vaihtoehtoisten kayttovoimien hyddyntami-
nen on ollut toistaiseksi varsin vahéistd, ja myoskin kaasukéyttdisten kuorma-autojen han-
kintahinta on korkea verrattuna esimerkiksi vaikkapa dieselkdyttoiseen kalustoon. Siksi
omasta mielestini tima on hyva liikkeelleldht6 nimenomaan raskaan liikenteen paastojen
vahentdmiseen. Ja itse toivon, ettd tulevaisuudessa tdmé voidaan ulottaa myoskin trakto-
reihin ja muihin tyokoneisiin.

Tédma hankintatuki on osa kansallisen biokaasustrategian toimeenpanoa. Itse toivon, etté
myo0skin tihdn jakeluverkostoon kiinnitetddn entistd enemmén huomiota, niin ettd sitd on
saatavilla, ja ettd biokaasutuotantoa voidaan mydskin pienemmaéssé mittakaavassa, maati-
loilla ja muualla, tukea, niin ettd se ldhtee mydskin sitd kautta toimimaan. Ja kuten valio-
kunta omassa mietinndssién painottaa, kaasukayttoisten kuorma-autojen tuleminen kayt-
toon markkinoilla on omiaan edistiméddn my0s biokaasun jakeluinfrastruktuurin kehitté-
mistd. Myos siksi timi on tirkeé asia.

16.57 Petri Honkonen kesk: Arvoisa puhemies! Tuohon, mitd edustaja Essayah tuossa
dsken kyseli ja perddnkuulutti: Minun késitykseni mukaan téll4 maatilojen biokaasuinves-
tointeihin myonnettdvélld tuella on erilainen tausta. Silld on tosiaankin se EU-kytkenti
sieltd maaseutuohjelman kautta, mutta siiné on ilmeisesti alun alkaen ollut myoskin sellai-
nen ajatus, ettd maatiloilla nimenomaan investoitaisiin néihin biokaasulaitoksiin, joissa sit-
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ten tuotetaan nimenomaan energiaa eiké niinkéén sitd litkennepolttoainetta. Tdméa on mi-
nun késitykseni asiasta. Saatan olla véérilld tiedoilla liikkeelld, mutta timéa kytkenté kui-
tenkin on. Mutta se ei poista sitd mahdollisuutta, ettd yksittdinen maatila tai useamman
maatilan yhteenliittyma pystyy jo nykyisinkin perustamaan yhteisyrityksen, joka on oikeu-
tettu saamaan tdtd TEMin energia-avustusta, jossa tukimaksimi taitaa olla se 30 prosenttia.
Eli tavallaan ei ole poissuljettua nykydénkddn maatalousyrityksiltd tdmé biokaasu, ei
myoskadin liikennebiokaasuun investoiminen.

Riksdagen avslutade den allménna debatten och avbrét behandlingen av drendet.
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