Punkt i protokollet PR 24/2023 rd

Plenum

Tisdag 12.9.2023 kl. 13.59—14.56

5. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till godkinnande och séattande i kraft
av dndringarna i bilagan till 1974 ars internationella konvention om séikerheten for méinn-
iskoliv till sjoss och av den till konventionen horande internationella sikerhetskoden for
fartyg som medfor industripersonal samt till lag om iindring av lagen om fartygs tekniska
sikerhet och siker drift av fartyg

Regeringens proposition RP 10/2023 rd

Remissdebatt

Forste vice talman Paula Risikko: Arende 5 pa dagordningen presenteras for remissde-
batt. Talmanskonferensen foreslar att drendet remitteras till kommunikationsutskottet.

For remissdebatten reserveras i detta skede hogst 30 minuter. Vid behandlingen av dren-
det foljer riksdagen det for drenden med tidtabell 6verenskomna forfarandet. — Debatt.
Minister Ranne ar hir for att presentera propositionen, varsagod.

Debatt

14.48 Liikenne- ja viestintAministeri Lulu Ranne (esittelypuheenvuoro): Arvoisa rou-
va puhemies! Meilld on tdnddn ldhetekeskustelussa hallituksen esitys ihmishengen turval-
lisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvélisen yleissopimuksen liitteeseen tehty-
jen muutosten sekd yleissopimukseen liittyvin teollisuustyontekijoitd kuljettavia aluksia
koskevan kansainvélisen turvallisuussdannoston hyviaksymiseksi ja voimaansaattamiseksi
sekd laiksi aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annetun lain muut-
tamisesta.

Suomi on Euroopan maista riippuvaisin merenkulusta. Meriliikenteen toimivuus ja tur-
vallinen merenkulku ovat Suomelle vilttimattomyys. Sujuvien meriliikenneyhteyksien
sekd merella tapahtuvan teollisuustoiminnan turvaamiseksi haluamme varmistaa kansalli-
sen sddntelyn ajantasaisuuden merenkulun globaalissa toimintaympéristossd. Tekniikan,
turvallisuuskulttuurin ja sdéntelyn kehitys auttaa estimédn onnettomuuksia ja minimoi-
maan onnettomuuksien seurauksia. Kansainvilisesti yhtendiselld sddntelylld myos suju-
voitamme merilld tyoskentelya.

Nyt késilld oleva ehdotus koskee teollisuustyontekijoiden kuljettamista aluksella koske-
van sdanndston voimaansaattamista ja vakavuusdirektiivin muutosten tiytintddnpanoa.
Namaé kansainvéliset velvoitteet tulee nyt asianmukaisesti hyvéksyd ja saattaa voimaan
Suomessa. Teollisuustyontekijoiden kuljettamista koskeva sddnnostd on olennainen me-
relld tapahtuvassa niin sanotussa offshore-toiminnassa. Esimerkiksi merituulivoimaloiden
rakentamisessa ja huoltotoiminnassa tarvitaan runsaasti ammattitaitoista henkilosto4, jon-
ka kuljettamista sddnnosto koskee. Sdannodston tavoitteena on luoda teollisuustyontekijoi-
td kuljettaville aluksille turvallisuusvaatimukset, jotka ottavat huomioon tydntekijoiden
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siirtoihin liittyvét riskit ja huomioivat tyontekijoiden valmiudet toimia hététilanteessa. Li-
séksi esityksesséd ehdotetaan saatettavaksi osaksi kansallista lainsdddént6d muutetun vaka-
vuusdirektiivin vaatimukset. Vakavuusdirektiivin muutosten tirkeimpéné tavoitteena on
véhentdd vaurioituneen aluksen vakavuusvaatimusten monimutkaisuutta seké teknisté ja
hallinnollista rasitetta. Hallituksen esitys on valmisteltu liikkenne- ja viestintiministerion
johdolla hyvéssé yhteistyOssd viranomaisten, yritysten ja muiden sidosryhmien kanssa.

Arvoisa puhemies! Sopimus- ja lakimuutosten voimaansaattaminen helpottaisi kansain-
vilistd litkennettd ja kuljetustoimintaa. Ammattilaisten kuljettaminen turvallisesti teolli-
suustoiminnan tarpeisiin sujuvoituisi, ja vaurioitunutta alusta koskeva siéntely selkeytyi-
si. Néilld ehdotuksilla vastaamme kansainvélisen séédntelyn kehitykseen ja edistimme su-
juvaa ja turvallista merenkulkua.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Sitten keskustelu jatkuu.
Edustaja Lofstrom.

14.51 Mats Lofstrom r: Arade fru talman! Tack till ministern for en god presentation.

I denna proposition foreslas det att riksdagen godkdnner den av Internationella sjofart-
sorganisationen IMO ar 2022 antagna internationella sdkerhetskoden for fartyg som med-
for industripersonal samt en lag om séttande i1 kraft av bestimmelser som hor till omradet
for lagstiftningen. Sékerhetskoden innehaller de viktigaste sékerhetskraven for fartyg som
medfor industripersonal for offshoreverksamhet, ett begrepp som omfattar en rad olika
verksambheter till havs sdsom oljeborrning eller byggande och underhéll av vindkraftverk.

Genom de foreslagna dndringarna i lagen om fartygs tekniska sikerhet och séker drift av
fartyg genomfors dessutom de bestimmelser som forutsitter nationell lagstiftning och som
foljer av dndringen av Europaparlamentets och radets direktiv om stabilitetskrav for ro-ro-
passagerarfartyg. Statsradet har inte kunnat bedoma vilka kostnader detta kommer att fa,
men man konstaterar att det kan fa betydande konsekvenser for rederier och fartygsbyg-
gen. Bland annat kan det paverka lastrum och fa som konsekvens att nya fartyg méste byg-
gas bredare, vilket i sin tur kan gora fartyget mindre energieffektivt och dka dess utslépp,
ndgot som naturligtvis dr ytterst problematiskt nér vi pa alla sétt forsoker minska sjofartens
utslapp.

Det hér dr frdgan om ett beslut som kommer fran EU och som Finland inte sjélv kan &nd-
ra pa, men det dr &nda viktigt att man i utskottsbehandlingen ser ndrmare pé de hér sakerna.
Man ska aldrig pruta pa sikerheten. Samtidigt &r det viktigt att hitta 16sningar som maxi-
merar sikerheten utan att de dkar utslappen.

Arvoisa rouva puhemies! Namé muutokset johtavat kustannuksiin, joiden tulevaa suuruus-
luokkaa ei ole voitu arvioida, mutta samalla todetaan, ettd tilld voi olla ratkaisevia seurauk-
sia varustamoille ja laivanrakennushankkeille. Muutokset voivat muun muassa vaikuttaa
lastiruuman kokoon, ja siiti voi seurata, ettd uudet laivat on rakennettava vield levedmmik-
si, miké puolestaan voi tehdi laivoista vihemmaén energiatehokkaita samalla kun laivojen
pééstot kasvavat. Tdmé on luonnollisesti erittdin ongelmallista, kun yritimme kaikin ta-
voin védhentdd merenkulun péaéstdja. Kyseessd on piétos, joka on tehty EU:ssa ja johon
Suomi ei itse pysty vaikuttamaan, mutta silti on tirke#ds, ettd valiokuntatyoskentelyssd
asiaa tutkitaan tarkemmin. Kukaan ei halua tinkid turvallisuudesta eikd myoskéén halua ot-
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taa kasvavia péadstojd. On perusteltua 10ytdd ratkaisuja, joissa turvallisuus maksimoidaan
ilman riskié kasvavista paéstoista.
Kiitos, ministeri, hyvasti esittelypuheenvuorosta. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Haluaako ministeri vield
kéayttdd puheenvuoron? Kaksi minuuttia.

14.54 Liikenne- ja viestintiministeri Lulu Ranne (vastauspuheenvuoro): Kiitoksia,
arvoisa rouva puhemies, drade fru talman! Ledamot Lofstrom, vi kan sékert inte sitta na-
got pris pa trygghet och sékerhet, men vi gor vart bista s att vara varderingar och analyser
som vi gor angdende priserna pa det hiar kommer att vara bra. Vi ar sdkra pa att vi hittar en
fin 16sning som &r bést for Finland. — Tack.
Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Ja sitten kdannds.

[Tulkki esittdd puheenvuorosta suomenkielisen yhteenvedon]

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till kommunikationsutskottet.
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