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Plenum

Torsdag 21.4.2022 kl. 16.02—18.12

4. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om temporir indring av 93 § i
inkomstskattelagen
Regeringens proposition RP 37/2022 rd

Remissdebatt

Andre vice talman Juho Eerola: Arende 4 pa dagordningen presenteras for remissdebatt.
Talmanskonferensen foreslér att drendet remitteras till finansutskottet.

For remissdebatten reserveras hogst 30 minuter. Vid behandlingen av drendet foljer riks-
dagen det for drenden med tidtabell 6verenskomna forfarandet. — Minister Saarikko, var-
ségod.

Debatt

17.08 Valtiovarainministeri Annika Saarikko (esittelypuheenvuoro): Kiitos,  arvoisa
puhemies! Hallitus linjasi energian hintojen nousun tdsmikompensaatiotoimista helmi-
kuun puolivélissa, siis aikana, jolloin Vendji ei vield ollut hydkadnnyt Ukrainaan, mutta
energian hintojen nousun ikdvé, korkea suunta alkoi jo ndyttadytyéd vahvasti. Siis energian
hinnat nousivat tuntuvasti itse asiassa jo koko viimeisen vuoden aikana Suomessa ja myds
laajasti muualla Euroopassa. Polttonesteiden kuluttajahinnan vaihteluihin tietenkin vaikut-
taa eniten raakadljyn maailmanmarkkinahintojen vaihtelu.

Naissé hallituksen helmikuun puolivilin padtoksissé yksi linjatuista toimista koski mat-
kakuluvdhennyksen korottamista vuonna 22. N4ill4 nyt 14hetekeskustelussa olevilla muu-
toksilla on tarkoitus kompensoida polttoaineen hinnannousua henkildille, jotka tarvitsevat
omaa autoa asunnon ja tyOpaikan vélisiin matkoihin ja jotka vastaavat polttoainekustan-
nuksistaan itse. Muutoksilla on tarkoitus seké vastata polttoaineen hinnannousun aiheutta-
miin lisdkustannuksiin etti tietenkin tukea verovelvollisten mahdollisuutta tyontekoon.

Polttoaineiden hinnannousu merkitsee, ettd ilman muutosta entistd isompi osa matkaku-
luista jaisi vahentdmatté niilld verovelvollisilla, joilla asunnon ja tyopaikan vilinen matka
on pitki ja jotka siten tdhdn mennessé ovat saaneet vihentdd verotuksessaan tuloverolain
93 §:n 1 momentin mukaisen enimmaismadrin. Niinpa asunnon ja tyopaikan vélisen mat-
kakuluvihennyksen enimmaismairii esitetdén nyt korotettavaksi 7 000 eurosta 8 400:aan.
Vaikka polttoaineen hinnannousu otetaan nykytilanteessakin huomioon matkakuluvéhen-
nyksen mééréssd, polttoaineen hinnannousu lisdd kustannuksia erityisesti niilld verovel-
vollisilla, jotka kulkevat pitkid asunnon ja tyopaikan vilisid matkoja omalla autolla. Nyky-
tilanteessa kesken vuoden nousseita kustannuksia ei voida vuoden kuluessa ottaa ennakko-
perinndssid huomioon, silld normaalisti kultakin vuodelta vihennettiva mééra vahvistetaan
Verohallinnon péaatokselld vasta marraskuussa. Tdmén vuoksi nyt oman auton kdytén mu-
kaan myonnettivin matkakuluvdhennyksen kilometrikohtaista euromadrdd esitetdan jo
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tdssd vaiheessa vuotta korotettavaksi 0,30 euroon eli 30 senttiin kilometriltd, ja kéytto-
etuauton mukaan myonnettdvdd maardd 24 senttiin kilometriltd hallituksen esitykselld.
Vuoden 21 tasoon nidhden korotus olisi 0,05 euroa kilometrilti eli 5 euroa sadalta kilomet-
riltd. Tama on siis korotuksen suuruus, 5 euroa sadalta kilometriltd. Lakimuutokset on tar-
koitus saada voimaan heindkuun alussa tdnd vuonna, jolloin myds Verohallinto voisi ai-
dosti ja nopeasti toteuttaa kaytdnndssd muutokset jérjestelmiinsd. Tdmén jélkeen verovel-
volliset voisivat hakea muutosverokorttia ja saada muutokset hyddykseen jo kuluvan vuo-
den ennakkoperinnédssé ja siten liséé euroja lompakkoon jadviksi.

Muutokset matkakuluvihennyksissé, tdmaé esitys siis, vaikuttavat noin 594 000 verovel-
vollisen suomalaisen verotukseen. Merkittava padtos siis. Ne pienentdvit staattisesti arvi-
oituna vuoden 22 tasossa verotuloja yhteensé noin 143 miljoonalla, josta valtionosuus olisi
34 miljoonaa, kuntien osuus 101 miljoonaa, seurakuntien 5 miljoonaa ja Kansanelidkelai-
toksen osuus 3 miljoonaa. Hallitusohjelman mukaisesti kunnille aiheutuva verotulon muu-
tos kompensoidaan nettoméériisesti. Matkakuluvdhennyksen muutoksia sovelletaan koko
vuoden 22 verotuksessa eli takautuvasti vuoden 22 alusta asti. Arvion mukaan muutosten
piirissé olevien verovelvollisten verotus tulee keveneméén yhteensé keskiméérin noin 240
euroa vuodessa.

Arvoisa puhemies! Tdmin nyt esiteltdvin matkakuluvdhennyksen korottamisen lisdksi
eduskunnan on hyvi huomata, ettd varautumisen ministeritydryhma linjasi ennen paésidis-
td 7.4. polttoaineen jakeluvelvoitteen tilapdisestd 7,5 prosenttiyksikon alentamisesta tdni
ja ensi vuonna. Jakeluvelvoite tarkoittaa sitd osuutta, joka bensan ja polttoaineiden jakeli-
joiden myymaésti polttoaineesta tdytyy olla uusiutuvaa. Velvoitteen alentaminen alentaa
siis my0s polttoaineen hintaa. Ty6- ja elinkeinoministerion mukaan jakeluvelvoitteen alen-
tamisen arvioidaan vaikuttavan dieselin pumppuhintaan noin 12 senttid per litra. Ténd
vuonna vaikutus voi olla suurempikin, silld alkuvuonna jakelijat ovat jaelleet uusiutuvia
polttoaineita voimassa olevan 19,5 prosentin jakeluvelvoitteen mukaisesti. Bensiinin
pumppuhintaan vaikutus on arvion mukaan selvésti véhéisempi, silld jakeluvelvoitetta tay-
tetddn enemmaén uusiutuvalla dieselill4.

Olemme valtiovarainministeriossd kannattaneet lampimaésti jakeluvelvoitteen keventi-
misté, koska se on valtion kirstun kannalta verrattoman kustannustehokas tapa vaikuttaa
polttoaineiden hintaan, toisin kuin esimerkiksi téssé salissa monesti esille nostettu poltto-
aineiden hinnan yleinen veronalennus, joka tekisi merkittdvén loven valtion verotuloihin.
Jakeluvelvoitteen alentaminen sen sijaan itse asiassa jopa hieman kasvattaa verokertyméa.
Tyo- ja elinkeinoministerion valmistelema jakeluvelvoitetta koskeva hallituksen esitys on
sitten aikanaan tarkoitus antaa eduskunnalle timén kevatistuntokauden aikana, tietenkin
mahdollisimman nopeasti.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitokset. — Ja edustaja Reijonen.

17.13 Minna Reijonen ps: Arvoisa herra puhemies ja arvoisa ministeri! Suomi kulkee ku-
mipyorillé, ja kuten tiedetéén, autot ovat meilld vélttdméattomyys. Samalla tavalla teiden
kuntoa on pidettdva ylla ja tiet pidettédvd hyvissd kunnossa, ettd niitd pystyy kéyttdmaén.
Téssd on nyt kysymyksessd matkakuluasioita, mistd hallitus on tuomassa esityksid. Luen
tdstd suoraan, mikd on tdmén esityksen padasiallinen sisdlto, elikkd: “Esityksessd ehdote-
taan muutettavaksi tuloverolakia véliaikaisesti niin, ettd matkakuluvdhennyksen enim-
méismaéra korotettaisiin 7 000 eurosta 8 400 euroon. Lisdksi lakia ehdotetaan muutetta-
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vaksi siten, ettd vuonna 2022 kilometrikohtaisen matkakuluvihennyksen méara omalla au-
tolla kuljettaessa olisi 0,30 euroa kilometrilti.” Ja tdssé tosiaan mainitaan, ettd laki on tar-
koitettu tulemaan voimaan 1.7. ja olemaan voimassa vuoden 2022 loppuun, elikka ei valt-
tamattd hirvedn pitkéksi aikaa kuitenkaan titi nyt sitten olisi tulossa.

On tietysti hyvé, ettd huomioidaan, ettd ihmiset kdyvét toissa ja tarvitsevat rahaa muu-
hunkin, ja matkustaminen aina maksaa ja tydmatkat maksavat. Mutta sitten on otettava
huomioon myos ndmé muut ihmiset. Toki muitakin auton kayttdjid on kuin vain néita tyds-
sdkévijoitd, mitenkd ndihin aiotaan nyt sitten puuttua? Esimerkiksi dieselverosta tulee aika
paljon kysymyksié, ettd onko jérked endd dieselveroa maksaa, koska dieselinkin hinta al-
kaa kovine verotuksineen olla aika korkea. Jakeluvelvoitteellakin sitd on alennettu. On tosi
hienoa, ettd hallitus on lédhtenyt perussuomalaisten linjoille ja véhén alentamaan téité jake-
luvelvoitetta, mutta kuinka aiotaan tehdd muuta téssd ja miten dieselveron kdy? Ja jos miet-
tii muita maita — mité nyt on tissd ldhettyvilld kuullut — niin aika monet muut maat ovat
puuttuneet tdhdn polttoaineverotukseen. Milloinka Suomi vield enemmén puuttuu tdhén
verotukseen? — Kiitos.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Niin. Ja nyt ministeri Saarikolla on valitettavasti kii-
re seuraavaan tirkedén kokoukseen mutta vastaa kuitenkin tdhin kysymykseen. — Olkaa
hyva.

17.15 Valtiovarainministeri Annika Saarikko (vastauspuheenvuoro): Arvoisa  puhe-
mies! Edustaja kysyy sitd, mitd moni suomalainen meiltd kysyy: miksi hinnat ovat néin
korkealla ja mité sille asialle voitaisiin tehdd. Tama esitys, joka nyt on késittelyssd, on hal-
lituksen veropoliittisista toimista jérein. Me kohdistimme sen nimenomaan verovahennyk-
send tydmatkavihennykseen vastataksemme kahteen asiaan: siihen, ettd bensan hinta on
noussut, polttoaineen tankkaus autoon on kalliimpaa kuin ennen, mutta samalla pitdd tehda
toimia, jotka tukevat ihmisten mahdollisuutta tehdé tyoté tissd maassa, jotta kertyy myos
verotuloja. Ja timd muutos on merkittdva. Niin kuin todettu, keskiméérin noin 240 euroa
vuodessa jad timén ansiosta enemmain kéteen.

Térkein toivottava asia on tietenkin se, ettd timé myllerrys energiamarkkinoilla maail-
malla tasaantuu. Kun véhén kyseenalaistitte sitd, miksi pdétos on vain télle vuodelle, niin
ensinndkin sitd voi takautuvasti hakea koko vuotta koskien, vaikka se astuu voimaan vasta
heindkuussa. Siind kiytdnnon syy on Verohallinnon jérjestelmat, etté ikddn kuin luvut saa-
daan koneisiin oikeassa asennossa. Se koskee koko titéd vuotta, niin kuin aina vuodeksi ker-
rallaan péétetddn tuo kilometrikorvauksen senttimédrdinen, euroméérdinen suuruus. Jat-
kossakin meilld on tydmatkavéhennys ja sitten kullekin vuodelle paitetdan, kuinka korkea
se on.

On tietenkin kaikkein toivottavinta, ettd 6ljyn maailmanmarkkinahinta tasaantuisi, las-
kisi, tilanne rauhoittuisi ja sitd kautta bensatankilla olisi halvempaa kédydi autonsa tankkaa-
massa. Mutta tésté ei valitettavasti vield ole ndkopiirissi tilannetta kdyden kohti parempaa.
Siksi hallitus pédtyi siihen, ettd timén helmikuisen poliittisen ratkaisun lisdksi aivan tuo-
reeltaan pari viikkoa sitten linjasimme, etti jakeluvelvoitetta, sen osuutta, alennetaan véli-
aikaisesti. Ei luopuen isosta tavoitteesta, koska se on tehokas tapa hillitd ilmastonmuutos-
ta, ja my0dskin se on ty6td suomalaisille, se uusiutuvan energian rakentaminen. Meilld on
laitoksia rakenteilla eri puolille Suomea. Se tulee vaikuttamaan, mutta se on paljon tehok-
kaampi tapa kuin ndmé verotukseen liittyvit ratkaisut, joita esitétte, koska ne ovat kaikki
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lovia valtiontalouteen, ja esimerkiksi dskeiselld kyselytunnilla oli aika paljon kayttokoh-
teita niille rahoille. Oli toivetta lisérahalle poliisille, lisirahaa sairaanhoitajille. Niité lisé-
rahoja saadaan vain verotuloilla, ja siksi en voi tavallaan tukea niitd esityksid — vaikka
mieli tekisi — joissa otetaan verot pois liikenteeltd. Ne miljardit tarvitaan ndiden yhteisten
tarkeiden palveluiden rahoittamiseen. Siksi tydmatkavidhennys ja jakeluvelvoite ovat nyt
litkennepolitiikan &dérelld keskeisimmaét vastaantulot hallitukselta suomalaisten arjen toi-
meentulon hyviksi, puhumattakaan sitten sosiaaliturvaindeksin aikaistuksesta sen koro-
tuksen osalta niin, ettd kaikkein pienituloisimmille suomalaisille, vaikkapa elédkeléisille,
j4d syksystd alkaen enemmain rahaa kéteen.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Niin. — Kiitokset ministeri Saarikko. Jatketaan kes-
kustelua. — Edustaja Viitanen.

17.18 Pia Viitanen sd: Arvoisa puhemies! Kuulimme ministerin puheenvuorossa esitte-
lyn tdmén itse lain siséllostd, ja varmasti eduskunta osaltaan tdmén sitten kisittelee.

Pidén ainakin hyvin mydnteisend, niin kuin tiélld jo mainittiinkin, sitd, ettd timé yksi
toimi saatiin aikaiseksi hyvinkin ripedsti, ja timé tietenkin vastaa niiden ihmisten tarpei-
siin ja hétéédn, huoleen, aiheelliseen sellaiseen, jotka joutuvat autoa tydmatkoillaan kaytta-
méén. Ja on tietenkin merkittdvai, ettd timéa padtettiin tehda ja tuotiin sitten joutuisasti tan-
ne meillekin késittelyyn.

Sen liséksi ministeri kertoi tuossa niistd muistakin toimista, mitd nyt valmistellaan sit-
ten muun muassa jakeluvelvoitteen suhteen, ja my0s etsitdéin tukimallia, joka sitten koh-
distuisi alueellisesti ja sosiaalipoliittisesti viisaalla tavalla. Eli toimia toki on. Sitd, ovatko
ndma riittdvid, emme koskaan tiedd, mutta tirkeintd on, ettd pystymme jollain tavalla vas-
taamaan sithen ihmisten aiheelliseen huoleen, koska nyt kaikkinensa eldmén kustannukset
kallistuvat, lompakko ohenee, ja aidosti ihmiset miettivit myds sitd toimeentulokysymys-
td, ja siksi pidén niin titd toimenpidettd kuin vaikkapa sitten niité aiennettuja indeksejé,
misti ministeri juuri mainitsi, hyvin tirkeind. Tdéméa on myonteinen esitys ja yksi niistd mo-
nista, mité taytyy tehda.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Nédin. — Ja edustaja Marttinen.

17.20 Matias Marttinen kok: Arvoisa herra puhemies! Tosiaan on hyvai asia, ettd halli-
tus on tuonut timén esityksen eduskunnan kisittelyyn, ja olemme kokoomuksessa itse
myos esittineet, ettd titd tydmatkavahennysté voitaisiin korottaa. Toki olemme esitténeet,
ettd se tehtdisiin pysyvisti, koska kuitenkin ndyttaa silté, ettd naima polttoaineiden markki-
nahinnat tulevat jadméaén pidemmaksikin aikaa korkeammalle tasolle.

Mutta, herra puhemies, kun kévin lépi vield tuon hallituksen tekemén toimenpidekoko-
naisuuden, niin kiinnitin sielld huomiota yhteen asiaan. Me tieddimme sen, ettd nimen-
omaan kuljetusala on erittdin suurissa vaikeuksissa ndiden kasvaneiden polttoainekustan-
nusten vuoksi. Olemme pyrkineet saamaan valtiovarainministeriltd vastauksen siihen, mil-
loin ministeri aikoo esitelld eduskunnalle esityksen téstd ammattidieseljarjestelméstéd, mut-
ta vastausta ei ole saatu. Ministeri kertoi jo aikaisemmin, korosti my®0s sitd, ettd myds ja-
keluvelvoitteeseen ollaan tekeméssa titd lainsdddantdmuutosta, joten on mielenkiintoista,
miksi hén ei kertonut, mikd on tdmé ammattidieseljirjestelmén aikataulu. Siis koska tdma
esitys aiotaan tuoda eduskuntaan? Té&mén kevdédn aikana, ensi syksyn aikana vai kenties



Punkt i protokollet PR 42/2022 rd

sitten ldhempéni vield eduskuntavaaleja? Vai onko vastaus se, ettd hallitus ei aiokaan tuo-
da tété jarjestelmad, tatd lainsdddantdmuutosta eduskunnan késittelyyn, vaikka on niin siis
véittinyt?

Tédmai on hyva nyt myos tuoda tdssé kohtaa esille ja kirjata myds eduskunnan poytakir-
jaan, ettd tulemme jatkamaan ministerin kanssa keskustelua siitd, milloin valtiovarainmi-
nisteri0 aikoo nyt tosissaan tuoda tdmén esityksen eduskunnan kisittelyyn, koska se on
tdysin valttdméaton. Se tarvitaan pysyvésti kdyttoon, jotta me voimme turvata myos kulje-
tusalan ja kuljetusalan yritysten tilanteen. Tdma on tdrkeé asia, ja tdhdn nyt tosissaan emme
saaneet vastausta, mutta olen my0s jéttdnyt ministerille tdhén asiaan liittyen kaksi viikkoa
sitten kirjallisen kysymyksen, jonka méaéraaika piéttyy siis ensi viikon loppupuolella. Sil-
loin tosissaan odotamme myos sitd selkedd, konkreettista vastausta sithen, milloin hallitus
ja ministeri Saarikko aikovat esitelld timén ammattidieseljérjestelméan kayttoonoton edus-
kunnalle.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Mikela.

17.22 Jani Mikeli ps: Arvoisa puhemies! Todettakoon heti alkuun, ettd mind sindnsé
kannatan tité esitystd, ettei tule véaraa kasitystd siitd.

Mutta kyllé tdytyy todeta, etté tdhén tulee mieleen se Tuntemattoman sotilaan kohtaus,
kun alikersantti, vai oliko hén siiné vaiheessa kersantti, Hietanen menee pyytdméan komp-
panian viépeli Mékiléltd suolaista silakkaa, ja hén saa suolaisen silakan ja ilmoittaa ela-
vénsa silld puoli vuotta. Eli vihén samanlainen tdmékin lddke on tdhin hintojen nousuun ja
polttoaineiden kallistumiseen. Jos tdmé on todella se jérein toimi, mihin hallitus pystyy, ja
se yksi toimi, minka hallitus tekee niistd kaikista, minki voisi tehdd, niin onhan tima va-
hén ohuenlainen sellaiseksi toimeksi.

Eli kylldhén tuo vihennys koskee 1dhtSkohtaisesti vain niitd, joilla on oikeus kéyttaé au-
toa tydmatkaliikenteeseen, verottajan hyviaksymai oikeus kéyttdé autoa tyomatkaliikentee-
seen. Hanelld ei silloin ole mahdollista liikkua julkisella kulkuvilineellé sinne tyopaikalle.
Téssé ei huomioida myoskaén sitd, jos hén joutuu kédyttimééan autoa tydajoihin. Vain sel-
laiset henkilot, jotka eivit padse julkisilla kulkuvélineilld tySpaikalleen ja kulkevat sinne
pitkén matkan, kéytdnnossa tulevat téstd mitdén hydtymaidn — toki hyvé heille — mutta
tdma ei milléédn tavalla huomioi palkkatyon ulkopuolella olevia henkil6itd, eldkeldisid tai
ketddn muutakaan, ei alenna kuljetuskustannuksia, ei paranna yritysten kannattavuutta tai
mitdén muutakaan vastaavaa. Tarvittaisiin yleisid polttoaineveron alennuksia ja suuria tu-
kia ja suoria tukia, suuria seké suoria tukia kansalaisille parjadémiseen téssé energian valta-
vassa hinnan nousussa. Ndmi onnistuvat muualla Euroopassa, niin miksi ne eivét onnistu
Suomessa?

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Myllykoski.

17.24 Jari Myllykoski vas: Arvoisa puhemies! On todettava heti alkuunsa, ettd oikeaa
reagointia ja juuri hyvdd kohdentamista siind hetkessd, kun polttoaineen hinnat l&htivét
jyrkkdan nousuun. Jarjestelmé tukee juuri niitd pitkdmatkalaisia ja erityisesti haja-asutus-
alueella olevia ihmisié, jotka tydmatkaliikennettd ammattiinsa tarvitsevat. Oltiin siind ti-
lanteessa silld hetkelld — eika se tilanne nyt vield toki ole aivan purkautunut — etté lapsi-
perheissé, missd on osa-aikainen yksinhuoltaja tai lapsiperheen vanhemmat, oltiin ruvettu
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laskemaan, ettd on kannattamatonta kdydé toissd. Otamme lapset pois pdivdhoidosta ja
olemme ty6ttomid, niin ansiotaso on parempi, ettei tarvitse maksaa, kun kiy toisséd. Eli
nditten polttoaineiden hintojen osalta oltiin huippuaikoina todellakin heliseméssé, ja am-
mattiliikenteen osalta se piina jatkuu edelleen. Toki on ollut ilahduttavaa ndhda, ettd kylla
pumppuhinnat ovat hieman kohtuullistuneet niisté kaikkein kauheimmista luvuista.

Mutta tdmé verovdhennysoikeus on jédnyt kelkasta jo aikapéivié sitten. Tdima uudistus
olisi tarvinnut tehdé jo aikaa sitten. Meilld lainsdddidnnolla tydssdkdyntialueita on laajen-
nettu niin, ettd velvoite ottaa tyotd vastaan on huomattavasti pidempi. Téllé kilometrimé&é-
ralld, mika nyt talld hetkelld sitten on voimassa, se on 64 kilometrid yhteen suuntaan ja se
tulee tédyteen. Voin teille sanoa, ettd kun Rovaniemelti kdydaén Suurikuusikossa kultakai-
voksella tdissd, niin yhteen suuntaan matka on 150 kilometrid. Aika nopeasti tulee tdyteen
se verottajan ndkemys siitd, mikd on tyomatkaa ja viisasta. Tarvitaan uusia vélineitd, joilla
voidaan mahdollistaa kimppakyytien enempi ja laajempi kéyttdminen toissdkayntiin, jos ei
julkista liikennetti ole. Ja tarkoitan silld sité, ettd kuka luopuu oman ajoneuvon kaytosti
tyomatkoilla, saisi myos jotakin mukaansa siitd luopumisesta, eli jonkinnékdisen verohyd-
dyn, kun kulkee toisen kyydissd. Nythin on kuitenkin jo sddnnokset, mitd oman auton kay-
tostd, lisimatkustajasta sitten voidaan saada varsinkin tyonantajan tyomatkoilla liikuttaes-
sa.

Tein myds toisen toimenpidealoitteen, kun tdiménkin tein, niin toivoisin, ettd viesti vield
vahvistuisi. Meilld on haja-asutusalueella maaseudulla paljon ihmisié, jotka terveytensi
vuoksi eivit ole julkisen liikenteen palvelujen varassa. He joutuvat sairauden tai muun hoi-
van takia liikkkumaan omalla autolla ja he saavat 20 sentin korvauksen oman auton kéytds-
td Kelalta. Toivoisin, ettd timad myds seuraavaksi voitaisiin ratkaista niin, etté sinne tulisi
suuruudeltaan samansuuruinen kilometrikorotus eli viisi senttié per kilometri. Talldin me
oltaisiin niin kuin hallituksena ja eduskuntana sidédetty myos sitten véhén sille ryhmélle,
joka ei kdy toissd mutta joutuu kdyttimaan oman terveytensd vuoksi omaa autoa. Heillekin
kohtuullistettaisiin yhti lailla kuin toissé kdyville.

T&élld taisi kokoomuksen edustaja Raumalta sanoa, etti seuraa titd ammattidieselin
asiaa, jos ei nyt suurennuslasilla, niin... Voin sanoa, ettd edustaja Matias Marttinen, olen
kanssanne samaa mieltd. Kylld mindkin meinaan sité vahtia, jotta timé todellakin tulee sen
hallitusohjelman kirjauksen mukaisesti, ettd se valmistellaan ja tulisi voimaan. Olemme
kuulleet, ettd siind on vaikeuksia sen sdddoksen voimaan saattamisessa, mutta toivon kyl-
13, ettd meilld ei paadyttiisi sithen tilanteeseen. Sekoitevelvoitteen osalta oli erinomainen
padtos hallitukselta, mutta tarvitaan lisdtoimia, ettei ole niin, kun ajelen sinne Satakuntaan
pdin, ettd nden kuljetusliikkeen pihassa kuusi autoa, jotka eivit ole ajossa. Tappio ei ole
suinkaan vain pelkdstdéin sen yrittdjén tappio, vaan se on tappio my0s niiden kuuden seit-
semén tyontekijan osalta, joitten tyonteko vaarantuu ja on keskeytynyt tdlld hetkelld mo-
nelta osin. Varsinkin viikonloppuajot on séanndllisesti keskeytetty, ja ollaan otettu sopi-
mussakkoja jo sen edesti. Ja kylld mind uskon, ettd se kauppiaskin toivoo, ettd ruoka tulee
ajallaan kauppaan ja ettd se palvelu toimii, [Mikko Lundén: Kylld!] ja siihen tarvitaan sitd
ammattilitkennettd, joka mahdollistaa meidén elintarvikehuoltovarmuuden, [Mikko Lun-
dén: Nimenomaan!] ja se on iso asia. Me kuitenkin nyt hallituksessa pystytédn sitten teke-
méén joitakin toimenpiteitd polttoaineveron palautusjérjestelmén kautta, joka maatalous-
sektorilla voi tuoda — oliko 40 miljoonaa vai 45 miljoonaa — joka tapauksessa jonkinna-
koistd lievennysta tdhdn tilanteeseen, kun meidian kaupan markkinat eivit toimi niin, ettd
alkutuotanto pysyisi toimintakykyisené ja voisi tehdi oikeita ratkaisuja kylvdjen suhteen.
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Mutta edelleen: hallitus on tdssd nopeasti toiminut ja minun mielesténi ansaitsee kylla
kiitoksen niin palkansaajien ndkdkulmasta.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ndin. — Ja edustaja Mienpaa.

17.31 Juha Mienpié ps: Arvoisa puhemies! Edustaja Myllykoski siind ansiokkaasti ke-
hui hallituksen esitysti, ja hén kertoi, ettd tyossidkayntialueet ovat kasvaneet tosiaan viime
vuosina. Tyoté otetaan yhi kauempaa vastaan ja matkat ovat pitkid. Taisi olla toissa vuon-
na, kun hallitus korotti niité polttoaineveroja, ja he silloin naamioivat sen veronkorotuk-
sensa indeksikorotukseksi — ihan luontainen juttu, ettd indeksikorotetaan veroja, miksi me
el muitakin, tuloveroja ja muita, indeksikoroteta. Elikké siind oli semmoinen pieni halli-
tuksen jallitus kdynnissa.

Arvoisa puhemies! Tama lakialoite on oikean suuntainen, mutta tima on valitettavasti
hieman liian pieni. Olen itse tehnyt lakialoitteen, jota valmistelin jo huomattavasti aikai-
semmin. Tdma l4hti oikeastaan siitd liikenteeseen, kun keskustelin erddn sdhkOmichen
kanssa, jonka tydnantaja oli kaukana, ja hén itse kulki kotoaan tyomailla eri paikkakunnil-
la kohtuullisen kaukana, 60 kilometrin, 80 kilometrin paédssi. Héan totesi, ettd oikeastaan
hinen ei kannata kdyda toissd. Tama siis oli jo ennen néitd huippuhintoja, mitké nyt ovat
tdmén Ukrainan tilanteen johdosta nousseet. Hén totesi, ettd toissd kdymalld hén saa ké-
teen 80 euroa enemmén kuukaudessa kuin olemalla kotona, jos huomioidaan polttoaineku-
lut. Elikkd edustaja Myllykoski oli ihan ansiokkaasti huolissaan tédstd palkansaajan mah-
dollisuudesta ottaa tyotd vastaan kauempaakin.

Tédmai on muuten hyvé esitys, mutta timé ansiotulotason korottaminen on valitettavasti
hieman liian alakanttiin vedetty. Elikka tdssd kdytdnndssé on nostettu tétd kilometrikoh-
taista hintaa 0,25:std 0,3:een — elikka siis sitd, kun kéyttd4 omaa autoa, jonka voi vihen-
tdd. Se on noussut 20 prosenttia. Samalla tavalla titd matkakustannusten enimmaiskor-
vausviahennystd on samassa suhteessa korotettu, eli 7 000:sta on tullut 8 400. Elikka siis
tdssd on ehkd huomioitu sitd hiukan indeksikorotusmaisesti, kuten sité polttoaineverotus-
takin te korotitte indeksiméisesti. Mutta kun ne tydssidkdyntialueet ovat kasvaneet, niin
tdma jai liian pieneksi tima korotus.

Elikkéd miné olen tehnyt lakialoitteen, se 16ytyy sieltd, LA 7/2022. Miné olen yrittidnyt
ottaa tété tyossdkayntialuettakin huomioon, ja tdssd omassa esityksesséni tdmé enimmaéis-
korvaus on nostettu 10 000 euroon vuodessa. Se on tidhén asti ollut 7 000, ja hallitus on ko-
rottamassa sitd 8 400:aan — se on auttamattomasti liian pieni. Samaten matkakustannuk-
sissa omavastuuosuus on 750 euroa, ja tdssd minun omassa lakialoitteessani se on 500 eu-
roa, elikkd mind olen sitd hieman laskenut. Ettd nyt minun mielesténi hallituksella olisi
hyvé sauma ottaa koppi tistd asiasta. Tadll4 on valmis laki asian puolesta.

Téstd omasta lakialoitteesta luen pari kohtaa. Namé ovat varmasti ldhelld edustaja Myl-
lykosken sydéntd. Huolestuttava tilanne on saanut jopa osan ammattiyhdistysliikkeesté
dlahtdmaidn. Tammikuussa aloittamani lakiesityksen valmistelun tueksi Teollisuusliitto
vaati [lta-Sanomissa 10.2.22 julkaistun uutisen mukaan nopeita toimia Marinin hallituksel-
ta polttoainehintojen vuoksi. Liiton mukaan hinnat ovat pian kynnys tydssdkéynnille. Rat-
kaisuksi Teollisuusliitto esitti matkakuluvéihennyksen korottamista. Vaatimusta perustel-
tiin muun muassa sillé, ettd tehtaat ja teolliset laitokset sijaitsevat keskusten ja asuintaaja-
mien ulkopuolella eiké teollisuuden tyontekijoilld ole usein muuta vaihtoehtoa kuin kayt-
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tdd omaa autoaan tyomatkoihin. Teollisuusliiton omista jésenistd 62 prosenttia kulkeekin
kyselytutkimuksen mukaan tydmatkat sddnnollisesti omalla autollaan.”

Toinen kohta tiiltd: ”Jopa seurakunnissa on huomattu nousseiden polttoainehintojen
vaikutus. Yle uutisoi 27.1.2022, ettd kohonneet sihko- ja polttoainekustannukset ovat li-
sdnneet diakonia-avun tarvetta. Uutisessa késiteltiin tilannetta Haimeenlinnassa. Seurakun-
nan johtavan diakoniatyontekijin mukaan moni joutuu pohtimaan nyt sitd, miten talous
kestdd tyossd kdymisen. Eldmin peruskustannukset ovat nousseet niin korkeiksi, ettd va-
hivarainen ei parjas, vaikka olisi tyopaikka. Uutisen mukaan vuonna 2021 Hiameenlinna-
Vanajan seurakunnan diakonialla oli kaikkiaan 3 000 asiakaskontaktia, miké on viitisensa-
taa enemmén kuin vuonna 2020.”

Elikké tdma hallituksen jallittama polttoaineen “indeksikorotus”, siis indeksiveronkoro-
tus, on vaikuttanut kansalaisten eldiméén ja tima pitd4 huomioida ndissé tydmatkakuluissa.

Andre vice talman Juho Eerola: Tack. — Debatten och behandlingen av drendet avbryts
tyvérr nu, men behandlingen av drendet fortsétter under detta plenum efter att de 6vriga
drendena pa dagordningen blivit behandlade.

Riksdagen avbrdt behandlingen av drendet klockan 17.38.

Riksdagen fortsatte behandlingen av drendet klockan 18.11.

Andre vice talman Juho Eerola: Nu fortsitter behandlingen av drende 4 pa dagordning-
en som avbrots tidigare under detta plenum. — Ledamot Kiviranta borta.

Ingen fortséttning pa debatten.

Riksdagen remitterade drendet till finansutskottet.



	4
	17.08
	17.13
	17.15
	17.18
	17.20
	17.22
	17.24
	17.31


