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Plenum

Torsdag 4.9.2025 kl. 16.00—20.14

6. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om dndring av lagen om trans-
portservice och till vissa lagar som har samband med den
Regeringens proposition RP 66/2025 rd

Remissdebatt

Talman Jussi Halla-aho: Arende 6 pa dagordningen presenteras for remissdebatt. Tal-
manskonferensen foreslar att drendet remitteras till kommunikationsutskottet.

For debatten reserveras i detta skede hogst 45 minuter. Om vi inte inom denna tid hinner
g igenom talarlistan avbryts behandlingen av drendet och fortsitter efter de ovriga dren-
dena pa dagordningen. — Minister Ranne, varsidgod.

Debatt

17.04 Liikenne- ja viestintAministeri Lulu Ranne (esittelypuheenvuoro): Arvoisa pu-
hemies! Lahetekeskustelussa on hallituksen esitys 66 liikenteen palveluista annetun lain
muuttamisesta ja siihen liittyviksi laeiksi. Esityksessa rautatieliikenteen toimivaltaa koski-
en muutosehdotusten tavoitteena on ohjata julkisesti jarjestetyn henkildjunaliikenteen ra-
kenteiden kehittymistd. Ehdotetuilla muutoksilla luotaisiin puitteet rautatieliikenteen toi-
mivalta-alueiden muutoksille ja siten mahdollistetaan kuntien, kuntayhtymien ja alueiden
jarjestimé ostoliikenne rautateilld, kuten hallitusohjelman tavoitteena on. Kyse on siis
mahdollistavasta lainsdddannosté ja sadntelystd, ja laissa sdddettdisiin, miten toimivalta-
muutoksia voitaisiin tehd4, jos kunnat, kuntayhtymat tai alueet haluavat vastata itse julki-
sesti tuetusta junaliikenteesti alueellaan. Aloite on paikallisilla ja alueellisilla viranomai-
silla. Jollei muutoksia esitetd, valtio ja omalla alueellaan HSL-kuntayhtymai vastaavat jat-
kossakin julkisesti tuetusta junaliikenteesta.

Valmistelun aikana saadun palautteen perusteella erityisesti kunnat ja maakuntaliitot pi-
tavat hyvani ja tarpeellisena, ettd kunnilla ja alueilla on mahdollisuus saada toimivalta rau-
tatieliikenteen jarjestamisestd, vaikka uusilla viranomaisilla ei tdssd vaiheessa ollutkaan
valmiutta ottaa toimivaltaa itselleen.

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi liikenteen palveluista annettua lakia, raideliiken-
nelakia, Liikenne- ja viestintdvirastosta annettua lakia ja Kilpailu- ja kuluttajavirastosta an-
nettua lakia.

Liikenteen palveluista annetussa laissa mééritelldén tie- ja rautatieliikenteen toimivaltai-
set viranomaiset. Nyt ehdotetuilla lisdyksilld luotaisiin 1ahtokohdat rautatieliikenteen alu-
eellisen toimivallan muutoksille. Liikenteen palveluista annetussa laissa liikenne- ja vies-
tintdministeriolle nykyisin osoitettu rautatieliikenteen toimivalta ehdotetaan siirrettavéksi
Liikenne- ja viestintdvirastolle. Néin voitaisiin parantaa julkisen liikenteen tehokkuutta ja
yhteensovittamista valtion jarjestiméssa lento-, juna- ja linja-autoliikenteessa.

Godkénts
3.1
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Muutoksen vuoksi raideliikennelakia ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd rautatiealan
sddntelyelin siirrettdisiin Kilpailu- ja kuluttajaviraston yhteyteen, jotta sen EU-sééntelyn
edellyttdma riippumattomuus turvataan.

Lisiksi liikenteen palveluista annettuun lakiin tehtiisiin muutoksia, joilla tarkennettai-
siin laissa sdddettyjd hankintamenettelyjd. Muutoksilla annettaisiin toimivaltaisille viran-
omaisille nykyistd kattavammat ja selkedmmait menettelytapanormit.

Liikenteen palveluista annettuun lakiin tehtdisiin alueen kuntien tekemén aloitteen poh-
jalta myos tielitkenteen toimivaltaisia viranomaisia koskeva muutos, jolla liitettédisiin Hai-
luodon kunta Oulun kaupungin toimivalta-alueeseen.

Korostan vield, ettd timé on mahdollistava esitys, ei pakottava. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia, ministeri. — Edustaja Hénninen, olkaa hyva.

17.07 Juha Hinninen kok: Arvoisa puhemies! Maantieteellisesti laaja maa tarvitsee lii-
kennepolitiikkaa, joka tunnistaa paikalliset erityispiirteet. Siksi tdima esitys, jolla mahdol-
listetaan henkil6junaliikenteen ostot myos kunnille, kuntayhtymille ja alueellisille viran-
omaisille, on térked erityisesti meilld pohjoisessa. Tahdn asti henkildjunaliikenteen osta-
minen on ollut mahdollista vain valtiolle ja Helsingin seudun liikenteelle. Nyt ovea ava-
taan kunnille ja kuntayhtymille. Tdma vahvistaa paikallista itsehallintoa ja antaa kunnille
mahdollisuuden vaikuttaa siihen, millaista raideliikennettd omalla alueella on tarjolla esi-
merkiksi tyomatkaliikenteen ja asiointiyhteyksien tukemiseksi. Pohjoisessa vélimatkat
ovat pitkié ja arjen sujuvuus vaatii kdytdnnollisia litkenneratkaisuja. Mahdollisuus hank-
kia lisdvuoroja, kehittdd lahiliikennettd tai parantaa yhteyksié kasvualueille voi olla ratkai-
seva my0s alueen elinvoimalle. Téssd on kyse saavutettavuudesta, tydssékaynnisté ja koko
alueen kehityksesta.

Arvoisa puhemies! Esitys sisdltdd my0s alueellisen ja toiminnallisen yksityiskohdan,
joka on meille Oulun seudulla merkittédva: Hailuodon kunta liitetdén osaksi Oulun kaupun-
gin toimivalta-aluetta, kun kyse on tieliikenteen julkisista henkildliikennepalveluista. Néi-
den hankkeiden eteen on tehty rajusti tyotd tadlld yhdessd. Tama selkeyttdd vastuita ja mah-
dollistaa paremmin liikkumisen jérjestimisen télld alueella. Kuten hyvin tiedimme, Hai-
luotoon rakentuu parhaillaan hieno silta. Se on hanke, joka tulee muuttamaan saaren saa-
vutettavuutta merkittavasti. On tirkedd, ettd myds lainsdddanto tukee tatd muutosta ja var-
mistaa saumattoman liikennejarjestelmén kehittimisen koko Oulun seudulla.

Arvoisa puhemies! Tdma esitys ei velvoita yhtidkain kuntaa jérjestimééin junaliikennet-
td, mutta se antaa sithen mahdollisuuden. Se on fiksua politiikkaa, jossa paitdsvaltaa an-
netaan niille, jotka tuntevat paikalliset tarpeet parhaiten. Esitykselld on myds hyvét edelly-
tykset parantaa positiivista kilpailua maamme liikennejarjestelméssd, mikd on erittdin
hyvé asia. Kannatan esitystd ja pidin sitd merkittdvénd avauksena alueellisen liikenne-
suunnittelun kehittdmisessd myos meilld Pohjois-Suomessa. — Kiitos, arvoisa puhemies.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Kallio, olkaa hyva.

17.11 Vesa Kallio kesk: Arvoisa puhemies! Vanhaa kulunutta sanontaa soveltaen: esitys
on oikean suuntainen, mutta téysin riittiméton. Keskeinen kysymys on, mité kuuluu halli-
tusohjelmassa luvatulle junakalustoyhtidlle. [lman tété kalustoyhtidti operaattoreilla ei ole
toimintamahdollisuuksia. Toinen keskeinen kysymys on, miksi hallitus ei halua rahoittaa
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lahijunaliikennettd EU:n ilmastorahastosta. Tdma haluttomuus kéy ilmi hallituksen luon-
noksesta energia- ja ilmastostrategiaksi vuoteen 2035. Sosiaalisen ilmastorahaston toimin-
ta-aika on rajallinen, eikd Suomessa ole riittdvésti kapasiteettia lisdtd ldhijunaliikennetti
tuossa aikaikkunassa huonon kalustotilanteen vuoksi.

Arvoisa puhemies! Lahijunaliikenne edellyttdd investointeja kaluston liséksi raiteisiin ja
niitd kannatteleviin siltoihin. Erityisen ongelmallinen tilanne on Suomen poikittaisliiken-
teen osalta ja erityisesti itdisessd Suomessa. Ndihin ministeri Ranteen vastaukset ovat ol-
leet tdhén mennessé varsin tyrmédvid. Rata saa olla poikki Parikkala—Pieksédméki-vililla
jatkossakin. Kulkuyhteydet idéstd lanteen eivét nédytd kiinnostavan sen enempai itdisen
Suomen elinvoiman kuin Suomen turvallisuuden ja huoltovarmuuden nékdkulmasta. Eri-
arvoistuminen Suomen sisdlld kasvaa my0s tdmén hallituksen esityksen kautta, erityisesti
idén ja ldnnen vélilla.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Furuholm, olkaa hyva.

17.12 Timo Furuholm vas: Arvoisa puhemies! Hyvé ministeri! On totta kai tdrkeda etsié
keinoja, joilla raideliikennettimme tdssd maassa kehitetddn. Tamaé on yksi avaus tdhén tyo-
kalupakkiin, jonka pitdé tissd laajentua. Mutta oikeastaan se, mihin tartun nyt aluksi, on
tdma alueellinen viranomainen. Kuulostaa kovin raskaalta ja tehottomalta pumpulta siiné
kohtaa, kun puhutaan vaikka Varsinais-Suomen kokoisesta maakunnasta, johon on jarke-
véi ja tavoiteltavaa luoda ldhijunaliikennettd, mutta kuitenkin volyymi tulee pysyméén
kohtalaisen maltillisena. Eli on tarkkaan nyt valiokuntakasittelyssé arvioitava, mitké ne to-
delliset hyddyt ovat.

Kuten alussa sanoin, niin on tavoiteltavaa kehittdi erityisesti tité 1&hijunaliikennettd tas-
sd maassa. Edustaja Hanninen edelld luetteli monia hyvid puolia liittyen saavutettavuu-
teen, tydmatkoihin sun muihin. Tavallaan hyvin jérjestetty ldhijunaliikenne tuo parhaassa
tapauksessa koko maakunnan hyvin yhteen. Siksi kysynkin: Eik6 kuitenkin se oleellinen
kysymys ole nyt, kun on halua tétd ldhijunaliikennetti kehittéé etenkin Varsinais-Suomes-
sa, joka ei télld hetkelld saa valtion tukemaa junaliikennettd, ostoliikennetti sielld, ettd eiko
helpoin tapa olisi tyontéa titd eteenpdin lisddmalla rahoitusta tdhén, kun on nyt linjattu, ettid
lisdrahaa ei tipu? Esimerkiksi Turun seudulla, Tampereen seudulla kasvaa vékiluku koko
ajan, tulee lisdd néité vaateita [ Sheikki Laakson vélihuuto] jérjestdé liikenne ilmastotavoit-
teidenkin mukaisiksi. Joten jitén timén nyt tdhdn pdydalle, ettd jos luodaan niiti uusia tyd-
kaluja mutta samaan aikaan rahaméérét suhteessa pienenevét, niin sehén tarkoittaa sité,
ettd eivit kunnat tdssé nykyisessé taloustilanteessa saa néitd hankkeita, infraa kuntoon siel-
1. Siksi toivon, ettd ministeri ottaisi timén nyt mietintdmyssyynsi. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Rintamaiki, olkaa hyva.

17.15 Anne Rintamiki ps: Arvoisa puhemies! Késittelemme hallituksen esitystd edus-
kunnalle laiksi liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta ja siihen liittyviksi laeik-
si. Esityksessé ehdotetaan muutettavaksi litkenteen palveluista annettua lakia, raideliiken-
nelakia, Liikenne- ja viestintdvirastosta annettua lakia seké Kilpailu- ja kuluttajavirastosta
annettua lakia. Esitys on hallitusohjelman mukainen.

Rautatieliikenteen toimivalta on nykyisellddn liikenne- ja viestintdministeriolld, jolta
toimivalta siirrettdisiin esityksen mukaan Liikenne- ja viestintévirastolle. Téll4 siirrolla pa-
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rannettaisiin eri liikennemuodoilla jérjestetyn julkisen liikenteen tehokkuutta ja yhteenso-
vittamista valtion jarjestdméssé lento-, juna- ja linja-autoliikenteessé.

Muutoksen vuoksi raideliikennelakia ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd rautatiealan
sddntelyelin siirrettdisiin Kilpailu- ja kuluttajaviraston yhteyteen. Liikenteen palveluista
annettuun lakiin ehdotetaan muutoksia, joilla tarkennettaisiin rautatie- ja metroliikenteen
sopimusten sekd raitiovaunu- ja linja-autoliikenteen kéyttdoikeussopimusten tekemiseen
liittyvid menettelysddntojd. Muutoksilla annettaisiin toimivaltaisille viranomaisille ny-
kyistd kattavammat ja selkeimmaét menettelytapanormit, jotka kattaisivat hankintamenet-
telyn eri vaiheet.

Arvoisa puhemies! Rautatieliikennettd on neljilld eri rautatiepaketilla avattu asteittain
kilpailulle EU-tasolla. Rautatieliikenteen EU-sdéntelyn ldhtdkohtana on turvata lainséa-
dannollisesti avoin padsy markkinoille, miké edellyttda sitd, ettéd kaikilla rautatieyrityksilla
on yhtildiset edellytykset saada ratakapasiteettia rautatieliikenteen harjoittamista varten ja
harjoittaa rautatieliikennettd yhdenmukaisin edellytyksin. Rautatieliikenteen toimivaltaa
koskevien muutosehdotusten tavoitteena on selkiyttdd palvelusopimusasetuksessa tarkoi-
tettujen rautatieliikenteen toimivaltaisten viranomaisten sééntelyi ja ohjata julkisesti jér-
jestetyn henkil6junaliikenteen rakenteiden kehittymista.

Ehdotettujen muutosten tavoitteena on luoda puitteet rautatieliikenteen toimivalta-aluei-
den muutoksille ja siten mahdollistaa alueellisten viranomaisten jirjestdimé ostoliikenne
rautateilld. Tavoitteena on lisétd kilpailua Suomen raideliikennemarkkinalla mahdollista-
malla julkisesti tuetun ostoliikenteen jarjestdminen uusille toimivaltaisille viranomaisille.
Julkisesti tuetun liikenteen kilpailuttaminen tukee kilpailun syntymistd my6s markkinaeh-
toiseen liikenteeseen, koska mahdollisuus toimia laajalla liiketoimintamallilla pienentdd
markkinoille tulemisen kynnysta.

Arvoisa puhemies! Esitykseen sisdltyvilld ehdotuksilla ei ole merkittévid suoria talou-
dellisia vaikutuksia. Toimivaltaisten viranomaisten tekemét henkildjunaliikenteen hankin-
nat kuitenkin vaikuttavat julkiseen talouteen. Jos mahdolliset uudet rautatieliikenteen toi-
mivaltaiset viranomaiset hankkisivat nykyistd enemmaén julkisesti tuettua junaliikennettd,
siitd aiheutuvat kokonaiskustannukset julkiselle sektorille kasvaisivat. Verraten myos jul-
kisesti tuettuun linja-autoliikenteeseen junaliikenteen jérjestimisestd aiheutuu huomatta-
vasti enemman kustannuksia.

Tésté esityksestd on pyydetty lausuntoja laajasti tahoilta, joiden toimintaan esitetyllé la-
kimuutoksella olisi vaikutusta. Suurin osa lausunnonantajista piti kannatettavana esityk-
sen toimivaltaisia viranomaisia koskevia muutoksia. Lausunnoissa puollettiin laajasti esi-
tyksen ldhtokohtana olevaa periaatetta, jossa alueellista toimivaltaa koskevien muutoseh-
dotusten ldhtokohtana olisivat alueiden omat tarpeet.

Tédmén lain ehdotetaan tulevan voimaan ensi vuoden alusta. Ehdotettujen muutosten toi-
mivuutta tullaan seuraamaan virkatyona lain voimaantulon jélkeen. Kiitos ministeri Ran-
teelle asian esittelystd ja voimia alkaneeseen syksyyn. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Rasinkangas, olkaa hyva.
17.20 Merja Rasinkangas ps: Arvoisa puhemies! Késittelyssi on hallituksen esitys edus-

kunnalle laiksi liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta ja siihen liittyviksi laeik-
si.
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Lakikokonaisuudessa on pohjoisen alueen Oulun seudun kannalta merkittdva uudistus.
Témén esityksen my6td Hailuodon kunta liitetddn Oulun kaupungin toimivalta-alueeseen,
kun se on aiemmin ollut Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksen
toimivalta-alueella. Kyseessd on alueellisen elinvoiman kannalta erittdin merkittdva muu-
tos. Muutos mahdollistaa hyddyt alueellisen joukkoliikenteen suunnittelemisessa. Samalla
se vahvistaa Oulun seudun joukkoliikenteen alueellista eheytta ja kattavuutta. Tastd hyo-
tyvit sekd asukkaat ettd kunta niin Oulussa kuin Hailuodossa.

Samaan aikaan Hailuotoon valmistuu 2026 vihdoin kiinted yhteys. Joukkoliikenteen li-
sdksi tyomatkaliikenne omilla ajoneuvoilla helpottuu merkittavésti kiintedn yhteyden
myoOtd. Samalla uusi yhteys lisdd Oulu—Hailuoto-vélilld varmasti myds pyordilyd, mika
edistdd kansanterveyttd. Yhteys mahdollistaa aivan uudenlaiset hyddyt yrittdjille esimer-
kiksi matkailussa. Synergiahyoty Oulun ja Hailuodon vililld kasvaa, ja alueellisen elinvoi-
man kasvaessa syntyy tyotd seka yrittamisté.

Kiinted liikenneinfrayhteys on paitsi saavutettavuuskysymys myos turvallisuuskysy-
mys. Huoltovarmuuden ja esimerkiksi pelastus- ja poliisitoiminnan kannalta kiinted yh-
teys voi olla jopa ihmishengen arvoinen.

Toisen asteen oppilaitoksiin Ouluun tai ympéristokuntiin meneva nuori voi jatkossa hel-
pommin asustaa kotikunnassaan, eikd nuoren tarvitse ainakaan pakon vuoksi tehdd isoa
eldmidnmuutosta ja muuttaa pois kotoaan. Kiinted yhteys on erinomainen kannustin ja
mahdollistaja my0s lasten ja nuorten harrastustoimintaan.

Arvoisa puhemies! Kokonaisuudessaan tdmé esityksessd oleva Hailuodon siirtiminen
Oulun kaupungin toimivalta-alueeseen tieliikenteen toimivaltaisena viranomaisena on jar-
keva paitds. Esityksessd ehdotetulla toimivalta-alueen muutoksella ei ole arvioitu olevan
merkittdvid kustannusvaikutuksia kunnille, mika on hyvé asia. Liséksi mainitsemani kiin-
ted yhteys Hailuotoon on koko Oulun seutua piristivé, huoltovarmuutta lisddva ja alueel-
lista elinvoimaa kasvattava. Kiitos ministeri Ranteelle asian valmistelusta ja esittelystd. —
Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Eskelinen, olkaa hyva.

17.22 Seppo Eskelinen sd: Arvoisa puhemies! Joukkoliikenteen kehittdminen on tulevai-
suusinvestointi, ja timmoinen mahdollistava lainsdddantd on sindnsé tarpeellinen ja kan-
natettava. Tietysti monia kysymyksid nousee esille niin rahoituksen kuin sen arjen realis-
min osalta alueilla, ja esimerkiksi raideliikenteessé meidén rataverkon kunto.

Toimivaltaisen viranomaisen osalta siirto LVM:std Liikennevirastoon on hyvinkin pe-
rusteltu, ja se edesauttaa joukkoliikenteen, niin lento- kuin raideliikenteen, parempaa sy-
nergiaa ja suunnittelua.

Lisidksi ostoliikenteen jérjestimismahdollisuutta nyt sitten annetaan alueille, mutta se,
mitka alueet sitten pystyvét tihdn huutoon vastaamaan, on kyllé iso kysymysmerkki. Talla
hetkelldhén tietysti isoimpia neuvotteluissa olevia asioita on ldnsirata, ja saa ndhdd, miten
ndmi kymmenien miljoonien kuntien maksuosuudet nyt sitten, kunhan ne politiikkapuo-
lelle tulevat, realisoituvat. Myds itdrata odottaa samaa keskustelua ldhiaikoina.

Télla hetkelldhén kunnat joutuvat jo vuosi vuodelta entistd enemmén kustantamaan
joukkoliikenteen jarjestdmistd. Témé ei ole ongelma muutamalle suurelle kaupungille,
mutta mitd edemméksi Helsingistd mennéén, tilanne muuttuu. Liséksi liikenteen jatkuva
kustannusten nousu ja rahoituksen leikkaukset ovat karsineet erityisesti harva-alueilla mei-
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dén joukkoliikenteen volyymia ja vuoroja. Itse nden, etté tulevaisuudenkuva on hyvé, ja 14-
hijunaliikenne, mutta se realismi on se vain, etti isot kaupungit ja isot kaupunkiseudut siti
pystyvit jarjestiméén ja kylla siind kumppanina pitié olla myos sitten valtio, eiké sité vas-
tuuta alueille voi siirtdé, niin rahoitusvastuiden kuin jérjestdmisen osalta. Sindnsé tdma kil-
pailulainséddéntd, mikd nyt raideliikenteessd on, on kannatettavaa.

Joukkoliikenteen kehittdminen on hyvin pitkdjanteistd tyotd, jota politilkkalohkon pitédi-
si tukea, eiké jatkuvaa taistelua palvelutasosta, niin kuin talla hallituskaudella on lentolii-
kenteen ja raideliikenteen osalta jouduttu tekemédn. Valtion pitédé edelleen kantaa vastuu
erityisesti vdhéliikenteisten reittien tarjonnasta ja kantaa vastuuta tavallaan koko Suomen
aluekehityksestd ja saavutettavuudesta. Aika nédyttdé, miten tdssa edetddn. Tadma tietysti on
mahdollistavaa lainsdédéntod, mutta kylld téssé isoja kysymysmerkkejd on ldhinnd isojen
kaupunkiseutujen ulkopuolella, miten tétd pystytddn hyddyntdméain.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Lyly, olkaa hyva.

17.25 Lauri Lyly sd: Arvoisa puhemies! Kiitos ministerille esittelystd. — Niin kuin tdssé
on puhuttu, tdimé on mahdollistavaa lainsdddant64d, mutta tosiasia on, ettd se, syntyyko rai-
teille kilpailua, liittyy aika moneen asiaan. Nyt jo periaatteessa meilld on open access -lii-
kenne ja vapaata kilpailua valtaosalla, mutta sitten tdmi ostoliikenne ja kalustoyhtididen
synnyttdmiset ja muut ovat sitten sitd aluetta, jossa tdssé ehké on tiettyjd mahdollisuuksia
saada kilpailua aikaan. Meiti rajoittaa aika pitkdlle mydskin raidekapasiteetti, joka on pul-
lonkaulana ldhijunaliikenteen kehittdmiselle aika monella alueella, ja timé tavallaan on
yksi osa sitd, ettd kilpailua ei synny.

Toinen térked asia on se, ettd kun esimerkiksi l&hijunaliikennetté tdssé kunnille nyt tar-
jotaan, on se tilanne, etti niitd asemia pitdd synnyttdd sinne kuntien alueelle ja sielld ase-
mien ratkaisujen pitéisi olla semmoisia, etti ne ovat ldhijunaliikenteelle ja niitten junien pi-
tuudelle rakennettuja asemia, eivétké kaukoliikenteen asemia, koska ne ovat paljon pitem-
pid ja paljon kalliimpia rakentaa. Niin ettd meidén olosuhteet ovat sellaisia, ettd ne eivit
aina mahdollista sité liikenteen lisddmista.

Sitten jos katsotaan néité toimijoita, mitd meilld télld hetkelld on, VR on meilld kaytén-
ndsséd ainut toimija, joka hoitaa henkildjunaliikennettd Suomessa. Meilld on perustettu
Suomen Lihijunat Oy, mutta silld ei ole vield henkil6liikennettd kdytdnnossd Suomessa.
Niin ettd meilld on tdssd mielessd vield aika pitkd matka siihen, ja ndimé olosuhteet omalta
osaltaan siihen vaikuttavat.

Arvoisa puhemies! Lahijunaliikenteen osalta toinen tirked asia on se, ettd se on valta-
vasti tuettua liikennettd. Se vaatii aika paljon tukea, ja valtion téytyy olla niissé vahvasti
mukana, muuten se ei tule onnistumaan. Parilla alueella sitéd valtion tukemaa litkennettd on
tehty, HSL:n ja Tampereen seudulla, ja esimerkiksi Tampereen seudulla Tampere, Akaa,
Lempéild ja Nokia ovat tainneet miljoonalla eurolla vuositasolla nostaa sité litkennetti, ja
tavallaan on silld tavalla tdydennetty sitd. Jollain tavalla tdssd on saatu mydskin asiakas-
kuntaa lisdttyd niilld toimenpiteilld, ja se auttaa sitten.

Kunnilta on tissé taloustilanteessa aika vaikea odottaa, ettd sieltd tulisi isoa panostusta
tdmén ldhijunaliikenteen kehittdmiseen. Sieltd voi tulla tietyille véleille jonkin verran,
mutta se iso panostus on sielld aika vaikeaa saada aikaiseksi. Sitten kun tétd kehitetddn, niin
kuten lausunnoissakin oli maininta suorahankinnoista ja muista, niin pienimuotoisimmis-
sa yrityksissd pitdisi miettid sellaisia asioita joillakin rajauksilla, ja niin poispéin.



Punkt i protokollet PR 73/2025 rd

Sitten, arvoisa puhemies, tdssé tulee vastaan se, kuka kantaa riskin téllaisesta 1dhijuna-
litkenteen jarjestdmisestd, jos sitd toivottua litkennetté ei synny. Onko se operaattorin vas-
tuulla, vai onko se tilaajan vastuulla? Tdma on niitd kysymyksié, jotka varmasti meille tu-
levat téssd vastaan.

Sitten vield on sellainen tilanne, etti jos me kuvittelemme, ettéd meilld on ldhijunaliiken-
teeseen kalustoa kovasti, niin sitd ei nyt niin hirveésti ole, ja sitten jos junakalustoa yritet-
tdisiin saada aikaiseksi, niin niitd toimijoita on aika vihén tiélld Euroopassa ja maailmas-
sakin ja se vie oman aikansa. Eilen juuri kuulin, ettd nelji vuotta suurin piirtein ovat tilaus-
kirjat tdynnd, niin ettd niitd lahijunaliikenteen lisdtoimijoita ja lisdjunakalustoa on aika vai-
kea saada. Tdssd mielessé tehtaiden kapasiteetti on tdynné.

Sitten, arvoisa puhemies, vield viimeinen asia, joka liittyy tdhén tehdaskapasiteettiin:
Meilld on Otanméelld 600 henkilon tehdas, ja toivoisin tdssékin yhteydessd, joka on myds
huoltovarmuuskysymys, ettd kun hankitaan raidekalustoa, vaunuja ja ratikoita, niin jollain
tavalla pidettdisiin huolta siitd, ettd timd Otanméen tehdas olisi meilld sellaisessa kunnos-
sa ja sen edellytyksid varmistettaisiin, ettd me saataisiin kotimaasta téta raidekalustoa os-
tettua mydskin. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Harakka, olkaa hyva.

17.31 Timo Harakka sd: Kiitos, puhemies! Kiitos ministerille esittelystd. — Tosiaankin
tdmé alueellinen henkildjunaliikenne on ollut monen paikkaseudun toiveena viime vuo-
sien aikana. Toimivaltakysymyksissd liikenne- ja viestintdministeridssé kellekddn ei ole
ollut ongelmaa jakaa sité toimivaltaa itselleen kunnille, kuntayhtymille ja alueille, ja siksi
on hyvé, ettd timai kaikin puolin tasapuolinen esitys on tuotu eduskuntaan. Jatkossa paikal-
liset toimijat voivat halutessaan jarjestdd 1&dhijunaliikennettd. Paino on kuitenkin sanalla
“halutessaan”. Valmistelun yhteydessdhén alueellisilta toimijoilta kysyttiin, missa téllai-
sia suunnitelmia olisi, jotta toimivaltaisuutta olisi voitu luonnostella jo tdssd yhteydessi,
mutta yhtdin ilmoittautumista ei tullut. Haastehan on se, etté raideliikenne on raskain tapa
jérjestédd paikallisliikenne, varsinkin jos tavoitteena on siirtdd tydmatkoja yksityisautoilus-
ta kilpailukykyisilld aikatauluilla ja vuorovileilld pysyvéksi luvattuun joukkoliikentee-
seen.

Kannattaa huomioida, ettd jo tdhénkin asti on kuitenkin onnistuttu paikallisjunaliiken-
teen lisddmisessd valtion ja VR:n yhteisty0ssé, ensin Kymenlaaksossa, ja viime kaudella
vakiinnutimme Tampereen seudun lahiliikenteen Nokialle ja ympéristoon. Se on raitiovau-
nulinjojen lisdksi vahvistanut tdtd Suomen lupaavimmin kasvavaa kaupunkiseutua. Se oli
valtiolta iso sitoumus, mutta my0s silloisen pormestari Lauri Lylyn ja edustaja Asellin ak-
tiivisuuden ja paikallisten panostusten ansiota.

Mutta kuten edustaja Furuholm aiemmin sanoi, niin nimenomaan Turun seudulta téllai-
sia toiveita erityisesti on, ja muistaakseni yksityinen raideyhtiokin on perustettu, mutta kun
laskelmia vakavissaan tehdédén, niin taloudelliset realiteetit tulevat varsin nopeasti vas-
taan. [lman merkittdvad valtion tukea se ei tule onnistumaan. Néistd hyvid kysymyksid
edelld esittivit edustajat Eskelinen ja Lyly.

Vield kaksi kysymystd, joihin toivoisin ministeri Ranteelta vastausta:

Se, ettd alueelle tulee toimivaltaa, herdttdd kysymyksen valtion ja kuntien suhteesta. Mi-
nisteri Ranne, missé suhteessa ajattelette kaupunkien ja valtion rahoitusvastuiden jakautu-
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van? Aiemmissa MAL-sopimuksissahan jako on ollut joko 30 valtio, 70 kunta tai sitten
50—50. Miten kustannukset jaettaisiin paikallisraideliikenteessa?

Némaé pelisddnnot ja kysyntd erityisesti sielld Varsinais-Suomessa riippuvat tietysti lan-
siradasta, silld sen syottoliikennettdhén tdssd nyt halutaan mahdollistaa. Kun nyt kuusi kau-
punkia on sitoutunut 400 miljoonaan ja, jos valtio tekee ajoissa padtdksen, 300 miljoonan
lisdrahoitukseen, niin miten ndm4i aikeet ja sopimukset nyt edistévét lénsirataa? Milld ai-
kataululla mennéén eteenpdin? Toivon ministeriltd vastausta.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Autto, olkaa hyva.

17.34 Heikki Autto kok: Arvoisa puhemies! Kiitos jo téssi vaiheessa edustajakollegoille
korkeatasoisesta ja kiinnostavasta keskustelusta timén puhuttavan aiheen ympaérilla.

Joukkoliikennehén tietysti jo nimensd mukaisesti vaatii niitd joukkoja, ja Suomessa,
harvaan asutussa maassa, meilld on tietysti kovin vdhin niité tilanteita, joissa se joukko,
joka kulkisi, on riittdvin suuri téllaisille merkittdville investoinneille, mitéd vaikkapa 14hi-
junaliikenteen mahdollistaminen tarvitsee. Mutta on térkedd, ettd edistetdén kuitenkin tata
mahdollistavaa lainsédddéntod tdssd yhteydessd, ja kiitos siitd ministeri Ranteelle, joka
maééritietoisesti hallitusohjelmaa my®0s téltd osin toteuttaa.

Mutta kuten tdssd monissa puheenvuoroissa on viisaasti, mielestdni, puhuttu, niin Suo-
messa sitten, kun oikein tosissaan aletaan laskelmia tekeméin, tietysti myos realismia pi-
td4 olla aina mukana. On tirked4, ettd mahdollistavaa lainsdddantdd on, mutta siind mieles-
sd ajattelen, ettd tdmén mahdollistavuuden ohella valtio ei voi vetdytyéd vastuusta my0s-
kéén siltd osin, ettd olemme raideliikenteen ndkdkulmasta nykyiselldén ja vield hyvin pit-
kélle tulevaisuuteen, ehképd hamaan tappiin asti, siind maérin uniikki saareke Euroopassa,
ettd meilld on esimerkiksi timé oma raideleveytemme, jossa tété 1dhijunaliikennettd pitéisi
jarjestdd, joten esimerkiksi sen vaunu- ja veturikaluston hankkimisessa ei oikeastaan ole
mitddn muuta kuin se kalusto, mité tdalld Suomessa on tai mitd tinne meidédn raidelevey-
delle tuotetaan.

Eli siind mielessé vaikkapa tdmé oma kalustoyhtid, jossa valtiolla tietysti pitdisi olla ai-
van keskeinen rooli, on ratkaisevassa asemassa. Tdssd mielessd myds valtion omistajaoh-
jaus on todella tarkedd, ettd vaikkapa sellaista kalustoa, jota tdssi tarkoituksessa voitaisiin
tulevaisuudessa hyddyntda kunnostamalla tai aivan jo sellaisenaan, VR ei ainakaan pois-
taisi ja romuttaisi tai myisi Suomesta ulos missdin muodossa, vaan etti oikeasti saataisiin
ndité tarvittavia kalustoyksikdita silld tavoin kayttoon, ettd sitten ndma 14hiliikenneyhtiot
tulevaisuudessa voisivat niitd hyodyntaa.

Téssé, arvoisa puhemies, joitakin ndkokulmia tdhdn ldhiliikenteeseen. Toki myds kau-
koliikenteeseen toivoisin panostuksia nyt, kun Suomesta on esimerkiksi rata rakennettu
Ruotsiin asti. Olisi todella komeaa, ettid voisi maamme padkaupungista ostaa Nato-liitto-
laismaahan junalipun. Eli tim&hén vaatisi vain sité, ettd junat liikennoisivét tosiaan tuonne
Haaparantaan asti, ja sielld Ruotsin puolellahan ldhiliikennettd hoitaa VR ainakin tulevai-
suudessa. — Kiitos, puhemies.

Puhemies Jussi Halla-aho: Minuutin mittainen vastauspuheenvuoro, edustaja Harakka,
olkaa hyva.
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17.37 Timo Harakka sd (vastauspuheenvuoro): Kiitos edustaja Auttolle tdstd mielenkiin-
toisesta avauksesta.

Tédma raideleveyshén on tietenkin meille aivan erityinen kysymys, ja voin tdssd anek-
doottina kertoa, ettd omana ministeriaikanani erds suuri junatoimittajayhtio kyseli, ettd kun
heillé oli tehty iso tilaus Venijélle mutta nyt se tilaus joudutaankin perumaan Ukrainaan
hyokkéyksen takia, niin olisiko Suomi nyt sitten samalla raideleveydelld valmis vastaanot-
tamaan ndmaé. Jos meill4 olisi tuolloin ollut joku kalustoyhtid, joka olisi voinut aidosti 1dh-
ted timin junatoimittajan kanssa neuvottelemaan, niin meilla olisi kenties tilanne tilta osin
parempi, mutta silloisissa oloissa téillaista kauppaa ei padsty hieromaan.

Vuoden 2019 hallitusohjelmassa, siind hyvéssé hallitusohjelmassa, oli yksi konkreetti-
nen liikennehanke, ja se oli sdhkoistédd Laurila—Haaparanta-vélinen ratayhteys — voi kai
sanoa myohempien tapahtumien valossa, ettd varsin kaukonékdisesti.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Sitten palaamme puhujalistalle. Edustaja Laak-
so, olkaa hyva.

17.38 Sheikki Laakso ps: Arvoisa puhemies! On todellakin tirkedd, ettd me voidaan
mahdollistaa eri vaihtoehtoja, jotta kunnat voivat tehdd omia ratkaisujaan. Se on sanomat-
ta selvad, ettd kun niissa kuitenkin tulee todennékdisesti olemaan niin, ettd hyotyjét ovat
isoimmat kunnat, niin totta kai sen asian tiytyykin menni niin, ettd hyotyja joutuu myos
maksamaan siitd asiasta. Elikkd timdhdn vaan antaa vaihtoehdon, mutta ei tictenkd4n niin,
ettd hoidettaisiin myds se rahoitus saman tien siind. Siindkin mielessé on ihan hyva, koska
aika dkkié se menisi niin, ettd [td-Suomikin tyhjenisi kokonaan, jos me vield ruvettaisiin tu-
kemaan isojen kaupunkien paikallisliikennettd oikein voimakkaasti.

Edustaja Lylyn puheesta ymmadrsin, ettd kaivattaisiin jollain tavalla kilpailua meille,
mutta jos en nyt ihan pahasti védrin muista tai ddrettdomén huonosti ole ymmartényt, niin
puoluetoverinne viime kaudella ministerini olleena kuitenkin aiheutti sellaisen tilanteen,
ettd tehtiin VR:n kanssa aika pitkd sopimus, joka kédytinnossé katsoen véhén jopa romutti
mahdollisuuden, etté tdnne olisi kilpailevaa toimintaa tullut. Voi olla, ettd vanhalla miehel-
13 muisti patkii tai tulee tilanne, ettd ei ole ymmartényt kaikkea, mutta ndin silloin mini ai-
nakin tulkitsin, ettd VR pystyi pitdméén titd omaa kivaa monopoliaan vihin pitempéén
kuin olisi ehka tarvetta ollutkaan. — Kiitoksia.

Puhemies Jussi Halla-aho: Ja vastauspuheenvuoro, yksi minuutti, edustaja Harakka, ol-
kaa hyva.

17.40 Timo Harakka sd (vastauspuheenvuoro): Kiitos, puhemies! Edustaja Laakson
kanssa tehtiin erinomaista yhteistyoté viime kaudella ollessani ministeriné ja hén ansioitu-
neena Liikenne 12 -suunnitelman parlamentaarisen ryhmén jdsenend. Mutta siltd osin kuin
kyse on nyt sitten valtion VR:Itd tekemésti ostoliikennesopimuksesta, joka on edelleen joi-
takin aikoja voimassa, niin se on toteutettu aivan niitten EU-kilpailuehtojen mukaisesti,
joita Suomen valtio ja liikenne- ja viestintdministerid vie kirjaimellisesti ja itse asiassa aika
aktiivisesti ja innokkaastikin eteenpdin, koska kylla litkenne- ja viestintiministeridssé on
koko ajan — ja uskon, ettd ihan kaikkien ministerien aikana — ymmaérretty se, ettd raide-
likkenteen kilpailu tarkoittaisi sekd matkustajille ettd mydskin sitten yrityksille sellaisia
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mahdollisuuksia, jotka parantaisivat lilkenneyhteyksid Suomessa, ja sitd on voimakkaasti
edistetty.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Sitten palaamme taas listalle. — Edustaja Laine-
Nousimaa, olkaa hyva.

17.42 Hanna Laine-Nousimaa sd: Arvoisa puhemies! Ministeri Ranne kertoi, etti halli-
tuksen esitys on mahdollistava, ei rajaava. Témé on hyvé periaate, kun laaditaan lakeja, jot-
ka koskevat ihmisten kulkemista. Raideliikenteen lisdédminen ja erityisesti ldhijunaliiken-
teen vahvistaminen muillakin kaupunkiseuduilla kuin padkaupunkiseudulla olisi erittdin
tarked tavoite. Liikenteen ruuhkautuminen kaupunkiseuduilla ja tahto paisti asetettuihin
tavoitteisiin padstovihennyksissi kannustavat kuntia joukkoliikenteen kehittdmiseen.

Arvoisa puhemies! Oleellisen térked asia 1dhijunaliikenteen kehittdmisessé on se, miten
kustannukset tulevaisuudessa jaetaan. Talld hetkelld valtio osallistuu kustannuksiin 30—
40 prosentin osuudella ja seisakkeen sijaintikunta 60—70 prosentin osuudella. Uuden rai-
dereformin alueellisiin valmisteluryhmiin on kerétty jdsenid kunnista ja maakunnista.
Kuntiin tulleen tiedon mukaan tulevaisuudessa ldhijunaliikenteen lisdvuorot tulee kuntien
kustantaa sataprosenttisesti. Tamén lisdksi uusiin seisakkeisiin kohdistuvat rakenteelliset
vaatimukset ovat niin kalliita, ettd rakentaminen on yksittdiselle kunnalle 1&hes mahdoton-
ta. Naitd vaatimuksia koskien seisakkeiden rakenteita olisi myds erittdin tdrkeéd tarkastel-
la uudelleen. Saamani tiedon mukaan VR:n kanssa tehdyn nykyisen sopimuksen paéttyes-
sd kunnilta odotetaan kymmenen vuoden sitoumusta ostaa lisdliikennettd, ja padtokset tis-
td tulisi tehdé alkuvuoteen 26 mennessé.

Arvoisa puhemies! Kun liikenteen toimivaltaa siirretdén ja vastuuta sekd liikenteen jér-
jestdmisestd ettd rahoittamisesta siirretddn entistd enemmaén kuntien vastuulle, tulee tilan-
teesta hyvin ongelmallinen. Kuntien riittdvésta rahoituksesta on huolehdittava myos julki-
sen liikenteen osalta. Nykyisessd taloudellisessa tilanteessa on kuntien mahdotonta ottaa
vastuulleen sitoumus sataprosenttisesti rahoitettavasta ldhijunaliikenteesté.

Arvoisa puhemies! Toivon, ettd raideliikenteen ja erityisesti ldhijunaliikenteen kehitta-
misessd tehddén vahvaa yhteisty6td kuntien ja kaupunkiseutujen kanssa.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Asian kisittelylle téssé yhteydessé varattu aika
lahenee loppuaan. Annan nyt vastauspuheenvuoron ministeri Ranteelle, viisi minuuttia.
Jos listalla on vielé sen jélkeen puheenvuoropyyntdjé, niin keskustelua jatketaan my6hem-
min tdssd istunnossa. — Ministeri Ranne, olkaa hyva.

17.44 Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne: Kiitoksia, arvoisa puhemies! Erit-
tdin hyvai ja monipuolista keskustelua kayty tissd salissa. — Ehka aloitan silld, ettd tdssa
esityksessi ei ole siis kyse niistd rahoitusvastuista tai niiden muuttamisesta, mutta tieten-
kin tdtd keskustelua pitdé kdyda siitd, miten jatkossa toimitaan. Meilld on till4 hetkelld niin
MAL-sopimusten my6té kuin erilaisten muidenkin yhteistydsopimusten kautta mahdollis-
ta jakaa sitd vastuuta seutujen, kaupunkien ja valtioiden vélilld. Mutta ldhtokohtana meilld
on siis valtion nykyisin rahoittama ostoliikennekokonaisuus, ja timé on niin kuin kuiten-
kin se pohja. Siti ei olla téssé esityksessd muuttamassa.
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Kalustoyhtion osalta me ollaan aika samoilla linjoilla varmasti siind. Olen kdynyt itse-
kin sielld Otanmaéelld, ja tietenkin toivotaan my6skin, etté tdmé meilld tdssd maassa oleva
valmistava teollisuus pysyy tdilld ja saadaan sieltd kaikki mahdollinen ilo irti.

Ehka siité isosta kuvasta liikennesektorilla kuitenkin: T4&ll4 puhuttiin siind alussa rai-
teiden kuntoon tai teiden kuntoon liittyvii itse asiassa useampia puheenvuoroja. Jotta saisi
siitd sen ison késityksen, niin edellisen hallituksen aikana pistettiin niin raiteisiin kuin tei-
hin vihemman rahaa kuin mité tdmi hallitus on tdhdn mennessé tehnyt. Eli nyt meilld on
raiteisiin liittyvid paétoksid tehty jo yli miljardilla eurolla ja teiden osalta liki kahdella mil-
jardilla. Tdma on timmdinen niin kuin pitkéjinteinen, ja toivottavasti myds Liikenne 12:n
myotd saadaan timmdinen tason nosto. Me tarvitaan siti. Ja tdssd on nimenomaan, ensisi-
jaisesti kyse siitd nykyisestd infrasta. Siti keskustelua ja vuorovaikutusta, kun me puhu-
taan Vaylédvirastosta, me puhutaan VR:std, tietenkin meidén ministerion osalta ja me pu-
hutaan Traficomista, eli meilld on paljon viranomaisia ja paljon toimijoita, tdytyy tietenkin
yhdessé viedé eteenpdin.

Jos sitten ajatellaan sité, ettd ei ole mitdén tehty: No, on kylld aika paljon tehty, ja kun
summista puhutaan, niin esimerkiksi timén kesén aikana 300 siltaa on ollut meidén pro-
jekteina — 300 siltaa. Tietenkin raiteiden osalta paljon tapahtuu ja koko ajan tulee lisdd
paétoksid. Mutta uskon, ettd meilld on tisti tilannekuva sama, ja me tarvitaan tason nosto
kaikkeen tdhén, niin raiteiden osalta kuin teidenkin osalta. Toivon, etti tdssd saadaan
myoskin semmoinen kunnon pitkéjanteinen linjaus.

Téssd mainittiin jossain vaiheessa my0dskin tdmé sosiaalinen ilmastorahasto ja se, milld
tavalla me niitd EU-rahoja sitten voidaan kéyttd4 meidén liikenteen hyvéksi. Sitd keskus-
telua kéytiin aika tarkasti tuolla energia- ja ilmastoministerivaliokunnassa ja muussa, ja
kylla sielld on poimittu juuri niitd, mitk& ovat parhaita meille Suomen kannalta. Haja-asu-
tusalueen autojen kayttdjat — sielld on hyvin monia erilaisia. Katsotaan nyt, mité sieltd
saadaan, mutta maksimi on kuitenkin meilld nyt niin kuin siséssé, ne hakemukset niin sa-
notusti, kun se vastinraha ensin valtiolta 16ydetéan. Kaikki mahdollinen, joka sielld on so-
siaalisen ilmastorahaston kautta mahdollista saada, siis lilkennepuolelle, kylla sieltd yrite-
tdén saada.

No, sitten tietenkin tdmaé, joka kaikkia aina kiihdyttda ja viihdyttéa: ldnsirata. Muutama
asia: Totean ensinnikin, ettd tiélla salissa tietenkin erityisesti keskusta on ottanut aina esiin
tdmén itse perustamansa yhtion ja hyvin kannattamansa hankkeen tilanteen. Tésté voi to-
deta ihan lyhyesti, ettd olkaa huoleti, piikki ei ole auki, taloudellisia riskejd minimoidaan.
Talla hetkella tilanne on siis se, ettd osakassopimusneuvottelut ovat kesken ja ne jatkuvat
parin viikon paésté. Valtio ei jousta 400 miljoonasta. Se on se maksimi, mihin olemme hal-
litusohjelmankin mukaan sitoutuneet. Ja edelleen hallitusohjelman osalta on aivan selvé
kirjaus, ettd puhutaan nyt ensimmadisen vaiheen suunnittelusta ja rakentamisvaiheeseen
siirtymisestd. Mistddn muusta ei neuvotella eikd pdétetd. Tdmé on niin kuin selvé tapaus.
Hyvin rajattu kokonaisuus, ja sitten katsotaan, mité tdssd neuvottelujen aikana ja jilkeen
sieltd lopulta tulee ulos. Valtion 400 miljoonan pottia ei ole kdytetty yhtién, siis nolla eu-
roa on kéytetty toistaiseksi. Kun tiélla on keskustan puolelta esitetty, etti tima on mahtava
sddstotoimi, niin ei sielld ole mitdén sidstettdvad, kun ei sielld ole kdytetty mitéén. Ja rii-
hessi ei siis keskusteltu eikd sovittu tésté lansiradasta yhtédén mitéén.

T&élla on aika laajaa keskustelua kayty, ja uskon, etté tdstd nimenomaisesta esityksesté
kylla paéstdan varsin hyvin yhteistuumin eteenpéin. Jatketaan yhteistyotd. — Kiitoksia.
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Talman Jussi Halla-aho: Tack till ministern. — Det finns en talare kvar pa talarlistan, s&
debatten och behandlingen av drendet avbryts. Behandlingen av drendet fortsétter i detta
plenum efter de dvriga drendena pa dagordningen.

Riksdagen avbrdt behandlingen av drendet klockan 17.50.

Riksdagen fortsatte behandlingen av drendet klockan 19.54.

Andre vice talman Tarja Filatov: Nu fortsétter behandlingen av drende 6 p& dagordning-
en som avbrots tidigare under detta plenum. Det fanns talare pa talarlistan tidigare, men nu
finns det inga langre.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till kommunikationsutskottet.
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