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Plenum

Torsdag 4.9.2025 kl. 16.00—20.14

8. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om dndring och temporir
dindring av spartrafiklagen samt indring av lagen om transportservice
Regeringens proposition RP 65/2025 rd

Remissdebatt

Andre vice talman Tarja Filatov: Arende 8 pa dagordningen presenteras for remissde-
batt. Talmanskonferensen foreslar att &rendet remitteras till kommunikationsutskottet.

For debatten reserveras i detta skede hogst 30 minuter. Om vi inte inom denna tid hinner
g igenom talarlistan avbryts behandlingen av drendet och fortsitter efter de ovriga dren-
dena pa dagordningen. — Minister Ranne, varsdgod, presentationsanférande.

Debatt

18.24 Liikenne- ja viestintAministeri Lulu Ranne (esittelypuheenvuoro): Kiitoksia, ar-
voisa puhemies! Nyt meilld on seuraavaksi ldhetekeskustelussa hallituksen esitys 65: esi-
tys laeiksi raideliikennelain ja liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta.

Hallituksen esityksen tavoitteena on jatkaa kesdkuussa 2022 voimaan tullutta itdisen
kansainvélisen vaunukaluston kdyttdémahdollisuutta Suomen sisdisissd puutavara- ja kemi-
kaalikuljetuksissa kahdella vuodella aina vuoden 28 loppuun asti ja parantaa kaupunkirai-
deliikenteen eli metro- ja raitiotieliikenteen turvallisuutta etenkin silloin, kun kaupunkirai-
delitkennettd laajennetaan uusille alueille. TAma on ollut hyvin pitké prosessi, ja valmiste-
lu on ollut varsin perusteellista.

Voimassa olevan itdisen kansainvilisen liikenteen kaluston eli niin sanotun GOST-ka-
luston kdyttd Suomen siséisissd puutavara- ja kemikaalikuljetuksissa on sallittua voimassa
olevan sdédntelyn nojalla vuoden 26 loppuun asti. Kaluston kéytto on ollut valttamatonta,
jotta Suomen sisdiset puutavara- ja kemikaalikuljetukset voidaan turvata, kun EU-vaati-
musten mukainen kotimaan liikenteen kalusto ei ole ollut riittdvaa sen jélkeen, kun puuta-
varan ja padosin myos kemikaalien tuonti Venéjiltad loppui Vendjin aloitettua helmikuus-
sa 22 hyokkayssodan Ukrainaa vastaan. Kahden vuoden pidennys voimassa olevaan poik-
keusmahdollisuuteen on tarpeen siksi, ettd toiminnanharjoittajilla olisi riittdvésti aikaa
hankkia ja ottaa kdyttoon EU-vaatimusten mukaista kalustoa. Kaluston hankinta vaatii
aiemmin arvioitua enemmaén aikaa, ja siksi nyt ehdotettaisiin kahden vuoden lisdaikaa
OSJD/GOST-kaluston kayttoon.

Asiasta on konsultoitu my6ds Euroopan komissiota, koska EU-lainsdddédnndn nojalla
Suomella ei ole oikeutta kayttia tatd kalustoa muihin kuin kansainvélisen liikenteen kulje-
tuksiin. Kahden vuoden pidennys voimassa olevaan poikkeusmahdollisuuteen on pisin
mahdollinen, ja vuoden 29 alusta alkaen Suomen siséiset puutavara- ja kemikaalikuljetuk-
set on hoidettava EU-vaatimusten mukaisella kalustolla. GOST-kaluston pysyva kaytto-
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mahdollisuus ei siis ole mahdollista. Tété selvitettiin erittdin tarkkaan, jokainen kivi ja kan-
to kéddnnettiin. Téssé on todella ongelmana se, ettd Suomi on EU:n jésenvaltiona sitoutunut
nédihin EU-lainsdddanndn mukaisiin rautatiekalustovaatimuksiin.

Kaupunkiraideliikenteen osalta esitetddn etenkin sité, ettd kaupunkiraideliikenteen eli
metro- ja raitiotieliikenteen rataverkon uudet suunnitelmat olisi toimitettava mahdollisim-
man aikaisessa vaiheessa toimivaltaiselle viranomaiselle eli Traficomille, jotta virasto voi-
si arvioida, onko uusissa kaupunkiraideliikenteen rataverkon suunnitelmissa arvioitu ja
otettu huomioon riittdvélla tavalla kaupunkiraideliikenteen turvallisuus.

Lisiksi esitetddn, ettd kaupunkiraideliikenteen harjoittajan ja rataverkon haltijan on tur-
vallisuusjohtamisjérjestelmissddn otettava huomioon kaupunkiraideliikenteen laajentami-
nen uusille alueille ja huolehdittava siitd, ettd kuljettajat koulutetaan uuden kaluston kayt-
toon ja uuden rataverkon edellyttimien vaatimusten mukaisesti. Kaupunkiraideliikenteen
sadntelytarpeiden kehittdminen on todettu valttdmattomaéksi erityisesti, kun kaupunkirai-
deliikenne on laajentunut uusiin kaupunkeihin ja kaupunginosiin. Kun etenkin raitiotielii-
kennettd on avattu uusille alueille, alkuvaiheessa tapahtuu tdimén liikenteen ja muun tie- ja
katuliikenteen vélilld kohtaamisonnettomuuksia, ja siksi olisi kaikkien etujen mukaista,
ettd nditd alkuvaiheen onnettomuuksia voitaisiin vihentdd rataverkon suunnittelussa jo
alusta alkaen.

Ehdotetut kaupunkiraideliikenteen sddnnokset eivdt muuttaisi valtion ja kuntien vélisté
toimivaltajakoa, koska jo nykyiselldén Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom on kaupun-
kiraideliikenteen toimivaltainen valvontaviranomainen ja varsinainen jérjestimisvastuu
kaupunkiraideliikenteessd on kunnilla. Ehdotetut muutokset kaupunkiraideliikenteen
sadntelyyn on my0s pyritty tekeméin mahdollisimman kevyella tavalla niin, ettd kuntien
hallinnollinen taakka ei kasvaisi nykyiseen verrattuna mutta samalla kuitenkin kaupunki-
raideliikenteen liikenneturvallisuus parantuisi.

Eduskunnalle esitetdédn, ettd hallituksen esityksen mukaiset lait tulisivat voimaan
1.4.2026. — Kiitoksia.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Suhonen.

18.29 Timo Suhonen sd: Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Tassd hallituksen esityksessé
raideliikennelakiin esitetdin muutosta, jolla jatkettaisiin itdisen kansainvélisen liikenteen
kaluston kéyttdmahdollisuutta kotimaan puutavara- ja kemikaalikuljetuksessa vuoden
2028 loppuun asti. Voimassa oleva poikkeus sallii kaluston kdyton Suomen sisdisessd puu-
tavara- ja kemikaalikuljetuksessa vuoden 2026 loppuun asti.

Esitys on térked ja kannatettava. Tdssd yhteydessd, kun puhutaan raideliikenteen térke-
ydestd, haluan tuoda tietoon sen, miké on tilanne [ti-Suomessa: Eteld-Savossa, Pohjois-Sa-
vossa ja Pohjois-Karjalassa. Raideliikenne Pieksdméki—Varkaus—Joensuu-vililld odot-
taa investointeja eli sdhkoistdmistd. Kolme maakuntaa ja viisi kuntaa ovat tehneet selvityk-
sen Pieksdmiki—Varkaus—Joensuu-vilisestd raideliikenteestd ja vaativat liikenne- ja
viestintdministeriotd sidhkoistdiméidn Pieksdmiki—Varkaus—Joensuu-vilisen rataosuu-
den. Télld hetkelld Pieksdméaki—Varkaus—Joensuu-rataosuudella litkennéidéén kisko-
busseilla. Maakuntien ja kuntien tilaamassa selvityksessé todetaan, ettd matkaméaérét rata-
osuudelle ovat kasvussa. Pieksiméen ja Joensuun vélilld matkusti viime vuonna noin
70 000 henkildd. Vuosina 2018 ja 2019 maiéra oli noin 45 000 matkustajaa vuodessa.
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Selvityksessd todetaan, ettd poliittiset paétokset tdytyy tehdd kuluvan vuoden aikana,
jotta litkkenndinti jatkuisi ilman keskeytyksid 2030-luvulla. Selvityksen mukaan Pieksdma-
ki—Varkaus—Joensuu-vilin séhkoistiminen maksaisi 50 miljoonaa euroa. Maakuntalii-
tot ja kunnat siis korostavat selvityksessdén, ettd rataosuuden sdhkoistdmisen suunnitte-
luun on otollinen hetki nyt, jotta pystytdin vastaamaan kasvavaan kysyntddn. Lisdksi
2030-luvun lopulla radalle odotetaan laajaa peruskorjausta. Vayldvirastossa on kdynnisty-
méssé selvitys, jossa tarkastellaan sdhkoistyksien tarpeita, priorisointia, kustannuksia ja
vaikutuksia. Selvitys valmistuu ensi vuonna ja toimii ldhtdkohtana, kun mahdollisia suun-
nittelu- ja toteutuskohteita arvioidaan. Joensuu—Varkaus—Pieksédméki-yhteys on selvi-
tyksessd mukana.

Arvoisa rouva puhemies! Pieksimiki—Varkaus—Joensuu-ratavélin sdhkoistimisen
suunnittelun on oltava toteutuslistalla, kun Vidylédviraston selvitys valmistuu, saavutetta-
vuuden ja puolustus- ja huoltovarmuuden vuoksi. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Rintaméki.

18.32 Anne Rintamiki ps: Arvoisa puhemies! Raideliikennelakiin esitetdin muutosta,
jolla jatkettaisiin itdisen kansainvilisen liikenteen kaluston kéyttomahdollisuutta koti-
maan puutavara- ja kemikaalikuljetuksissa vuoden 2028 loppuun asti. Myos eréitd kaupun-
kiraideliikennettd koskevia muutoksia ehdotetaan.

On aivan hyvé, ettd metsd- ja kemianteollisuuden seké rautatiealan yrityksille annetaan
riittdvasti aikaa hankkia EU-standardien mukaista kuljetuskalustoa kuljetuksiansa varten.
Lisdaikaa on sdddettiva siksikin, ettd Suomi ei voi EU:n jdsenvaltiona sallia OSJD/GOST-
kaluston kdyttdd pysyvisti Suomen sisdisessé liikenteessd. Suomella ei ole tdhén tarvitta-
vaa poikkeusta unionilainsdddédnnossa. Komissio ei myoskéin ole antanut Suomelle lupaa
irrottautua EU-lainsddddnnon mukaisista kalustovaatimuksista pysyvésti.

Arvoisa puhemies! Kaupunkiraideliikennettd koskevista muutoksista térkein on se, etti
Liikenne- ja viestintévirastolle tulisi toimittaa uuden kaupunkiraideliikenteen rataverkon
rakentamista koskeva suunnitelma silloin, kun uutta kaupunkiraideliikenteen rataverkkoa
suunnitellaan alueelle, jolla ennestdén ei ole metro- tai raitiovaunuliikennettd. Hallituksen
esityksen yhtend tirkeéna tavoitteena on tdydentdd kaupunkiraideliikenteen siéntelya niin,
ettdl turvallisuusnikdkohdat otettaisiin huomioon jo rataverkon suunnittelu- ja rakentamis-
vaiheessa, sekd edistdd kaupunkiraideliikenteen turvallisuutta. Liikenne- ja viestintéviras-
tolla olisi mahdollisuus tarkistaa jo suunnitteluvaiheessa, ettd turvallisuusnékdkohdat on
riittdvalld tavalla otettu huomioon. Tdmén vuoksi lakiin tehdéén erditd tarkennuksia rauta-
tieyrityksiltd edellytettdvéin toimiluvan peruutusta koskeviin sdénnoksiin sekd muita tek-
nisluonteisia tarkistuksia raideliikennelainsdédéntoon. Téltékin osin siis lainsédddéantod sel-
keytetddn ja ajantasaistetaan vastaamaan timén pdivén tarpeita.

Arvoisa puhemies! Kun uutta kaupunkiraideliikenteen rataverkkoa kehitetéén kunnissa,
kunnat laativat jo nykyiselldén kattavia suunnitelmia, [Puhemies koputtaa] joten ehdotetut
sdadanndsmuutokset eivét olennaisesti lisdd kuntien hallinnollista taakkaa tai aiheuta niille
ylimdéraisid kustannuksia.

Kiitos ministeri Ranteelle asian esittelystd. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Lyly.
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18.34 Lauri Lyly sd: Arvoisa rouva puhemies! Ndma esitykset, jotka liittyvit tdhén puu-
tavara- ja kemikaalikuljetuksen kahden vuoden pidentdmiseen itdisen kansainvélisen lii-
kenteen kaluston osalta, ovat kannatettavia, ja kun téssé taustalla mydskin on tdméa Ukrai-
nan sota ja muita kysymyksid, niin se on téssi viisasta tehdd ndin. Kysyisin nyt: kun timi
kahden vuoden méirdaika todennédkoisesti tissa tulee, onko todennédkoistd, ettd sind aikana
tdma asia saadaan semmoiseen kuntoon kuin tissé edellytetdan?

Arvoisa rouva puhemies! Toinen asia on sitten tdmé kaupunkiseutujen suunnittelu, etti
se viedddn tuonne Traficomiin, ja tavallaan se on sindnsd hyvé asia. Kaupungeissa raitio-
tieverkkoja suunnitellaan vuosia etukéteen, ja on hyva, ettd sita tarkastellaan monelta kan-
tilta. Téssd mielessd tdmékin muutos varmasti pystytdén hyvin tekeméén. T44ll4 erityisesti
on sanottu Helsingin, Tampereen ja Turun seudun toimenpiteitd, mutta néitten osalta voi
sanoa, ettd ne tehddin kylld vuosia etukéteen. Uskon, ettd tima ei sindnsa sitd prosessia hi-
dasta.

Semmoinen pieni tieto tisti raitiotiestd Tampereella, ettd kun noin neljé vuotta tuli tdy-
teen elokuussa, niin 58 miljoonaa nousua oli neljédn vuoden aikana, ja nyt timén vuoden ai-
kana tulee Tampereen raitiotielld timén vuoden luku olemaan yli 20 miljoonaa. Se kertoo
vaan siité, kuinka suosittuja ndma raitiotiet kdytdnnossi ovat.

Arvoisa rouva puhemies! Jéi yksi puheenvuoro kayttdméttd tuossa edellisessd kohdas-
sa, ja kun ministeri on paikalla, niin ajattelin nyt siitd véhén jatkaa, ja se liittyy tdhén rai-
tiotieasiaan muutenkin.

Ensinndkin, kun kalustoyhtiosté téssikin nyt puhutaan, niin VR luovuttaa nyt omaa ka-
lustoaan, noin 20 prosenttia suurin piirtein, tdhén tulevaan kalustoyhtidon, ja tavallaan sil-
14 ruvetaan sitten ajamaan titi 1dhijunaliikennettd. Se uudistaminen on sitten sen uuden ka-
lustoyhtion vastuulla.

Toinen asia, joka téssé jdi sanomatta: Nyt kun tété kilpailutusta vieddén eteenpdin mo-
nella osalla, niin me aina puhutaan taloudellisesta puolesta, mutta mydskin niiden laatuk-
riteerien pitéisi olla niissi kilpailutuksissa mukana ja sen, minkélaista palvelutasoa ja muu-
ta sielld tarjotaan. Se laatupuoli pitéisi olla, ei pelkdstdén menna silld kilpailutuksella, joka
on eurot edelld — sekin on tarkedtd, mutta asiakkaitten kannalta on tirkeédtd mydskin timéa
laatu.

Vield pieni huomio siithen, mité edustaja Autto téélla toi esiin, liittyy tdhén, kuinka ndma
raitiotichankkeet etenevit. Se liittyy tdhén, ettd on populaa riittévésti eli ihmisid niin, ettd
me saadaan raitiotietd ja ldhijunaliikennetti kehitettyd alueella. — Kiitoksia.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Rasinkangas.

18.37 Merja Rasinkangas ps: Arvoisa rouva puhemies! Kisittelyssd on hallituksen esi-
tys eduskunnalle laeiksi raideliikennelain muuttamisesta ja viliaikaisesta muuttamisesta
sekd liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta. Raideliikennelakiin esitetdédn muu-
tosta, jolla jatkettaisiin itdisen kansainvélisen liikenteen kaluston kéyttdmahdollisuutta ko-
timaan puutavara- ja kemikaalikuljetuksissa vuoden 2028 loppuun asti.

Raideliikenteen méérdaikaisella muutoksella oli hallituksen esityksen mukaan tarkoitus
mahdollistaa metsd- ja kemianteollisuuden yrityksille seké rautatieyrityksille riittdvasti ai-
kaa hankkia EU-standardin mukaista kuljetuskalustoa Suomen sisdisid puutavara- ja kemi-
kaalivaunukuljetuksia varten. Kemikaalikuljetuksien osalta muutos oli rajoitettu koske-
maan ainoastaan séilidkuljetuksia. Voimassa oleva poikkeus sallii kaluston kayton Suo-
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men sisdisissd puutavara- ja kemikaalikuljetuksissa vuoden 2026 loppuun asti. Poikkeus-
menettelyn jatkaminen olisi siis valttimatontd, jotta yrityksilléd olisi riittdvésti aikaa hank-
kia EU-lainsédddénnon vaatimukset tdyttavéa kalustoa riittdvasti kotimaan kuljetuksiin.

Esitykseen sisdltyy muutamia innovatiivisia sdéntelytarkennuksia kaupunkiraideliiken-
teeseen. Raideliikennelakiin ja liikkenteen palveluista annettuun lakiin tehtéisiin eréitd kau-
punkiraideliikennettd koskevia muutoksia. Niisté tdrkein olisi se, ettd Liikenne- ja viestin-
tavirastolle tulisi toimittaa uuden kaupunkiraideliikenteen rataverkon rakentamista koske-
va suunnitelma riittdvan varhaisessa vaiheessa silloin, kun uutta kaupunkiraideliikenteen
rataverkkoa suunnitellaan alueelle, jolla ei ole ennestéddn metro- tai raitiovaunuliikennettd.

Esityksen myoté tirkeind seurauksina olisivat myds lainsdddédnnon selkiyttdminen ja
ajantasaistaminen sekéd kaupunkiraideliikenteen turvallisuuden vahvistaminen.

Kiitos ministeri Ranteelle timén tiarkedn asian esittelystd. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Autto.

18.40 Heikki Autto kok: Arvoisa rouva puhemies! Venéjin laittomasta ja julmasta hyok-
kéyssodasta on ollut monia ei-toivottuja seurauksia ja monia sellaisia seurauksia, joissa
Venidjian aiheuttaman sodan seurauksena on taloudellisen yhteistydn siteet jouduttu katko-
maan varsin vakivaltaisinkin toimin. Yksi sellainen on tietysti seké kemikaalikuljetuksiin
mutta varmasti ennen kaikkea sitten kappaletavarakuljetuksiin, erityisesti puun osalta, liit-
tyneet logistiset ketjut. On selvai, ettd kun Venijiltd ei Suomeen endi puuta tuoda, niin ko-
timaan logistiikka on jouduttu asettamaan aivan uuteen asentoon, jotta kuitenkin keskei-
sen vientialamme metséteollisuuden raaka-ainevirrat saadaan turvattua ja toisaalta sitten
taas tuotteet edelleen maailmalle. Téssé tietysti timé raidelogistiikan varmistaminen on ol-
lut aivan keskeisessé osassa, ja on tarkeéd, ettd ministeri Ranteen johdolla ylldpidetdan kil-
pailukykyisti logistiikkaa vientiteollisuutemme kannalta.

Samaan aikaan on tietysti tirkedd, ettd erindisin toimenpitein huolehditaan siité, etté ko-
timaiselle kiskokalustotuotannolle olisi kaiken aikaa sellaisia tilauksia, joilla sitten varmis-
tetaan niin tavara- kuin henkil6litkenteessd kotimaisen kalustotuotannon pitdminen tdydel-
13 kaynnilld paitsi tyollisyyden ndkokulmasta myoskin siksi, ettd néin turvattaisiin tdmé
pitkdjanteinen kyky ja osaaminen Suomessa tuottaa ja sitd myotd myoskin toki huoltaa rai-
dekalustoa, joka huoltovarmuutemme kannalta on sitten todella tirke4 kaikkina aikoina.

Eli niiti eri ndkokulmia taitavaksi tunnettu ministeri Ranne tietysti ja koko valtioneu-
vosto, jolle Suomen kilpailukyky ja ennen kaikkea Suomen turvallisuus on tdrked, varmas-
ti kaikessa padatoksenteossaan punnitsee. Mutta tdmé on térked ja kannatettava lakiesitys, ja
kiitos siité.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Eskelinen.

18.42 Seppo Eskelinen sd: Arvoisa rouva puhemies! Viime kaudella edustaja Werningin
ja Laakson kanssa tdtd oltiin sorvaamassa silloin, kun sota alkoi, ja vdhin pakon edessi ol-
tiin, kun venéldinen puuntuonti loppui rajan takaa ja meidén piti sitten metséteollisuuden ja
kemianteollisuuden osalta ratkaisuja tehdd. Silloin kovasti puhuttiin niitten vaunujen kun-
nosta ja turvallisuudesta, ja nyt tdnne asti néilld on sitten kytkytelty, ja téssd nyt sitten sitd
jatkoa haetaan.
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Tuossa raideammattilaisten lausunnossa minusta aika hyvin kuvattiin sitd pelkotilaa,
ettd kun kumminkin tdma jatkuva kaluston tarve ja uusimisen tarve on olemassa, niin on
vaarana, ettd nyt sitten nima hidastavat sitd. T44ll4 on mainittu, ettd mikdli OSJD/GOST-
vaunujen poikkeusmahdollisuutta jatketaan ilman selkedd suunnitelmaa uuden kaluston
hankkimiseksi, riskind on, ettd sama tilanne jatkuu edelleen. Sielld on tietysti se takaraja
nyt, mistd ministeri sanoi, olemassa, mutta tdssi nyt vdhin tdmi poikkeuslupamenettely
pelottaa: saadaanko aidosti sitd uutta kalustoa ja investointeja tdnne kalustoille?

Lylyn ja Auton puheenvuoroihin kotimaisen teollisuuden, niin Kainuun kuin Pirkan-
maan, osalta: esimerkiksi kiskobussikalusto on semmoisessa kunnossa, etti se olisi vélit-
tomasti laitettava, kun sielld busseilla ajellaan vililla suurin osa, koska se kalusto ei ole ajo-
kunnossa, tietysti ennen kuin tulee tdmai poikittaisliikenteen ja ostoliikenteen ratkaisu sit-
ten, milld tulevaisuudessa sité tehddan. Mutta se pitéisi kytked nyt samassa yhteydessé sit-
ten, jos 2026 sitten sitd pitkdd kuvaa rakennetaan, ja my0s sen kaluston osalta tehdé péa-
toksid ja hankintapédtoksid jo. Mutta tietysti jos sahkdistetddn, miké on kaikkien toive, niin
sitten se tilanne on véhin toisenlaisessa vaakakupissa.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Laakso.

18.44 Sheikki Laakso ps: Arvoisa puhemies! Todellakin, niin kuin edustaja Eskelinen
tuossa sanoi, viime kaudellahan titi tehtiin, tosiaan liikenne- ja viestintdvaliokunnassa
kéytiin titd asiaa ldpi. Sota kun oli syttynyt, niin oli sanomatta selvié, ettd vaunukalusto
niin sanotusti puuttui ja matkat puutavarankin kuskaamiseen niin sanotusti kasvoivat, kun
piti satamasta ruveta niitd tuomaan, ja téllainen kalusto tietenkin oli, miké oli suomalaises-
sa omistuksessa, vaikka olikin venildismitoituksella tehtyné.

Tietysti silloin puhuttiin nimenomaan siitd, ettd ndita kalustoja ei saa nopeasti mistién,
ettd siind menee pari vuotta, ettd saadaan reilummin tuotua, mutta tietysti tatdhén on kerran
jatkettu téssd, ja kylla tissd nyt toivottavaa tietysti olisi... Annankin ministerille vinkkii,
ettd varmaan véhén painetta sinne, kun tisti on tullut vdhén nyt sellainen automaatti. Tété
ei ole endd tarkoituksenmukaista tehdi sen takia, koska tilanne on se, etti pitdd muistaa
kuitenkin, ettd tdiméd junavaunukalusto kuluttaa meidén raidetta enemmén kuin normaali,
oikeamittainen vaunukalusto. Sen takia jollain tavalla pitéisi pystyd my0s pitdméédn huoli
siitd, ettd niitd uusia vaunujakin jossain vaiheessa tulisi.

Niin kuin tdssé kollegat ovat puhuneet, niin aika tdrkeda on myds se, ettd me saadaan py-
symidin my0s se osaaminen ja ne tyOpaikat ja ndmaé siind vaunurakentamisessa, ettei kéy
niin, ettd meilld kohta sitten ei ole edes enédé ketdédn, kuka niitd tekee, ettd joudutaan teke-
méén niitd sitten ulkomailla. Jonkun verran voisi ehké sanoa sinne tietylle teollisuudenalal-
le, ettd voisi niitd vaunuja véhén ruveta tilaamaankin. Voin itse kylld ensi viikolla itsekin
toiseen kertaan siitd asiasta jo heitd huomauttaa. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Haluaako ministeri vield kommentoida? Olkaa hy-
va.

18.46 Liikenne- ja viestintiministeri Lulu Ranne: Kiitoksia, arvoisa rouva puhemies!
Ensinnékin totean, ettd timi on aika mielenkiintoinen kombo tésséd meidén esityksessam-
me. Eli molemmat kokonaisuudet liittyvit turvallisuuteen jollain tavalla: toinen enemmén
litkkenneturvallisuuteen, toinen huoltovarmuuteen. Mutta kokonaisuudessaan puhutaan tur-
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vallisuudesta, joka on siis erittdin vahva painotus liikenne- ja viestintiministeriossé ja
myoskin Liikenne 12:ssa, jota olemme yhdessa rakentaneet.

Kalustojen osalta voin todeta sen, ettd mehén ollaan kéyty erittdin tiivistd keskustelua eri
sidosryhmien kanssa, metsdsektorin kanssa, néisté, ja mydskin silloin kevailla 22, kun ar-
vioitiin, ettd nelji ja puoli vuotta riittdisi sithen, ettd rautatieyritykset ja teollisuusyritykset
pystyisivit hankkimaan tdtd EU-vaatimusten mukaista kalustoa, kéytiin varmasti aika tark-
kaan tété lapi. Mutta silloin ei oltu ihan selkd seindd vasten, toisin kuin nyt. Eli nyt meill ei
ole enid mink&iénlaista neuvotteluvaraa tai joustovaraa EU:n suuntaan, eli vuoden 29 alus-
ta alkaen on oltava EU-vaatimusten mukainen kalusto kdytossa. Tdma on venytetty dérim-
milleen. Sielld rikkomusmenettelyékin ollaan jo kolkuttelemassa, mutta olemme nyt kui-
tenkin saaneet véhin timmdisen herrasmiessopimuksen aikaiseksi, ettd hoidetaan tdmi
homma kuntoon nyt ja téllaista sitten ei tissd pamahda meille péille.

Kokonaisuudessaan kaikkia ylldtyksié tulee, mutta nyt on kyll4 niin vahvasti ja yksise-
litteisesti viety se viesti koko alalle ja sidosryhmien kanssa, ettd varmasti se lopputulos on
se, mitd me tarvitaan.

Sitten vield ehké tdstd kaupunkiraideliikenteestd. Meilld on kolme asiaa: me halutaan
turvallisia kuljettajia, turvallista infraa, turvallista kokonaisuutta, kalustoa. Myoskin nimé
esitykset tukevat titd meidén isoa tavoitettamme. — Kiitoksia.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Kiitokset ministerille.
Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till kommunikationsutskottet.
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