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Plenum

Torsdag 10.12.2015 kl. 16.02—3.07

20. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om dndring av kérkortsla-
gen, 2 och 4 § i lagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare samt 4 § i lagen om al-
kolasovervakad korritt

Regeringens proposition RP 84/2015 rd

Utskottets betdinkande KoUB 14/2015 rd

Forsta behandlingen

Andre vice talman Paula Risikko: Arende 20 pa dagordningen presenteras for forsta be-
handling. Till grund for behandlingen ligger kommunikationsutskottets betdnkande KoUB
14/2015 rd. Nu ska riksdagen besluta om innehallet i lagforslagen.

Debatt

1.13 Ari Jalonen ps (esittelypuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Eli nyt 1dhdetddn kasitte-
leméén niitd ajokortteja, milld edelld mainittuja ajoneuvoja, mitkd lukeutuvat moneen eri
ajoneuvoluokkaan, saa ajaa. Kuten viime puheen aloitin, edelleen toistan sen, ettd timé on
erittdin monimuotoinen ja monitahoinen eikd kovin yksiselitteinen asia.

Me kisittelyn aikana havaitsimme useita ongelmakohtia, joita olisi kenties hyvé paran-
taa vield matkan varrella. Valiokunnan késittelyn aikana tehtiin jo muutosliikkeitd, mutta
todettiin edelleenkin yksimielisesti se, ettd kun meilld on tiedossa, ettd tulee iso ajokortti-
uudistus, niin siind vaiheessa kehotettiin valmistelevia virkamiehid kiinnittimaan huomi-
ota ndihin meidin kisittelyssd havaitsemiimme ongelmiin.

Yksi asia on se, mitd ajoneuvoja tulevaisuudessa kiytetddn mihinkin tarkoitukseen. Eli
nyt ndiden litkennetraktoreiden osuus tésta traktoriméaristd on jo kohtalaisen suuri, ja kun
askeinen ajoneuvoluokka sallii sen keskimmaéisen rakenteellisen nopeuden olevan hieman
korkeampi kuin nykyinen eli 40—60 kilometrid tunnissa, niin siiné voi tulla tietynlainen
kilpailuvaaristyma raskaan kaluston suhteen, jos niitd kdytetddn muuhun kuin maa- ja
metsédtalouteen. Tdimé on semmoinen, mitd tulee seurata, eli tdima kuljetusalan mahdolli-
nen kilpailuvaaristyma.

Se, mikd on toinen asia, on se, ettd lain on vastattava sitd maailmaa, missd me elimme.
On seurattava, minkdmoisia sdahkoisid aparaatteja meille tulee: tulevatko jonkinnédkoiset
monkijat muuttumaan ja lisddntymain, ja mihin niitd kaikkia kéytetdan. Elikka lain on vas-
tattava muuttuvaa maailmaa tulevaisuudessakin.

Mité tulee tdhidn voimaantulosdddokseen, misté jo dskenkin kerroin, on ddrettdman tir-
kedtd, ettd ajo-oikeuden siirtyminen nykyiselld kalustolla, nykyisilld ajo-oikeuksilla sii-
lyy. Téhdn yhteyteen lausuimme myos sen, ettd tdtd tilannetta on seurattava myos ndiden
ajokorttien suhteen, ettd vastaako se sitd tarvetta, mika oikeasti on olemassa. Jos jotain ha-
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vaitaan matkan varrella, niin sitten on reagoitava tosiaan ja vaikkapa siind isossa ajokort-
tinudistuksessa on palattava asiaan.

Tama on siindkin suhteessa mielenkiintoinen, etté jos asiaa lahestyy sen kuorma-autoy-
rittdjdn kannalta, metsétalousyrittdjan kannalta, liikenneturvallisuuden kannalta tai 15-
vuotiaan koululaisen kannalta tai autokoulujen kannalta, niin aina saadaan samaan
kysymykseen eri vastaus, ettd mitd tdstd pitdisi tulla. Timéa on tosiaan niin monitahoinen.
Fakta on se, ettd nima liikennetraktorit eivit ole aina niiti pellolla kulkevia, vaan niiti on
nditd monkijan tapaisia. Ja jollekin, vaikkapa poroisdnnén lapselle, se monkijé, miké on re-
kisterdity liikennetraktoriksi, on se viline, milld hin kdy koulussa. Tdméan johdosta me
paddyimme siihen, ettd ndissd alemmissa ajoneuvoluokissa niitten ajo-oikeuteen oikeutta-
va ajokortti, elikkd T- tai LT-kortti, tulee saada jo 15-vuotiaana. Eli mahdollistetaan myos
tadma koulussakéynti sitten ndilld vekottimilla.

Sitten tdma turvallisuusndkokanta. Siind keskusteltiin tastd kasittelykokeesta, mutta si-
ind on hieman ongelmia autokoulujen suhteen, koska kovin harvalla autokoululla on trak-
tori perdkérryineen kdytossd. Tdmi on semmoinen ongelmakohta, mihin tulee kiinnittad
huomiota, ja tdhin késittelykokeen vastaavuuteen ajoneuvon vaativuuteen litkenteessé tu-
lee kiinnittdd huomiota tulevaisuudessa ja katsottava, jos sithen l0ytyy joku viisasten kivi.

Mutta niin tai ndin, tdssé nyt meididn ehdottamassamme alennuksessa tihdn 40—60 ki-
lometrid tunnissa ajoneuvoluokkaan oikeuttavaan LT-kortin ajamiseen, elikkd 15 vuoteen,
tarvitsee huomioida tdmaé turvallisuus. Autokoulun opetusta on kehitettdva yleensakin tés-
sé suhteessa. Varsinkin sitten tdhin teoriakokeeseen, koska on muitakin keinoja ajaa ajo-
kortti kuin autokoulussa, on liséttdvé turvallisuutta parantavia osoita.

Edelleen toistan kiitokset tdssd monimutkaisessa asiassa, ja edelleenkin ndmai asiat ovat
yksimielisid. — Kiitos.

1.21 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Liikenne- ja viestintdvaliokunta
on tosiaan kisitellyt tétd ajokorttiuudistusta hyvin perusteellisesti, ja valiokunnan yleispe-
rusteluissa jo todetaan, etti valiokunta kannattaa hallituksen esityksen tavoitetta sadntelyn
keventdmisestd, selkeyttdmisestd ja tarpeettoman sddntelyn purkamisesta. Samoin va-
liokunnan saaman selvityksen mukaan litkenne- ja viestintiministeriossi on tulossa tdmé
iso ajokortti- ja ammattipdtevyyksid koskeva uusi lainsdddantohanke.

Valiokunta korostaa myos, etti kiyttotottumusten osalta on hyvin térkedd seurata, miti
ajoneuvoja jatkossa kéytetddn ja mihin tarkoituksiin, ja tiltd pohjalta arvioida, miten tielld
lilkkuvien tarpeet kehittyvat myos ajokorttilainsddddnnon ja sdéntelyn tasapuolisuuden
ndkokulmasta. Valiokunta pitdd nyt késittelyssd olevaa esitysté erddnlaisena vilivaiheena,
ratkaisuna, jolla toteutetaan joitakin vélttiméttoémis, muun muassa ajoneuvoluokkien muu-
toksista aiheutuvia ratkaisuja, ja muutoin pyritdédn [0ytimédn tdssd vaiheessa toteuttamis-
kelpoinen kompromissiratkaisu, niin kuin tuossa puheenjohtajan esityksessé jo kuultiin.

Seuraavana vaiheena valiokunnan mielesté tulee yhtenédinen ja kaikkia rakenteelliselta
nopeudeltaan alle 60 kilometrid tunnissa kulkevia traktoreita koskeva traktorikorttiasia ot-
taa esille. Yhtené askeleena tdhédn suuntaan valiokunta ehdottaa tdsséd vaiheessa T- ja LT-
luokan ikévaatimusten yhtendistdmistd 15 vuoden vahimmaisikérajaksi. Valiokunta myos
katsoo, ettd oikeuden liikennetraktorin kuljettamiseen ennen lain voimaantuloa saadulla T-
tai B-luokan ajokortilla tulee téssé vaiheessa séilyd ennallaan maa- ja metsétalouden kul-
jetuksissa ennen lain voimaantuloa liikennetraktoreiksi rekisterdidyilld traktoreilla. Niin
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kuin kuulostaa, timé asia on aika haasteellista selvittdd, mutta uskon, ettd tima tésti pik-
kuhiljaa valkenee meille kaikille.

Hallituksen esityksesséhén on arvioitu, etti erityisesti jatkossa markkinoille tulevien yli
60 kilometrid kulkevien traktoreiden ja kokonaismassaltaan 3 500 kiloa olevien traktorei-
den kéytto tavarankuljetuksissa tulee kylld kasvamaan. Valiokunta kiinnittéé siis huomio-
ta sithen, ettd ehdotusta, jonka mukaan nditd LT-luokan traktoreita saisi jatkossa kayttdd
vain tavarankuljetuksiin ilman ammattipatevyytti, tulee seurata erittéin tiiviisti, jotta timi
mahdollinen kilpailutilanne tuolla maansiirto- ja kuljetusalalla pystytdén arvioimaan uu-
delleen. Valiokunta pitdd my06s markkinoiden tasapuolisia kilpailuedellytyksié ja kuljetu-
syritysten tasapuolista kohtelua tirkedna ja korostaa tdssé litkkennevalvonnan roolia ja har-
maan talouden torjuntaa. Elikké tdsséd voisi sanoa niin kuin valiokunnan mietintdlausees-
sakin on sanottu, ettd valiokunta ei pidé esitystd tdysin ongelmattomana. Timé on syyté
tuoda jo tissd vaiheessa esille, ettd tdstd pystytdén sitten tulevaisuudessa tekeméaén entisté
selkedmpi.

Naéissé valiokunnan yksityiskohtaisissa perusteluissa on nostettu esille tdma, ettd va-
liokunta katsoo saamansa selvityksen perusteella, ettd 15 vuoden vdhimmaisikéraja on
riittdva T- ja LT-luokassa, ja saadun selvityksen mukaan traktoreita ei ole koettu liikente-
essé erityisen liikenneturvallisuusongelmaisina, koska tilastot kertovat, ettd merkittivid ja
isoja madrid onnettomuuksia ei ole tapahtunut. No, néitd ajokortin saamisia, késittelyko-
keita ja nditd pitdd pyrkid sitten tietenkin vahvistamaan, ja tirkedd olisi, ettd se suoritettava
koe pystyttiisiin ajamaan silld kyseisella traktorilla, milld sitten mahdollisesti tullaan aika-
naan tekeméén sité tyotakin.

Téssd voimaantulosédénndksen kohdassa vield valiokunta ehdottaa titi siirtymasaanno-
std, joka on téssd vaiheessa hyvin tarpeellinen lisdys ja huomio, elikkd tdmé siirtymis-
adnnosoikeus traktorin kuljettamiseen ennen lain voimaantuloa saadulla T- ja B-luokan
ajokorteilla séilyy téssd vaiheessa ennallaan maa- ja metsitalouden kuljetuksissa niilla lii-
kennetraktoreilla, mitkd on rekisterdity. Tdmé on myds yksi asia, miké saattaa aiheuttaa
pientd epéselvyytté tuolla liikenteessi ja tien pailld, mutta uskon, etti se selvida.

Oma henkilokohtainen mielipiteeni on, ettd tdmé lainmuutos on sukupuolineutraali eiké
erikseen tarvitse mitddn vaikuttavuusarviota. — Kiitos. (Naurua)

1.26 Juha Pylvis kesk: Arvoisa rouva puhemies! Néin traktoriyrittdjdn taustan omaava-
na edustajana tervehdin ilolla tité ajokorttilain muuttamista. Monin kohdin nykyinen lain-
sdddanto on ollut kdytinnossa erittdin tulkinnanvarainen ja epéselvé traktoreiden ajokort-
tien osalta. Kuljettajalta on vaatinut varsin syvéllistd perehtyneisyytté lainsdddantoon, jot-
ta on tiennyt omat oikeutensa tien pédlld. Lain tuntemusta on pitanyt 10ytya ajokorttilain-
sdddanndstd, polttoaineita koskevasta lainsdddédnnosti sekd yhdistelmien painoluokituksi-
in liittyvistd sddnnoksistd. Oikeustapauksista voidaan pédtelld nykytilan olleen hyvin tul-
kinnanvarainen.

Lainsdddanndn muutoksella onnistutaan poistamaan kayttotarkoitukseen perustuva
traktoreiden luokittelu yksinkertaistamalla traktoreiden ajokorttiluokat kolmeen luokkaan.
Samalla luokitteluvastuu siirtyy kdytinnossé valmistajalle, joka joutuu mééritteleméén tu-
levaisuudessa traktoreiden nopeusluokat. Néin tulkinnallisuus kdytdnnon tilanteissa hel-
pottuu oleellisesti.

Ajokorttiuudistukseen ehdotetaan siirtymésédénnosté, jonka turvin nykyisid rekistero-
ityjd nopeita traktoreita voidaan vuodenvaihteen jilkeen ajaa nykyisillé traktorin ja henki-
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16auton ajokorteilla maa- ja metsétalouden ajoissa kuten tdhdnkin saakka. Siirtyméis-
di4nnos tarvitaan, jotta uudistus ei kiristd nykyisten traktoreiden ajokorttivaatimuksia.
Té&ma on todella tarpeellinen liséys.

Alkuperdinen esitys olisi johtanut siihen, etté liikennetraktoriksi tai liikennetraktoriksi
kautta maataloustraktoriksi rekisterdidyn traktorin ajamiseen olisi vuodenvaihteen jélkeen
tarvittu uusi LT-ajokortti tai kuorma-autokortti. Moni viljelijé olisi joutunut kiireelld suo-
rittamaan uuden LT-ajoluvan. Siirtymésdénnds niputtaa yhteen nykyisen ajokorttikdy-
tdnnon ja nykyiset traktorit.

Valiokunnan mietinnén mukaan liikenne- ja viestintdministeriossa suunnitellaan mitta-
via ajokortteja ja ammattipdtevyysvaatimuksia koskevia sdddoshankkeita. Ajokorttilain
kokonaisuudistuksen yhteydessé pitdd tarkastella my0s traktoreiden hallintaan liittyvié kri-
teereitd pelkdn teoriaosaamisen liséksi. Nykyiset traktorit poikkeavat ajo-ominaisuuksilta-
an kuorma-autoista erityisesti poikkeuksellisissa tieliikennetilanteissa. Kun traktoriin kyt-
ketédn vield kuormattu perdvaunu, yhdistelmén hallittavuus poikkeustilanteessa on tiysin
toisenlainen vaikkapa rekkayhdistelméén verrattuna. Kéytdnnon arkitydssd moni rekka-
kuski on esimerkiksi yritykseni tydsséd kertonut ottaneensa lyontivilejd syddmeensd, kun
yhdistelmi onkin korjausliikkeeseen reagoinut rekkaan verrattuna téysin poikkeavalla ta-
valla.

Varsin hyvéni pidén valiokunnan mietinndssé sité, ettd valiokunta alensi enintéén kuut-
takymppid kulkevien nopeiden traktoreiden ajamiseen oikeuttavan LT-ajokortin ikérajan
15 vuoteen. Télloin T- ja LT-ajoluvan ikéraja on sama, 15 vuotta. Ikérajan alentaminen pa-
rantaa maaseudun nuorten ty6llistymisté kesdaikoina merkittévésti, kuten tdhénkin asti on
tapahtunut.

Siirtymésadnndksiin jéi vield ainakin yksi kompastuskivi. On tarpeetonta byrokratiaa,
jos yli 20 vuotta samalla traktorilla maa- ja metsdtalouden kuljetuksia suorittaneelta hen-
kiloltd vaadittaisiin LT-kortin saamiseksi uusi teoria- ja ajokoe aiemman ajo-oikeuden tur-
vaamiseksi, kun asia voitaisiin ratkaista pysyttdmalld saavutetut ajo-oikeudet toimivilla
siirtyméséannoilla. Jos tdimé eldménsi traktorilla ajanut henkild rekister6i uuden traktorin
tdmén lain voimaantulon jélkeen, hinen on kéveltivé koulunpenkille hakemaan LT-ajo-oi-
keus, vaikka teknisesti traktori on tdsmélleen sama kuin tdimén vuoden loppuun rekisterd-
ity traktori. Hallitusohjelman kaipuulle sdéntelyn purkamisesta jii tdssd lakimuutoksessa
viela sijaa.

Valiokunnan mietintd lukiessa toivon, etti seuraavassa ajokorttilain kokonaisuudistuk-
sessa valiokunta kuulisi herkalld korvalla my0s traktoriyrittédjid sekd heidén asiantuntijoi-
taan. Nyt valiokunnan mietinndssé korostuu poikkeuksellisen vahvasti huoli kuorma-auto-
likkenteen kilpailuhaitasta, johon tuskin ajokorttilainsdddanndlld voidaan puuttua. Kéy-
tdnnon tilanteissa niin kuorma-autoille kuin myos nopeille traktoreille 16ytyy markkinoilta
omat vahvat erikoisalueensa, joilla molemmat kuljetusvélineet voivat jarkevésti toimia.

1.32 Timo Heinonen kok: Arvoisa puhemies! Kun hallituksen esitystd luin, niin tissa to-
detaan, etti traktorit, joiden suurin rakenteellinen nopeus ylittda 60 kilometrié tunnissa, ed-
ellyttiisivét kuljettajalta auton ajokorttia. Ja nyt kun valiokunnan mietint64 lukee, niin tan-
ne on lisdtty kirjaus, ettd ennen tdimén lain voimaantuloa saatu T- tai B-luokan ajokortti oi-
keuttaa kuljettamaan my0s ennen 1.1.2016 kdyttoon otettua litkennetraktoriksi tai litken-
netraktoriksi ja maataloustraktoriksi rekisterissd merkittyé traktoria ajoneuvolain muutta-
misesta ja niin edespéin.
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Jain miettimédédn, minkd takia valiokunta on tillaisen kirjauksen tehnyt. Eli jos ostan
traktorin nyt vield timén vuoden puolella, niin miné saan sitd B-kortilla ajaa, mutta jos se
traktori tulee minulle tammikuussa, niin en endé saa. Mink4 takia valiokunta on tehnyt ta-
méntyyppisen muutoksen tdhédn? Olisi mielenkiintoista tietdd, ja kysyn titd vaikkapa va-
liokunnan puheenjohtaja, edustaja Jaloselta.

1.33 Jari Lepp4a kesk: Rouva puhemies! Tdhin ajokorttilainsdddantoon valiokunnassa te-
hdyt muutokset ovat erinomaisia monilta monilta osin. Niin kuin valiokunnan puheenjoh-
taja totesi, timi lainsdadantd ei ole aivan ongelmaton, ja siksi valiokunta on noita muu-
toksia tehnyt. Muutama havainto asioista, jotka ovat jo esille tulleetkin.

Tuo siirtymésédnnds, jota valiokunnan puheenjohtaja esitteli, on aivan erinomaisen hy-
vé. Jos sitd ei olisi, tdlld hetkelld ndma kyseiset liikennetraktorin omistajat, joilla ei ole C-
ajolupaa tai LT-ajokorttia, joutuisivat siis traktoriajokorttikouluun ja korttikurssille, ja se
ei ole kylld jarkevdd missddn nimessd. Se on aivan tarpeetonta byrokratiaa eikd lisda
milldédn tavalla liikenneturvallisuutta vaan ainoastaan byrokratiaa. Mutta sama havainto,
niin kuin edustaja Pylvés tuossa aiemmin toi esille: elikka taas he, jotka nyt vaihtavat trak-
torin vuodenvaihteessa, joutuvat sen korttikurssin suorittamaan ja kortin lisdvokaalit hank-
kimaan. Kuitenkin on kysymyksessd kone, jossa on paremmat ajo-ominaisuudet, liiken-
neturvallisuuden kannalta se on parempi, hallinnaltaan parempi. Tdmai ei ole hirvittdvéin
jéarkeva asia, ja siksi on hyvi, ettd valiokunta on ténne kirjoittanut, ettd seuraavassa isom-
massa muutoksessa tdhdn asiaan puututaan ja se pitdd arvioida uudelleen. Se on erittdin
hyvé kirjaus.

Sitten, puhemies, yksi asia, joka julkisuudessa paljon keskustelua herittdd, on kil-
pailuvadristyma. Mielestéini sitd liioitellaan. Kaikilla on mahdollisuus hankkia traktori, jos
siltd tuntuu. Ei ketdén kielletd hankkimasta traktoria. Ja siksi toisekseen, kun urakkakilpai-
luja tehdéén, kaikki ovat tasan tarkkaan samalla viivalla. He joutuvat tdyttdméén samat am-
mattipitevyysvaatimukset ja samanlaiset vélineet, joilla tuon urakan pystyy tekemién.
Mielesténi titd vadristymad ei ole, ja siksi on hyvé, ettd myds valiokunta on tédhén asiaan ki-
innittdnyt huomiota.

Lopuksi sanon, etté tuo opetus- ja tutkintoasia, mihin myds valiokunnan puheenjohtaja
viittasi, on aivan erityinen kyllé ja sithen on huomiota kiinnitettdva. Toivottavasti sitten
isossa uudistuksessa on vain kaksi luokkaa, (Puhemies koputtaa) yli ja alle 60 kilometrié
tunnissa kulkevat traktorit.

1.35 Pertti Hakanen kesk: Rouva puhemies! Muutamaan asiaan tartun.

Valiokunnan puheenjohtaja esitteli hyvin tdméin mietinndn ja toi ansiokkaasti esille
my0s sen, ettd traktorit saavat uusia korttiluokkia. Miné en oikein siihen kylld yhdy, ettd se
millddn tavalla on saamisen ilo. Kylld se tuonne kuljetuspuolelle tekee vdhidn haastetta.
Samalla mydskin tulee monipuolisia traktoreita tulevaisuudessa, eri luokkia. Kyllad tdméa
tuo aikamoisen haasteen ymmaértié ja toteuttaa tita lakia jatkossa.

Iso korttiuudistus tietenkin on tulossa, ja silld toivotaan ndmé epékohdat korjattaviksi,
mitkd tdhén nyt vield jadvit. Ja erityisesti yleisperusteluissa ensimmaéisesséd kappaleessa
mainituissa sdéntelyn keventdmisessd, selkeyttimisessé ja tarpeettoman sdéntelyn purka-
misessa toki, niin kuin jo on tullut muutamassa puheenvuorossa esiin, jdi kylld aika mer-
kittdva méara toita.
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Sitten tdima vilivaiheratkaisu tosiaan: td4lld mainitaan toteuttamiskelpoisin kompromis-
siratkaisu. Sitd timd varmasti on. Tdssé on tosiaan 16ydetty télle siirtyméaajalle perustelut,
ja on niin, etté tatd voidaan ldhted toteuttamaan. Erityisesti tdssd tdmé alaikérajan lasku 15
ikdvuoteen on todella hyvi kiddenojennus nyt mydskin sinne viljelijdperheitten nuorille ja
niille, keitd ala kiinnostaa — péédsee nopeammin siihen tydeldmédin mukaan.

Sitten tima kasittelykoe ja timaé tarvittava kalusto. Téssd edustaja Leppékin otti dsken
sen esille, ja taisi Pylvéskin siithen ottaa kantaa. Témaé on erittdin iso haaste, ja mind vahén
pelkdin pahaa, ettd tdhén ei pieni siirtymé&aika riitd, ettd niihin autokouluihin saadaan néita
kalustoja. Téssé vain taitaa tulla todellisuudessa sitten tulevaisuudessa se, ettd nimé ovat
viljelijoitten koneita, joilla ndmaé kisittelykokeet tullaan suorittamaan, tarkoitan siis sité,
ettd niitten nuorten vanhempien koneilla.

Sitten vield lopuksi tdhdn ammattipatevyyteen. Tdmaé on tosiaan aivan ylikorostettu asia,
koska kun miettii sitd, ettd kun isoilla rakennusurakoilla myoskin kilpailutetaan kuljetus-
kalustoa, niin sielld on vain tehtdvi kokonaisuuksia, sellaisia, missi ne kuorma-autot eivit
pysty suoriutumaan, jolloin ne ottavat itse mydskin sinne aliurakoitsijoikseen niité trakto-
riyrittdjid. Télle on liika iso julkisuudenkuva annettu, ja miné toivon, ettd valiokunnan
puheenjohtaja jossain kohtaa tétd myds vield julkisesti oikaisee.

1.38 Ari Torniainen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Valiokunnan puheenjohtaja, edusta-
ja Jalonen esitteli hyvin tuon liikenne- ja viestintdvaliokunnan yhteisen, yksimielisen mie-
tinnon. Témaé asia todellakin keskustelutti hyvinkin paljon valiokuntaa, ja kuultiin asian-
tuntijoita hyvin laajasti. Asiantuntijoiden ndkemykset olivat aluksi aika kaukana toisista-
an, mutta sitten ne lahestyivit koko ajan, ja paistiin mydskin sitten valiokunnassa yksi-
mieliseen ndkemykseen téstd. Hallituksen esitykseen tuli tdssd myoskin selkeitd parannuk-
sia ja muutoksia, esimerkiksi se, ettd jatkossa alle 40 kilometrid tunnissa kulkevia ja 40—
60 kilometrid tunnissa rakenteelliselta nopeudeltaan kulkevia traktoreita saa ajaa myoskin
15-vuotias henkil6. Se on myoskin tuonne maatalouteen ja maaseudulle erittdin hyvé asia.

Se on my0skin tirkedd, ettd valiokunnan mietintdon kirjattiin tuo siirtymésaannds, joka
turvaa, ettd nykyisilld korteilla saa ajaa ennen 1.1.2016 rekisterdityjé traktoreita myoskin
jatkossa ja ettd sielld ei ole sitd ammattipitevyysvaatimusta tulossa. Se, ettd tdmé kaikki
tahtéd sithen, ettd tulevaisuudessa meilld on kaksi ajokorttiluokkaa, jotka ovat alta 60 kilo-
metrid tunnissa kulkevat ja yli 60 kilometrid tunnissa kulkevat traktorit, on minusta se tér-
ked ja paémaéra tulee olla.

Téhén jéi vield pienid hienosditdjd, ja toivon, ettd niitd voidaan viedd sitten eteenpédin
esimerkiksi siind isossa ajokorttilainsdédintouudistuksessa, joka kdynnistyy heti ensi vuo-
den alussa.

1.40 Eeva-Maria Maijala kesk: Arvoisa puhemies! Liikenne- ja viestintdvaliokunnassa
tehtiin timén kanssa todella paljon t6ité ja yritettiin 10ytdd semmoisia ratkaisuja, milla er-
ityisesti maatalouspuolen traktorinkéyttdasiat saataisiin ratkaistua kunnialla, ettei tulisi li-
sdd byrokratiaa ja lisdé velvoitteita, mitkd eivét ole todellakaan tarpeen. Me saimme suh-
teellisen hyvén ratkaisun aikaiseksi, ja kaikkein suurin pelastus oli todellakin se, etté nyky-
isid traktoreita kdyttdvien, ajokortin omaavien henkildiden ei tarvitse menné ensi vuoden
alusta suorittamaan uutta koetta, uutta traktorikorttia.

Mutta ongelmaksi téssé tuli todellakin se, ettd nyt sitten ensi vuoden alusta hankittavien
uusien traktoreiden kdyttdad varten tulisi hankkia uusi kortti ja sitten suorittaa késittelykoe,
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mika tarkoittaa sitd, ettd jos meille esimerkiksi kotiin ostettaisiin uusi, 40—60 kilometrid
tunnissa kulkeva traktori, niin minun, joka olen kdynyt maatalousalan koulutukset, olen
suorittanut traktorin néyttokokeet jo kolmattakymmenettd vuotta sitten ja omaan BE-
kortin, pitdisi menné suorittamaan uusi kortti. Ja tima ei varmastikaan ole tarkoituksenmu-
kaista, kun mini luulen, ettd mind osaan ajaa silla traktorilla.

Mutta nyt sitten olennaista téssé on se kuitenkin, ettd uusi ajokorttiuudistus tulee ensi
vuoden alusta tyon alle, ja toivottavasti ensi vuoden loppuun mennessi meilld on uusi ajo-
korttilaki kiytdssd. Mutta suurin ongelma on se, ettd téssé on kaksi viikkoa aikaa vuoden-
vaihteeseen, ja kenelldkéén ei ole silloin vield mahdollisuutta suorittaa timmdisid kokeita,
elikkd meillé ei ole todellakaan organisaatiot valmiina antamaan minkéénlaisia kortteja
ensi vuoden alusta. Joten ministerion tulee tehdéd toitd, (Puhemies koputtaa) onko se
asetuksella vai milld, sen mukaan, ettd me péadsisimme tdstd ylimenovaiheesta eteenpiin
meneméaidn. Onko ehké asetusmuutos (Puhemies koputtaa) tai jotakin vield sieltd tulossa?

1.42 Arto Pirttilahti kesk: Arvoisa rouva puhemies! Kaikkea touhua tuo EU meille teett-
ad. Edellisessé pykéldssdhén kaytiin ndméa ajoneuvoluokat, ja siité sitten johtaantuu tdméa
ajokorttiasia, miké tdssd seuraavassa pykéldssd on. Tokihan meilld on hallituksella tavoit-
teena, ettd ei lisdtd byrokratiaa eikd maaseudun kustannuksia ja maa- ja metsétalouden kus-
tannuksia. Sinédnsi ei tissd ajokorttiasiassa nyt ihan siihen tdysin paisti, mutta kylld tima
hyvé pohja on, mistéd voidaan ldhted uuttakin lakia sitten vieméaén eteenpéin, ettd tima ajo-
kortti tulisi sitten alle ja yli 60 kilomerié tunnissa meneville laitteille.

On erinomainen kohta timi 15-vuotiaitten mahdollisuus ajaa myds 40—60 kilometrid
tunnissa kulkevia traktoreita. Meilld on tiysin turhan paljon byrokratiaa ja erilaista séénte-
ly4, millé estetdédn nuorten ty6llistyminen. Tdma on hieno asia, etté téssi kohtaa on annettu
helpotusta ja my6s nuoret padsevit niilld liikennetraktoreilla tekeméén toitd ja ajamaan
myo0s maantiellé niilla.

Mutta tdmaé siirtyméajan kompromissipykéaldhén, ettd 1.1.2016 ostetuille traktoreille tu-
lisi eri kortti, on kuin joululahja traktorimarkkinoille. Tdssd ennen uuttavuotta varmaan tu-
levat jonkin verran traktorimarkkinat kuhisemaan.

1.44 Jukka Kopra kok: Arvoisa rouva puhemies! Todellakin tétd esitystd késiteltiin lii-
kennevaliokunnassa pitkdén ja hartaasti ja lukuisia asiantuntijoita kuultiin. Sen hyvéksy-
minen sellaisenaan olisi johtanut varsin koukeroiseen menettelyyn tuolla kentéll4, ja kuten
tdsséd valiokunnan jasenet, muun muassa puheenjohtaja Jalonen ja edustaja Torniainen, jo
totesivatkin, niin sitd sitten yksinkertaistettiin. Meilld oli todellakin tavoitteena se, ettd 15-
vuotiaana padsisi alle 60 kilometriéd tunnissa kulkevan traktorin puikkoihin, ja edelleen se
kortin hankintamenettely haluttiin pitdd mahdollisimman yksinkertaisena. Siind nyt ei
ehkéd ihan tdydellisesti onnistuttu. Kun téélla joku kysyi, miksi nditd jiykempié tai vaati-
vampia kortteja pitdd sitten vuodenvaihteen jilkeen suorittaa, niin pitdd muistaa, etti
meillé ei talld hetkelld jarin ole néitd yli 60 kilometrid tunnissa kulkevia traktoreita, etti nii-
td vasta alkaa tulla markkinoille sitten. Se on selvdi, ettd niissd ainakin pitdd olla sitten
kunnon kortti.

Mutta se, miké tdssd on olennaista, on se, mikd on tullutkin esille, etté tielitkennelain ko-
konaisuudistus on tulossa ja tdtd asiaa kylld pitdd pohtia todella tarkkaan siind yhteydessi
ja varmistaa, ettd tulevat sdddokset ovat suoraviivaisia ja yksinkertaisia. Tdimi varmasti
kylla edellyttda sitten eduskunnan ja ministerion valmistelevien virkamiesten vdhén nor-
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maalia tiiviimp&a yhteistyotd, jotta voidaan varmistaa sitten se, etté esityksetkin ovat sel-
laisia, ettd ne ovat tddlld eduskunnassa kétevia hyviaksya.

1.45 Ari Jalonen ps: Arvoisa puhemies! Kuten jo on kdynyt ilmi, tdmaé ei ole mitenkéin
yksiselitteinen asia vaan erittdin monimuotoinen.

Edustaja Heinonen kysyi ndiden siirtymasddnnoksien perdén. Namaé siirtymésaannokset
koskevat siis nykyisié liitkennetraktoreita, ja vuodenvaihteen jilkeen ei ole enéé olemassa
uusia liikkennetraktoreita. Ajoneuvoluokka siis muuttuu. Témaé olisi johtanut siithen, etti
nykyisidkédn litkennetraktoreita ei ajokorttiuudistuksen ja ajoneuvoluokkauudistuksen jél-
keen olisi voinut ajaa muuten kuin néilld uusilla LT-korteilla, ja tdimai olisi johtanut kohta-
laiseen kaaokseen.

Edustaja Hakanen kysyi tdmén kilpailutilanteen perdén. Téstd on olemassa epdily, ja sii-
td on olemassa tutkimuksia, joissa nykyisen liikennetraktorikaluston mukaan, joka on siis
50 kilometrid tunnissa rakenteellisella nopeudella kulkeva, se olisi sillé tiettyyn x kilome-
trimdéradn asti edullisempaa kuin kuorma-autolla. Nyt kun tulevat ajoneuvoluokat saavat
kulkea 60 kilometrid tunnissa, niin tima pituus, taloudellisen toiminnan pituusside, kas-
vaa. Ja kun samaan aikaan huomioidaan se, ettd alennetaan ikdrajaa 16:sta 15:een ilman,
ettd sielld on muun muassa timmdisid ammattipatevyysvaatimuksia ja muita kustannuk-
sia, ja myo0s se turvallisuustilanne on, miké on, niin valiokunta monipuolisen kuulemisen
jélkeen pédtyi tdhén tilanteeseen, ettd téitd pitdd korostaa ja seurata.

1.47 Pertti Hakanen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Kiitos valiokunnan puheenjohtajal-
le tastd vastauksesta. Miné vield tdhdennin paria asiaa.

Tuossa lueskelin vield tuota uutta mietintdd ja en l0ytanyt kylld mitdén mainintaa asias-
ta, joka on tdimén pdivén voimassa olevassa lainsdddanndssé tdmé polttoainepoikkeus elik-
k& maatalouden ja metsitalouden harjoittamiseen kaytettavin kevyen 6ljyn elikkd mootto-
ripolttodljyn kéyttdoikeus, ja sitten jos ajetaan muuta kuin maatalouden ja metsétalouden
harjoittamisen ajoa, niin voi tdmén pdividmaksun suorittaa. Milla tavalla timé& nyt sitten tu-
lee huolehdittua, ja onhan niin, ettd edelleen maa- ja metsitalouden harjoittaja saa ajaa télla
kevyemmin verotetulla polttodljyllé elikkd moottoripolttodljylla?

Sitten toinen asia, miké téssi rupesi vdhin ihmetyttdmaén, on my0s se, miten nyt sitten
tullaan jatkossa tuolla tien pddlld tdtd valvomaan, kun niissé rekisteriotteissa ei ole sitd no-
peusluokkaa ennen kuin tietysti kaikista uusista rekisterdinneisté tisti eteenpéin ensi vuo-
den aikana tulee olemaan. Etté tissd on nyt pikkasen mydskin semmoista, ettd onko tésté
saatu konsultaatiota poliisilta, miten ne aikovat tétéd valvoa.

1.49 Ari Jalonen ps: Arvoisa puhemies! Edustaja Hakasen kysymykseen: Tadma ei edelle-
enké&én ole, niin kuin sielld kirjoitetaan, ihan ongelmaton asia. Mutta téssé nyt on kuitenkin
paddytty yksimielisesti, sanotaanko, kompromissiratkaisuun, jossa on mahdollisimman
hyvin otettu kaikkien osapuolien tarpeet ja ajokorttiuudistus vastaamaan uusia ajoneuvo-
luokkia. Ja mité tulee tdhén maatalousajokuvioon, niin kuin sen esittelyssé kerroin, on ka-
sitelty yhdessé koko ajan ndmé HE 24 ja HE 84, ja se 7 § on sielld ajoneuvoluokissa.

1.50 Eeva-Maria Maijala kesk: Arvoisa puhemies! Jatkan tuota, mitd valiokunnan
puheenjohtaja sanoi.
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Elikké tdmén esityksen késittelyn ongelma oli se, ettd tdmaé tuli niin my6hdén meille va-
liokuntaan késittelyyn, ja kyse on kuitenkin laista, jonka pitdisi olla voimassa 1.1.16. Ong-
elmaksi tuleepi se, ettd nytten kun tdmaé laki todennikoisesti huomenna saadaan hyvéksyt-
tyd, niin sen jdlkeen ministeriolld on todellakin vain kaksi viikkoa aikaa laatia ohjeet ken-
tdlle, miten tdmén asian kanssa aletaan toimimaan ja tekeméén. Tilanne on ilmeisesti se,
ettd se on tdysin mahdottomuus péaéstd semmoiseen todella hyvédn tilanteeseen. Juuri niin
kuin tuossa dsken jo aloin mainitsemaan sité asiaa, suurin ongelma on todellakin nima uu-
sien traktoreiden kiyttdd varten tarvittavat ajokortit. Milld tavalla sitd néyttdkoetta aletaan
suorittamaan, minkélainen tdmé korttikoe on olemassa? Késitykseni mukaan néité ei ole
vield tehty millekdin rajalle, ja tdssd menee varmasti kuukausitolkulla ennen kuin timéa
asia saadaan todellisuudessa toimimaan.

Lisdksi tddlld on monia muitakin asioita: ohjeistukset poliiseille, valvonnalle. Kaikki
ndmé ovat armotta vield kesken ja sekaisin, enké usko, ettd ministeriolld on mitddn mah-
dollisuutta kahdessa viikossa néiti asioita laatia valmiiksi. Néin ollen esitén todellakin toi-
veeni ja uskon, ettd ministerio tulee esittdmédéin télle toiminnalle jotakin véliaikaisratkai-
sua, jonka avulla paéstéén sitten kunnialla eteenpdin ja traktorimarkkinat eivét pyséhdy ta-
mén asian takia ja poliisitkin pystyvét hoitamaan tyonsa.

1.51 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Tdssé edustaja Hakanen kysyi
tdstd polttoaineverolakiasiasta, ja se asia oli myds valiokunnan kokouksissa késittelyssd,
mutta saamamme tiedon mukaan valiokuntaneuvokset ilmoittivat niin, ettd tima polttoai-
neverolaki kuuluu valtiovarainvaliokunnan alaiseen asiaan ja ei milldén lailla liity tdhén
ajokorttilain muutokseen eiké alkolukolla valvottuun ajo-oikeuteen, joten sitd ei huomioi-
tu. Elikkd vastaus sithen kuuluu, ettid polttoaineasia siilyy entisellddn. Maataloudessa
ajetaan silld polttoaineella, milld tdhinkin paivéan asti, ja sitten jos niilld tydkoneilla 14h-
detddn ammattimaiseen liikenteeseen, niin pitdd se pdivdvero maksaa — taikka miké nyt
sitten kenelldkin on se kdytanto. Elikka siiné polttoaineasiassa ei tapahdu mitddn muutosta.

1.52 Ari Torniainen kesk: Arvoisa puhemies! Edustaja Pakkanen oikeastaan jo kertoi
asian, mutta kun edustaja Hakanen tiedusteli titd polttoainekysymystd, polttoaineverola-
kia, niin valiokunnassa, kun titd mydskin késiteltiin ja kysyttiin, me emme ole puuttuneet
tdhén ollenkaan, niin ettd se nykyinen kéytinto séilyy edelleen. Téssé on kosketettu ainoas-
taan ajokorttia, milld voi ajaa tulevaisuudessa, ja sitten traktoreiden nopeuksia ja traktori-
luokkia, mité on tulevaisuudessa. Aivan samalla tavalla niin kuin nykyéénkin on timaé polt-
toainejérjestelma olemassa.

1.53 Pertti Hakanen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Mind ymmarran timén problematii-
kan ja ymmarrdn my®s sen, ettd nima polttoainemédritelmét on siell toisessa laissa tehty,
mutta mind odotin kylld valiokunnalta tdhén mietintd6n my0s sitd mainintaa vahén samal-
la tavalla kuin nykyisessikin laissa on, jossa olisi mainittu muutamalla virkkeelld se, milla
tavalla ja miké laki ohjaa téitd polttoainekdyttooikeutta. Tdma on, niin kuin valiokunnan
puheenjohtaja, edustaja Jalonenkin sanoi, kompromissi ja darimmdiisen sekava, ja timé on
kylld myds todella sekava tdmén polttoaineenkin kdyton ja timén valvonnan kannalta.
Elikké kylld mind toivon tdssd nyt sitten ddrimmdiisen hyvai tiedottamista valiokunnan
suunnasta.



Punkt i protokollet PR 79/2015 rd

Riksdagen avslutade den allménna debatten.

Riksdagen godkénde innehallet i lagforslag 1—3 i proposition RP 84/2015 rd enligt betén-
kandet. Forsta behandlingen av lagforslagen avslutades.
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