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Plenum

Torsdag 1.7.2021 kl. 9.59—17.00

4. Statsradets redogorelse om den riksomfattande trafiksystemplanen for 2021-2032

Statsradets redogdrelse SRR 2/2021 rd
Utskottets betdnkande KoUB 17/2021 rd

Enda behandlingen

Forste vice talman Antti Rinne: Arende 4 pa dagordningen presenteras for enda behand-
lingen. Till grund f6r behandlingen ligger kommunikationsutskottets betdnkande KoUB
17/2021 rd. Nu ska riksdagen besluta om ett stdllningstagande med anledning av beréttel-
sen.

Efter kommunikationsutskottets ordforande Suna Kymaildinens presentationsanférande
fors debatten som en snabbdebatt i friga om de anféranden som ledaméterna anmélt sig for
i forviag. Snabbdebatten inleds med en omgéng gruppanforanden dér anférandena far vara
hogst 5 minuter langa. Ovriga anforanden som ledaméterna anmiélt sig for pa forhand far
vara hogst 5 minuter langa. Talmanskonferensen rekommenderar att 4ven de anféranden
som halls efter snabbdebatten dr hogst 5 minuter langa. Dessutom ger jag enligt eget 6ver-
vagande ordet for en eller tvd minuter langa repliker. — Debatt, ledamot Kymaéldinen, var-
ségod.

Debatt

10.00 Suna Kymiildinen sd (esittelypuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Liikenne- ja
viestintdvaliokunta on késitellyt ja saanut valmiiksi mietintonsa valtakunnallisesta liiken-
nejarjestelmasuunnitelmasta vuosille 2021—2032. Kyseessad on ensimmaisti kertaa laadit-
tu kokonaisvaltainen ja pitkdjénteinen liikennejérjestelmén kehittdmistd koskeva strategi-
nen suunnitelma, joka ohjaa viyldinvestointeja, kunnossapitoa ja kaikkien litkennemuoto-
jen kehitysta.

Periaatteet ja tavoitteet: Selonteko perustuu kahdelle perusperiaatteelle, jotka ovat pit-
kdjanteinen sitoutuminen suunnitelmaan ja sen mydté pitkdjanteinen rahoitus. Valiokun-
nan nikemyksen mukaan valtakunnallista litkennejarjestelmasuunnitelmaa valmistellaan
parlamentaarisesti nimenomaan pitkdjanteisyyden takaamiseksi. Myds valtiovarainvalio-
kunta korostaa selonteosta antamassaan lausunnossa hallitus- ja vaalikausien yli ulottuvaa
vahvaa sitoutumista suunnitelman toimeenpanoon. Tdman vuoksi liitkenne- ja viestintdva-
liokunta ehdottaa eduskunnan hyviksyttavéksi kannanoton, jonka mukaan eduskunta edel-
lyttdd, ettd valtioneuvosto sitoutuu valtakunnallisen liikennejirjestelmasuunnitelman linja-
uksiin ja huolehtii siitd, ettd suunnitelman toimeenpanoon tarvittavat méédrarahat otetaan
huomioon julkisen talouden suunnitelmissa ja valtion talousarvioesityksissa.

Selonteossa kuvataan kolme tavoitetta: saavutettavuus, kestivyys ja tehokkuus. Néitd
tavoitteita tarkentavat strategiset linjaukset, joita saavutettavuustavoitteen osalta on nelja.

Granskats
4.1
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Selonteon mukaan liikennejérjestelmén tulee taata koko Suomen saavutettavuus ja vastata
elinkeinojen, tyossdkdynnin ja asumisen tarpeisiin. Periaatteena on kolmen tunnin saavu-
tettavuus Suomen sisdisessé liikenteessd ja muualtakin kuin Helsinki-Vantaan lentokentél-
td muihin maihin, mikd korostaa maakuntakenttien ja rajanylityspaikkojen merkitysté lii-
kenteen ja logistitkan kehittimisessd. Kestdvyyden peruselementtind on, ettd ihmisten
mahdollisuudet valita kestdvéampié litkkkumismuotoja paranevat. Tehokkuuden tunnusmer-
kistond on, ettd liikennejarjestelmén yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee. Valio-
kunta pitdd nditd periaatteita ja tavoitteita kannatettavina ja katsoo, ettd niithin on hyva tu-
keutua suunnitelman toteuttamisessa ja kehittdmisessé.

Rahoitus:

Valiokunnan huomiota on valiokuntakésittelyn aikana kiinnitetty selonteon budjettita-
loudellisiin vaikutuksiin. Valtiovarainvaliokunta kiinnittdd lausunnossaan huomiota sii-
hen, ettd etenkddn suunnittelukauden ensimmdisten vuosien matala rahoitustaso ei vastaa
parlamentaarisen ohjausryhmén asettamaa tavoitetta. [Antero Laukkanen: Oikein!] Toi-
saalta myonteisend pidetddn sitd, ettd vuodesta 2025 ldhtien perusvayldnpidon rahoitusta
on tarkoitus korottaa, minka lisdksi médrarahassa otetaan huomioon yleinen kustannusta-
son nousu. [Antero Laukkanen: Hyva!]

Liikenne- ja viestintdvaliokunta yhtyy valtiovarainvaliokunnan nékemykseen, etté jul-
kisen talouden suunnitelmassa liikenne- ja viestintiministerion hallinnonalalle kohdenne-
tun 110 miljoonan euron sddstovelvoitteen kohdentamista on vield tarpeen arvioida, silld
méédrirahaleikkaus heikentd suunnitelman uskottavuutta ja vaikeuttaa sen toimeenpanoa
etenkin vuosina 23—24, jolloin kehittdmisrahoituksen taso on muutoinkin matala.

Valiokunta pitdé kuitenkin rahoituksen osalta keskeisend ennen kaikkea suunnitelmassa
linjattua perusvéyldnpidon rahoitustason nostoa ja sitd kautta korjausvelan vahentdmista.
Valiokunta korostaa, etti timéa on erittiin tarpeellinen toimenpide viyldomaisuudesta huo-
lehtimisen ja suunnitelman yhteiskuntataloudellisen tehokkuuden nédkokulmasta. Liséksi
valiokunta on tyytyvdinen muun muassa valtion yksityistieavustusten lisddmiseen, joka
valtiovarainvaliokunnan mukaan vastaa liikennejarjestelmén tarpeita. Valiokunta pitaa téar-
kednd myos sitoutumista talvikunnossapidon korotetun rahoitustason yllépitdmiseen.

Valiokunta katsoo, etti selontekoon sisdltyvén valtion ja kuntien yhteisrahoitusmallin
tarkoituksena ei tule olla liikennehankkeiden rahoitusvastuiden perusperiaatteiden muutta-
minen eikd sitd pidi sellaisena kédyttdd. Taméan vuoksi valiokunta ehdottaa eduskunnan hy-
véksyttiaviksi kannanoton, jonka mukaan eduskunta edellyttédéd valtioneuvoston huolehti-
van siitd, ettd yhteisrahoitusmallilla ei muuteta liikennehankkeiden rahoitusvastuiden pe-
rusperiaatteita.

Arvoisa herra puhemies! Valtion liikenneverkko:

Valtion liikenneverkko muodostuu maantieverkosta, rataverkosta ja vesivaylistd. Suo-
messa tieliilkenteen osuus liikkumisessa ja kuljettamisessa on hallitseva. Valiokunta tie-
dostaa, ettd suurimpana haasteena 12-vuotisella suunnittelukaudella on koko laajan tiever-
kon pitdminen riittdvén hyvéssd kunnossa. Valiokunta pitdi tirkeén4, ettd myds alemmas-
ta tieverkosta pidetdén huolta.

Asiantuntijakuulemisessa on korostettu, ettd kaikki raideliikennettéd edistédvit hankkeet
tukevat tavoitetta saavutettavasta, kestdvasta ja tehokkaasta liikennejarjestelmisté. Valtio-
varainvaliokunta on pitényt lausunnossaan raideliikenteen rahoitustason nostoa perusteltu-
na rataverkon suuren peruskorjaustarpeen vuoksi. Valtiovarainvaliokunnan tavoin liiken-
ne- ja viestintdvaliokunta pitéa kuitenkin selvénd, ettd Suomen kaltaisessa harvaan asutus-
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sa ja pinta-alaltaan laajassa maassa tarvitaan myds kattava, hyvékuntoinen ja jatkuvasti ke-
hittyvd maantieverkko.

Selonteon mukaan vesivéyldston nykyinen palvelutaso vastaa paéosin elinkeinoeldmén
tdménhetkisid tarpeita, mutta uusimmat alukset edellyttdvit vaylien riittdvan kulkusyvyy-
den lisdksi myds vaylien leventdmistd. Valiokunta korostaa mietinndsséén, ettd sisdvesilii-
kenteen kehittimisen kannalta keskeistd on Saimaan kanavan sulkujen pidentdmishanke,
joka vaikuttaa koko Saimaan jérvialueen ja Itd-Suomen teollisuuden ja elinkeinoeldmén
kuljetuksiin.

Digitalisaatio: Valiokunta katsoo, ettd uudenlaiset liikkkumisen palvelut ja liikennetti
koskevan tiedon hyddyntdminen ovat tekijoitd, joiden kehittymistd tarvitaan valttimatta
lilkennejérjestelmén tehokkuuden ja yhteen toimivuuden varmistamiseksi. Valiokunta pi-
tdd hyvéna, ettd digitalisaation merkitysté ja vaikutuksia liikennejarjestelméén on késitelty
selonteossa laajasti. Valiokunta katsoo, etté digitalisaatio ja sen hyddyntdminen vaatii val-
tiovallalta huomattavaa panostamista tdhén kehitykseen liikennejarjestelmén toimivuuden
ja Suomen kilpailukyvyn edistimiseksi. Valiokunta ehdottaa niin ollen eduskunnan hy-
véksyttivéksi kannanoton, jonka mukaan eduskunta edellyttdi, ettd digitalisaation, liiken-
nettd koskevan tiedon ja liikenteen uusien palvelujen mahdollistavien kilpailukyky- ja ym-
paristdetujen hyddyntdmiseksi valtioneuvosto arvioi liikennejéarjestelmin jatkokehittdmi-
sessé lisdpanostusten mahdollisuudet digitalisaation ja uusien liikenteen palvelujen edista-
miseksi ja hyodyntdmiseksi.

Arvoisa herra puhemies! Sahkoinen lentoliikenne: Valiokunta kiinnittdd huomiota sah-
kdisen lentoliikenteen ennakoituun lisdéntymiseen Euroopassa erityisesti lyhyilld matkoil-
la jo noin 4—>5 vuoden aikajénteelld. Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, ettd asiaa ei
ole juuri huomioitu selonteossa, ja pitda tarkedna, ettd sihkoisen lentoliikenteen mahdolli-
suuksia ja ympdristoetuja selvitetddn. Valiokunta ehdottaa eduskunnan hyviksyttavéksi
kannanoton, jonka mukaan eduskunta edellyttdd, ettd valtioneuvosto selvittdd sdhkoisen
lentoliikenteen hyodyntdmismahdollisuudet erityisesti lyhyempien matkojen tarpeisiin
seuraavan valtakunnallisen liikennejérjestelmésuunnitelman valmistelussa.

Liikenneturvallisuus:

Valiokunta pitdé hyvini, etté liikennejérjestelmésuunnitelmassa on huomioitu litkenne-
turvallisuuden keskeinen merkitys. Valiokunta painottaa liikenne- ja viestintdministerios-
sd valmisteilla olevan kaikkia litkennemuotoja koskevan liikenneturvallisuusstrategian
merkitystd litkenneturvallisuuden kehittdmisessd. Valiokunta kuitenkin katsoo, etté liiken-
neturvallisuus tulee ottaa keskeisend nékdkulmana huomioon myds selonteossa késitelta-
véssd vayldinfrastruktuurin kehittdmisessa ja ylldpidossa sekd uusissa investointihankkeis-
sa. Valiokunta pitdé erittdin tarkednd, ettd valmisteilla oleva liikenteen turvallisuusstrate-
gia yhteensovitetaan kaikilta osin valtakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman kans-
sa.

Valiokunta kiinnittdd huomiota myos liikennejirjestelmésuunnitelmassa tehtyyn tér-
keddn huomioon ennaltachkéisevin liikenneturvallisuustyon keskeisesté roolista. Valio-
kunta viittaa tdlti osin eduskunnan hyvéksyméén, valtiovarainvaliokunnan viime budjetti-
mietintdon sisdltyvadn lausumaan, jossa eduskunta edellytti tieliikenteen turvallisuustoi-
minnan kehittdmistarpeiden selvittimistd sekd liikenneturvallisuustyon rahoituspohjan
varmistamista pitkdjanteisesti kestavalla tavalla.



Punkt i protokollet PR 87/2021 rd

Arvoisa herra puhemies! Liikenne- ja viestintdvaliokunta ehdottaa, ettd eduskunta hy-
véksyisi neljdkohtaisen kannanoton selonteon johdosta. Kannanotot on lueteltu edelld pu-
heenvuorossa.

Liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietintd on yksimielinen.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Ja sitten menndan ryhmipu-
heenvuoroihin. — Edustaja Eskelinen, olkaa hyva.

10.10 Seppo Eskelinen sd (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On tirkedd, ettd
saamme tdnddn kdyda timén palautekeskustelun litkenne- ja viestintdvaliokunnan mietin-
ndn pohjalta, kun valtakunnallinen liikennejérjestelmasuunnitelma saa siunauksen ja toi-
meenpanoon padstain kovalla vauhdilla. Limmin kiitos kaikille valmistelussa mukana ol-
leille ja erityisesti hyvélle parlamentaariselle yhteistydlle.

Me sosiaalidemokraatit olemme jo pitkddn puhuneet pitkéjanteisen liikkennejérjestelma-
tyon puolesta, ja meidan johdollamme tima asia viedddn nyt tinddn maaliin. Ensimmadisté
kertaa meilld on nyt Suomessa yhteisesti sovitut periaatteet ja kriteerit sille, miten liiken-
nejéarjestelmdd kehitetddn pitkélld aikavalilld. Suunnitelman my6td parannamme niin lii-
kennejarjestelmén saavutettavuutta, kestavyyttd kuin tehokkuuttakin.

Arvoisa puhemies! Tdmaé strateginen suunnitelma koko liikennejirjestelmén kehittdmi-
sestd huomioi koko Suomen ja kaikki liikkennemuodot. Sen ennakoitavuus paranee niin
valtion, alueiden, kuntien kuin elinkeinoeldmén nékdkulmasta. Liséksi erityisen tirkeda
on, ettd EU-rahoituksen mahdollisuuksien hyodyntéminen lisdéntyy, kun meilld on pitkal-
le tulevaisuuteen suunnittelundkymét olemassa.

Keskeistéd on, ettd suunnitelman myo6té taataan koko Suomen elinvoimaisuus jatkossa.
Alueellisesta ndakokulmasta on tirkedd etenkin suunnitelmassa linjattu saavutettavuusta-
voite, joka edistdd vahvasti maakuntien elinvoimaisuutta ja koko Suomen kasvuedellytyk-
sien pohjaa. Erityisen tirkeind me SDP:ssd pidimme sitd, ettd vayldverkkomme mittavaa
korjausvelkaa vihennetdén suunnitelmakauden aikana. Hallitusohjelmassahan on kirjattu
jo 300 miljoonan euron perusvayldnpidon lisérahoitus, jota nyt sitten suunnitelman mu-
kaan jatketaan, ja vuoden 2025 alusta sitten tulee tasokorotus, 100 miljoonaa euroa, perus-
véylanpitoon. Liséksi suunnitelmassa huomioidaan myos yleinen kustannustason nousu.

Arvoisa puhemies! Parhaillaan Vidylavirasto valmistelee monivuotista investointiohjel-
maa, joka toimii sitten budjettivalmistelun pohjana. Ohjelma siséltdd linjaukset tulevien
vuosien aikana kdynnistettivista liikennehankkeista, niiden toteuttamisjérjestyksesté ja ra-
hoituksesta. Viestintdvaliokunnan ja valtiovarainvaliokunnan tapaan me SDP:ssé olemme
samaa mieltd, ettd ohjelmaan sisdltyvilld hankkeilla tulee vahvistaa elinkeinoeldmén ja
alueiden kilpailukykyé ja saavutettavuutta. Eli investointiohjelman tdytintoonpanoon si-
toutuminen on ensiarvoisen tarkedd. On kuitenkin syytd huomioida, ettd eduskunta on bud-
jettivallan kayttdja ja sitten viime kédessd talousarvioitten yhteydesséd hankkeet hyviaksy-
téén.

Suunnitelmassa linjataan kriteerit sille, milld perustein tulevien 12 vuoden aikana kiyn-
nistettévid lilkennehankkeita edistetdén. SDP pitdd tirkeénd suunnitelmassa tehtyé linjaus-
ta aiempaa vahvemmasta panostuksesta raideliikenteeseen. Raideliikenteen lisd&minen on
tarked keino kestévin liikenteen edistdmiseksi. Lisdksi raideverkkoomme kohdistuu valta-
via peruskorjaustarpeita suunnitelmakauden aikana. Mutta ei kumminkaan pidd unohtaa
myos tieliikennettd ja erityisesti alempaa tieverkkoa. Valtaosa Suomen liikenteesté kulkee
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edelleen teitd pitkin. Téstd ndkokulmasta onkin térkedd, ettd perusvdyldnpidon rahoituk-
sesta valtaosa kohdentuu suunnitelman linjauksen mukaisesti edelleen maanteille.

Erittdin merkittdvd on myds suunnitelman linjaus yksityistieavustusten lisdédmisesta.
SDP pitéa tirkeénd, etté liikkennejérjestelmatydssd on huomioitu myds vesiliikenteen mah-
dollisuudet tulevaisuuden kestéville kuljetuksille. Keskeinen esimerkki on Saimaan kana-
van tulevat investoinnit, joilla on vahva vaikutus koko Suomen ja erityisesti [ti-Suomen
elinvoimaan. Lisdksi tulevaisuudessa tarvitaan sisévesiliikenteen kehittdmisti ja sisévesi-
satamien kehittdmisohjelma.

Meille sosiaalidemokraateille on ensiarvoisen tirkeéa, ettd liikkenneturvallisuus néyttiy-
tyy suunnitelmassa lipileikkaavana teemana ja sen keskeisyys liikennejarjestelméssé huo-
mioidaan vahvasti. Liikenneturvallisuuden parantamistoimiin erityisesti tieliikenteessi
onkin jatkossa kiinnitettéva erityistd huomiota.

Arvoisa puhemies! Sosiaalidemokraattinen eduskuntaryhmai antaa tille selonteolle téy-
den tukensa ja toivoo, ettd suunnitelman toimeenpano etenee toivotulla tavalla ja etti sii-
hen sitoudutaan myos tulevilla hallituskausilla. Pitkéjénteiselld tyolla saamme liikennejér-
jestelmdamme isoja kestévid kehitysaskelia.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Ja edustaja Kankaanniemi, ol-
kaa hyva.

10.15 Toimi Kankaanniemi ps (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Liiken-
ne- ja viestintdvaliokunta on yksimielisessd mietinndssddn hyvéksynyt valtakunnallisen
lilkennejérjestelmédsuunnitelman periaatteet ja tavoitteet ja todennut eri lilkkennemuotojen
tarpeet. Valtiovarainvaliokunnan lausunnon pohjalta se on ottanut kantaa rahoitukseen.
Lisdksi mietintd sisdltié kiitettdvasti suunnitelman sisaltoon liittyvid muita nédkdkohtia.

Perussuomalaisten eduskuntaryhmé korostaa suunnitelman perusperiaatteita, jotka ovat
pitkdjanteinen sitoutuminen suunnitelmaan ja sen toteuttamiseksi tarvittavaan rahoituk-
seen. Pitkdjanteisyys ja sitoutuminen toteutuvat 12-vuotisen suunnitelman parlamentaari-
sella ja vaalikausittaisella laatimisella. Valiokunnan ehdottama tirked lausuma velvoittaa
hallitusta ottamaan tarvittavat madrdrahat julkisen talouden suunnitelmiin ja talousarvioi-
hin.

Korostamme erityisesti saavutettavuutta ja tehokkuutta. Ne ovat Suomen viennille ja ul-
komaisille yhteyksille tdrkeitd. Kotimaan eri osien saavutettavuuden parantaminen on
edellytys koko laajan maan elinkeinojen, tydssékédynnin ja asumiskelpoisuuden turvaami-
selle. Kaikkien fyysisten lilkennemuotojen ja tietoliikenneyhteyksien merkitys korostuu.

Arvoisa puhemies! Liikenteen rahoitus on ollut vuosikymmenié suunnittelematonta.
Té&ma on johtanut tehottomuuteen, miké on hidastanut talouskasvua ja alueiden kehitysta.
Jos suunnitelmallisuus nyt toteutuu, tehty parlamentaarinen tyd ja valiokuntakaisittely ei-
vét ole olleet turhia.

Yhteisrahoitusmalli on saanut runsaasti kritiikkid. Perussuomalaisten eduskuntaryhmi
pitéé térkednd, ettd valiokunta esittéd asiasta selkedd lausumaa, jolla varmistetaan, ettd val-
tio ei siirrd rahoitusvastuuta kunnille nykyistd enempéa.

Maantieverkon perusvéylédnpidon rahoitustaso on vaihdellut vuosittain kohtuuttomasti.
Valitettavasti Marinin hallituksen suunnitelmissa on vuosien 23 ja 24 kohdalla kuoppa.
Suunnitelma menettdd pohjaansa, jos liikenteen rahoitus edelleen heikkenee. Niin ei saa
tapahtua.
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Hallitus painottaa joukkoliikennettéd seké kévelyn ja pyoréilyn infrastruktuurin kehitta-
mistd. Edellytdmme, ettd tima ei heikenni yksityisauton kadyton edellytyksid eikd kasvata
litkkkumisen kustannuksia.

Yhdymme valtiovarainvaliokunnan lausuntoon siitd, ettd Suomessa tarvitaan ratojen
ohella kattava, hyvékuntoinen ja jatkuvasti kehittyvd maantieverkko. Suunnitelmassa tie-
verkon rahoitus on jddméssé vaatimattomaksi tarpeisiin ja korjausvelkaan ndhden. Seuraa-
vaa valtakunnallista suunnitelmaa laadittaessa rahoitukseen ja sen jakautumiseen on pa-
neuduttava huolellisesti. Silloin on arvioitava myos suuria ratahankkeita.

Suomi on EU:n nettomaksaja, ja maksuosuus on yhé kasvussa. Siksikin on tiarkeas, etta
litkkennehankkeet, my6s maantichankkeet, suunnitellaan niin, ettd varmistamme rahoituk-
sen Verkkojen Eurooppa -rahoitusvélineestd. Suunnitelmien ja jérjestelmén puutteet eivét
saa olla téssé esteend. Téhén valiokunta kiinnittd4 aiheellisesti vakavaa huomiota.

Arvoisa puhemies! Valtion liikkenneverkko on kokonaisuus, jonka kaikkien osien toimi-
vuus ja turvallisuus on valttdimitontd yksityisteistd valtateihin, meri- ja vesiliikenteesti
lentoliikenteeseen, ratoihin ja tietoliikenteeseen asti.

Sahkoisen lentoliikenteen hyddyntdmisté tulee seurata ja edistdd. Se voi ratkaista koti-
maan lentojen puutteita. Téstd valiokunta ehdottaa tirkedé lausumaa.

Valiokunta kiinnittdd huomiota suunnitelman véhiiseen teknologian mahdollisuuksien
hy6dyntédmiseen. Digitalisaation osana esimerkiksi tekodly, lohkoketjut ja 5G on syyté ot-
taa perusteellisen tarkastelun ja rahoituksen kohteiksi. Ndiden hyddyntémisessd Suomen
tulee tavoitella maailman kéarkea.

Perussuomalaisten eduskuntaryhmé yhtyy huoleen ikdéntyvén véestdn ja muiden eri-
tyisryhmien liitkkumistarpeiden huomioon ottamisesta. Ién ja asuinpaikan luomaa eriar-
voistumista tulee viahentdi. Etétyon lisddntyessi tietoliikenneyhteydet tulee turvata.

Suunnitelman toteuttaminen jdd Véyldviraston tehtdvéksi. Sitd laadittaessa on kuultava
muun muassa elinkeinoeldméaa ja alueita. Tarkedd on turvata eduskunnan riittdvit vaiku-
tusmahdollisuudet litkennepolitiikan toteutuksessa.

Arvoisa puhemies! Lopuksi lainaan edustaja Laaksoa, joka ldhetekeskustelussa kiteytti,
ettd "litkennejarjestelmén on palveltava niin pihtiputaanmummoa, Kouvolan lakritsin teki-
jad kuin Kemin valtavaa uutta biotuotetehdasta". Tosi on! — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Tolvanen, olkaa hyva.

10.21 Kari Tolvanen kok (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Késittelemme
tdnédn liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietintd4d, jossa késitellédén valtioneuvoston selon-
tekoa valtakunnallisesta 12-vuotisesta liikkennejérjestelmdsuunnitelmasta. Se on kokonais-
valtainen ja pitkdjanteisesti parlamentaarisesti laadittu strategiapaperi, joka ohjaa maam-
me tie- ja raideinvestointeja seké eri likkennemuotojen kehitysti aina vuoteen 32 asti.
Pitkékestoisen strategian ja parlamentaarisen valmistelun tavoitteena on vdhentdd lii-
kennejarjestelmén kehittdmisen poukkoilevuutta ja turvata sen tasainen rahoitus muun
muassa véylien korjausvelan systemaattiseksi pienentdmiseksi. Tdimén vuoksi on paikal-
laan kiittdd eri eduskuntapuolueita siitd, ettd olemme saaneet valmisteltua kokonaisvaltai-
sen strategian varsin hyvilld yhteisymmarrykselld yli hallitus—oppositio-rajojen.
Kokoomus tukee pitkdjinteisyyttd liikkennejérjestelmén kehittimisessé, ja siksi terveh-
dimme ilolla tité strategiaa. Haluamme sitoutua siihen, etteivét lilkenneméérarahat pouk-
koile esimerkiksi hallituspohjasta tai vaalivoittajan aluepoliittisista intresseisté riippuen.
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On térkeda, ettd liikennejarjestelméad kehitetdén pitkdjanteisesti alueellinen tasapaino huo-
mioiden ilman lyhytndkoisté kotiinpédin vetdmista.

Arvoisa puhemies! Véyldverkostomme korjausvelka on noin 2,8 miljardia euroa. 12-
vuotiskauden aikana velkaa tullaan Iyhentdméén 2,2 miljardiin euroon. Ty6ryhmaéssé val-
litsi yksimielisyys siité, ettd perusvayldnpidon rahoituksen tulee olla 1,4 miljardia euroa
vuodessa. Tdmé yksimielisyys on arvokas asia, silld liikenneverkostomme kunto on kes-
keinen osa maamme kilpailukykyé ja eri seutukuntien saavutettavuutta.

Hallitus kuitenkin péétti heti selonteon valmistumisen jilkeen 12.5. kohdistaa julkisen
talouden suunnitelmassa liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalalle vuodesta 23
eteenpdin 110 miljoonan euron sddstovelvoitteen. On tdrkedd, ettd leikkausvelvoitetta ei
kohdisteta perusvéylédnpidon rahoitukseen, jotta yhdessi sovittu 1,4 miljardin euron vuo-
sittainen rahoitustaso toteutuu. Muutoin hallituksen toimet heikentévit vakavasti selon-
teon uskottavuutta ja vaikeuttavat sen toimeenpanoa.

Toimiva logistiikkaverkosto on taloutemme verisuonisto. Bruttokansantuotteemme ja
vientimme liikkuvat rautateitd, maanteitd, vesiteitd ja nykyisin myds datakaapeleita pitkin.
Kansainviliset yritykset arvostavat Suomea siksi, ettd olemme ennustettava, luotettava ja
vakaa yhteiskunta. Perusinframme hyvé kunto on keskeinen osa tdmén vakauden turvaa-
mista.

Arvoisa puhemies! Liikkuminen on ihmisten perusoikeus ja kansalaisvapaus. 12-vuoti-
nen liikennejirjestelmédsuunnitelma ottaa tdmén takaamiseksi askelia eteenpdin. Toimiva
litkenneverkosto on vélttdméttomyys, jotta ihmiset kykenevit lilkkumaan vapaasti ja edul-
lisesti kunnissa ja kaupungeissa seki niiden viélilla.

Valitettavasti taivaanrannassa on myds liikkkumisen vapautta uhkaavia myrskypilvia.
Hallituksen polttoaineveronkorotukset ja suunnitelmat ruuhkamaksulainsédddénnon hyvak-
symisestd ovat omiaan heikentdméén liikkumisen vapautta ja nostamaan tyota tekevien ah-
kerien suomalaisten arjen kustannustaakkaa. Koronakriisisti elpyvd Suomi ei tarvitse yh-
takddn tyontekoa ja sen vastaanottamista haittaavaa uutta veromuotoa. Monen pieni- ja
keskituloisen suomalaisen tydnteon kannattavuus lepdé tdimén varassa. Siksi asia ei ole to-
dellakaan yhdentekeva.

Hallitukseen on valitettavasti pesiytynyt autoiluvastaista ajattelua, joka haluaa asettaa
eri kulkumuotoja vastakkain. Tdémé on lyhytndkoistd politiikkkaa, todella lyhytndkoista.
Yksityisautoilun liikennesuoritteen merkittivé lasku tulevina vuosikymmenina ei ole rea-
lismia. Tarkedmpdd on vahentdd autoliikenteen paéstdjd, kuten nyt jo tapahtuu ja tulee ta-
pahtumaan, eiké raippaverottaa itse liikkkumista.

Arvoisa puhemies! Toinen uhka liikennejérjestelmdmme rahoituksen suhteen on halli-
tuksen runnoma sote-uudistus, jonka vuoksi kuntien tulonmuodostuskyky ja siten edelly-
tykset investoida liikennejérjestelméén tulevat romahtamaan. Kun aiemmin elinvoimais-
ten kuntien ja kaupunkien tulopohja heikkenee, niiden edellytykset investoida liikkennevay-
liin heikentyvit oleellisesti.

Moni ddrimmaéisen tarpeellinen seudullinen hanke voi jatkossa hautautua, koska kunti-
en lyyhistyvit hartiat eivét pysty kannattelemaan yhté laajoja investointiohjelmia kuin ai-
kaisemmin. Epdedullinen yhteisrahoitusmalli kunnan ja valtion vélilld yhdistettyné surke-
aan sote-uudistukseen voi jaddyttdd jatkossa monia seudullisia hankkeita. Siksi onnetto-
man sote-uudistuksen valuviat vaikuttavat valitettavasti myds kuntiin ja niiden elinvoi-
mainvestointeihin, [Puhemies koputtaa] kuten tirkeisiin liikennehankkeisiin, sindnsi an-
siokkaasta ja arvokkaasta 12-vuotisesta liikennejérjestelmédsuunnitelmasta huolimatta. —
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Kiitos. [Suna Kymaéliinen: Se oli ssmmonen opposition puheenvuoro! — Jukka Gustafs-
son: Taas luotiin uhkakuvia!]

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Konttd, olkaa hyva.

10.26 Joonas Kontta kesk (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Suomi on pit-
kien etdisyyksien maa, jossa erilaisin liikkumisen keinoin suoritamme niin arjen askareet
kuin juhannuksen juhlinnan. Osalle meisté riittdd apostolinkyyti, toiset lentévit, ja on mei-
td myds moneen junaan. Valtaosa tarvitsee kuitenkin omaa autoa. Onkin erikoista, kuinka
lahes viikoittain autoilijoita syyllistetddn: syyllistetdén siitd, ettd he tarvitsevat omaa autoa
tyOssédkéyntiin, lasten harrastuksiin viemisiin ja kaupassa asiointiin, syyllistetdén tavalli-
sesta suomalaisen arjen eldmisesta.

Joidenkin tutkijoiden ja erdiden poliitikkojen puheet uusista veroista ja maksuista ja ko-
rotuksista ovat vieraantuneet tavallisen suomalaisen kansalaisen arjesta ja pahasti. Omaa
autoa tarvitsevista tavallisista suomalaisista tehdidn syytti suotta ilmastonmuutoksen suu-
rimpia aiheuttajia. Se ei ole oikein. Tarvitsemme autorauhan, jotta suomalaisten ei tarvitse
joka viikko peldtd oman liitkkumisensa puolesta, jotta autoilu on myos tulevaisuudessa
mahdollista heille, jotka omaa autoa tarvitsevat, ja Suomessa meiti on paljon. Kohtuuhin-
taisilla autoilla, kohtuuhintaisilla polttoaineilla ja hyvékuntoisilla teilld tdmén pitdisi olla
pitkien etdisyyksien maassa itsestdénselvyys.

Keskusta pitdd kiinni ihmisten litkkumisen vapaudesta, eiké keskusta hyviksy autoilun
kustannusten kasvattamista. [Antero Laukkanen: Hyvi!] Olemme valmiita uudistamaan
litkkenteen verotusta entistd oikeudenmukaisemmaksi ja suosimaan kotimaisia uusiutuvia
polttoaineita, mikd on autoilijan etu ja suomalaisen tyon ja yrittdjyyden turva.

Arvoisa herra puhemies! Suomessa on 454 000 kilometria tiestdd, yli 5 900 kilometrid
raiteita, 21 Finavian lentokenttdd, 16 300 kilometrid vesivaylid ja tiedon valtavayla inter-
net. Kaikelle télle liikkennekokonaisuudelle ja vdhidn muullekin on nyt valmiina yhteisesti
sovittu suunnitelma. Liikenneviylit ovat kaikkien meidén yhteistd kansallisomaisuuttam-
me, jotka on pidettivd kunnossa. Toimiva ja luotettava véylédverkko tarvitaan koko maas-
sa, jotta lapsilla on turvallinen koulumatka, aikuisilla sujuvat liikkenne- ja internetyhteydet
ja elinkeinoeldmailld baana auki maailmanmarkkinoille. Mitd parempikuntoiset viylat,
mitd suoremmat mutkat ja mitd lyhyemmaét matkat, sen parempi.

Kun tuossa juhannuksena ajoin pitkin Keski-Suomen teité, ei tullut ylldtykseni asvaltin
paikka paikan pdilld ja nimismiehen kiharat soratiellé. Ei ole pihtiputaanmummolla estee-
ton kauppareissu eikd jamsénukolla vikavapaa verkko. Téhén tarvitsemme muutoksen.

Arvoisa herra puhemies! Keskustan mielestd suuremmissa tie- ja infrahankkeissa on ny-
kyistd paremmin hyddynnettdvd EU-rahoitusta. Uusia ja innovatiivisia rahoitusmuotoja ei
saa poissulkea ideologisista syistd, eikd seudullista raideliikenteen jérjestimistd myos
maakunnissa saisi lailla estdd. Tasapuoliset mahdollisuudet eléé ja yrittdd koko maassa on
keskustan ldhtokohta. Tydelamédn murroksesta on tullut totta viimeisen parin vuoden aika-
na. Uutta ei pidé vastustaa vain vastustamisen takia vaan sallia eldma sekd kaupunkien syk-
keessé ettd mokkilaiturin liplatuksessa. Elinkeinoelam@mme, yritykset ja yrittdjét tarvitse-
vat teiden ja raiteiden lisdksi kattavaa lentokenttdverkkoa maakunnissa, satamia sisdvesil-
14 ja rannikoilla ja nopeita yhteyksid maan pinnalla ja tietoverkoissa. Vakaa valokuitu on-
kin uuden kasvun siemen. Keskustan mielestd suomalaiset ansaitsevat parempikuntoiset ja
turvalliset litkennevaylat seka pitkittéis- ettd poikittaissuunnassa.
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Liikenne 12 -ohjelma on hyvin kirjoitettu, ja hyvin suunniteltu on puoliksi tehty, mutta
puoliksi tehty ei tietenkéén riitd. Keskusta on valmis tekeméadn myos sen toisen puolen: pa-
nostamaan infraan ja mahdollistamaan entisté turvallisemman ja nopeamman liikkumisen
kaikille suomalaisille koko maassa. Téhén tyohon kutsumme mukaan kaikki puolueet. [Ju-
ha Méenpad: Tama oli tyypillinen opposition puhe! — Jussi Halla-aho: Hyvé puheenvuo-
ro, mutta seuraavaksi kuullaan hallituksen linja!]

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Soinikoski, olkaa hy-
va.

10.31 Mirka Soinikoski vihr (ryhmipuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tulevaisuuden
kestévin liikennejérjestelméin rakentamiseen tarvitaan laaja joukko erilaisia liikkkumisen
vaihtoehtoja, silld se, mikd toimii yhtdilla, ei valttdmattid ole mahdollista toisaalla. Kau-
pungeissa matka taittuu parhaiten julkisilla seké kdvellen ja pyoréillen. Pidemmait matkat
on mukavinta ja ekologisinta kulkea junalla. Seutukunnissa ja maaseudulla tarvitaan toi-
mivaa liityntdpysakointid sekéd sdhko- ja biokaasuautojen latauspisteité.

Noin viidesosa Suomen kaikista pddstoistd syntyy liikenteestd, ja siksi me vihreét vaa-
dimme liikenteeseen niin kunnianhimoisia paédstovahennyksid. Suomen tavoite puolittaa
liikkenteestd aiheutuvat paastdt vuoteen 2030 mennessé on juuri oikea suunta matkallamme
kohti maailman ensimmdisté hiilineutraalia hyvinvointivaltiota. Liikennejarjestelmin te-
hostaminen on tarked osa titd kokonaisuutta, ja parhaimmillaan kestévit liikkkumisen muo-
dot tuovat liikenteen palvelut yhd useamman suomalaisen saataville.

Eduskunnalle annettiin tilla viikolla selonteko ilmastovuosikertomuksesta, jonka mu-
kaan kotimaan liikenteen paéstot laskivat vuonna 2020 kuusi prosenttia edellisvuoteen ver-
rattuna. Tahén vaikutti erityisesti koronapandemia, kun ajetut kilometrit véhenivit reip-
paasti.

Arvoisa puhemies! Ilmastovuosikertomuksen viesti on selvd: hiilineutraalius vuonna
2035 edellyttda lisdd pikaisia toimia myos pandemian jélkeen. Jos pééstoja ei pystyta leik-
kaamaan liikenteestd, on se tehtéva jostain muualta. Ndissé talkoissa jokaisen sektorin on
tehtdvid osansa.

Vihreiden lédhtokohtana on ollut koko Liikenne 12 -tyon ajan, ettd liikkennejérjestelma-
suunnitelman valmistelun on kuljettava rinnakkain fossiilittoman liikenteen tiekartan ja
kestévin liikenteen vero- ja maksu-uudistuksen kanssa. Tétd myos litkkenne- ja viestintdva-
liokunta korostaa mietinndsséén.

On selvéad, ettei liikennejérjestelmé voi endd 2030-luvulla nojautua fossiilisiin polttoai-
neisiin. Meidén on paitsi séhkoistettivé liikkennetté kestavasti myos lisdttava biopohjaisten
polttoaineiden osuutta liikkenteessd. Luonnon tai ilmaston kannalta ei ole yhdentekevéa,
miten ja misté liikenteen biopolttoaineet valmistetaan. Kdytetdéinko valmistukseen neit-
seellistd biomassaa vai puhutaanko esimerkiksi neljannen sukupolven hiilineutraaleista
biopolttoaineista ja kiertotaloudesta — erot polttoaineiden ympéristovaikutuksissa voivat
olla suuria.

Arvoisa puhemies! Liikenteen kestivyys, energiatehokkuus ja alueiden saavutettavuus.
Némaé paitavoitteet maédritimme ohjausryhméssa télle suunnitelmalle. Ne sitovat liikenne-
jérjestelmén kehittdmistyotd yli puoluerajojen ja yli vaalikausien. Néihin tavoitteisiin
olemme yhdessé sitoutuneet. Jotta timé parlamentaarinen, huolellinen valmistelu ei meni-
si hukkaan, on valtioneuvoston aidosti sitouduttava valtakunnallisen liikennejérjestelma-
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suunnitelman linjauksiin. Tdmaé tarkoittaa muun muassa sité, ettd suunnitelman toimeen-
panoon tarvittavat méérirahat otetaan huomioon julkisen talouden suunnitelmissa ja val-
tion talousarvioesityksissa.

Valiokunta kiinnittdd mietinndssién perustellusti huomiota liikennepolitiikan suurim-
paan haasteeseen, rahoitukseen. On téirked, ettei esitetylld yhteisrahoitusmallilla muuteta
litkennehankkeiden rahoitusvastuiden perusperiaatteita. Valtion ja kuntien vélisen sopi-
musyhteistyon on jatkossakin nojattava luottamukseen ja kumppanuuteen tavoitteena en-
tistd paremman liikennejérjestelmén rakentaminen yhteiseksi parhaaksi.

Toinen litkennepolitiikan suurista haasteista on ollut pitkdjénteisyyden puuttuminen.
My0s téhén liikennejirjestelmésuunnitelma tarjoaa ratkaisuja. Valiokunta korostaa liiken-
teen uusien palvelujen ja digitalisaation hyddyntémistd liikkennejérjestelméin jatkokehitté-
misessd. Maailma ympérillimme muuttuu kovaa vauhtia ja niin myds liikenne ja litkkumi-
sen tarpeet. Liikennejérjestelmdsuunnitelmaa on muokattava sitd mukaa kuin uusia, kesté-
vampid liikkkumisen tapoja syntyy.

Arvoisa puhemies! Sosiaalinen ja alueellinen oikeudenmukaisuus ovat reilun muutok-
sen 1dhtdkohtia ja ne on huomioitu my®os liikkennejarjestelmén suunnittelussa, ja ndin on ol-
tava jatkossakin. [Imastonmuutoksen liséksi meidin on aktiivisesti torjuttava litkennekdy-
hyytté. Thmisten on paéstéva likkkumaan palveluiden ddreen kohtuullisessa ajassa, kohtuul-
lisella vaivalla ja kohtuullisin kustannuksin riippumatta tulotasosta tai postinumerosta.

Me vihredt haluamme, ettd yhi useampi suomalainen voi jatkossa valita matkavilineek-
seen junan saastuttavimpien vaihtoehtojen sijaan. Toimiva ja matkustajia hyvin palveleva
raideliikenne onkin kestévin liikkennejérjestelmén avaintekijé.

Arvoisa puhemies! Kannatamme vihredssé eduskuntaryhméssé ldmpimaésti valtakunnal-
lisen litkennejérjestelmédsuunnitelman tavoitteita, ja haluan ohjausryhmén jiasenena vieléd
kiittda hyvistd yhteistyostd seki toivottaa vihredn eduskuntaryhmén puolesta hyvéa kesda
kaikille.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Kyllonen, olkaa hyva.
10.36 Merja Kyllonen vas (ryhméipuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies!

Rakastan maé teité,
rautateitd,
maanteitd,
pyoréteiti,
meriteitd,
vesiteitd,
metséteitd,
pihateita,

rakastan m4 teité.

Rakastan teitd, koska erilaiset tiet ovat inhimillisen toiminnan ja eldméin mahdollistaja.
Hyvin suunniteltu kokonaisliikennejérjestelméi on omanlaisensa insinddritaiteen, tieteen ja
kulttuurin yhdistelma, jonka avulla me rakennamme toimivampaa ja kestavampaé tulevai-
suutta. Liikenne vaikuttaa aivan kaikkeen: asumiseen, tyoeldméén, yrittdmiseen, rakenta-
miseen, ilmastoon, ympéristoon, terveyteen, hyvinvointiin. Nyt laadittu 12-vuotinen lii-
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kennejarjestelmésuunnitelma on historiallinen kokonaisuus, joka tarkastelee eri liikenne-
muotoja pakettina aivan uudella tapaa: rautateitd, pyoriteitd, vesiteitd, maanteitd, digiteiti,
highwayita.

Kokonaisvaltainen tarkastelu ei saa kuitenkaan jaddé tdhén. Tétd yhteiskunnallista ko-
konaisuutta on koottava jatkossa vieldkin paremmin, ja on kyettiva tarkastelemaan kaik-
kia liikkennemuotoja laajemmin yhdessé ja niiden suhdetta kaikkeen tekemiseen yhteiskun-
nassamme.

Uudenlainen, tulevaisuuteen rohkeasti suuntaava tekeminen ja uudet tavat toimia ja et-
sid ratkaisuja mahdollistavat paremmin myds toivottujen EU-rahojen menestyksekkéin
hakuprosessin Suomeen.

Meidén on yhdessé luotava tiivis, suunnitelmallinen seké ilmasto-, ympéristo ja kaytta-
jaystéavillinen verkko, jossa jokaisella proomulla ja fiksusti kdytetylld sahkdpotkulaudal-
lakin on oma tehtévénsi ja turvallinen paikkansa. On pidettévé huoli siitd, ettd turvallisen
ja palvelevan litkennejérjestelmén rihmastot ulottuvat kaikkialle sinne, missi ihmiset itse
haluavat maallista majaansa pitaa.

Arvoisa puhemies! Tdhén jos johonkin pystytddn parlamentaarisella yhteistydlld. On
hyvé miettid, kannattaako pienen, vikimaéraltdén véhdisen kansan kéyttdd aikaansa ja
energiaansa keskindiseen inttimiseen ja vinkdamiseen vai voisimmeko laajemminkin yh-
teisissd, kansakuntamme tulevaisuuden kannalta kriittisissd asioissa ldhted hakemaan laa-
jaa yhteisymmarrystd ja yhdessa tekemistd. Kaikesta ei lainkaan tarvitse olla aina samaa
mieltd, mutta yhteisen nikemyksen rakentaminen ja hakeminen on tirkeédd aikakautena,
jolloin véistimaéttd systeeminen muutos on tulossa niin liikkkumisen, tyon tekemisen kuin
digitaalisen murroksenkin kautta. Uskallan viittda, ettd ne joukkueet, jotka ensimmaéisena
uskaltavat etsid yhteisid nimittéjié ja hakea pelikentélle yhteistd maalia omaan maaliin pot-
kimisen sijasta, tulevat parjadméaén ja 16ytdmain myos liikenteestd ja sen uudenlaisesta te-
kemisestd tulevaisuuden vienti- ja myyntituotteita.

Arvoisa puhemies! Olkaamme rohkeita ja tehkddmme jatkossakin asioita yhdessa. Sopu
ja yhteistyo tdmén liikennesuunnitelman laadinnassa antoi uskoa yhteistyokykyyn. Kiitos
siitd jokaiselle tdssd tyOssd mukana olleelle. Huolehditaan yhdessa siité, ettd hyvien yhte-
yksien avulla me piddmme koko Suomen huoltovarmana ja elinvoimaisena, vihenndmme
pééstdja ja mahdollistamme entistd sujuvamman tyd- ja vapaa-ajan liikenteen kaikille, ei
vain harvoille. Tulevaisuus on tehtdvissi, fiksusti, yhdessd, ei ripustautumalla asioihin,
vaan katsomalla rohkeasti eteenpéin, hakien uusia, toimivia ratkaisuja kaikkien toimijoi-
den kanssa yhteistydssé. Niin me palvelemme ihmisié ja yhteiskuntaa parhaalla mahdolli-
sella tavalla. Yhteisty6llé eteenpdin! — Kiitoksia kaikille.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Sedan ledamot Ollikainen.

10.41 Mikko Ollikainen r (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa puhemies, drade talman! Det ar
ett stort ndje att vara hdr i dag for att godkénna Finlands forsta riksomfattande trafiksys-
templan. Det 4r en historisk plan som kommer att bli en véldigt viktig del i vart utveck-
lingsarbete — i alla trafikformer, som det har kommit fram hér tidigare ocksé. Nér vi ut-
vecklar infrastrukturen i vért land behdvs det langsiktighet. Det dr precis vad den hér pla-
nen handlar om.
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Jokainen meisté eri rooleissamme on riippuvainen toimivasta liikkenneverkosta eri muo-
doissa. Se vaikuttaa meihin paljon enemmén kuin osaamme kuvitellakaan. Sehén vaikut-
taa ihan kaikkialla. Toimiva liikkenneverkko luo tulevaisuudenuskoa. Siksi meille RKP:ssd
on myds ollut erityisen tirkeé ja hienoa, ettd suunnitelmassa selkedsti todetaan 1dhtokoh-
daksi, ettd liikkenneverkko takaa koko Suomen saavutettavuuden ja ettd my0s alempaan tie-
verkkoon tiytyy panostaa. My0s sisdvesi- ja saaristoliikenteestd tulee pitéé huolta.

Arade talman! Redogdrelsen bygger pé tva utgingspunkter. Man ska forbinda sig till pla-
nen pé lang sikt och siledes ska ocksa finansieringen vara langsiktig. Aven kommunika-
tionsutskottet betonar detta 1 sitt utlatande. Vi vet alla att det eftersatta underhallet, den sa
kallade reparationsskulden, har blivit stort under arens lopp. Just darfor dr denna plan sé
viktig och vérdefull, att vi har en gemensam vision som vi har utarbetat parlamentariskt om
hur vi ska utveckla vart transportsystem. Enligt den hér planen minskar reparationsskulden
fran 2,8 miljarder till 2,2 miljarder under den hér perioden.

Den parlamentariska styrgruppen, dir jag hade féorménen att delta, ansag att malet pa
lang sikt ska vara att finansieringsnivén i genomsnitt ska motsvara en procent av bruttona-
tionalprodukten. Sdsom alla finansieringslosningar innebér det hér ocksé vissa utmaning-
ar, vi vet det. Samtidigt maste vi dock komma ihég att satsningar pa vart transportsystem
ocksa ir satsningar pa foretagens konkurrenskraft och bekdmpningen av klimatforandring-
en.

Vienti on Suomelle kaiken a ja 0. Vanhan sanonnan mukaan Suomi on saari, ja tdnédkin péi-
vénd se on hyvin kuvaava ilmaisu. Suomi on riippuvainen siité, ettd satamamme toimivat
hyvin. Siksi me RKP:ssé olemme korostaneet satamien ja alueellisten lentokenttien merki-
tystd. Meidén tulee paésti ulkomaille myos maakuntakentiltd. Ja nden sen todella hienona,
ettd valiokunta nosti esille sahkdisen lentoliikenteen mahdollisuudet. Se oli todella hieno ja
hyvé asia. Monet Suomen satamat ovat osa Euroopan laajuista liikkenneverkkoa. Tdma
suunnitelma auttaa EU-rahoituksen saamisessa. Tdmé luo mahdollisuuksia. Samanaikai-
sesti my0s muiden satamien kehittiminen on tirkedd, aivan kuten suunnitelmassa tode-
taan. Valtio sitoutuu myds vaikuttamaan merten moottoritiet -konseptin kehittdmiseen. Ta-
voitteena on laaja-alaisesti parantaa suomalaisten yritysten toimintaedellytyksié ja yhteyk-
sid keskeisille markkina-alueille.

Jotta satamamme ovat toimivia, on toimiva logistiikka elintérked kaikkialle Suomeen.
Téllaisia elintirkeitd teitd on meilld esimerkiksi vientirannikolla elikkd l&nsirannikolla:
meidéin valtatie 8 on todella tidrked meidén viennille. Panostuksia on tehty tilld kaudella,
mutta tarpeita on monia, ja tdima tulisi myos huomioida Viylaviraston investointiohjelmas-
sa. Vientirannikon valtateilld on myds edellytyksid olla etunenéssé yksi Suomen élyteisté
tulevaisuudessa.

Arade talman! Framtiden kommer att foréindra vért transportsystem. For tillfillet finns det
en hel del halvfulla l&ngtradare och fartygscontainrar, och hér ska digitaliseringen vara en
god mgjlighet. Det &r ocksa viktigt att vara vagplaner digitaliseras. Det dkar transparensen.
Det &r viktigt for folk att veta vilka vigar som prioriteras framom andra.

Den hér planen dr en jittebra och fin plan att bygga vidare pa langsiktigt, med tanke pa
hur vi har vart trafiksystem i1 framtiden. Vi i svenska riksdagsgruppen stodjer den hér pla-
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nen och vi ser fram emot att det ocksa i fortsattningen &r konsensus kring trafiksatsningar i
framtiden 1 vart land. — Tack, kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Tack. — Edustaja Laukkanen, olkaa hyva.

10.46 Antero Laukkanen kd (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Liikenne-
valiokunnan mietintd on erittdin hyvin ja huolella kirjoitettu. Se on kuin totuuden torvi ja
hétédhuuto korjausvelan lyhentdmiseksi kiireellisesti. Sen havainnot ovat ajankohtaisia, ja
se tukee Liikenne 12:n pitkéjénteistd suunnitelmaa, samoin kuin valtiovarainvaliokunnan
havainnot.

Liikenne on suomalaisille kotitalouksille toiseksi suurin kustannuserd. Liikenneverkon
toimivuus koskettaa meité jokaista, suoraan tai vilillisesti, elimdmme jokaisena pdivana.
Valtakunnallinen liikennejarjestelmésuunnitelma Liikenne 12 on hyvin tirked strateginen
asiakirja ja, arvoisa puhemies, olisi ansainnut kisittelyynsd paremman ajankohdan kuin
kevitkauden viime hetket. Ehdottomasti tdmaé olisi pitdnyt ottaa syksyn alkuun. No, téssi
kuitenkin menemme. [Ilkka Kanerva: Tahén on erityissyy! — Suna Kymaéldisen vélihuuto]

Suunnitelmalle annetut péddtavoitteet — lisdtd saavutettavuutta, kestdvyyttd ja tehok-
kuutta — ovat kannatettavat, ja parlamentaarisesti toteutettuna suunnitelma tuo ylivaali-
kautista ennakoitavuutta liikennejirjestelmén kehittdmiseen. Tavoitteena on, ettd liikenne-
jérjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden seké vastaa erityisesti myos elinkeino-
jen, tyossdkdynnin ja asumisen tarpeisiin.

Arvoisa puhemies! Hyvin suunniteltu on kuitenkin viela taysin tekemaitti: [Joonas Kont-
ta: Puoliksi tehty!]

Todellisuudessa maamme liikenneverkko on heikossa kunnossa, heikommassa kuin
monessa meitd koyhemmaissi maassa. Tiepadllysteen epitasaisuus, padllystevauriot ja urat
lisddvat my0s polttoaineen kulutusta ja heikentivit turvallisuutta.

Liikenneverkon korjausvelka on paisunut ldhes kolmeen miljardiin euroon. My®0s rata-
verkon kunnossapitoon tarvitaan miljardeja ilman uusia raidehankkeitakin.

Kaupungeissa kevyen liikenteen vaylét ja katuverkot alkavat paikoin olla kapasiteetil-
taan riittdmattdmid — onneksi siihen on tulossa nyt lisdé rahaa, kun pyo6railyn suosio kas-
vaa.

Viylaverkon hoito on kuin hampaiden hoito. On edullisempaa korjata ajoissa kuin vasta
sitten, kun kalusto on jo l&dhes hajonnut. Nyt maksamme kalliisti teiden hoitamattomuutta.
Parlamentaarisessa tyoryhméssi asetimme kunnianhimoisen tavoitteen liikennejirjestel-
mén rahoituksen nostamiseksi noin 1 prosenttiin bruttokansantuotteesta.

Tavoite jaé kuitenkin tyhjéksi, mikéli rahoituksesta ei pidetéd huolta. Autoilijoilta perit-
tavat maksut ovat noin 8 miljardia euroa vuodessa, mutta koko liikenneverkon kunnossa-
pitoon kéytetdédn vain noin 1,8 miljardia, kuntien osuus mukaan lukien. Kansalaisilla on oi-
keus odottaa, ettd kerdttiville veroille ja maksuille saadaan vastinetta ja tiet myos hoide-
taan. Ruotsissa vastaava keréttdvé raha on noin 13 miljardia, ja siitd tienhoitoon palaute-
taan 8 miljardia. Ero on merkittdvé, ja sen kylld huomaa, kun Ruotsissa kiy.

Kevédn 2021 kehysriihessé liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalalle paétettiin
kohdistaa vuodesta 2023 eteenpdin 110 miljoonan sééstovelvoite. Maérarahaleikkaus ei ai-
nakaan lisdd suunnitelman uskottavuutta, ja on hyvé, ettd valiokunta kiinnitti tdhén huo-
miota.

13



Punkt i protokollet PR 87/2021 rd

Arvoisa puhemies! Kaksitoistavuotinen liikennejérjestelmésuunnitelma siséltdd myos
kysymysmerkkejd. Ne liittyvét alueelliseen yhdenvertaisuuteen ja uusien hankkeiden ra-
hoitukseen. Selonteon mukainen sopimuksellinen yhteisrahoitus johtaa valtion vaylédrahoi-
tusvastuun siirtdmiseen yhd enemmaén kunnille, mité kristillisdemokraatit eivét voi pitdd
kuntatalouden ja kuntien tasavertaisen kohtelun kannalta hyvéksyttavéna.

Suomen vientiteollisuuden arvosta merkittdva osa, samoin kuin elintarvikehuoltomme,
perustuu maakunnissa tapahtuvaan tuotantoon. Tavaraliikenteesté ldhes 90 prosenttia kul-
kee pydrilld. Liikenneverkon tiytyy ottaa huomioon koko maa.

Liikennejérjestelmisuunnitelmassa esilld olevien isojen raidehankkeiden tarpeellisuut-
ta on arvioitava tarkkaan. Koronapandemia on véhentdmassa tyopaikkaliikkumista pysy-
vasti, miké tulee huomioida uusien hankkeiden kustannushydtyarvioissa. On perusteltua
kysyé, onko jarkevéai laittaa 4 miljardia 20 minuutin matka-ajan lyhenemiseen vai olisiko
sama raha laitettava ensin korjausvelan poistamiseen.

Tyon voisi aloittaa heti, ja se tuottaisi tyotd ja verotuloja valittomaésti. Kiireisend tulisi
kéynnistdéd padradan korjaaminen ja olemassa olevan rataverkon pitdiminen kunnossa. —
Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitos. — Nyt olisi mahdollisuus kédyda de-
battia. Pyydén heitd, jotka haluavat osallistua debattiin, nousemaan seisomaan ja paina-
maan V-painiketta. — Edustaja Kyméldinen, olkaa hyva.

10.52 Suna Kymiildinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Ensimmai-
seksi my0s omalta osaltani kiitokset tyoryhméille ja valiokunnalle, ja sitten muutamia huo-
mioita tissé erityisesti opposition esittdmisté véitteista.

On totta tdmé huoli 110 miljoonan euron siddstovelvoitteesta, jonka valiokuntakin otti
mietinndssdén esille, mutta muistamme toki sen, etté tima hallitus sopi sddstoistd, jotta pa-
luu kehyksiin olisi mahdollista vuonna 2024. Téssé tietenkin liikenne- ja viestintdministe-
rion hallinnonalalla on isoja viyldmomentteja, joiden méardrahat eivit ole lakiin pohjau-
tuvia, ja sen vuoksi katseet kohdistuvat valitettavasti liikenteen puolelle, kun ei haluta teh-
dé leikkauksia aivan oikeutetusti koulutuksesta tai sosiaaliturvasta ja niin edespdin. Mutta
sddston lopullinen kohdentaminen tulee ensi kevdina, ja vahingot Liikenne 12 -ty6lle py-
ritddn minimoimaan. Tarkedtd on huomata, ettd on hyva, [Puhemies: Aika!] ettd keskuste-
lemme tistd selonteosta nyt, silld tdlld on budjettia ohjaava vaikutus.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Kankaanniemi, olkaa
hyva.

10.53 Toimi Kankaanniemi ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Suunni-
telmallisuus ja rahoitus ovat tissé kaksi ihan avainsanaa. Tdmén rahoituksen osalta tyoryh-
méssi, tai parlamentaarisessa ohjausryhmaéssé, tietysti kéytiin vahvaa keskustelua EU-ra-
hoituksesta. Toivon mukaan nyt tdima suunnitelmallisuus tuo sen mahdollisuuden, etti
saamme osuuden EU-rahoituksesta, viylien Eurooppa-rahoista, joita ei tihdn mennessé ole
juurikaan saatu.

Toinen iso kysymys oli timé kuntien kohtelu. On aivan selvéa, ettd sote-uudistus hei-
kentdd kuntien investointikykya ja silloin myds liikennehankkeita. Siksi on térkedd, etti
kunnille ei tdssé hallitus aja uusia rasitteita. Téllainen pyrkimys sielld parlamentaarisessa
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ryhmaéssé oli voimakas, mutta saimme sen siellé torjuttua. Ja kiitos valiokunnalle, joka nyt
vield lausumalla varmistaa sitd, ettd [Puhemies: Aika!] niin ei tapahdu.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Ja edustaja Marttinen, olkaa hy-
va.

10.54 Matias Marttinen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Haluan
kiittda kylla kaikkia eduskuntaryhmié téstd yhteisestd tyosté, silld timé uusi suunnitelma
antaa kylld erinomaisen pohjan pitkdjénteiseen liikennepolitiikkaan.

Mutta, herra puhemies, toinen asia: Kuuntelin tarkasti edustaja Kontén puheenvuoroa.
Olemme kasitelleet my0s liikenteen rahoitusta, ja kun edustaja Kontta totesi tadlla, etté pi-
tad julistaa timmoinen autorauha, niin miti autorauhaa tdmé hallitus on tehnyt kiristimalla
polttoaineiden verotusta, [Suna Kymaldisen vélihuuto] poistamalla kaikkein puhtaimman
dieselin verotuen ja suunnittelemalla uusia ruuhkamaksuja, jotka tarkoittavat satojen euro-
jen, jopa tuhannen euron, lisdkustannusta tydssékéyville suomalaisille? Jos te haluatte ju-
listaa autorauhan, se tarkoittaa silloin sité, ettd teidén tdytyy valittdmésti kuopata tdma tie-
tullien, ruuhkamaksujen, [Puhemies koputtaa] valmistelu ja [Puhemies: Aika!] jattda au-
toilijat rauhaan.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Konttd, olkaa hyva.

10.55 Joonas Kontta kesk (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa herra puhemies! Edus-
taja Marttinen hyvin tietdd, ettd on kuntien asia paattaa siitd mahdollisesta ruuhkamaksusta
ja kokoomusjohtoinen Helsinki sitten itse padttié siitd, ja mikéli kokoomusjohtoinen Hel-
sinki ei niitd halua, niin kokoomusjohtoinen Helsinki ei varmasti niitd sitten aseta.

Mutta mité tulee tdhdn suunnitelmaan, niin pidén tirkeénd nyt sitd, ettd meilld on tdmi
monivuotinen suunnitelma, mutta alueellisuus on tirkedd huomioida myos jatkossa, miti
tulee rahoitukseen. Ja kun nyt on onneksi saatu hieno paitos siitd, ettd MAL-sopimuksia
laajennettiin uusille kaupunkiseuduille — Jyviskyldén, Lahteen, Kuopioon — niin toivon,
ettd hallitus ja kaikki me pdittéjat piddmme huolta siitd, ettd myds muut seutukaupungit ja
pienemmatkin kunnat saavat osuutensa tarkeistd liikkenneinvestoinneista. Ja tdytyy muis-
taa, ettd aina kun parannamme teitd, vihenndmme maékid, suoristamme mutkia, niin se vi-
hentdd myos litkenteen péddstdjé ja helpottaa ihan sitd tavallisen ihmisen arkea monin ta-
voin. Tdmaé on tirkedd huomioida litkennepolitiikassa.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitos. — Edustaja Méaenpéa4, olkaa hyva.

10.56 Juha Mienpéi ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tdmé on ihan hyvéa
suunnitelma, mutta hieman tuntuu kyllad tavallansa korulauseilta. Haluaisin vield palata
tuohon edustaja Kontén puheenvuoroon, jossa hén autorauhaa julisti. Olette korottaneet
itse polttoaineveroja, ja te tieddtte varsin hyvin, ettd timé koskee erityisesti maaseudun pit-
kén matkan tyontekijoité ja rasittaa heitd ja heiddn tyontekoansa, tydssa kdymisen kannat-
tavuutta. Tdma ei voi jatkua niin.

Samalla, kun tédlld nyt on autorauhasta puhuttu, mind voin puhua myos pyoréitiekdy-
hyydesti. Ihmettelen sitd, ettd tdélla kovasti julistetaan pyordilystd, mutta niin vaan ne ra-
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hat jaavit tuonne maaseudulle tulematta. Liikenneturvallisuutta parantavien pyoraiteiden
rahoitusta ei sinne tule.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Koskinen, olkaa hyva.

10.58 Johannes Koskinen sd (vastauspuheenvuoro): Herra puhemies! Liikennevaliokun-
ta on hyvin ottanut huomioon valtiovarainvaliokunnan lausunnossaan esittdmit asiat. Eri-
tyisen kipedhidn tdssé ldhivuosien tilanteessa on tuo isojen investointien kohtalo, kehitti-
mishankkeiden kohtalo, ettd niihin kehyksissé olevat varat ovat riittiméattomadt, ja kuiten-
kin meidén pitdisi ohjata juuri sen takia, ettd saadaan myos EU-rahoitusta erityisesti raide-
puolen vélttdméattomiin nykyisen rataverkon kehittdmiskohteisiin. Sinne tarvitaan kaksois-
raiteita padradalle pitkélle matkalle ja mydskin muille padyhteyksille, ja Valtionrautateilld
on isot ja hyvin huolellisetkin tirkeysjirjestysarvioinnit tehtynd, mutta meidén pitéé sil-
loin my0s pystyd budjetissa ohjaamaan riittdvén isot summat ldhivuosille, jotta ne etene-
vit. Ja sitten ndma tulevien vuosikymmenien hankkeet hankeyhtididen kautta: niidenkin
suunnittelua on tietysti [Puhemies koputtaa] hyva viedé eteenpéin, mutta niiden toteutta-
misaika tulee sitten myohemmin.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Tolvanen, olkaa hyva.

10.59 Kari Tolvanen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Edustaja
Marttinen tuossa kayttikin hyvén puheenvuoron dsken, [Aki Lindén: Ei se kovin hyva ol-
lut!] ja osaltani kanssa haluan kiittda tastd 12-vuotisesta suunnitelmasta. Se on hyva.

Ongelma edustaja Marttisen kertoman lisdksi on tdméa rahoitus, josta todella olemme
kaikki varmaan huolissamme, ja todella toivomme, ettd niitd 110:td miljoonaa euroa ei
otettaisi pois perusvayldnpidosta. Se on se yksi tirked asia, ja siitdhdn meilld on timmoi-
nen kannanottoehdotuskin valiokunnassa saatu aikaiseksi.

Toinen huolenaiheeni on tima yhteisrahoitusmalli: Kuntien taloudellinen tilanne kurjis-
tuu. Kunnilla ei ole enééd varaa — valitettavasti niilldkédn kunnilla, joilla aikaisemmin on
ollut — investoida litkennehankkeisiin kuten aikaisemmin. Se on se toinen huolenaihe, et-
tei nyt kaikki pyséhdy siihen, ettd kunnilla ei ole rahaa. Onneksi téstékin nyt saatiin valio-
kunnan mietint6on timmoinen kannanottoehdotus, ja toivon, etti niita todella sitten timéa
hallitus ja myos seuraavat hallitukset kuuntelevat.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Kosonen, olkaa hyva.

11.00 Hanna Kosonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Kiitdn kaik-
kia tdhén ty6hon osallistuneita. On tosi oleellista, ettd nyt meillé on viimein timmdinen pit-
kén tédhtdimen suunnitelma liikennejérjestelmén kehittdmiseksi.

Muutama huomio: Tietenkin teiden kunnossapito ja saavutettavuus on laajassa Suomes-
sa oleellisen tédrkedd, ja vaikka meilld on haasteita ndiden uusien isojen, leveiden tieyhte-
yksien rakentamisen suhteen, niin aina on pidettévé huolta siitd, ettd meilld olemassa ole-
vat tiet kuitenkin ovat sitten kunnossa. Voin sanoa, ettd kokemusta on Savonlinnan seudul-
ta, missé tie 14 saa kylld asfalttia mutta juuri muualla ei mitdén kunnossapitotditd tehda. Eli
kylla toivoisin semmoista tasapuolisuutta kunnossapitotoimenpiteisiin.
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Raideliikenne on yksi ddrimmaéisen térked asia. Siind ollaan Suomessa takamatkalla, ja
toivon todella, [Puhemies koputtaa] ettd esimerkiksi tdmai tyd nyt sitten edesauttaa raide-
litkenteen kehittdmista.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Laukkanen, olkaa hy-
va.

11.01 Antero Laukkanen kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Keskeisié
tyovilineitd timén suunnitelman onnistumisessa ovat todellakin kustannushyotylaskelma
seké rahoitusratkaisut. Kun parlamentaarisessa tyoryhmésséd mietimme niité rahoituksia,
saimme erittdin laajan kuvauksen siité, miten Pohjoismaissa ja Euroopassa erilaisia rahoi-
tusmalleja kiytetadn teiden rakentamiseen ja hoitamiseen. Valitettavasti meilld on tdssé
valtakunnassa erittdin kapea-alainen nikemys rahoitusmahdollisuuksista, ja tdssé pitéisi
tapahtua parlamentaarinen oikein metrin loikka ylospéin, ottaa rohkea etunoja ja keskittya
sithen, ettd esimerkiksi téitd korjausvelkaa varten vaikka perustettaisiin oma korjausyhtio.
Kun Suomella on hyvé luottotilanne, saamme rahaa téllaisiin hankkeisiin, ne myds tuottai-
sivat heti tuloja, kun teiden kunnossapito kéynnistettéisiin valittomasti.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Kyllonen, olkaa hyva.

11.02 Merja Kyllonen vas (vastauspuheenvuoro): Kiitoksia, arvoisa puhemies! Liiken-
neturvallisuustyd on dérimméisen térked asia, josta mielestini meilld edelleenkin puhu-
taan liian vdhin. Puhutaan miljardivaikutuksista suhteessa sithen, mitd vammautumiset,
tydkyvyn ja toimintakyvyn menetykset, hoitokulut, kuolemat, sairaanhoito ja kuntoutus
maksavat yhteiskunnassamme. Siell4 olisi saatavissa miljardeja teiden kunnossapitoon, jos
me tekisimme ahkerammin liikenneturvallisuustyotd, ja sen takia toivoisinkin, ettd kaikki
puolueet ldhtisivit vahvasti edistimédén sitd ajatusta, etté liikenneturvallisuusmaksua kos-
kevaa lainsdddéntod korjattaisiin kiireellisesti. Tama olisi ddrimmdisen térkedd myoskin
tdmén ennalta ehkdisevin tyon turvaamisen eteen. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitos. — Edustaja Risikko, olkaa hyva.

11.03 Paula Risikko kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kiitoksia tdsta ty0s-
td, mitd valiokunta on tehnyt ja mité kaiken kaikkiaan téhén jirjestelmédsuunnitelmaan on
tehty parlamentaarisesti. On erittdin tirkeéd, ettd meilld on téllainen pitkdjanteinen suun-
nitelma, jossa sitoutetaan eri puolueita ja eri ryhmié pitkdjénteiseen tyohon.

Kylldhén siind, mitd tuli dsken tuossa keskustan puheenvuorossa, nyt nékyi kaksilla rai-
teilla tai kaksilla vaylilld ajamista, mutta toisaalta on hienoa, jos téllainen ajattelu on kes-
kustassa, ja sehén nyt ndkyy tietysti budjettiriihessd, miten se todentuu. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitos. — Edustaja Kivisaari, olkaa hyva.
11.04 Pasi Kivisaari kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Sananen liityntdpy-
sékoinnistd, jonka myos liikenne- ja viestintdvaliokunta on ansiokkaasti huomioinut. Sil-

13hén tarkoitetaan julkiseen liikenteeseen vélittomasti liittyvaa pysikointid, ja se palvelee
ympdéristotavoitteiden lisdksi sujuvien matkaketjujen muodostamista. Suomessa on monia
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aseman seutuja, joita kunnat ja kaupungit haluavat kehittdd. Esimerkiksi Seinéjoella, siis
paédradan varressa, se on yksi keskeisimmisti kaupunkistrategioista. Pidénkin erittdin vélt-
tdméattomana, ettd aseman seutuihin liittyvissd hankkeissa, joihin usein liityntépysédkdinnit
kuuluvat, valtio ei jitd kaupunkeja yksin. Siksi, puhemies, tervehdin tdssi kohtaa ilolla si-
td, ettd selonteko sitouttaa valtion roolia ja kannustaa mydskin [Puhemies koputtaa] vah-
vaan yhteistyohon.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Kiljunen, Kimmo, ol-
kaa hyva.

11.05 Kimmo Kiljunen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Edustaja Konttd
avasi keskustelun termilléd ”autorauha”, ja monet ovat viitanneetkin sithen. Kuvittelen sen
termin pitivén sisillddn ajatuksen siité, ettd véltettdisiin autoilijoiden kapina eli jollain ta-
valla turvattaisiin mydskin ne olosuhteet, joissa henkildautoilla olisi jarkeva toimia.

Taalla on tuotu moneen kertaan esille se, ettd hallitus on panostanut perusvayliin, jouk-
koliikennejérjestelmiin, raideratkaisuihin ja muihin, jotka kaikki auttavat mydskin sité au-
torauhaa. Mutta kieltdmaéttd se suurin kysymys ei ole bensavero, joka on automaattista in-
flaatiotarkistusta, vaan se, ettd meilld on aidosti téssd yhteiskunnassa ilmi6ité, joilla kiusa-
taan autoilua. Tdmé pysékdintijarjestelmd, pysdkointibisnes, joka on syntynyt, on tdysin
kohtuuton tilanne, ja on hienoa, ettd 122 kansanedustajan aloite on lakivaliokunnassa ké-
sittelyssd. Se, ettd saadaan lakisdéteinen pohja télle pysékdintivalvonnalle, on yksi sem-
moinen iso asia, jolla autoilun rauhaa kylld turvataan.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Ja edustaja Kanerva, olkaa hy-
va.

11.06 Ilkka Kanerva kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Harmi, ettd
asianomainen ministeri ei pysty olemaan paikalla téssd keskustelussa.

Kylla timi koko operaatio jittdd hyvin paljon isoja rakenteellisia haasteita. Korjausvel-
ka on ilman muuta yksi sellainen, mutta yhti lailla timi investointitason vakavuus, joka
tdnd pdivdnd riivaa Suomea, on sellainen kysymys, jota pitéisi avoimesti katsoa. Tille
suunnitteluvélille on reilun 6 miljardin investointitaso koko Suomeen ilman néitd hyvin
tarkeitd rakenteellisia raidehankerakentamisia, -hankkeita hankeyhtididen muodossa.

Me olemme ison kysymyksen edessi, jos me emme kykene uudistamaan suomalaista lii-
kenneinfraa kilpailukykyisyyden merkeissé. Siksi alleviivaan tarvetta néhda asia siiné va-
lossa, joka tulee mydskin néhtdvéksi [Puhemies koputtaa] meidén kansainvélisten yhteyk-
siemme kautta, Euroopan unionin [Puhemies: Kiitos!] rahoittamien hankkeitten priorisoin-
nissa niin, [Puhemies: Aika!] ettd ne saadaan toteutettua, koska niilld edistetddn paitsi kes-
tavaa kehitystd [Puhemies: Kiitoksia!] mydskin meidén kilpailukykyamme.

Ensimmiéinen varapuhemies Antti Rinne: Edustaja Lindén, olkaa hyva.
11.07 Aki Lindén sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Jétin yleisen lii-

kennepolitiikan varsinaiseen puheenvuorooni ja nyt kdytédn puheenvuoron hyvin arkisesta
asiasta.

18



Punkt i protokollet PR 87/2021 rd

Katsoin 15.6., ettd vuosi sitten vaihtamani auton mittariin oli kertynyt 46 000 kilometrid
vuodessa. Kun olen 50 vuotta autoillut, eiké tdmé ollut milléén lailla poikkeuksellinen vuo-
si, olen 2 miljoonan kilometrin autoilija — hakenee téssé salissa vertaistaan — ja katson
aika paljon autoilun kannalta néité asioita. Pori—Turku-tien, joka on osa valtatie kahdek-
sikkoa, jonka tddlld erinomaisesti edustajakollega Ollikainen nosti esille, olen ajanut noin
2 000 kertaa. Sielld on litkennevalot keskelld Laitilaa. Sielld ovat ohituskaistat harvassa.
Kerran ajoin 50 kilometrid viittikymppid rekan peréssd, ja kun vihdoin tuli ohituskaista,
rekka siirtyi ohituskaistalle ohittamaan mopoautoa, ja totesin, etté ei tésté tule mitéédn. Eli
tdma teollisuuden selkéranka, suurten satamien valtavdyld Oulun [Puhemies koputtaa] ja
Turun viélilld, pitdd saada parempaan kuntoon.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Kauma, olkaa hyva.

11.08 Pia Kauma kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Palaisin vield tdhén ky-
symykseen autorauhasta, nimittdin polttoaineveron korotus ei ole ollenkaan véhépétdinen
asia, kun muistetaan, mistid esimerkiksi Ranskassa keltaliivien mielenosoitukset ldhtivat
liikkeelle. T4élld hallituspuolueen edustaja Kontti nosti esiin kysymyksen tietulleista siiné
nikokulmassa, ettd tima olisi pelkdstdan kuntien asia, mutta kun itse toimin ja moni muu-
kin tdalld toimii mydskin kuntien valtuustoissa, niin kyll4 itselléni ainakin on se késitys,
ettd se, kuka ndma rahat saa, on edelleen paéttamattd. Eli onko tdssé saajana valtiovarain-
ministerid ikdén kuin veroluonteisina maksuina, onko saajana paékaupunkiseudulla esi-
merkiksi Helsingin seudun kaupunkiliikenne HSL, vai ovatko kunnat siiné saajana? Ei se
voi olla pelkdstddn kuntien paattima asia, ja mikali oikein olen ymmértényt, niin tdima lu-
kee teilld hallituspuolueiden hallitusohjelmassa, etti tietullit tai [Puhemies koputtaa] ruuh-
kamaksut tulevat voimaan. Miten tdimaé asia oikein on?

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Kinnunen, olkaa hyva.

11.09 Mikko Kinnunen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Kiitos tés-
td kokonaisvaltaisesta suunnitelmasta.

Tiet ovat keskeinen osa maakuntien ja koko maan elinvoimaa. Ne ovat edellytys sille,
ettd ihmiset ja tavarat liikkuvat. Pienet tiet ovat kuitenkin luvattoman huonossa kunnossa
eri puolilla Suomea. Kun Sipilén hallitus nosti perusvaylédnpidon rahoitusta 600 miljoonal-
la ja nykyhallitus 300:11a ja kun nyt palaamme koronan jiljiltd kehyksiin, mitd on kovasti
tadlld toivottu ja vaadittu, on tarke&s, ettd sddstdt kohdistuvat mahdollisimman vihén té-
hin perusvaylanpitoon.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Pelkonen, olkaa hyva.

11.10 Jaana Pelkonen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Liikkumi-
nen on meille kaikille kuuluva perusoikeus, ja Suomessa on voitava liikkua vapaasti halu-
amallaan tavalla, oli sitten kyse yksityisautoilusta, julkisista kulkuvélineisté, pyordilysté
tai kévelystd, ja toimiva liikenneverkostohan on tissd olennainen. Eri liikkkumismuotojen
vilille ei tule luoda tarpeetonta vastakkainasettelua. Esimerkiksi jatkuva yksityisautoilun
demonisointi ei ole hyddyksi kenellekdén, pdinvastoin.
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T&élla on puhuttu hyvin monessa puheenvuorossa nyt téstd autorauhasta, ja ehkapa hal-
litus edustaja Kontén innoittamana néin kesén kunniaksi julistaa maahamme autorauhan ja
unohtaa tarpeettomat ruuhkamaksusuunnitelmat, tietullit ja my6s ndmé polttoaineveron
korotukset. Tavallisten tydssidkdyvien ihmisten maksutaakkaa ei tule yhtéén liséta.

Mutta kaiken kaikkiaan on hienoa, ettd timé kokonaisvaltainen strategia valmisteltiin
yhteisymmarryksessé yli hallitus- ja oppositiorajojen, ja kiitos siité.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitos. — Edustaja Werning, olkaa hyva.

11.11 Paula Werning sd (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa puhemies! Kylld jokai-
nen on tiysin tietoinen siité, ettd Suomessa korjausvelka on élyttdmén suuri. Mutta on hyva
muistuttaa, ettd hallitus on tehnyt jo 300 miljoonan euron vuotuisen tasokorotuksen perus-
vayldnpitoon ja useita merkittdvid hankkeita on laitettu liikkeelle. Elikka kylld tdhén on
voimakkaasti reagoitu jo nyt. [Suna Kymaldisen vélihuuto] — Nii-in, 2 miljardia jo nyt, eli
on tdhdn voimakkaasti reagoitu.

Mutta myds muistutus edustaja Maenpéalle siité, ettd silloin perussuomalaisten ollessa
hallituksessa teidén hallituskaudellanne hyvéksyttiin padtoksid, jotka nostivat pumppuhin-
toja yhteensd 300 miljoonalla eurolla, kun huomioidaan polttoaineveron korotus ja jakelu-
velvoitteen nosto. Ehké olisi silloin kannattanut asiasta olla huolissaan eiké niin jidlkeen-
pdin sitten harmitella sitd. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitos. — Edustaja Kankaanniemi, olkaa hy-
va.

11.12 Toimi Kankaanniemi ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Me
kaikki tadlld — tai ainakin melkein kaikki — olemme huolissamme tésté rahoituksen ko-
konaistasosta. Runsas vuosi sitten, kun korona iski, me olimme yksimielisia siitd, ettd ot-
tamalla velkaa hoidamme sen ongelman niin hyvin kuin se rahalla pystytéén hoitamaan, ja
onnistuttiin melko hyvin. Nyt miné ihan haastaisin, ettd 10ytyisiko tésté salista edustajia yli
puoluerajojen, jotka olisivat valmiita 1dhteméén sellaiseen hankkeeseen, ettd ajettaisiin
muutama miljardi viiden vuoden aikana, vaikkapa 5—10 miljardia, ja pantaisiin tima kor-
jausvelka kuntoon ja sitten my0s investoitaisiin tirkeisiin kohteisiin. Mini uskon, ettd se
tuottaisi meidén kansantalouteen seka tyoti etté tuloja ja maksaisi itsensd. Téllainen haaste
olisi mielesténi aivan paikallaan: katsoa, 16ytyykd siihen valmiutta. Ehkd timé voitaisiin
siirtdd [Puhemies koputtaa] kehyksen ulkopuolelle.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitos. — Ja edustaja Ollikainen, olkaa hyva.

11.14 Mikko Ollikainen r (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies, drade talman! Kii-
tos myds omasta puolestani yhteistyosta tdssd koko prosessin aikana. Varmaan tissé pitda
miettid monesta eri ndkokulmasta just koko kokonaisuutta koskien rahoitusta.

Haluaisin nyt tdssé taas nostaa vahén esille digitalisaation mahdollisuuksia, koska sekin
voi luoda aika paljon sédstdjéd turvallisuuden ndkdkulmasta mutta myds padstdjen ja sitten
toki taloudenkin niin kuin dlyverkkojenkin kannalta, etté ei puolitdysilld rekoilla siellé aje-
ta vaan ettd ne olisivat enemmén tdysid. Tdma tiedolla johtaminen on olennainen osa tata
kokonaisuutta. On tullut esimerkkeji siité, ettd on ollut tichankkeita, joissa ei ole ehké di-

20



Punkt i protokollet PR 87/2021 rd

gitalisoitu vanhoja suunnitelmia. Tdssé péaatoksenteossa pitéisi olla enemmén 1épinéky-
vyytté ja uskottavuutta my06s alueellisesti, milléd tavalla timd suunnitelma nikyy paikalli-
sesti meilld seuduilla, koska jos meilld on hyvéa ldpindkyvyyttd, niin se luo uskottavuutta
sithen, mika tie priorisoidaan [Puhemies koputtaa] toisten edelle. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Nyt siirrymme puhujalistaan. — Edustaja Ki-
visaari, olkaa hyvé. — Tésséd ennen kuin Kivisaari aloittaa: meilld on titi vaihetta aikaa nyt
tdstd eteenpdin tuonne kahteen asti, ja sen jélkeen on ryhmikokoukset sinne kyselytuntiin,
ja kyselytunnin jdlkeen jatkuu, jos on puheenvuoropyyntdja. — Kivisaari.

11.15 Pasi Kivisaari kesk: Arvoisa puhemies! Nyt ensimmdisti kertaa laadittu valtakun-
nallinen liitkennejirjestelmédsuunnitelma ulottuu siis vuosille 2021—2032. Suunnitelmaa
pdivitetidén neljan vuoden vélein aina 12 vuodeksi kerrallaan. Liikennejérjestelmien kehit-
tdminen vaatii pitkéjanteistd, yli vaalikauden mittaista sitoutumista ja rahoitusta. Selonte-
koa ovat valmistelleet kaikki eduskuntapuolueet ja monet yhteiskunnalliset tahot.

Liikenneviyldt ovat osa suomalaista kansallisomaisuutta, joista on huolehdittava ja joi-
ta on kehitettdvd. Myos EU-rahoitusta on haettava entisti tehokkaammin seké tie- etté ra-
tahankkeisiin. Tdssd olemme onnistuneet monia muita EU-maita heikommin. Téssa suh-
teessa edunvalvontamme ja aktiivisuutemme kaipaavat kohennusta. [Ilkka Kanerva: Pitda
paikkansa!]

Suomi on iso ja harvaan asuttu maa, jossa tarpeet ja mahdollisuudet ovat erilaisia. Tama
on huomioitava padtdksenteossa. [soimmissa kaupungeissa on pédsdantdisesti paremmat
tiet ja toimivampi julkinen liikenne. Pienemmillé paikkakunnilla taas oma auto on eldmi-
sen ehto ja tiestd usein heikommassa kunnossa.

Keskustalle on tarkeéé, ettd ihmiset voivat asua sielld, missé haluavat. Monipaikkaisuus
ja etdtyot ovat lisddntymaéssd. Hajautettu yhteiskunta vaatii hyvit tie- ja tietoliikennevéylét
koko maahan. Siksi meidén on pontevasti puolustettava maakuntien Suomen elinkelpoi-
suutta ja sujuvan arjen toimivuutta.

Autoilu on isossa murroksessa. Autoilun pééstdja pyritddn vihentdméén, ja autot séh-
koistyvit vauhdilla. On tarkedé, ettd autoilu ei muutu kalliimmaksi heille, joilla ei ole muu-
ta vaihtoehtoa. Autoiluun on pyrittidvé 10ytdmédn nykyistd oikeudenmukaisempi verojér-
jestelmd. Pomppuista kylétietd ajeleva maalaismies ei voi olla samassa asemassa kuin mo-
nikaistaista moottoritietd tyomatkallaan huristeleva kaupunkilaisasukas. Autoilun tulee
olla edullisempaa sielld, missé tiet ovat onnettomia mutta autoilu puuttuvan joukkoliiken-
teen ja etdisyyksien takia valttdmatonta.

Puhemies! Olen itse siind suhteessa onnellisessa asemassa, ettd asun paédradan varrella.
Normaalioloissa juna on minulle ylivoimainen vaihtoehto tydmatkoille. Matkat Seindjoel-
ta Helsinkiin sujuvat nopeasti ja mahdollistavat tehokkaan tydskentelyn.

My0s pédrata tarvitsee kokonaisuudessaan kehittdmisti. Kaksoisraide Tampereelta poh-
joiseen lyhentdisi matka-aikaa, sujuvoittaisi liikenteen suunnittelua ja parantaisi tdsmalli-
syyttd. Esimerkiksi Tampere—Seinijoki-vililld, mikd on maan toiseksi vilkkain raidevali
yli kahdella miljoonalla matkustajalla vuodessa, junat pyséhtelevit odottelemaan vastaan-
tulevaa liikennetté. Se ei ole kovinkaan ketterdd matkustamista. Siksi kaksoisraiteistus oli-
si toteutettava.

Puhemies! [lmailu on raideliikenteen tavoin kdrsinyt merkittdvéasti koronasta. Samaan
aikaan miehittdméattoméssd ilmailussa ja pienilmailussa on kdynnistyméssi teknologinen
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murros. Dronet kuljettavat tavaraa, séhkoinen ilmailu tekee tuloaan, ja etdlennonjohto ke-
hittyy. Ndma uudet mahdollisuudet lupaavat hyviai pienille lentokentille ympéri Suomen.
Pienié lentokenttid kannattaa tarkastella myos huoltovarmuuden, varautumisen seké poik-
keusolojen vaatimusten nédkdkulmasta. On siis hyvd ymmartéé, ettd Finavian ulkopuolisil-
lakin kentilld on eldmé&é ja mahdollisuuksia, joita valtiokaan ei voi viheksyé.

Liikennejérjestelmisuunnitelma on kaikkiaan varsin hyva dokumentti. On aivan selvai,
olkoon tulevat hallitukset mité vain, ettd haasteita riittdd. Pidetddn katse kokonaisessa Suo-
messa, niin hyva tasta tulee.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitos. — Ja edustaja Kinnunen, olkaa hyva.

11.21 Mikko Kinnunen kesk: Arvoisa herra puhemies! Kokonaisvaltainen, yhteisesti so-
vittu suunnitelma tuo pitkédjénteisyyttd maamme turvallisten ja toimivien liikennejarjeste-
lyjen kehittdmiseen. Kuten edustaja Konttd téndén totesi, liikkenneviyldt ovat kansalli-
somaisuuttamme. Meilld on melkein puoli miljoonaa kilometria tieté, vajaa 6 000 kilomet-
rid raiteita, 21 lentokenttdd, reilut 16 000 kilometrid vesivaylid ja tirked internet. Naité
kaikkia tulee tarkastella kokonaisuutena ja kehittdd laaja-alaisesti. Korjausvelkaa teiden
suhteen tulee edelleen vihentdd. Kun l0yddmme uusia ja innovatiivisia ratkaisuja ja teem-
me rohkeita suunnitelmia, voimme saada rahoitusta entisti enemmin myos Euroopan
unionista.

Arvoisa puhemies! Koko valtakunnan laajuinen ja kattava, hyvékuntoinen tiestd on
avainasia suomalaisen yhteiskunnan kukoistamiselle laitoja my&ten. Tarvitsemme pitkien
etdisyyksien maassa sujuvia yhteyksid. Maamme raaka-aineet tulevat maakunnista, ja
myos iso osa jalostuksesta tehdddn eri puolilla Suomea. Bruttokansantuotetta kerryttévia
tuotteita ei kuljeteta satamiin ja maailmalle, jos tiet eivét ole kunnossa.

Arvoisa puhemies! Liikenne 12 -suunnitelman ansiosta suomalainen liikenteen suunnit-
telu ottaa askeleen, jossa linjataan kokonaisvaltaisesti tulevaisuuteen pitkillé janteelld. On
hieno asia, ettd tissd Suomen menestyksen kannalta tiysin valttimattoméssé asiassa kyke-
nemme sopimaan asioista yhdessi. Kiitos yhteisesta tyostid. Suunnitelman laaja valmistelu
eri sidosryhmien kanssa on laadukkaan tyon nédkdkulmasta darimmaéisen térkedd. Se on to-
teutunut téssé hienolla tavalla.

Koronapandemian seurauksena etétydstd ja monipaikkaisesta arjesta on tullut monelle
suomalaiselle totta. Olemme kéytinnossé kriisin aikana nédhneet hajautetun yhteiskunnan
arvon. Se on iskunkestdvdmpi ja huoltovarma ja maailman mittakaavalla paremmin pan-
demian kestévé. Kun siirrymme kohti normaalia, useampaan paikkaan eldmén jakamisesta
tulee usealle suomalaiselle pysyvé kdytanto. Tdysin eténd tehdysté tydstéd tuskin palataan
taysin lahityohon. Jotta ndin voidaan tehdd, tarvitsemme sujuvat tietoliikenneyhteydet ja
monipuoliset kulkuyhteydet kaikkialle Suomeen. Yritykset ja yrittéjét tarvitsevat niin tei-
t4, raiteita, satamia kuin maakuntien lentokenttid. Valokuitu tarvitaan eri puolille Suomea.

Hyvit litkenneyhteydet ovat teollisuudellemme valttdmattomia. Nykyisessé palveluyh-
teiskunnassa lopputuote on kuitenkin entistd useammin aineeton, mutta myds tekijoiden
pitdd péastd likkkumaan. Siksikin hyvai tiesto on tirked tulevinakin vuosina.

Meille keskustalaisille koko maan elinvoima ja elamisen edellytykset ovat syddimen
asia. On selvéa, ettd samanlaisia palveluja ei voida tarjota maakunnan taajamissa kuin péé-
kaupunkiseudulla, mutta sujuvat liikenneyhteydet ovat vilttdméton edellytys kaikille.
Maakunnan pienilld teilld pitkien vdlimatkojen maassa huomaa sen, miké merkitys hyviél-
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13 tienpidolla on. Toki meidén tulee kehittdd joukkoliikennettd myds harvaan asutulla seu-
dulla kuntien yhteistyoné, ja toki kaksoisraide Tampereelta Ouluun ja siitékin eteenpdin on
pitkélld juoksulla hyvin tarpeellinen.

Arvoisa puhemies! Hyvin suunniteltu on puoleksi tehty. Laitetaan nyt se yhdessa toi-
meen. [Puhemies koputtaa] Valoisaa kesda kaikille!

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Werning, olkaa hyva.

11.26 Paula Werning sd: Arvoisa herra puhemies! Ténd merkittdvéni pdivand voidaan
iloita siitd, ettd olemme vihdoinkin kdymaéssé tatd palautekeskustelua valtioneuvoston se-
lonteosta valtakunnallisesta liikennejarjestelmésuunnitelmasta vuosille 2021—2032. Pii-
vé on myos historiallinen, silld vastaavaa suunnitelmaa ei ole koskaan aiemmin Suomessa
tehty, vaan tdmé on meilld ensimmaéinen laatuaan. Ministeri Harakan johdolla tehtiin erit-
tdin suuri tyd, jotta timé selonteko saatiin valmiiksi ja eduskunnan késittelyyn. Tdn4én ote-
taankin sitten vuorostaan seuraava askel téssé urakassa hyviksymalla litkennejirjestelma-
suunnitelma tédlld suuressa salissa, ja suunnitelman toimeenpano voi oikeasti kdynnistya.
Jotta tdimé urakka on saatu tdhén pisteeseen, on siihen tarvittu kaikkia eduskuntapuolueita,
vahvaa yhteistd tahtotilaa ja yhteistd halua kehittdd Suomen liikennejérjestelmaa pitkéjan-
teisesti ja médratietoisesti. [lman tétd yhteistd tekemisté olisi tdmé historiallinen, tdmén
hallituskauden suurin liikennepoliittinen teko jainyt tekemétta ja unholaan olisi jadnyt lii-
kennejarjestelmén saavutettavuuden, kestdvyyden ja tehokkuuden parantaminenkin.

Arvoisa puhemies! Meilld on késittelyssé strateginen suunnitelma koskien koko liiken-
nejéarjestelmin kehittdmistd nimenomaan pitkdlla aikavélilld. Tdmé suunnitelma katsoo
kerrallaan 12 vuoden pédhén, ja sitd paivitetdén hallituskausittain, neljin vuoden vilein.
Tassd ovat mukana kaikki liitkennemuodot, henkil6- ja tavaraliikenne, liikenneverkot, pal-
velut ja litkennejérjestelmén ldpileikkaavat teemat. Suunnitelman yksi keskeisimmisti ta-
voitteista on my0s vahva yhteistyd valtion ja kuntien kesken. Pidénkin erittdin térkedna,
ettd yhteistyd on jatkossa ennakoivampaa ja suunnitelmallisempaa my0s elinkeinoeldmaé
ajatellen. Yhteistyon jatkumista tukee vahvasti myos se, etté alueellisten toimijoiden kans-
sa kdydédén vuosittain keskustelua koskien suunnitelman etenemisté. Keskustelut kdydéaan
maakuntien liittojen ylimaakunnalliseen liikennejérjestelmétyohon perustuvien alueiden
mukaisesti eli itdisen, ldntisen, pohjoisen ja eteldisen Suomen kanssa. Lisdksi kehitetdan
vuorovaikutusta kaupunkiseutujen ja elinkeinoelimén toimijoiden kanssa nykyisten, jo
olemassa olevien vuorovaikutusvédylien rinnalla. Néin pystytién toimimaan tietoon ja ko-
kemukseen perustaen seké tehokkaasti resursseja hyddyntéen.

Arvoisa puhemies! Jokainen tietdd sen, ettd viyldverkkoamme koskeva korjausvelka on
mittava ja sen vihentdminen suunnittelukauden aikana on aivan valttimatonta. Merkittdva
seikka on se, ettd suunnitelman yhteydessé on linjattu perusvéylanpidon rahoitustason nos-
tosta. Tdhdn Marinin hallitus onkin jo tehnyt mittavia toimia tehden varsin tuntuvan, 300
miljoonan euron, vuotuisen tasokorotuksen perusvéylédnpidon rahoitukseen. Témén liséksi
suunnitelmassa linjataan vield 100 miljoonan lisékorotus vuodesta 2025 1&htien.

Juuri tdlla hetkelld Vayldviraston valmistelussa on monivuotinen investointiohjelma pe-
rustuen Liikenne 12 -suunnitelman kirjauksiin. Tdma investointiohjelma, mika siséltdé lin-
jaukset tulevien vuosien aikana kdynnistettidvistd liikennehankkeista, niiden toteuttamis-
jérjestyksestd ja rahoituksesta, on merkityksellinen, silld se tulee toimimaan myds budjet-
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tivalmistelun pohjana. Mutta viime kddessé kuitenkin eduskunta paéttéa talousarvion yh-
teydessd, mitd hankkeita missékin vaiheessa kdynnistetdan.

Kuten aiemminkin totesin, tdima suunnitelma késittdd kaikki liikkennemuodot. Haluan
kuitenkin kohdistaa aiempaa voimakkaammin painotusta erityisesti raideliikenteeseen.
Painotukset raideliikenteeseen ovat panostuksia myds kestévién liikenteeseen. Ei voida
unohtaa myd&skéén sitd, ettd myos raideverkkomme korjaustarpeet ovat erittdin suuret.

Arvoisa puhemies! Olen erittdin iloinen siitd, ettd tima historiallinen selonteko on val-
mis, ja uskon, ettd timé parlamentaarisesti tehty suunnitelma etenee suunnitellusti. Uskon
my0s sithen, ettd kun yhdesséd tehdédén, niin yhdessd sitoudutaan. Téssd olivat mukana
kaikki eduskuntaryhmat, ja uskon, ettd he seisovat selonteon takana. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Lindén, olkaa hyva.

11.31 Aki Lindén sd: Arvoisa herra puhemies! Olemme kuulleet tiélla erittdin hyvin val-
misteltuja, hienoja puheenvuoroja, joissa on kisitelty tétd hyvin tirkedi asiaa. Tuossa de-
batissa otin aivan tietoisesti esille hyvin omaléhtdisen ja alueellisen ndkdkulman, mutta se
oli siind debatissa, ja haluan nyt todeta erditi ajatuksia yleisesti liikennepolitiikasta téssé
yhteydessé ihan tééltad paikalta pidetyssd puheenvuorossa.

Minusta me tarvitsemme kaikkia nytkin keskustelussa esilld olleita liikkennemuotoja,
koska viime kéddessdhdn yhdyskuntarakenne sdételee sen, mika on mielekkiin tapa liikkua
niin ithmisille kuin sitten tavaroille. Kun itse mietin omaa eldméinkaartani, niin kun olin
Helsingissa toissé, ei tullut mieleenk&én, ettd olisi kaupungin sisédisessi liikenteessa kayt-
tdnyt omaa autoa — tédlla on erittdin hyvin toimiva joukkoliikenne. No, asuinpaikkakun-
nillani — kéytdnndsséd Porissa, Turussa, Helsingissd — kéytén itse paljon kevytta liiken-
nettd, polkupyordd, mutta néen, ettd ne ovat hyvin erilaisia litkkkumismuotoja. Kahtena -
ripddnd voin esimerkiksi mainita tasaisen, vihemmaén liikenndidyn Porin ja sitten taas Hel-
singin, jossa hetkittiin ndyttda siltd, ettd pyordily on yleensé keski-ikdisten miesten, jotka
ovat pukeutuneet tdydelliseen pyoriilyasuun, erddnlainen urheilumuoto, jossa suurin riski-
tekijé on se, ettd jalankulkija vahingossa astuu jalallaan pydrétielle ja aiheuttaa konfliktin.
Porissa tilanne oli kokonaan toisentyyppinen: kun tehtaan pillit puhalsivat neljiltd tyo-
pdivéan péattyneeksi, kaupungin kadut tiyttyivit tuhansista miehistd ja naisista, jotka liik-
kuivat luontevasti, arkisesti polkupydrilld useimmiten myos miesten kayttdessi niin sanot-
tuja vanhoja naisten pyorié, koska se oli kdytinnollisempdd ja helpompaa. No, tdmai oli
ihan tdmaé arkinen nékdkulma.

Mité tulee raideliikenteen versus oman auton kayttoon — aikaisemmin puhuin siitd
oman auton kdytostd: Syy siihen, miksi esimerkiksi itse kdytin Turun ja Porin vililld omaa
autoa, kun sielld talla hetkelld joudun pitkélti Iihiomaisen takia kdyméén edelleenkin — ai-
kanaan se on ollut minulle tydmatka — on se, ettd ei ole mitdan jarked ldhted Turusta ju-
nalla Vammalan, Tampereen, Loimaan kautta kiertiméan kolmen ja puolen tunnin juna-
matkaa Poriin, kun sen voi tehdi autolla puolessatoista tunnissa. Tai nyt tima paljon pu-
huttu ja jossain miérin arvosteluakin heréttanyt kysymys siitd, tulisiko tunnin juna saada
tdhan Helsingin ja Turun vilille: Tarkistin juuri dsken aikataulun, 2 tuntia 22 minuuttia on
sen junan aikataulu. Ensin kdvelen kotoa sinne rautatieasemalle. No, sitten tdsséhén ollaan
jo melkein perilld. Hyvé, kun nyt mitenkéén 2 tuntiin 40 minuuttiin voi tehdi sen, minka
nyt, eduskunnankin toki suositellessa korona-aikana, teen 1 tunnissa 40 minuutissa ovelta
ovelle, jolloin ei tietenkddn voi tehda tyota.
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Eli me tarvitsemme seké raideliikennettd, me tarvitsemme Suomeen nopeat raideyhtey-
det, mutta me tarvitsemme myds hyvit tiet, ja sitten tiiviimmin asutuilla alueilla [Puhe-
mies koputtaa] meilld pitdd olla toimiva joukkoliikenne ja kevyen liikenteen vaylit kun-
nossa.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Méenpa4, olkaa hyva.

11.34 Juha Mienpéii ps: Arvoisa puhemies! Tosiaan, timi selonteko valtakunnallisesta
litkennejérjestelméasuunnitelmasta vuosille 2021—32: On hyva, etti tdllainen suunnitelma
on olemassa. Tietenkin tdssd tulee semmoista kissanhdnninvetoa raideliikenteen osalta,
onko se Turkuun vai Tampereelle vai mihin se juna sitten menee, tai mita kehitetdén ja mité
rakennetaan ensin. Toivotaan, ettd ndistd yhteisty0ssa eteenpéin padstian.

Itselleni, kun olen noita tieasioita tuolla kotopuolessa joutunut hiukan selvittiméén, se
on kuitenkin tullut selviksi, ettd edellisind vuosina on tehty jonkinlaisia sééstdja ja sielld on
ollut useita tichankkeita pysdhdyksissd sen takia, ettd tavallansa on jouduttu luopumaan
niistd suunnittelijoista ja suunnitelmat ovat sen takia jaéneet tekemaéttd. On ollut jopa niin,
ettd rahat on myonnetty suunnitteluun, mutta suunnitelmat eivit ole edenneet suunnitteli-
joiden puutteen takia.

Asun itse semmoisen kohtuullisen vilkkaan maaseututien varrella, jossa on pinta uusittu
joitakin vuosia sitten, ja kovasti siithen pyorétietd kaivattaisiin. Téssékin on tapahtunut
semmoinen, ettd sdédstdjen takia jossakin vaiheessa on péétetty, ettd asfaltoidaan, mutta se
on asfaltoitu kapeampana kuin se alkuperiinen tie on ollut. Muistan timmoisen vilkkaan
tien, jossa tavallansa kévelijoille, jalankulkijoille, pydréilijéille tarkoitetuilla alueilla viu-
hui ennen rullaluistelijoita paljon, ja kun timmdinen tie sitten kapeampana asfaltoidaan,
niin se on taysin poissa esimerkiksi ndiden rullaluistelijoiden kaytosté.

Némaé ovat tosi hankalia asioita. Kun ldhdetdin korjaamaan pienelld rahalla semmoista,
mika pitéd korjata, mutta sitten sité ei tehdéd kunnolla, niin se aiheuttaa aina lisd4 ongelmia.
Miné nyt toivoisin, ettid nditd pyoOriteitd, mitd tadlld nyt ilmastokiimoissa tavallansa julis-
tetaan, pystyttdisiin tekemdin myods maaseudulle. Sielld on tosi paljon semmoisia ala-as-
teikéisiéd lapsia, jotka joutuvat pydrdilemédén kouluun jonkun kolmen kilometrin [Puhe-
mies koputtaa] matkan. Toivoisin, ettd te ette unohtaisi néitd maaseudun pyorateitd. — Kii-
toksia.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Kauma, olkaa hyva.

11.37 Pia Kauma kok: Arvoisa puhemies! Késilld on nyt valtion liikennejérjestelma-
suunnitelma vuosille 2021-2032. Pidén erittdin hyvéand, ettd parlamentaarisesti on pystyt-
ty sopimaan 12 vuotta yhteisymmarryksessa niin merkittivistd asioista. Piddn myos hyva-
né sitd, ettd on sovittu, etti titéd asiakirjaa paivitetddn neljan vuoden vilein aina 12 vuodek-
si kerrallaan. Tamé vdhentdd poukkoilevuutta ja epdjatkuvuutta erilaisissa projekteissa.
Niin kuin aika moni muukin t4élld puheenvuoroissaan on esittinyt, olen huolissani kui-
tenkin rahoituksesta. Erityisesti timé yhteisrahoitusmalli kuntien ja valtion kesken on huo-
lenaihe, ja késittédékseni aika moni lausunnonantaja myoskin oli siitd huolissaan. Me pai-
timme téélla viime viikolla sote-uudistuksesta, jossa on rahoituksellisesti todella huolestut-
tavia piirteitd erityisesti kaupunkien ja eteldn suurten kaupunkien kannalta, joille sitten
kéytdnnossa kuitenkin myoskin nédiden liikennerakenteiden rahoittaminen pitkalti tulisi ja
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on aikaisemminkin tullut. Olen huolissani siitd, ettd jatkossa sitten ei ainakaan liséttéisi
kuntien vastuuta timén yhteisrahoitusmallin pohjalta. Erityisesti tieverkon rahoitus on on-
gelma, ja meilld on miljardiluokan korjausvaje ja ylldpitovaje nimenomaan téalla tiever-
kon puolella.

Olen kuitenkin tyytyvédinen joistakin aikaisemmista hallituksen tekemistd esityksista.
Jos hiukan otan esimerkkid tddltd Uudeltamaalta, omalta alueeltani, niin toteaisin, ettd olen
tyytyviinen siitd, ettd saimme rahoitusta valaistukseen kantatie 51:1le vililld Siuntio—In-
koo—Karjaa, ja se sitten toimii tavallaan pohjana sille, ettd voimme kehittdd myoskin dly-
verkkoa ja digitalisaatiota télld alueella eli esimerkiksi rakentaa ennakkovaroitusjarjestel-
méé, mikéli ndhdéin eldinten litkkumista tielld, ja télla tavalla lisdté liikkumisen turvalli-
suutta myoskin.

Pidén hyvand myoskin sité, ettd tdssé selonteossa on laitettu kolmen tunnin tavoitetta-
vuus eri puolille Suomea tavoitteeksi eli se, etté jos lentoliikennetté ei voida turvata, niin
sitten on oltava raideliikennemahdollisuus eri puolilta Suomea. Suomihan on hyvin vien-
tiriippuvainen maa, ja me tarvitsemme kulkuyhteydet muualta Suomesta. Valtiohan tukee
talld hetkelld koronatilanteen vuoksi véliaikaisesti lentoyhteyksid Kokkola-Pietarsaaren,
Joensuun, Kajaanin, Jyvéskylédn ja Kemi-Tornion lentoasemille vuoden 2021 loppuun asti
nditten alueiden tydllisyyden ja vientiteollisuuden tukemisen takia. Eli meidén on pidetté-
vé huolta siité, ettd kun me puhumme Suomen saavutettavuudesta Euroopan unioniin ja
muualle, niin me emme puhu pelkdstdén Eteld-Suomesta vaan me puhumme koko Suo-
mesta.

Arvoisa puhemies! Nostaisin esiin vield asian, josta tdélld puhuttiin 4sken hiukan enem-
minkin, eli se on timé autorauha. Olen sitd mieltd, ettd jokaisella suomalaisella taytyy olla
oikeus valita kulkumuotonsa ilman, ettd sitd mitenkdén demonisoidaan. Olen ollut havait-
sevinani, ettd autoilun osalta hiukan téllaista syyllistimistd on ilmapiirissé olemassa, ja se
tuntuu oudolta, kun ajatellaan, kuinka harvaan asuttu maa Suomi kuitenkin on. Ja osin
my0skin eteldn suuret kaupungit ovat sellaisia, joissa saavutettavuutta ei julkisella litken-
teelld ole mahdollista eiki aina tarkoituksenmukaistakaan rakentaa. Suomi on maa, jossa
tarvitaan edelleen henkildautoilua.

Olen mydskin hiukan huolissani tésté hallitusohjelmassa olevasta suunnitelmasta tai sel-
vityksestd liittyen tietulleihin ja ruuhkamaksuihin, koska néen, etté se olisi ahkerien tyds-
sdkdyvien suomalaisten kannalta huono asia, etté he joutuvat vield tydsséd kdymisestidnkin
maksamaan, ja monet todellakin tarvitsevat sitd henkildautoa tydssé kdymiseen.

Lisdksi tuon vield esiin sen, ettd edelleenhén on kasittddkseni paattdmatta se, etti jos hal-
litus nyt sitten aikoo tuoda ndma tietullit tai ruuhkamaksut kéyttdon, niin kuka ne rahat sit-
ten kdytinnosséd saa. [Suna Kymdldisen vilihuuto] Onko se valtiovarainministerio, joka
sitten saa ndmi veroluonteisina maksuina? Ovatko ne kunnat, jotka saavat sitten tilkettd
omaan budjettiinsa siitd, vai onko se esimerkiksi HSL tddlld padkaupunkiseudulla, joka
pystyy sitten saamaan oman budjetin rahoitusta sité kautta? Namaé asiat ovat mielesténi vie-
13 keskenerdisié, ja toivon, [Puhemies koputtaa] ettd koskaan ei paddytikéén siihen, ettd
Suomeen [Puhemies koputtaa] tulisi tietullit tai ruuhkamaksut.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Kalli, olkaa hyva.

11.43 Eeva Kalli kesk: Arvoisa puhemies! Suomi on pitkien etdisyyksien vientivetoinen
maa, joten sujuva ja kustannustehokas liikenne muodostaa yhden hyvinvointimme kulma-
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kivistd. Liikkumisen on oltava helppoa ja kohtuuhintaista, matkaketjujen sujuvia ja yhte-
yksien kunnossa niin maalla, merelld kuin ilmassa. Sama pétee tietysti myds tietoliiken-
neyhteyksiin. Nopeat nettiyhteydet ovat tdné pdivana valttdiméattomyys, jotta arki sujuu niin
kodeissa, yrityksissa kuin julkisissa palveluissa.

Tiedostaen viennin merkityksen hyvinvoinnillemme on syyti huomioida, ettd Suomi on
niin sanotusti luonnollisista syistd eli muun muassa maantieteestd johtuen monia kilpaili-
jamaitamme haastavammassa asemassa, kun arvioidaan vaikkapa yrityksillemme aiheutu-
via logistiikkakustannuksia. Olemme monista padmarkkinoista hieman sivussa sijaitseva
saari — ainakin viennin ja tuonnin ndkdkulmasta arvioituna — jossa my0ds maan siséiset
etiisyydet ovat pitkid. My®s ilmasto ja sen luomat tarpeet vaikkapa talvikunnossapidolle
luovat ymmaérrettavésti omat haasteensa suomalaiselle liikkennejérjestelmélle. Néistd niin
sanotuista luontaisista olosuhteista johtuen suomalaisten vientiyritysten logistiikkakustan-
nukset ovat siis 1dhtokohtaisesti kilpailijamaita korkeammat. Lahdemme ikdén kuin val-
miiksi takamatkalta moniin kilpailijoihin verrattuna. Tdma onkin otettava huomioon, kun
padtdmme niin liikennejarjestelméén kuin muihinkin yritysten toimintaympéristoon ja kil-
pailuedellytyksiin vaikuttavista asioista.

Yritysten liséksi sujuva ja kohtuuhintainen liikenne on tietysti vélttdméatontd myds yk-
sityishenkildille eli meille kaikille suomalaisille. Yksityisautoilu on Suomessa tirked ja
monesti my0s ainoa tapa litkkua paikasta toiseen: toihin, harrastuksiin, kouluun, kaup-
paan, ldheisten luo, mihin tahansa. Tdmékin on huomioitava, kun paatdmme vaylien ylla-
pidosta ja kehittdmisestd mutta myds autoilun kustannuksista laajemmin. Tésté syysté kes-
kusta onkin linjannut, etté litkennepolttoaineiden veronkorotuksia ei tdlld hallituskaudella
endd tehdd — piste — ja on tirkedd, ettd tdima viesti on annettu myds koko hallituksesta sel-
kedsti ja yksiselitteisesti.

Arvoisa puhemies! Liikennejarjestelmén pitkdjinteinen ja kustannustehokas kehittdmi-
nen on siis Suomelle ja suomalaisille hyvinvoinnin kannalta kohtalonkysymys. Tastd syys-
td on erinomaista, etti olemme nyt ensimmadistd kertaa saamassa parlamentaarisesti yli
puoluerajojen yhteisesti valmistellun valtakunnallisen liikennejérjestelmasuunnitelman.
Tédma varmasti luo pitkdjanteisyytti ja ennustettavuutta litkennepolitiikkaamme.

Arvoisa puhemies! Nostan suunnitelmasta muutaman asian, joita pidén erityisen térkea-
né.

Ensinndkin on hienoa, ettd olemme nyt yhteisesti sitoutuneet liikennejérjestelmadmme
raskaan korjausvelan taittamiseen. Tama edellyttéé jatkossakin panostuksia perusviylan-
pitoon. On erinomaista, ettd tima4 ja edellinen hallitus ovat nostaneet perusvaylianpidon ra-
hoitusta merkittidvisti. Nyt hyvaksyttdvassd suunnitelmassa tdtd rahoitusta halutaan edel-
leen korottaa ja siten vdhentdd korjausvelkaa, toki hitaasti mutta varmasti, ja tdhén sitou-
tuminen yli puoluerajojen on aivan valttimatonta.

On térkedd, ettd panostamme jatkossa vahvasti myos alempiasteiseen tieverkkoon ja yk-
sityisteiden rahoitukseen. Yksityistiet muodostavat itse asiassa valtaosan maamme tiekilo-
metreistd. Ne ovat keskeisessé roolissa paitsi monen suomalaisen arjen myds elinkeinoelé-
mimme ja vientiteollisuutemme menestyksen kannalta. Suunnitelmassa linjattu pysyva 25
miljoonan euron vuotuinen rahoitustaso on kestédvé ja tervetullut.

Arvoisa puhemies! Satakuntalaisena edustajana olen myds tyytyvéinen, ettd suunnitel-
ma tunnistaa keskeisten padvayliemme kehittdmisen tirkeyden. Satakunta on vahva vien-
timaakunta, joten vidyliemme toimivuus on tirkedd koko Suomelle, tuotammehan vékilu-
kuumme ndhden ldhes kaksinkertaisen osuuden Suomen viennistd. Valtatie kakkosen ja
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tadlld jo moneen otteeseen aiemminkin mainitun valtatie kasin kehittdminen sekd Tampe-
re—Pori—Rauma-ratayhteyden kehittiminen on siis koko Suomen hyvinvoinnin kannalta
tarkedd. Sama pétee satamiin ja lentoliikenteeseen. Onkin vélttdmétonta, ettd ndiden koko
Lénsi-Suomen vientiteollisuuden kannalta tirkeiden yhteyksien kehittdiminen nékyisi vah-
vasti my0s Viyldviraston investointisuunnitelmassa.

Iloitsen siitd, ettd suunnitelmassa vahvistetaan Digiradan kaupallisen pilotin toteuttami-
nen nimenomaan Tampere—Pori—Rauma-radalla. Tdmé on viisas linjaus, joka tarjoaa
mahdollisuuksia elinkeinoelédmaélle, kasvulle ja tydlle mutta myos henkil6junaliikenteen
kehittdmiselle.

Jalkimmaiseen liittyen haluankin vield nostaa yhden raideliikenteeseen liittyvén tar-
peen, joka koskettaa erityisesti kotiseutuani. Olisi nimittdin tirkedd saada palautettua hen-
kilojunaliikenne Rauma—Kokemaéki-vilille. Tamaé palvelisi alueen tydomatkaliikennettd ja
opiskelijoita ja tarjoaisi ison mahdollisuuden myds koko maakunnan matkailun kehittami-
selle.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Elo, olkaa hyva.

11.48 Tiina Elo vihr: Arvoisa puhemies! Kestivilld liikenneverkolla on olennainen mer-
kitys sille, miten pystymme véhentdmaén liikenteen ilmastopdéstdja ja rakentamaan Suo-
mesta maailman ensimmadisen hiilineutraalin hyvinvointivaltion vuoteen 2035 mennessa.
On térkedd, ettd ilmastonmuutoksen torjunta, kestéva liikenne ja péédstojen vihentdminen
on nostettu litkennejirjestelméasuunnitelman keskeisiksi tavoitteiksi. Liikennejérjestelmaé
on kehitettiva rinnakkain fossiilittoman liikenteen tiekartan seki kestévén liikkenteen vero-
ja maksu-uudistuksen kanssa. Matkaketjujen kulkumuotosiirtymié kestdvampiin liikku-
mismuotoihin on edistettivd mahdollisimman nopeasti. On tirkedé tunnistaa, ettd keinot
ovat erilaisia eri puolilla Suomea.

T&élla on kaytetty useita puheenvuoroja koko maan ja harvaan asuttujen seutujen nako-
kulmasta. Siksi keskityn omassa puheenvuorossani kaupunkeihin.

Kaupungeissa joukkoliikenteen, kédvelyn ja pyordilyn kehittiminen on aivan olennaista,
ja tdhén tarvitaan my0s valtion satsauksia. Korona on aiheuttanut valtavan ahdingon Hel-
singin seudun joukkoliikenteelle. Valtion tuki on tdssé ollut ja tulee olemaan aivan valtti-
métontd, jotta joukkoliikenteen taso ei padse laskemaan. Pdinvastoin tasoa on parannetta-
va, jotta ihmisten arki sujuu myds ilman omaa autoa. On térkedd, ettd tdhin on suunnitel-
massa varauduttu.

Arvoisa puhemies! Kaupunkiseutujen elinvoima on olennaisella tavalla kiinni siitd, etti
litkkkuminen on helppoa ja edullista kaikille. Siihen tarvitsemme toimivaa ja sujuvaa jouk-
koliikennetti. Td4lla on nostettu esiin huolia kaupunkien elinvoimasta ja kyvysté investoi-
da tulevaisuudessa. Namé huolet jaan. On tirkedd, ettd vahvistamme valtion ja kuntien
kumppanuutta ja aitoa yhdesséd sopimista myds rahoituksen osalta. Siksi liikenne- ja vies-
tintdvaliokunnan lausuma siité, ettd yhteisrahoitusmallilla ei muuteta liikennehankkeiden
rahoitusvastuiden perusperiaatteita, on tarkeé lahtokohta.

MAL-sopimusten laajentaminen uusille kaupunkiseuduille on ollut perusteltua. Sa-
maan aikaan on kuitenkin huolehdittava rahoituksesta, ettd sitd riittdd kaikille alueille.
Suurten kaupunkien kestévén kasvun edellytykset on turvattava, ja tdhan hallitus on osal-
taan sitoutunut. Raideverkostoon, niin ratikoihin kuin ldhijunaliikenteeseen, satsaaminen
kaupunkiseuduilla on kestivai ja helpottaa asukkaiden arkea.
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Arvoisa puhemies! Kavelyn ja pyordilyn edistimisohjelmassa vuoden 2030 tavoitteeksi
asetettiin 30 prosentin matkaméérien kasvu. Valtion rooli timén tavoitteen saavuttamises-
sa liittyy ennen kaikkea infrastruktuuriin. Kun puhumme pyoriilyn edistimisestd, on tér-
keédd kohdistaa katse kaupunkeihin, joissa potentiaali on valtava. Koronan myo6té pyoraily
on lisddntynyt, ja tdtd kehitystd on edelleen vauhditettava. Se on myds merkittdva kansan-
terveysteko. Hyvéssd kaupungissa lapset voivat pyorailla turvallisesti kouluun ensimmai-
seltd luokalta ldhtien. Se edellyttdd turvallisia pyoréteita.

Ténaén Helsingin Sanomissa kerrottiin, ettd Helsinki haluaa olla maailman kolmannek-
si paras pyorailykaupunki K6openhaminan ja Amsterdamin jalkeen. Tastd meiddn kannat-
taa kaikkien olla ylpeitd. Pddtavoite on integroida pydréliikenne tasavertaiseksi osaksi lii-
kennettd. Helsinki voi toimia téssé hyvind esimerkkiné kaikille kaupungeille ja kaupunki-
seuduille. On térkedd, ettd valtio jatkaa valtionavustuksia kunnille kdvelyn ja pyordilyn
edistimiseen.

Arvoisa puhemies! On harmillista, etté tdssa salissa rakennetaan vastakkainasettelua eri
lilkkennemuotojen vélille muun muassa puhumalla autoilun demonisoinnista. Téllainen
keskustelu ei palvele ketddn vaan luo perusteettomia uhkakuvia. Enemmén keskindista
ymmaérrystd toivon tdhénkin keskusteluun. Meilld on yhteinen tavoite liikenteen ilmasto-
padstéjen vahentdmisestd reilulla ja oikeudenmukaisella tavalla. Uskon, ettd avoimella
keskustelulla ja tosiasiat tunnustamalla voimme 10ytad yhdessa sithen myos parhaat ratkai-
sut eri puolille Suomea.

Ruuhkamaksuista totean, ettd tdssd salissa ei tosiaan padtetd maksuista vaan niiden mah-
dollistamisesta. Téssd salissa kuitenkin pédtetdén laista, jolla maksut mahdollistetaan, ja
sen mallin on oltava kaupunkiseutujen kannalta toimiva ja kdyttokelpoinen. HSL:n alueel-
la ruuhkamaksut on todettu yhdeksi tehokkaaksi keinoksi pééstdjen vihentdmiseen. Olen-
naista on, ettd I1dyddmme mallin, jossa maksujen tuotot kanavoituvat alueen liikennejérjes-
telméén ja erityisesti joukkoliikenteen kehittdmiseen, ja ettd se malli parhaalla tavalla pal-
velee myds niin pééstdjen vahentdmisté kuin ihmisten helppoa ja sujuvaa liikkumista.

Ensimmiéinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Kymaéléinen, olkaa hy-
va.

11.53 Suna Kymiildinen sd: Arvoisa herra puhemies! Tdmai selonteko on historiallinen
yhdessé tekemisen taidonniyte, ensimmaéinen ja yha péivittyvé, pitkdjénteinen ja niin edel-
leen, kaikki liikennemuodot huomioiva strateginen asiakirja. Téssé keskustelussa toki soi-
si olevan vahvemmin yhteishenki ja yhteinen tahto lasné. Nyt tastakin syntyy herkésti hal-
lituksen ja opposition vilinen hédnnédnveto. Valiokunta oli yksimielinen, kuten oli ohjaus-
ryhmékin.

Arvoisa herra puhemies! Hallitus ei nosta polttoaineveroja. Indeksinoston jélkeenkin
polttoaineiden hinnat ovat samalla tasolla kuin kymmenen vuotta sitten. Opposition propa-
gandalla ei ole perusteita. Viime kaudella tehtiin historiallisen kovat korotukset, jotka nos-
tivat pumppuhintoja 300 miljoonalla eurolla, kun huomioidaan polttoaineverokorotukset ja
jakeluvelvoitteen tason nosto, mutta nyt vield kerran painotan, ettd tdima hallitus ei nosta
polttoaineveroja, ja piste perdan.

Autot ja polttoaineet kehittyvit kovaa vauhtia, ja autoilu muuttuu kestdvidmmaéksi ja
paéstottomammaéksi. Tadmén vuoksi en myoskdédn pida siité, ettd téélla puhutaan autoilijoi-
den kurittamisesta tai syyllistimisesta. Itse en sellaista ole tunnistanut. Hallitus laittaa yli
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miljardi euroa enemméin véylien peruskorjaukseen kuin mité edellinen hallitus panosti.
Hallitus on jo tdhdn mennessa yli 2 miljardin euron valtuuksilla nimennyt peruskorjaus- ja
kehittdmishankkeita ympéri Suomea kaikissa liikennemuodoissa, miké ylittdd myos sel-
kedsti aiemman hallituksen panostukset. 110 miljoonan euron leikkaus liikenne- ja viestin-
tdministerion hallinnonalaan tuo haasteita, se on totta, ja siiti tuskin kukaan meisté voi pi-
taa.

Opposition kaksilla rattailla ajelu on toki opposition oikeus, mutta muistutan erityisesti
kokoomusta omista puheistaan ja vaatimuksistaan hallitusta kohtaan leikkaustarpeineen.
Kokoomus on vaatinut paljon enemmin leikkauksia, kokoomus muun muassa kurittaisi
merenkulkua. Viennistd riippuvaiselle Suomelle tima olisi turmiollista, se olisi huoltovar-
muusriski ja johtaisi herkésti laivojen ulosliputukseen. Ei ole olemassa viihdemerenkul-
kua, vaan vithdemerenkulun myoti kulkee myds aina rahti. Kokoomus on esittdnyt muun
muassa viihdemerenkulun michistotuen leikkauksesta 40:td miljoonaa euroa seké meri-
mieseldkekassan leikkauksesta 10:td miljoonaa euroa. Tdma olisi hyvin hyvin haitallista
Suomelle.

LVM:idén kohdistuu leikkauksia, koska sektorilla on muun muassa isoja viyldmoment-
teja, jotka eivét ole lakisddteisid. Sadstojen lopulliset kohteet tulevat ensi kevédna, ja va-
hingot Liikenne 12 -tydlle pyritdén téssd yhteydessd minimoimaan.

Miti tulee EU:n tukihakuihin, Suomella on jo nyt kdynnissé runsaasti hankkeita, joiden
rahoituspédtokset ovat tehtyind, niin ydinverkolla kuin kattavallakin verkolla. Moni niisti
on jo saanut suunnittelurahoitusta, ja ne edistyvit rakentamisvaiheeseen tulevan CEF-kau-
den aikana. Suomi on pérjdnnyt aiempaa paremmin paittyvén kauden tdydennyshauissa.
Tehtyjen investointipdétdsten ja Liikenne 12 -tyon my6td meilld on hyvét mahdollisuudet
menestyd my0s tulevaisuudessa.

Selonteon kisittely téssé istuntokauden pédttyessd on hieno tapa pééttdd istuntokausi.
Kahden vuoden valtava tyd on péitoksessd, ja selonteko padsee vaikuttamaan tulevaan
budjettiin ja ohjaamaan sitd — historiallista. Siksi selonteko oli tarked4 saada kasitellyksi
nyt eikd budjetin valmisteluun ndhden liian my6hdén ensi syksyné.

Miti vield tulee ruuhkamaksuihin, totean myos omalta osaltani, ettd valmistellaan ruuh-
kamaksuja laillistavaa ja mahdollistavaa lainsédddéntdd, mutta tima hallitus tai tima sali ei
ruuhkamaksuista pdété, vaan sen tekevit alueet sitten itsendisesti. Nitd ruuhkamaksuja on
pitkdédn toivottu, ja on hyvi, etti timéa mahdollistetaan alueiden toivomusten mukaisesti.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Kosonen, olkaa hyva.

11.58 Hanna Kosonen kesk: Arvoisa puhemies! On erinomaista, etti nyt on tehty 12 vuo-
den suunnitelma liikennejarjestelméstimme. Saavutettavuus, tehokkuus ja erilaisiin tar-
peisiin vastaaminen koko Suomessa sekd vihipaistoiseen liikkenteeseen siirtyminen vaati-
vat pitkén téhtdimen strategista suunnittelua ja kaikkien meidén sitoutumista. Tavoitteet
tukevat toinen toisiaan. Jarkeva liikennejérjestelmén suunnittelu tukee fossiilittomaan lii-
kenteeseen siirtymistéd esimerkiksi tieverkon kunnossapidon ja raideliikenteen sujuvoitta-
misen kautta.

Suomi on pitkien etéisyyksien maa, ja tarvitsemme tdilld hyvin monenlaisia kulkuneu-
voja pyoristd metroihin, juniin, lentokoneisiin seké autoihin. Kestdvét valinnat taytyy suo-
malaisille tehdd helpoiksi. Suuremmissa kaupungeissa timai tarkoittaa hyviaé joukkoliiken-
netti ja pyorailyvéylid mutta myds yksityisautoilun mahdollistamista. Maantieteellisesti
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laajassa maassamme on oltava kuitenkin rehellinen sille, ettei joka paikkaan joukkoliiken-
nevilineilld tai pyorilld padse. On olennaista, ettd pyoriteitd kuitenkin rakennetaan liséd eri
puolille Suomea. Ne lisdévit turvallisuutta mutta ovat myds kustannustehokkain liikunta-
paikka.

Kestdvit valinnat on mahdollistettava kaikkialla Suomessa, ja siksi esimerkiksi sdhko-
ja biokaasuautojen latauspisteverkostojen on ulotuttava laajasti eri puolille Suomea. Suo-
men on myds oltava etujoukoissa tutkimus- ja kehitystydssé uusien teknologioiden, kuten
vetyliikenteen, mahdollistamisessa.

Nostan suunnitelmasta vield muutaman tiarkeén kohdan esiin.

Ensiksikin teiden kunnossapito, josta jo edelld mainitsin. On hienoa olla pééttaiméassa
tadlla uusista leveistd tielinjoista, mutta korostaisin sité, ettd meidan on toden totta pidetta-
vé huolta myds olemassa olevista teistimme. Vaurioituneet tiet hajottavat autoja, ovat vaa-
ratekiji ja lisddvat padstoja.

Toiseksi otan esiin raideliikenteen kehittdmisen. Jo muutama vuosi sitten matkustin
Moskovasta Pietariin 649 kilometrié neljéssi tunnissa. Samaan aikaan Suomessa, ja erityi-
sesti itdisessd Suomessa, 330 kilometriéd kestéé neljé ja puoli tuntia. Kulkuvélinevalinnat
tehddén usein hinnan, aikataulujen ja nopeuden perusteella. Junien matkustajaliikenne on
parantunut viime vuosina, mutta takamatka on tirked ottaa kiinni.

Kolmanneksi viestintdverkkojen kehittdminen on néin korona-ajassa ja etétyon lisdén-
nyttyé vieldkin tdrkedmpéé kuin aikaisemmin on osattu ajatella. Osaltaan hyvit viestinté-
verkot vihentdvit ilmastopdistdjd, koska tarve fyysiseen liikkumiseen on védhentynyt.
Té&ma on osa myos edellistd huomiotani raideliikenteen kehittdmisessd. Matkaviestintéver-
kon on toimittava junissakin.

Neljanneksi on edelleen kehitettdvd uusia rahoitusmalleja liikennejarjestelmémme eri
osien kehittdmiseksi. Edustaja Laukkanen otti debattipuheenvuorossaan hyvin esiin uu-
sien rahoitusmallien kéyttoonoton. Olen samaa mieltd. Meidéan tulisi olla ennakkoluulotto-
mia rahoitusmahdollisuuksien suhteen, jotta riippuvuussuhde valtionrahoitukseen ei olisi
niin ilmeinen.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Malm.

12.01 Niina Malm sd: Arvoisa rouva puhemies! Yhdessé tekeminen on taas néyttényt
voimansa, ja kiitos télle parlamentaariselle valmistelulle tdstd. Koska pitkdjénteinen suun-
nitelma tuo ennakoitavuutta myos elinkeinoelédmalle, se tuo ennakoitavuutta kunnille ja
alueille sekd mahdollistaa tehokkaamman ja aiempaa laajemman EU-rahoituksen hyodyn-
tdmisen. Se myds mahdollistaa investointeja, ja investoinnit mahdollistavat tyota.

Nyt on kuitenkin téssi kohtaa nostettava esiin se pieni suuri asia, kun mahdollisuus tu-
lee: Liikenne- ja viestintévirasto on hyvéksynyt vayldesityksen Imatra—Imatrankoski-ra-
jan yleissuunnitelmaksi. Tdmén yleissuunnitelman hyviksymisen eteen on tehty Eteld-
Karjalassa useita, useita vuosia toitd. On siis kaikki perusteet edistdd myoskin tdmén rahoi-
tuspddtoksen kautta 12-vuotisen liikennejérjestelmédsuunnitelman mukaan, ja hanke on
myo0s Eteld-Karjalan kérkihankkeita. Kaikki liittyy kaikkeen, ja myds teollisuus liittyy
kansainvéliseen politiikkaan. Seuraavaksi valtiollisella tasolla onkin neuvoteltava hank-
keen toteutumisesta Vendjén kanssa, jotta parannustoimet koordinoidaan ja tehddén mo-
lemmin puolin rajaa samoihin aikoihin. Neuvottelut naapurin kanssa pitiisi saada liikkeel-
le siis mahdollisimman pian, ja tdima kaikki liittyy tdhén 12-vuotiseen teollisuuden kilpai-
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lukyvyn takia. Ripedsti toimien rautatieliikenne Imatralta Venéjélle voitaisiin kansainva-
listdd jo vuonna 2024, siis samaan aikaan kuin maantieliikenne Parikkalan rajanylityspai-
kalla, ja Parikkalan rajanylityspaikka liittyy myos voimakkaasti vientiin.

Kun ndma kaksi asiaa saataisiin hoidettua, meilld vapautuisi valtavasti ratakapasiteettia
Itd-Suomesta muuhun kéytt6on. Me saisimme suoraan radan auki myds Venéjai—Kiina-
akselille, mika tarkoittaisi sité, etti tilld hetkelld terdstehtaan tai paperitehtaan vientitava-
roiden ei tarvitsisi kiertdd yksistd&in Suomen radalla viikkoa, ja viennissé se on pitké aika.
Toteutuessaan Imatran rajan yli rakennettava ratayhteys siis parantaa teollisuuttamme ja
meidéin kilpailukykydmme huomattavasti. Se myds mahdollistaa henkil6liikenteen ja on
hyva koko Itd-Suomelle, ja koko Suomen viennin kannalta se on siis tirkedd sekd avaa ra-
takapasiteettia, kuten totesin. Mutta se tukee my6s meidin matkailua. Min4 uskon vahvas-
ti sithen, ettd Saimaan aika on tulossa, ja se, kuinka saamme my®&s matkailijoita Saimaalle
turvallisesti ratojen kautta, on erityisen tirkeda.

Kuten téssd 12-vuotisessa suunnitelmassa todetaan, rajaliikenteen sujuvuus on tirkedd
jo kansainviélisen liikenteen toimivuuden kannalta. Kédynnissi olevien kehittdmishankkei-
den valmistuttua rajanylityspaikkojen on vastattava padosin meidén tarpeitamme. Valtion
on huolehdittava nykyisten rajanylityspaikkojen liikenteen sujuvuudesta ja jatkettava
myos yhteistyotd naapurivaltioiden kanssa. Sujuva ja turvallinen rajanylitys edellyttdé toi-
mivia yhteyksid rajanylityspaikalle seké itse rajanylityspaikalla ja varmistaa myds osal-
taan meidén huoltovarmuuttamme. Yhteistyon avulla varmistetaan, etti kehittdmistyo sekd
Suomen ettd naapurivaltioiden puolella on linjassa keskenéén — varsinkin nyt, kun vuosi
2021 on Euroopan rautatieliikenteen teemavuosi, jonka aikana korostetaan rautatieliiken-
teen etuja ja kestdvaa, dlykasti ja turvallista liikkennemuotoa. Raideliikenne on aina ekolo-
gisempaa ja turvallisempaa kuin maanteiden kéyttdminen.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Risikko.

12.06 Paula Risikko kok: Arvoisa puhemies! 12-vuotinen liikennejirjestelmésuunnitel-
ma on suunnitelma, jolla pitkdjénteisesti ohjataan tie- ja raideinvestointeja, kunnossapitoa
ja kaikkien liikennemuotojen kehitysti. Tallainen suunnitelma on erittdin tervetullut, ja ha-
luan kiittda siitd parlamentaarista ryhméa mutta myoskin valiokuntaa, etté olette asiallises-
ti tatd késitelleet ja erinomaisen hyvén mietinnon tésté tehneet.

Olen iloinen mydskin siité, ettd olen saanut olla aikoinansa, kun olin liitkenneministeri-
né, erdalld lailla vdhdn niin kuin kétiloiméssa tdtd. Nimittdin silloin aikoinansa 2014—
2015 oli parlamentaarinen ryhm4, jota silloinen valiokunnan puheenjohtaja Kalle Jokinen
johti, ja silloin tehtiin 1&htdlaukaus tédlle 12-vuotiselle suunnitelmalle, annettiin esitys, ja
kaikki hyvéksyivét sen. Se kirjattiin sinne parlamentaariseen ryhmaéén, jotenka oikein hyva
ndin. Télld nimittdin saadaan sitd pitkdjénteisyyttéd ja sitoutumista yli hallituskausien, yli
eduskuntakausien. Kylldhin tdmé semmoinen asia on, ettd meilld koko ajan kdytetddn viy-
lid, teité, ja ne kuluvat, ja siitd syysté koko ajan pitdd olla ajan tasalla. Ja se, ettd téllaiseen
pitkdjanteisyyteen ja yleensi sitouttamiseen mennéén, sitten vahentéa sellaista siltarumpu-
politiikkaa.

Keskeistihén on korjausvelan systemaattinen maksaminen takaisin, jonka lisdksi tarvi-
taan niitd tarkkaan arvioituja hankkeita eli kustannusvaikuttavuutta ja turvallisiksikin arvi-
oituja hankkeita kaikkien liikkennemuotojen ja -vdylien kehittdmiseksi. Silloin aikoinansa
2014—2015 se parlamentaarinen ryhma totesi, ettd korjausvelka on 2,3 miljardia, ja nyt on
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todettu, ettd se on 2,8 miljardia. Tdssdhin on nyt sitten suunnitelma siitd, ettd me saataisiin
se laskemaan 2,2 miljardiin euroon. No, kyll4 téssé pitkddn menee, ja mind vain pelkédin
pahoin, etti jos ei tdhén ihan systemaattisesti tartuta — joka ikinen hallitus, joka ikinen
vuosi — niin me ei paésté siithen tavoitteeseen. Ja onhan se tosi surullista, etté silloin jo teh-
tiin pédtos, ettd titd korjausvelkaa lasketaan, ja nyt se on kuitenkin vain lisdéntynyt. Mutta
on tietysti hyvi, ettd nyt on kuitenkin taas jélleen asetettu tavoite, ja ainakin néitten puheit-
ten mukaan, mitkd tdnédén olen tdélla kuullut, kaikki aivan taputtavat télle asialle — nyt
vain sitten katsotaan, miten kéy, kun niitd paétoksid tehdéan.

Arvoisa puhemies! Liikkuminen on ihmisen perustarve. Liikennejarjestelyt ja -jarjestel-
mét liittyvdt monipuolisesti ihmisen eldmién. Se liittyy ihmisen hyvinvointiin yleensd,
tyossikdyntiin, harrastamiseen, opiskeluun, se liittyy mydskin elinkeinoeldméén ja Suo-
men taloudelliseen tilanteeseen. Elikkd voi sanoa, ettd ndmaé liikennejirjestelmét, niithin
liittyvit véylat ja mahdollisuudet liikkkua, ovat sekd koko Suomelle ettd mydskin Suomes-
sa asuville merkittivén tirkeitd. Kysymys on siis tydsté, taloudesta, turvallisuudesta mutta
my0s terveydestd ja muusta hyvinvoinnista. Liikenne ja vaylat kaiken kaikkiaan ovat osa
yhteiskunnallista kokonaisuutta, elikké aina pitdisi katsoa kokonaisuutta, kun pohditaan
yhtd kohtaa. Jos haluamme pitdd Suomen asuttuna ja haluamme, etti sielld on tyopaikkoja
eri puolilla ja ettd kouluverkostoa pidetddn ylld, niin tarvitaan turvallisia vaylid. Me pu-
humme t44ll4 hyvin herkdsti monipaikkaisuudesta ottamatta huomioon sité, onko meilld
verkkoja, onko meilld vdylid. Tdma on sellainen asia, miké ainakin itselleni silloin liiken-
neministeriaikana oikein avautui, miten merkittdvia ovat liikenneviylat ja -verkot, ettd me
saadaan ndma kaikki hoitumaan.

Mutta sitten vield muutama sananen. T44ll4 on puhuttu esimerkiksi polttoaineverotuk-
sesta. Onhan se ihan katastrofi, ettd se on téllaisessa mallissa: elinkeinoeldma karsii, ja it-
sekin asun sellaisella alueella, jolla kerta kaikkiaan tarvitaan sitd omaa autoa. Tiemaksuille
on ehdottomasti mielesténi sanottava ei”.

Ja sitten muutama sellainen asia, misté haluan viela téssi lopuksi mainita: EU-rahoitus-
ta pitdd saada hyodynnettyd. Meidén pitdd miettid sitd, ettd kuntien rahat eivit tahdo riittaa
palveluihinkaan — me emme voi niin sanotusti kupata kunnilta. Rahoitusmallia pit44 miet-
tid uusiksi, ja liikenne pitdd ndhdé palveluna. Lentokentét pitdd saada pysyméén muualla-
kin kuin Helsinki-Vantaalla. MAL-sopimukset ovat tirkeitd, ja sitten tietysti nima erityis-
kohteet. Lopuksi sanon vain, ettd paérata on kuin meidén aortta, voisi sanoa. Itd-Suomesta
dsken [Puhemies koputtaa] edustaja Malm piti erinomaisen hyvan puheenvuoron. Ja lo-
puksi mainitsen Norjaan menevén véylaston. — Kiitos.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Marttinen poissa, edustaja Talvitie poissa, edustaja
Kanerva poissa. — Edustaja Vikman.

12.11 Sofia Vikman kok: Arvoisa rouva puhemies! 12-vuotinen liikennejérjestelmasuun-
nitelma on parlamentaarisesti valmisteltu, strateginen paperi, jolla ohjataan pitkéjanteises-
ti tie- ja raideinvestointeja, kunnossapitoa ja kaikkien liikkennemuotojen kehitysta. Se kat-
taa vuodet 2021—2023. Asiakirja laaditaan téstd eteenpdin todennikoisesti 12 vuoden
kausiksi, mutta sitd péivitetddn neljan vuoden vélein.

Valtio vastaa jatkossakin vdylien rahoituksesta. Keskeisté on perusvéylédnpidon rahoi-
tustason nostaminen ja EU-rahoituksen maksimaalinen hyddyntdminen. Néissé rahoitus-
hauissahan esimerkiksi tilld kaudella hallituksella on ollut vakavia vaikeuksia. [Suna Ky-

33



Punkt i protokollet PR 87/2021 rd

maéléinen: Ei pida paikkaansa!] Kaiken kaikkiaan painopistetté kallistetaan raideverkon pa-
rantamiseen. Pddpaino rahoituksessa sdilyy kuitenkin ajoviylissé, ja se siséltdd myds alem-
pitasoisen tieston kunnostamisen.

Valtion véylidverkon korjausvelka on noin 2,8 miljardia euroa. Sitd on nyt tarkoitus vi-
hentdd 2,2 miljardiin euroon vuoteen 2032 mennessi. Perusviyldanpidon vuosittainen taso
on vuodesta 2025 alkaen noin 1,4 miljardia euroa, ja viyldverkon kehittdmiseen aiotaan
suunnata yhteensd 6,1 miljardia euroa.

Arvoisa puhemies! 12-vuotinen liikennejérjestelmasuunnitelma lisdd véylédverkostom-
me kehittdmisen pitkdjanteisyyttd ja vihentdd poukkoilevuutta. Se on ddrimmaéisen hyva
asia. Tdma védhentdd taipumusta siltarumpupolitikointiin ja lyhytnékdiseen aluepolitikoin-
tiin, joka johtaa kansallisen kokonaisuuden kannalta epdedullisiin tuloksiin. Toivon, etti
tulevaisuudessa kéytianto arvioida pidemmélla tdhtdimelld liikennejirjestelmdamme joh-
taa siithen, ettd pystymme vahvasti katsomaan hankkeiden jarjestykseen laittamista fakto-
jen ja hyotyjen valossa siten, ettd miten panostetulle eurolle saadaan paras mahdollinen
hyoty koko Suomen kannalta ajateltuna.

Téssé suhteessa esimerkiksi padradan kehittiminen on jo pitkdén jadnyt puutteelliseksi,
samoin valtatie 9 ei vastaa nytkdin vaatimuksia, joita sen pitdisi vastata, eikd se vastaa tu-
levaisuuden kasvaviin liikenneméériin, ja puutteet liikenneturvallisuudessa ovat aivan
merkittdvié ja kestdmattomid. Toivottavasti timi uusi kdytdnto tuo ndihinkin parannusta,
nimittdin jos ajattelemme esimerkiksi péddrataa, niin sen vaikutusalueella asuu yli puolet
suomalaisista ja syntyy kaksi kolmasosaa Suomen bruttokansantuotteesta, ja matkustaja-
méérit ovat aivan omaa luokkaansa. Kansallisesti meidén pitdd tunnustaa nima faktat ja
sen mukaan myds katsoa ndiden hankkeiden rahoitusta jatkossa.

Arvoisa puhemies! Tosiaan tdmé 12-vuotinen liikennejérjestelméasuunnitelma véihentaa
houkutusta kohdistaa sopeutuksia perusvaylanpidon ja vayldverkon kehittdmisen rahoitta-
miseen, koska suuruusluokat on parlamentaarisesti sovittu. Toivottavasti niemme vihem-
mén poukkoilevuutta méardrahatasoissa ja kehittiminen on pitkdjanteisempaé. Ja kuten sa-
nottu, kun meillé on katse pidemmalld ja hankeputki pidemmalla tdhtdimelld, on helpompi
hakea EU-rahoitusta ajoissa, kun tiedetéén jo mihin sitd haetaan.

Arvoisa puhemies! Aivan lopuksi vield mainitsen, ettd hallituksen polttoaineveron ko-
rotukset ja suunnitelmat ruuhkamaksulainsdddédnnon hyvéksymisesti ovat omiaan heiken-
tdméadn liikkkumisen vapautta ja nostamaan tyoté tekevien ahkerien suomalaisten arjen kus-
tannustaakkaa. [Aki Lindén: Kokoomusko ei ole koskaan nostanut mitéén polttoaineve-
roa? — Vélihuutoja]

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kontta.

12.17 Joonas Kontté kesk: Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Tdméa monivuotinen liiken-
nesuunnitelma mielestidni ansaitsee kiitokset. Tdssd on tehty hyvéa tyotd yli hallitus—op-
positio-rajojen. Edustaja Risikko aiemmin kertasi hieman sité historiallista taustaa. Minus-
ta sekin on syyté tunnustaa, ettd tissé on pitkd, monien hallituksien ty0 takana, ja erityinen
kiitos téstd sopimuksesta mielesténi kuuluu sille, ettd saadaan pitkdjanteisyyttd a) tdhén lii-
kennekehittdmistyohon ja b) myos tédhén rahoitukseen, ennen muuta tuonne EU:n suun-
taan nyt uusia mahdollisuuksia. Meillé on ollut heikkouksia saada EU:sta rahoitusta liiken-
nehankkeiden rahoittamiseen verrattuna esimerkiksi Ruotsiin. Ei siihen syyllisid kannata
katsoa — niitd oli edellinen, keskustan, perussuomalaisten ja kokoomuksen hallitus, ihan
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sama tulos, ja edellinen sixpack-hallitus, ihan sama tulos — mutta nyt timén paperin kaut-
ta toivottavasti, kun yhdistetddn timéan suunnitelmallisuus, yhdistetdin meiddn edunval-
vontatyd Euroopan unionissa, me pystytdin menemédéin edes hieman ldhemmaéksi sité ta-
soa, mikéd naapurimaa Ruotsissa on.

Toinen nosto, minkd vield haluan tehda téstd: On tullut paljon hyvid hankkeita myds
omaan maakuntaani Keski-Suomeen jo téllé hallituskaudella — Joutsa—Hartola-tiehen 26
miljoonaa, Jyvéskyla—Tampere-vélisen raideosuuden parantamiseen liki 200 miljoonaa
— mutta edelleen totta kai tarvitaan, ja timé on sité politiikan arkea. Totta kai toivon, ettd
Nelostiehen 10ytyy lisdrahoitusta, mutta sielldkin on itse asiassa yksi iso ongelma siind, etta
suunnitelma ei ole valmis, joten me ei voida vield myontéé rahoitusta. Vaikka sitd rahoi-
tusta niin lyhyiden tekstarien palstalla kuin sitten mielipidekirjoituksissa aina vaaditaan,
niin sitd ei voi vield antaa sinne, kun suunnitelma ei ole valmis. Tassi tulee timéd suoma-
laisen yhteiskunnan tietynlainen kukkanen, etti sitten kun aikanaan suunnitelma on val-
mis, niin sitten kdynnistyvét valitukset, ja ennen kuin se lainvoimainen suunnitelma saa-
daan aikaan, niin siiné viel4 valitettavasti kestaa.

Mutta ihan lopuksi ehkd huomio tdstd litkenteen murroksesta, miten timé on muuttunut.
Me on néhty nyt korona-aikana muutosta siihen, ettd ihmiset viihtyvét enemmain kotonaan
olosuhteiden pakostakin, mutta uskon, ettd téllainen hybridimalli, jossa osa tdistéd tehddan
etind, osa paikan pailla, lisddntyy. Sen takia on térkedtd paitsi se, ettd meilld on hyvit lii-
kenneyhteydet niin tien paéllad kuin sitten rautateilld, myds se, ettd ndma tiedon valtavéylit
toimivat ja meilld on erittdin hyvét laajakaistat ympéri timéan maan ja sen tukemana 5G-,
6G-teknologia, mité ikind sieltd tuleekaan, jotta meilld mahdollistuvat uudenlaiset palve-
lut, uudenlainen tyonteon malli ja uudenlainen eldmisen ja viihtymisen malli, ja tdhan tdméa
suunnitelma antaa nyt evait. Niin kuin sanoin tuossa aiemmin pitdmésséni puheenvuoros-
sa, hyvin suunniteltu on puoliksi tehty, ja nyt meidén poliitikkojen tehtdvé, myds seuraa-
villa hallituskausilla, on sitten toteuttaa timi hyva suunnitelma.

Omasta puolestani kiitokset paitsi tietysti asiasta vastaavalle ministerille myds liiken-
nevaliokunnan puheenjohtajalle, joka on kylld tehnyt tdssé mietinndn johtamisessa erittdin
hyvaa tyotd. Kaikille hyvad kesia ja sellaista autorauhaa myds tuonne tien paille. Sielld on
nyt niitd tietditd. [Puhemies koputtaa] Se on hyvé asia, ettd niité tietditd sielld on, mutta
muistetaan my0ds maltti [Puhemies koputtaa] sielld liikenteessa.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kiljunen, Kimmo poissa. — Edustaja Risikko.

12.20 Paula Risikko kok: Arvoisa puhemies! [Than muutama sana vield, koska tuossa &s-
keisen puheenvuoron lopussa jouduin aika nopeasti sanomaan niistd, miti itse nden tar-
keiksi nostaa vield jatkossakin puheenvuoroihin ja tietysti tekoihin.

Némaé kuntien rahat: Kun aika paljon ollaan nyt haluamassa, ettd kunnat osallistuisivat
véylien rakentamisiin, ja véhén niin kuin houkutellaan kuntia silld, ettd he saisivat parem-
mat vaylit, kun he osallistuvat itse, niin pitdd muistaa kuitenkin, ettd kuntien rahat eivit ole
pohjaton sikki. Siitd syystd on ehdottomasti tirkedd, ettd valtio huolehtii niistd valtiolle
kuuluvista vaylista.

Sitten nédistd rahoitusmalleista, mitkd oikeastaan téssi jérjestelmidsuunnitelmassakin on
nyt otettu huomioon, on puhuttu jo silloin aikoinansa. Mini ottaisin nyt kuitenkin sellaista
vield véhén innovatiivisempaa otetta nididen rahoitusmallien etsimiseen, koska kylla eri
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puolilla Eurooppaa 16ytyy erilaisia vaihtoehtoja, mutta niitd kannattaa vielé etsié. Silloin
aikoinansa teetettiinkin tillainen selvitys, ja kannattaa sitékin vield katsoa.

Sitten my6skin néistd lentokentistd: Mehén jokainen tiedimme sen, etti nyt ovat aika
kortilla niméa maakuntakentét. Meilldkin esimerkiksi on jouduttu lopettamaan maakunta-
kentén liikenne. On ymmaérrettavaa tietysti, ettd aina katsotaan sitd, miké kannattaa ja mika
ei, ja onhan se totta, ettd tuo Helsinki-Vantaa on niitd ainoita, joka kannattaa kunnolla, mut-
ta itse olen kylld sitd mieltd, ettd otettaisiin Ruotsista mallia. Ruotsissa nimenomaan maa-
kuntakentét ovat vetdneet tyOpaikkoja ja elinkeinoeldmé on pystynyt jarjestiméén niitd
tyopaikkoja sinne aivan toisella tavalla, kun ne maakuntakentit ovat toiminnassa, koska
myoskin monelle organisaatiolle tarvitaan ne kansainvéliset verkostot.

Sitten ndistd MAL-sopimuksista: Aikoinansa kun nima MAL-sopimukset keksittiin, eli
maankdytto-, asuminen- ja liilkennesopimukset, nehén olivat mahdottoman hyvé innovaa-
tio, mutta ne kunnat ja kaupungit, jotka jadvét niiden ulkopuolelle, menettdvit monta ker-
taa kaikissa muissakin hauissa, koska aina katsotaan, ettd annetaan niille, jotka ovat MAL-
sopimuksen tehneet. Sen tdhden pitéisi katsoa néitd vahén uusilla kriteereilla.

Miné otan esimerkiksi Seindjoen, jolla on valtavan paljon annettavaa esimerkiksi elin-
keinoeldmén nékdkulmasta. Miné olen ehdottanutkin, ettd sinne tulisi liséksi E ja K eli
MALEKIt — elikka elinkeinoeldmén pdhin ja sitten myoskin tdimé K eli kansainvélisyys
— ja my0skin niité kriteereitd mietittéisiin, kun tehdéédn néitd sopimuksia.

Sitten vield haluan sanoa, ettd esimerkiksi meidén alueellamme tarvitaan jatkuvasti
omaa autoa eli ehdoton “’ei” polttoaineverotuksen korotuksille ja tiemaksuille. Se on vain
kerta kaikkiaan niin, ettd jos me halutaan pitd4 Suomi asuttuna, me tarvitaan niitd omia au-
toja. — Kiitos.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Holopainen, Mari.

12.23 Mari Holopainen vihr: Kiitos, arvoisa rouva puhemies! On hyva, ettd luodaan vi-
hén pidemmaén téhtdimen visiota sille, miten liikennejérjestelmdé tulee kehittaa.

Nostaisin tddltd esiin hyvét huomiot siité, ettd olisi tavoitteellista, ettd kunnat ja valtio tu-
kevat kévelyn ja pyoriliikenteen lisddmistd ja kaupunkipyorijérjestelmid. Ne voivat lisdta
myOs monen kaupungin ja kunnan elinvoimaisuutta silloin, kun sielld on riittdvé asukas-
pohja. Me saadaan kaupunkipyorijérjestelmid useammille kaupunkialueille kuin muun
muassa padkaupunkiseudulle, missé on jatkuvasti kehitetty sitd, ettd on helppo liikkua.
Varmasti nyt kaikki nékevitkin katukuvassa sen sdhkdisen pienliikenteen muutoksen, etti
ihmiset voivat tyypillisesti lyhyitd matkoja taittaa esimerkiksi sahkopyorilld tai pyoralla
tai sdhkopotkulaudoilla, jotka kylld myds kaipaavat omaa siéntelyd varmasti enemman,
koska se tuntuu olevan sen verran uusi asia, ettd siithen ei ole vield yhteisid pelisdint6ja.
Mutta yhté lailla timéntyyppinen liikenne monella alueella lisédéntyy.

Olisi hyvd huomioida, ettd kun puhutaan elinkeinoeldmén tarpeista, niin myds kaupun-
kilitkenteen kehittiminen mitd suurimmissa méérin palvelee nimenomaan elinkeinoela-
méé. Jos meilld on useampi ratikkapysékki, niin meilld on helpompi liikkua niille tydpai-
koille, joita kaupunkialueella on, ja tdssd olisi hyvd huomioida ensinnékin, miten palvelu-
valtainen on meidén elinkeinoelamdmme, elinkeinorakenteemme. Sitd kautta, kun me ke-
hitetddn joukkoliikennettd ja me mahdollistetaan ihmisille se helppo liitkkuminen, kehite-
tddn pyordvaylid, me mahdollistetaan ihmisille liikkumista ainakin kaupunkiseuduilla.
Totta kai ilman autoa ei parjad monellakaan seudulla, ja on hyvé miettié sitd liikkkumista
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enemmaén sen kulloisenkin tarpeen mukaan, jolloin aika moni on monenlaisen liikkumis-
vélineen kéyttijé eikd tyypillisesti vain yhden, eli kehitetéén sen tarpeen mukaan niité pal-
veluita. Tdssd mietinndssé on hyvid huomioita myds téstéd, miten lilkkkuminen kehittyy pal-
veluna ja miten digitalisaatio siiné voi edesauttaa lilkkumisen edistdmisté.

Olisikin hienoa, etti titd ruuhkamaksukysymystd myos tarkasteltaisiin kustannuskysy-
myksend. Sehén ei varmasti ole ajankohtainen esimerkiksi Seindjoella, joka tissd mainit-
tiin — ei tietenkédan. Jos ruuhkia ei ole, niin ei varmasti ole sitten siitd hydtyd. Mutta toi-
saalta olisi hyvd huomioida se tutkimustieto, joka on taustalla, ettd niin pieni osuus niisté
ruuhkista keskittyy tiettyyn kellonaikaan, eli ruuhkat keskittyvét pieneen osuuteen siitid
vuorokaudesta, jolloin sitd hieman laajentamalla séédstetdin huomattavia infrakuluja, ja sil-
13hén on vaikutusta paitsi kuntien my®s valtion talouteen. Eli se mahdollisuus toki kannat-
taa kayttia, ja onkin sovittu siitd, ettd me mahdollistetaan lainsdddantd4, jolla voidaan tar-
vittaessa ottaa kdyttoon myoskin ndmaé digitalisaation uudet keinot ohjata sitd liikennetta
niin, etti se on mahdollisimman kustannustehokasta sen sijaan, etti ruvetaan valtavasti pa-
nostamaan rahaa siihen, ettd sitd pientd ruuhkahuippua jollain tavalla pyritdén helpotta-
maan vaikkapa infrainvestoinneilla, kun se ei edes aina ole mahdollista. Kun tila on rajal-
linen, niin silloin tiytyy 10ytda niitd viisaita ja kustannustehokkaita keinoja, joilla liiken-
nettd ohjataan. Totta kai liikennettd ohjataan muutoinkin. Tdma ei sinénsé ole mitenk&in
poikkeuksellinen asia, ja tima on kadytdssd monella kaupunkiseudulla Suomen ulkopuolel-
la, mutta ei varmasti tarvitse pelata sité, ettd sitten ruuhkamaksut tulisivat kdyttoon jonne-
kin suurimpaan osaan Suomea, missé niitd ruuhkia ei todellakaan ole.

Lisiksi tietysti tulevaisuuden kannalta olisi hienoa pohtia, miten me liitytdédn tdhén eu-
rooppalaiseen rataverkostoon vield tiiviimmin. Nyt Ruotsista ydjunalla padsee yhd hel-
pommin Manner-Eurooppaan, ja me ollaan td4ll4 hieman pussin perélld, jolloin meidin
kilpailukyvyn kannalta olisi kyllé tosi tirkedtd kdynnistdd suunnitelmat ja pohdinta siité,
voidaanko me saada Tallinnan tunneli toteutumaan, ja se on varmasti pidemmén aikavélin
tavoite. Mutta joka tapauksessa tulevaisuus menee siihen, [Puhemies koputtaa] ettd mei-
dén tiytyy véhentdd lentoliikennetté ja sen osuutta ja siirtyd enemmén raideliikenteeseen,
[Puhemies koputtaa] ja timé kehitys on nihtdvilld koko Euroopassa.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Vikman.

12.29 Sofia Vikman kok: Arvoisa puhemies! On syyti kiittda kaikkia osapuolia ja puolu-
eita siité, ettd 12-vuotinen liikennejérjestelmésuunnitelma on saatu aikaan. Se lisdd viyla-
verkostomme kehittdmisen pitkédjénteisyyttd ja vihentdd poukkoilevuutta, kuten aiemmas-
sa puheenvuorossani toin esiin ja tdalld muutkin ovat tuoneet. Kuitenkin lisdyksené aiem-
paan puheenvuorooni haluan vield nostaa esiin kaksi huolta, jotka tdhidn kokonaisuuteen
liittyvit.

Nimittdin ensinnékin hallitus paitti heti selonteon valmistumisen jilkeen 12. toukokuu-
ta julkisen talouden suunnitelmassa kohdistaa liikenne- ja viestintdministerion hallinno-
nalalle vuodesta 2023 eteenpdin 110 miljoonan euron siédstdvelvoitteen. Mikéli siéstovel-
voite kohdistetaan véyldverkkoon tai sen kehittdmiseen, heikentéd tdiméa vakavasti selon-
teon uskottavuutta ja vaikeuttaa sen tdysimédrdistd toimeenpanoa.

Toiseksi sote-uudistus heikentdi valtavasti kuntien tulonmuodostusta, koska iso osa ve-
rotuotosta siirretdén hyvinvointialueille. Kunnilla on néin ollen vihemmaén kykyé investoi-
da paikallisiin tiehankkeisiin. Moni d4rimméisen tarpeellinen seudullinen hanke voi jat-
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kossa hautautua, koska kuntien lyyhistyvét hartiat eivét pysty kannattelemaan yhté laajoja
investointiohjelmia kuin aikaisemmin. Epdedullinen rahoitusmalli kunnan ja valtion vilil-
12 yhdistettyné surkeaan sote-uudistukseen voi jaddyttda jatkossa monia seudullisia hank-
keita, koska investointikykyé ei kerta kaikkiaan enédd ole. Onnettoman sote-uudistuksen
vaikutukset heijastuvat siis my0s kuntiin ja niiden elinvoimainvestointeihin, kuten térkei-
siin liikkennehankkeisiin, joita kunnat rahoittavat.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kiljunen, Kimmo.

12.31 Kimmo Kiljunen sd: Arvoisa rouva puhemies! Keskustelu tuntuu etenevén aika
vauhdilla, ja hienoja, hyvid, erinomaisia puheenvuoroja on kéytetty. Itse nostaisin kaksi
teemaa esille tdhén liikennejérjestelmisuunnitelmaan liittyen, joista molemmista tdélla on
jo ténéédn puhuttu.

Toinen liittyy tdhan ruuhkamaksukeskusteluun, jota on kiayty. Suomi on harvaan asuttu
maa, pieni, harvaan asuttu ja vihavékinenkin maa kaiken lisdksi, meilld ei varsinaisia suur-
kaupunkeja edes ole, ei edes timd metropoli Helsinki ole sitd maailman mitassa. Eli liiken-
neruuhkat ovat aidosti aika pienid, ja itse olisin taipuvainen pohtimaan toisesta kulmasta
kuin siitd, ettd me loisimme timmdisen ruuhkamaksujarjestelmén, joka pikemminkin joh-
taa siihen, ettd nuo pientiet tulevat kayttoon, koska ainakin itse padkaupunkiseudulla asu-
vat osaavat kylld vilttda ne kuviot niin, ettd pystyvét liikkkumaan ilman niité pisteitd, joissa
rekisterdidéddn tétd ajoliikennettd. Ruuhkamaksu on tarpeeton rasite autoilijoille, ja nédkdo-
kulmani olisi sen kaltainen, ettd kyll4, liikenneruuhkia kannattaa vilttdd, kannattaa luoda
sellaista liikenneverkostoa, etti se toimii mité jairkevimmin myoskin yksityisautoilun kan-
nalta, mutta huomattavasti tehokkaampi keino kuin ruuhkamaksut on lieventdé ruuhkia,
panostaa joukkoliikenteeseen. Mitd vahvemmin, paremmin toimiva joukkoliikennejérjes-
telmé meilld on kaupunkialueilla, joissa nditd ruuhkia nyt on, sitd vdhemmaén niitd ruuhkia
itse asiassa on. Maailmalla tepsivé keino, joka on sekd ympéaristoystévéllinen keino ettéd
myoskin sosiaalisesti tuloja tasaava keino, ja myoskin alueellisessa mielessé se on positii-
vinen, on maksuton joukkoliikenne, se, ettd paikallinen joukkoliikenne tehddin maksutto-
maksi. Maarianhamina on Suomessa ainoa kunta, jossa se on toteutettu. Naapurikaupun-
gissa lahden toisella puolella, Tallinnassa, se on toteutettu... [Puhujan mikrofoni sulkeu-
tuu]

Puhemies Anu Vehvilidinen: Nyt meni teiltd mikrofoni pois. — Nyt on jélleen péélla. Jat-
kakaa, olkaa hyva.

Kiitos, arvoisa puhemies! — Meilld on useita eurooppalaisia kaupunkeja, jotka ovat siis
isoja kaupunkeja, joissa on paddytty siihen, ettd pyritdén kehittimaidn maksutonta joukko-
lilkennejérjestelméd. Se on ylivoimaisesti tehokkain keino itse kullekin vihentdd myoskin
yksityisautoilua. Sitten tiytyy vain huolehtia siité, ettd timé joukkoliikennejérjestelma ai-
dosti on tehokas ja toimiva.

Jos luvut muistan oikein, niin HSL:n alueella tilanne on talla hetkelld se, ettd lipputulot
ovat noin 300 miljoonaa euroa ja subventiojarjestelma on sen saman verran, 300 miljoonaa
euroa. Summat ovat suuria, mutta ne ovat suhteellisen pienié siithen innovaatioon ndhden,
mitéd tdma tarkoittaisi siiné, ettd me loisimme jérjestelmén, kun jo nyt lilan monet menevét
véhén niin kuin vilungilla metroon, jossa ei valvontaa ole kunnolla. Voisimme luoda aidon
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jérjestelmén, jossa useimmiten véhéituloisemmat — opiskelijat, elikeldiset ja muut — jot-
ka kayttavét joukkoliikennejérjestelmas, saisivat luontevalla tavalla... Maantien jatkeena
olisi myoskin joukkoliikennejérjestelmé, jota voisi kdyttdd hyvin tehokkaasti hyvéksi. Sa-
malla se johtaisi siihen, ettd monet, jotka kayttavit nyt yksityisautoilua, eivit ehka kayttai-
si sitd samassa mittakaavassa.

Arvoisa puhemies! Toinen teema, jonka ottaisin esille, kun edustaja Maenpédkin istuu
tdssé salissa: Hén totesi, ettd ndma raideliikenneratkaisut, joihin timé nykyinen Sanna Ma-
rinin hallitus on voimakkaasti panostanut... Siis historiallisen voimakkaasti olemme panos-
tamassa nyt perusrataverkoston kehittdmiseen, mikéd on hatunnoston arvoinen asia ja ker-
too kylld selkedsté linjauksesta, minké hallitus on tdssd suhteessa tehnyt, ja edustaja Mé-
enpéd vain pohdiskeli ddneen, ettd mihin sen junan nyt pitiisi mennd, ettd tdstd kiistelldén,
onko se Turkuun, Tampereelle ja mihin menndénkdén. Liikennevaliokunnan puheenjohta-
ja Kymaldinen heitti sithen vélihuudon, etté niin, kylla sen junan pitdisi menni kaikkialle,
eli junien tiytyisi kattaa Suomi luontevalla tavalla, ja olen liikkennevaliokunnan puheenjoh-
tajan kanssa tdsmélleen samaa mielta.

Mutta: Meillé on tadlld Suomessa yksi laaja tydssdkéyntialue, joka ei ole jarkevén rai-
deliikenneratkaisun piirissd — tuolla alueella sijaitsevat mydskin Suomen suurimmat vien-
tisatamat, se on mitd merkittivin tavaraliikenteen kulkuvéylé, se on mydskin suunta, jolla
on myoskin kansainviliseen raideliikenteeseen liittyvét luontevat yhteydet — eli eteldinen
Kymenlaakso. Edelleenkin hdmmastelen, ettd me voimme kiydé vakavaa keskustelua sii-
td, mikd vaihtoehto on jérkevémpi — tulen, arvoisa puhemies, myoskin alueelta, jolla ei
ole suoraa alueellista intressié tidssd asiassa sanoa — koska jos valtakunnallisesta perspek-
tiivistd katsoo, niin miten luontevaa olisi, kun timé Lahden oikorata rakennettiin Keraval-
ta Lahteen ja siitd sitten pohjoiseen vanhoja reitteja pitkin, etté téssé tilanteessa, voisiko sa-
noa, jos joutuu priorisointeja tekeméén, tdmé rantarataratkaisu olisi valtakunnallisesti huo-
mattavasti tirkedmpi ja jirkevdmpi kuin ottaa se yhteys, mistd nyt paljon puhutaan, eli
tdma niin sanottu itdrata, joka nousisi Porvoosta suoraan sitten Kouvolaan ja siitd eteen-
pdin. Se lyhentdi kieltdméttd [Puhemies koputtaa] itdisimmaéstd Suomesta tulevaa matkus-
tusta kymmenilld minuuteilla, mutta timé olisi aivan toisenlainen ratkaisu, saisimme uu-
den tyossdkiyntialueen [Puhemies koputtaa] tdhin padkaupunkiseudun vilittdméaan yhte-
yteen ja myoOskin sitd kautta yhteydet poikittaisliikenteeseen, mukaan lukien Venéjin-
kauppa.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Niikko.

12.37 Mika Niikko ps: Kiitos, arvoisa puhemies! Tamé liikennejérjestelmisuunnitelma
on pohjaltaan ihan hyvi ja tirked tyokalu ohjaamaan tulevaisuuden liikennettd. Toki timéa
on vain timmoinen suuntaa antava homma, koska monet kunnat ja maakunnat haluavat
myos toteuttaa isoja hankkeita, ja toteuttavatkin.

Meilld on yhteni isona hankkeena Vantaalla parhaillaan timmoinen paikallinen liiken-
neratkaisu, timaé raitiovaunuliikenteen suunnittelu, menossa Itd-Vantaan alueelle. Siité ta-
mén tulevan valtuustokauden aikana sitten tehddén paitoksié, onko Vantaalla siihen téssi
taloustilanteessa varaa ldhted mukaan vai ei.

Edustaja Kiljunen mainitsi timin maksuttoman joukkoliikenteen, ja siitd muutama aja-
tus tuli mieleen.
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Léhtokohtaisesti on totta kai hyvi, jos meilld olisi téllainen maksuton joukkoliikenne
padkaupunkiseudulla. Kaikkihan sitd kannattaisivat varmasti mielellddn, mutta sitten kun
ruvetaan miettimédan, mistd ne rahat sithen saadaan, niin se on sitten jo vaikeampi kysymys.

Esimerkiksi Vantaalla, niin kuin edustaja Kiljunen varmaan tietéd, meilld taitaa tilld
hetkelld olla yhden veroprosentin luokkaa se meididn subventointi joukkoliikenteeseen,
mikd on Vantaan osuus. Se tarkoittaisi silloin 1dhemmés 50 miljoonaa euroa rahaa, mika
pitdisi kaivaa, jos maksuttomasti Vantaalla péésisi kulkemaan tai vantaalaiset paésisivat
kulkemaan joukkoliikenteessd. Vastaavasti sitten se loppu, vajaat 300 miljoonaa euroa, pi-
tdisi kerdtd muualta — tai noin 250 miljoonaa jdisi loppuosaksi vield muitten kuntien kuk-
karosta — ja tdssd taloustilanteessa se ei ole mitenkaén mahdollista.

Mutta vaikka tdmaé ei ole mahdollista tdssa taloustilanteessa, niin olisi tosi hyva, jos 1&h-
dettdisiin suuremmassa médrin padkaupunkiseudulla timmdiseen kokeilulliseen malliin.
Me ollaan esimerkiksi Vantaalla aika paljon keskusteltu siitd, mikseivit méarattyind kel-
lonaikoina esimerkiksi eldkeléiset ja tydttomait voisi matkustaa ilmaiseksi. Sitd ovat myos
perussuomalaiset kannattaneet, mutta se ei ole koskaan edennyt. Aina siihen on 16ytynyt
muilta puolueilta joku este, ettd sitd rahaa ei ole haluttu loppujen lopuksi yhtéén sinne lait-
taa.

Arvoisa puhemies! Vield kuitenkin tiytyy huomioida se, ettd hallituksella on néissa tie-
litkenneratkaisuissa hyvin voimakkaasti tillainen fossiilittoman liikenteen tiekartta -ajatus
padlld, jossa he haluavat tehdé niitd erilaisia ratkaisuja nimenomaan ilmastonmuutoksen
nimissd. [Suna Kyméldisen vilihuuto] Niissé kaikissa hankkeissa ei voi olla yksimielinen,
koska ne kaikki eivét ole taloudellisesti jarkevié eivétkd ne myoskdin ole valttdmattd jér-
kevid sen hiilineutraalisuuden saavuttamisen kanssa.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kettunen.

12.40 Tuomas Kettunen kesk: Kiitoksia, arvoisa rouva puhemies! Tédlld on kdyty hyvéa
keskustelua tdnddn. Mietin, ettd otanko ollenkaan puheenvuoroa, mutta haluan kayttaa ly-
hyen puheenvuoron, kun on puhuttu teisté ja raiteista, mutta lentoliikenteesti sen verran,
ettd sithen haluan kiinnittd4 huomiota, ettd valiokunta on ansiokkaasti kiinnittinyt huomio-
ta sédhkoisen lentoliikenteen tulevaisuuteen ja tulemiseen. Itselldnikin on suuri unelma ja
visio siitd, ettd kun sidhkdinen lentoliikenne, varsinkin pienlentoliikennetoiminta, alkaa
yleistyméén téssd maassa, niin myds maakuntien lentokenttid, myos pienempien kuntien
kenttid, kehitetddn ja edistetdén sen suhteen, ettd juurikin timé séhkoinen lentoliikenne ja
sen tuomat mahdollisuudet lyhyille lentoliikennematkoille tulisivat yleistymaén mahdolli-
simman nopeasti.

My6s kiinnitdn huomiota siihen, etté td4lld Helsingissd Helsinki-Malmin lentokentté on
kuitenkin yleisilmailuverkoston tdrkeimpid solmukohtia, ja jos Malmin lentokentté laite-
taan kiinni, niin mistds sitten ldhdetdén lentdméén taéltd padkaupunkiseudulta tuonne maa-
kuntien kentille? [Mika Niikko: Hyva kysymys!] Toivoisin, ettd joku pdivd myos tdélta
Malmin lentokentéltéd lennetéén vaikka esimerkiksi Kuhmon kentélle ympéristoystavalli-
sesti sdhkoisilla lentokoneilla.

Haluan kiittd4 valiokuntaa hyvistd mietinndsté ja siitd, ettd timé on ehdottoman térkeés-
ti otettu mietintd6n matkaan.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Niemi.
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12.41 Veijo Niemi ps: Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Oma kotikuntani Lempééld on til-
lainen hyvin pitkéllinen nauhataajama, ldhes 15 kilometrin pituinen, Tampereen eteldpuo-
lella. Sitd halkaisee Tampere—Helsinki-moottoritie, Tampere—Helsinki-rautatie, ja on ai-
van elintirkedtd, ettd meille saadaan liityntdpysékointid niin kumipydréliikenteeseen kuin
rautatieliikenteeseen. Suurella tyytyvéisyydelld luen mietintdd sieltd kohdasta 97, missi
mainitaan, ettd valtio tulee tukemaan liityntdpysékointien rakentamisia, koska ne ovat ai-
van kohtuuttoman kalliita pienelle kunnalle rakentaa useammalle kohdalle, esimerkiksi
Sadksjarvi—Hakkari—Lempaild-alueelle, moottoritien ja rautatien varteen, koska ne ei-
vt voi yhteisié liityntépysdkointialueita olla, kun rautatie ja moottoritie ovat kuitenkin sen
verran kaukana toisistaan. Mutta suurella tyytyvéisyydelld katsoin tité, ettd valtio tulee tu-
kemaan niité liityntdpysékdintien rakentamisia. — Kiitos.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Holopainen, Mari.

12.42 Mari Holopainen vihr: Kiitos, arvoisa puhemies! Haluaisin vield nostaa téélta va-
liokunnan hyvin huomion siit4, ettd pidetdén hyvéna linjausta, jonka mukaan jatkossa sel-
vitetddn alueellisen junaliikenteen kehittdmistarpeita ja -mahdollisuuksia. Selonteon mu-
kaan esimerkiksi monilla kaupunkiseuduilla on halukkuutta kehittdd paikallisjunaliiken-
nettd. Téstdhdn vihredt ovat tehneet aloitteita, jotta me kehitettdisiin sellaista kaupunkilii-
kennettd, joka olisi kestdvia ja toisi elinvoimaa usealle kaupunkiseudulle, ja mydskin kes-
kustan puolelta on tétd nostettu vahvasti esiin, ja ilmeisesti muistakin puolueista on tukea
tille ajatukselle. Nakisin, ettd se olisi yksi sellainen keino, jossa meillé olisi yleiseuroop-
palaisen kehityksen mukaan useampi kaupunki Suomessa, jotka parjéisivit ja joissa olisi
mahdollista eldé ja tehdd t6itd. Minun mielestéini Tampere on yksi hyvid esimerkki tésté:
Tampereen vetovoima on ollut hyvé, ja sielld on péétetty satsata ratikkaan. Ja muissakin
kaupungeissa téllaisia pohdintoja on. Esimerkiksi Vantaa tulee paéttdméén investoinneis-
ta. Silloin olisi hyva huomioida, ettei se investointi ole pelkké kustannus vaan se myos luo
liséd arvoa ja se luo lisdd houkuttelevuutta sille alueelle.

Olisi hienoa ndhdé, ettd me saataisiin useammalle kaupunkiseudulle tosiaankin tdméa
paikallisjunaliikenne toimimaan. Siten my0s pieni osuus siitd kansainvélisestd vetovoi-
masta ja muuttoliikkeesti, joka suuntautuu Helsingin seudulle, voisi mielesténi suuntautua
my06s muille kaupunkiseuduille, koska meilld alkaa tadlld olla sitten jo ldhiluonto vastak-
kain rakentamisen méirin kanssa. Pidén tirkedn4, ettd paakaupunkiseutu kasvaa, ja meilld
on edelleenkin vetovoimainen padkaupunkiseutu, mutta en pidé sitd huonona, jos meilld
olisi muitakin kaupunkeja, jotka vetdisivit ihmisid, niin ettd me voitaisiin véhén tasapai-
nottaa tité kehitysti. En usko siihen, ettd me hajautettaisiin joka puolelle, mutta meidén pi-
tdisi nyt tehdé niitd valintoja, ja kunnat varmasti niita tekevit itse, niin etté valitsevat, ke-
hittévatko sitd vetovoimaista ja myoskin padstoiltddn kestdvampad joukkoliikennetta.

Ja tosiaankin, varmasti Tampereen esimerkkid kannattaa seurata, mutta silti jostain
syystd ndma ratikkahankkeet usein myds kohtaavat vastustusta. Kaikilla taloudellisilla
mittareilla ndyttid siltd, ettd ei niin kovasti kannattaisi vastustaa vaan péinvastoin.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kiljunen, Kimmo.

12.45 Kimmo Kiljunen sd: Arvoisa puhemies! Kaksi kommenttipuheenvuoroa.
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Ensinnékin edustaja Kettuselle, kun hén viittasi tdhdn Malmin kentén purkupéétokseen:
Olen hinen kanssaan enemmaén kuin samaa mielti. Tadsséd tehdddn historiallinen virhe, jos
el osata arvostaa kulttuurihistoriaa ja liikennehistoriaa, tunnistaa tuon lentokentén arvoa
pidemmaéssid juoksussa. Se voi olla juuri nyt niin, ettd télld hetkelld ne asuinrakennustar-
peet saattavat olla sellaisia, etté tuo alue kannattaisi rakentaa, mutta siind on pidempi juok-
su: ilma tulee olemaan se keskeinen liikenneviyld, kun katsotaan nyt tdstd eteenpéin tule-
vaisuuteen. Silloin pitdd olla niité pisteitd, misté késin operoidaan. Tieteiskirjallisuus osaa
meille kertoa, mutta me emme itse osaa tietysti mielikuvitustakaan kayttdd siiné, kuinka
paljon ollaan purettu — mutta liian paljon ihmiskunnan historiassa on niité tilanteita —
niin sanotusti vanhaksi tulleita kulttuurirakenteita, historiallisia rakenteita, ja myohemmin
harmitellaan, mink4 virheen me teimmek&dan aikanaan. T4ssd on riski sille. Asun siini vie-
ressd, niin etti tieddn, misti puhun.

Arvoisa puhemies! Kuitenkin halusin kéyttd4 puheenvuoron erityisesti korostaakseni si-
td, mitd edustaja Holopainen sanoi, ja oikaistakseni edustaja Niikon puheenvuorossa ol-
leen virheen. Kiitokset siitd, ettd tuette vahvasti sité, ettd raideliikenneratkaisuja, mydskin
raitiotieliikenneratkaisuja, tillaisilla ruuhkaisilla seuduilla on mitd jérkevinti viedd eteen-
pdin. Ne ovat investointeja tulevaan. Niitd ei pidd katsoa lyhyelld perspektiivilld yhden
budjettivuoden perusteella, koska ne tehddén pitkdlla juoksulla. Tiedédn, ettd timd on vé-
hén vantaalaista keskustelua: Edustaja Niikko totesi dsken, ettd tdmé pikaraitiotieratkaisu,
joka ollaan nyt Vantaan valtuustossa kohta paéttdmassé, olisi Itd-Vantaaseen liittyvé rai-
deratkaisu. Arvoisa puhemies, silld ei ole Itd-Vantaan kanssa muuta tekemisti kuin se, ettd
Hakunilan suuralue on ainoa alue vantaalaisista isoista 1dhiisté, joka ei ole raideliikenteen
piirissé, vaan tima rata lahtee Itd-Helsingistd Mellunmaiesti, kulkee Lénsi-Hakunilan kaut-
ta Tikkurilaan lentoasemalle ja aikanaan sieltd menee Lénsi-Vantaalle ja Espooseen. Tésti
tulee selkdranka Vantaalle itsellensd pikaraitiotieratkaisuna, ja se yhdistdd kaarena koko
padkaupunkiseudun. Nyt tieddn olevani paikallispolitiikassa kiinni, ja timéd on eduskun-
nan tdysistuntosali, mutta halusin vain sen sanoa, kun tissékin perussuomalaiset vastusta-
vat titd Vantaalla rahoitusperusteella, mitd perustetta edustaja Niikko dsken tdssé kaytti,
ettd 1862, kun tehtiin raideliikenneratkaisu, ettd Helsingistd Himeenlinnaan rakennetaan
rata, jokainen oli sanonut: ”Eihén meilld ole taloudellisia resursseja tillaiseen.” Hevosmie-
het vastustivat tdydellisesti: ”Kun tdhidnkin saakka ollaan kyetty hevosilla ndmaé kuljetuk-
set hoitamaan, niin mik dlyton timmdinen rautatieratkaisu téssé onkaan tulemassa? Ta-
méhéin on hukkainvestointi.” Ja niin edelleen. Puhemies, ei minun tarvitse varmaan ruveta
kertomaan, mité merkitysté tdlld ensimmaéiselld ratahankkeella Suomessa oli.

Investoidaan tulevaisuuteen, tehddin raidelitkenneratkaisuja — juuri sit.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Niikko.

12.48 Mika Niikko ps: Arvoisa puhemies! Muutama sana néistd raideratkaisuista.

Totta kai ndma raideratkaisut ovat 1&htokohtaisesti hyvii asioita, jos haetaan timmoisté
padstotonta litkkkumista ja nopeaa liikkkumista tiheésti asutussa kaupungissa. Mutta tosiasia
on se, edustaja Kiljunen, ettei timmoinen 1800-luvun tekniikka vuonna 2021 ole véltti-
métté se paras ratkaisu, koska koko liikkuminen kehittyy toiseen suuntaan. Tosiasia on kui-
tenkin se, ettd ihmiset, jotka kulkevat autolla, kulkevat edelleenkin autolla sieltd Hakuni-
lasta Keski-Vantaalle tai minne kulkevatkaan. Ja tosiasiassa syyné sithen, miksi Vantaalla
tammoistd 400 miljoonan euron ratikkahanketta tehdddn — se on tdssd yhteydessd pakko
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sanoa — on huoli [td-Vantaan — Hakunilan, Lansimiden — segregoitumisesta. Tdmaén se-
gregoitumisen takia, koska sielld on niin paljon ongelmia niitten l1&hiditten kehittymisen
kanssa, timé raitiovaunuratkaisu on tehty. Ja toisena isona argumenttina on tdma hiilineut-
raalisuus, jota vihreédt ovat ajaneet sosiaalidemokraattien tukemana hyvin voimakkaasti
Vantaalla. Meilld kun on ensi valtuustokaudella investointikatto muistaakseni noin 600
miljoonaa euroa kokonaisuudessaan Vantaalla, niin tdimmd&inen 400 miljoonan euron in-
vestointi, joka eriytetddn tdstd peruskatosta, on mielestimme liian kallis hinta sithen néh-
den, ettd Vantaalla pitdisi investoida vdhdn muuallekin. No, tésté voi toki Kiljunen olla eri
mieltd sitten valtuustossa, kun néité asioita kéisitelldén.

Mutta ei tdimé ole mikéédn taikasana, kun me luodaan raitiovaunuliikennetti lisdi tai
vaikkapa maksutonta joukkoliikennettd, ettd ihmiset siirtyisivdt ajoneuvoistaan ndihin
joukkoliikenneviélineisiin. Tallinnassa, vaikka on maksuton joukkoliikenne, menee kylla
autoja hyvin paljon sielld keskustan alueella. Tukholmassa on toki télla tietullijarjestelmal-
12 saatu autoliikennettd vihenemién, mutta kylld edelleen ne, jotka autoilla haluavat kul-
kea, kulkevat autoilla. Pdinvastoin Suomessa on otettu se linja, ettd tehdidén timmoisia
puistobulevardin kaltaisia teitd tdnne keskelle Helsinkid, Hadmeentielle, ja on suunnitteilla
my0s Tuusulantien loppupitkét ja muut, ettei kohta ajoneuvolla pddse ajamaan tdnne lain-
kaan. Tdma on se vihreiden ja vasemmistopuolueiden tapa tuoda tété vihreéa siirtymistd —
pakottamalla autoilijat sinne raitiovaunuun, pakottamalla heidét siirtyméén joukkoliiken-
nevilineisiin — koska he pelkédévét niin paljon ilman saastumisen puolesta.

Tésté voitaisiin keskustella vield paljon enemmén lisd4, mutta ajan sidéstdmisen vuoksi,
arvoisa puhemies, haluan vain sen sanoa, etti totta kai minékin kannatan hyvéa joukkolii-
kennettd, sujuvaa joukkoliikennettd, mutta sen hyotysuhteen niihin investointeihin nihden
pitdé olla kumminkin realistinen téssd taloustilanteessa, missd kuntien taloudet laahaavat
hyvin alhaisella tasolla.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Lindén.

12.51 Aki Lindén sd: Arvoisa rouva puhemies! Halusin vield ihan lopuksi sanoa yhden
asian. T4dlld on tullut muutamissa kokoomuksen puheenvuoroissa esille se, ettd sote-uu-
distus on nyt sitten se, miké tuhoaa timéan kuntien mahdollisuuden investoida jarkeviin lii-
kenneratkaisuihin. En 1&hde yhtdén sen pidempéén siité asiasta nyt tdssd puhumaan, mutta
totean, ettd se on kylld melkoinen nékdharha. Kun ne rahat, jotka nyt tdlla hetkelld sote-pal-
veluihin kéytetdén, siirtyvét hyvinvointialueille, niin eihén niilld rahoilla niité liikennerat-
kaisuja ja -infraa olla sielld kunnissa tdhdnk&aén asti tehty.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kiljunen, Kimmo.

12.52 Kimmo Kiljunen sd: Arvoisa puhemies! Minik&in en halua tita keskustelua pitkit-
tdd, mutta tdssd nyt on titd debattia vdhan kéyty siitd, mitd ndmé joukkoliikennejdrjestel-
mit tulevaisuudessa ovat ja mihin ne perustuvat.

Vihén hikellyin edustaja Niikon muotoilusta, etti raideliikenneratkaisut ovat 1800-lu-
vun vanhaa teknologiaa [Mika Niikko: No eikds se ole 1800-luvulta?] ja silld ei ole tdna
pdivana kayttod. Oletteko te pudonnut kyydistd siind, miten maailmalla télld hetkelld ra-
kennetaan joukkoliikennejérjestelmié suurkaupunkialueilla? Nehdn perustuvat mité suu-
rimmassa méairin raideratkaisuihin eikd ainoastaan suurkaupunkien sisdlld vaan myoskin
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suurkaupunkien vélilld. [Mika Niikko: Meilld ei ole niitd suurkaupunkeja taalla!] Yha
enemmén meilld on erilaisia pikaraitiotieratkaisuja, erityyppisié ilmaratojakin on kehitet-
ty, ja ennen kaikkea luotijunathan ovat ne, milld Eurooppa rupeaa myoskin kommunikoi-
maan yhd enemmén, jos fyysisesté liikkkumisesta puhumme. Namaé raideliikenneratkaisut
ovat modernia tekniikkaa mitd suurimmassa méérin ja tulevaisuuden investointeja aina.
[Mika Niikko: Edustaja Kiljunen, Vantaa ei ole suurkaupunki!]

Puhemies! Sitten ihan lyhyesti vield — vaikka tdiméa menee paikalliskysymykseen, mut-
ta silld on laajempi ulottuvuus — tdmi kysymys tésté raideliikenneratkaisusta, pikaraitio-
tieratkaisusta, joka tehddin nyt toivottavasti tuolla Vantaalla. Edustaja Niikko totesi, etti
tdssd nyt on vain ongelmana se, ettd puhutaan tistd Vantaan itdisimmasté alueesta, jossa se-
gregoitumisen ongelmat ovat olemassa.

Arvoisa puhemies! Mind asun sielld Lansimiessd. Mind asun niissd kaupunginosissa,
joissa kaikkein eniten Suomessa on vieraskielistd viestod. Meilld on meidin 1dhiossdmme
vieraskielistd viestod 46 prosenttia. [Mika Niikko: Onneks olkoon!] Mini en kayttiisi ter-
mid ’segregoituminen” lainkaan. Erinomaisia yhteisid asuinalueita, eikd se ole pahitteeksi,
ettd ndmakin alueet otetaan raideliikenneratkaisun piiriin sillé tavalla, ettd sieltdkin pysty-
tadn luontevasti poikittaisliikenne jarjestiméén téssd padkaupunkiseudulla. Tdma kannat-
taa muistaa.

Némaé ovat investointeja siihen, ettd me rakennamme homogeenistd kokonaisuutta Van-
taalle ja koko Suomessa ja padkaupunkiseudulla, ja siind mielessd ihmettelen sitd, kun me
teemme nyt kuitenkin vain ikéédn kuin euromittausta, budjettivuoden perusteella tehdéén
ndita ratkaisuja.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Mienpaa.

12.54 Juha Mienpia ps: Arvoisa rouva puhemies! Mikéli oikein ymmérsin, tulin hie-
man kesken ténne, kun edustaja Kiljunen puhui maksuttomasta joukkoliikenteesti. Néin
ainakin tulkitsin sen. [Kimmo Kiljunen: Paikallinen joukkoliikenne!] Mini en tied4, pys-
tyisiko jotenkin maaseudulle antamaan samanlaisen mahdollisuuden, vai miten se olisi.
Mutta tervetuloa, Kiljunen, meille kdyméén, niin voidaan laskea ne autot, paljonko siitd
meidéin ohitsemme menee niitd joukkoliikenteen autoja pdivén aikana. Ihmettelen sitd, etti
te kurjistatte yksityisautoilijaa maaseudulla ja tddlld puhutte, ettd pitdisi antaa ilmainen
joukkoliikennelippu. Tuohan on ihan késittdmatonté pelleilyd. Tervetuloa kdymaéin kesal-
14.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kymaildinen.

12.55 Suna Kymiildinen sd: Arvoisa rouva puhemies! Téhén péétteeksi oli valttdmatonta
ottaa puheenvuoro ja muistuttaa, ettd joukkoliikenneratkaisujen osalta valtio kylld tukee
kaupunkeja ja alueita joukkoliikenteen kehittdmisen ja mahdollistamisen vuoksi, mutta ne
ratkaisut tehdédén aina kaupungeissa itsessddn. Ne eivét ole niitd paétoksid, joita teemme
taalla. Aivan kuten olen sanonut monta kertaa, ndiden ruuhkamaksujen ja tiemaksujen
osalta tdma sali ei tule tekemédn paétoksid, vaan ne tehdddn sielld alueilla ja kaupungeissa
itsessddn. [Mika Niikko: Samat paattdjat tekevit!] Vaikka se ruuhkamaksujen mahdollis-
tava lainsdadantd on valmisteilla, nimé& ovat eri asioita.
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Kun vielé tuli tissé viimeisessd puheenvuorossa esille timé polttoaineiden korotus, niin
tdma hallitus ei nosta polttoaineveroja, ei korota polttoaineiden verotuksia. [Juha Méen-
péé: Toista kertaa!] Toisin tehtiin viime kaudella, kun perussuomalaiset olivat hallitusvas-
tuussa. Silloin polttoaineiden hintoja nostettiin 300 miljoonaa euroa. Tdmaé on asia, jota te
ette padse pakenemaan, [Mika Niikko: Silloin oli siniset hallituksessa!] mutta siitd huoli-
matta niilld teidén edellisilld tekemilldnne korotuksilla ja télld pienelld indeksikorotuksel-
la, jonka tdma hallitus teki, polttoaineiden hinta on télld hetkelld sama kuin oli kymmenen
vuotta sitten. Minulla on tissi siitd ihan tilastokin olemassa, jos haluatte sen ndhdé, koska
olen kuullut tdmén monta kertaa téssé salissa, ettd timé ei pidd paikkaansa, mutta kylla
ndin faktat osoittavat. [Mika Niikko: Nelichinta on laskenut, hei!]

Miti tulee vield ilmastotoimiin, joka on meidén yhteinen tavoitteemme ja meidéin tér-
kein harjoituksemme ajatellen tulevia sukupolvia, niin olemme sitoutuneet viime hallitus-
kaudella yhteisesti — kaikki eduskuntapuolueet, myds perussuomalaiset — téhén yhtei-
seen projektiin, ettd puolitamme ndmaé liikenteen pédstot vuoteen 35 mennessd. Siihen
tama fossiilisen tieliikenteen kartta on tehty, ja sen toimenpiteitd on jo otettu kayttoon.

Muistutan yksityisautoilusta, ettd kukaan ei ole kieltimassd yksityisautoilua, ei kurjista-
massa yksityisautoilua, ei syyllistimésséd yksityisautoilijoita. Totesin jo aiemmassa pu-
heenvuorossani, etté autot, niiden teknologia seké polttoaineet kehittyvét niin nopeaa tah-
tia ja ne yleistyvit kdytdssé, ettd autoilu tulee olemaan tulevaisuudessa hyvin véhépaéstois-
td, jopa padstdtontd, eli timank&dn asian vuoksi meillé ei ole ilmastotavoitteiden johdosta
minkédn nékdistd tarvetta ja syytd kyseenalaistaa sitd, etteivétko ihmiset voisi yksityisau-
toilla.

Téssd viimeiset sanani.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kiljunen, Kimmo.

12.58 Kimmo Kiljunen sd: Arvoisa puhemies! Kun edustaja Méenpéé totesi, ettd minun
tekeméni ehdotus paikallisesta joukkoliikenteestd ja sen maksuttomuudesta olisi pelleilyé,
niin se ei ollut pelleilypuheenvuoro eiki se ollut edes sarkastinen puheenvuoro. Se oli tayt-
td asiaa ja jopa pohdittua asiaa. Olen jopa aiheesta kirjoittanutkin aika paljon ja tutkinut ja
selvittinyt sitd. Téssé oli hyvin vakava lahtokohta. Edustaja Mienpéd, kysymys ei ollut
joukkoliikenteestéd ylipddtddn, kysymys oli nimenomaan paikallisesta joukkoliikenteesté.
Tété on paljon kéytetty suurkaupunkialueilla ympéri maailman télld hetkelld, pienemmis-
sékin kaupungeissa — viittasin jo Maarianhaminaan Suomessa — tétd on harrastettu, eli se
on kaupunkialueilla kéytdssé oleva. Ja kuten edustaja Kymaéléinen tédlld sanoi aivan erin-
omaisesti, ndmé ratkaisut tehddédn paikallistasolla, eli ne ovat paikallisia paétoksié siité,
kuinka paljon halutaan joukkoliikennettd subventoida. Tdmé on yksi keino vélttaa... Mina
otin esille sen ruuhkamaksujen kayttoonoton, jolloin me voitaisiin tukea selkeésti joukko-
litkennejérjestelmédd, ja takuulla tapahtuisi siirtymédé yksityisautoilusta joukkoliikennejér-
jestelmiin tété kautta.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen godkénde utskottets forslag till stillningstagande med anledning av statsrddets
redogorelse SRR 2/2021 rd. Arendet slutbehandlat.
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Talman Anu Vehvildinen: Plenum avbryts nu och fortsétter klockan 16.00.

Riksdagen avbrét plenum klockan 12.59.

Riksdagen fortsatte plenum klockan 15.59.

Talman Anu Vehvilidinen: Nu fortsétter plenum som avbrots klockan 12.59.
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