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Tisdag 4.10.2016 kl. 13.59—18.55

7. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till transportbalk och till vissa lagar
som har samband med den
Regeringens proposition RP 161/2016 rd

Remissdebatt

Forste vice talman Mauri Pekkarinen: Arende 7 pa dagordningen presenteras for re-
missdebatt. Talmanskonferensen foreslér att drendet remitteras till kommunikationsutskot-
tet, som grundlagsutskottet och ekonomiutskottet ska ldmna utlatande till.

Debatt

14.03 Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner (esittelypuheenvuoro): Arvoisa
puhemies! Késiteltdvana on hallituksen esitys eduskunnalle liikennekaareksi ja erdiksi sii-
hen liittyviksi laeiksi. Esityksessd ehdotetaan sdddettavéksi uusi liikkennekaari, jolla toteu-
tetaan hallitusohjelman kérkihankkeita digitaalisen kasvuympériston rakentamiseksi sekd
sdadosten sujuvoittamiseksi. Tavoitteena on luoda edellytykset uuden teknologian, digita-
lisaation ja uusien liiketoimintamallien kdyttoonotolle liitkennesektorilla. Néin voidaan
saavuttaa entistd paremmin kéyttdjén tarpeisiin vastaavia liikkennepalveluita ja mahdollis-
taa uutta liiketoimintaa. Liikenteen palveluistuminen ja uudet palvelumallit ovat merkitta-
vid tekijoitd vastattaessa my0s ilmastonmuutoksen haasteisiin, kun kuljetuskalustoa jaeta-
an ja kdytetddn tehokkaammin.

Transportbalken forenar och fornyar person- och varutrafiken och dess reglering. Pa det
hir séttet kan vi forsékra att kunderna och konsumenterna har tillgéng till nya och kvalita-
tivt battre transporttjanster. Trafikbalkens utgangspunkt ar den att olika modeller kan for-
enas tillsammans och att vi kan utnyttja den potential som transportsektorn for med sig. Pa
nationell niva utgér vi ifran att transporten har en marknadspotential pé flera miljarder eu-
10.

Liikennekaarella ehdotetaan avattavaksi lilkkumispalveluja koskevat olennaiset tiedot ja
sdddettaviksi lippu- ja maksujarjestelmien yhteentoimivuudesta. Ndin liikenteen palvelut
ovat mahdollisimman hyvin kaikkien tavoitettavissa ja my0s tarkoituksenmukaisella taval-
la yhdisteltidvissd. Liikennepalvelujen ostot ja muu julkinen tuki liikennejirjestelmalle
ovat valtion- ja kuntataloudessa merkittdvd menoerd. Kun palveluja voidaan tarjota, yhdis-
telld ja kdyttdd monipuolisemmin ja tehokkaammin, voidaan saavuttaa merkittavia kustan-
nussddstdja. Esitys tukee myos hallitusohjelman tavoitetta kuntien kustannusten karsimi-
sesta sekd kilpailukyvyn vahvistamisesta elinkeinoeldmaén ja yrittdjyyden edellytyksid pa-
rantamalla. Samalla edistetdén litkennepalveluiden syntymisti asiakasldhtoisesti.

Godkénts
3.0
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Hyvit kollegat, liikennekaaren 1dhtSkohtana on luoda tasapuoliset toimintaedellytykset
nykyisille ja uusille toimijoille markkinoilla. Tavoitteena on my0s synnyttdd uudenlaista
alustatalouden yritystoimintaa seké edistda liikenteen palveluntarjoajien kilpailukykyé.

Liikennekaari helpottaa taksialalle tuloa ja lisdd taksitoimijoiden vapautta kehittdd omaa
toimintaansa. Taksijédrjestelméién ehdotetaankin olennaisia muutoksia. Tavoitteena on, etti
sddntelyd viljentdmadlld ja alalle tuloa helpottamalla alalle syntyy entistd monipuolisem-
paa yritystoimintaa ja palveluita, alan ty6llisyys lisdéntyy ja erityisesti maaseudulle syn-
tyy nykyistd enemmén tarjontaa.

Ammattimainen taksiliikenne séilyy edelleen luvanvaraisena. Taksiliikenneluvan saa-
misen edellytykseni on tosiasiallinen ja pysyva toimipaikka Suomessa. Lupakiintioisté lu-
ovutaan ja nykymuotoista asemapaikka- ja enimmadishintasiéntelyd muutetaan. Taksinkul-
jettajalta ei litkennekaaressa endé edellytetd koulutuksen ja kokeen suorittamista. Taksilii-
kenneluvan haltija vastaa siité, ettd kuljettaja osaa palvella asiakasta hyvin. Luvanhaltija
vastaa siitd, ettd kuljettaja on asianmukaisesti koulutettu ja perehdytetty tehtavaansa.

Liikennekaaressa ehdotetaan uusia sddnndksid taksimatkustajan turvallisuuden ja oi-
keuksien varmistamiseksi. Taksiliikenteesséd matkustajaturvallisuus on erityisen huomion
kohteena, koska matkustaja on usein yksin ajoneuvossa vain kuljettajan kanssa. Taksinkul-
jettajan soveltuvuutta koskeviin vaatimuksiin on sen vuoksi kiinnitetty esityksessé erityi-
std huomiota. Taksinkuljettajan on taytettdva tiukemmat vaatimukset kuin lasten kanssa ty-
oté tekevén henkilon. Tdma on tiukennus siihen, mité nyt voimassa olevassa taksiliikenne-
laissa vaaditaan. Liséksi kuljettajalle asetetaan liikkenneturvallisuuteen ja eri matkustajary-
hmien huomioimiseen liittyvii lisdvaatimuksia.

Taksiliikennetti saa harjoittaa myds henkild- ja tavaraliikenneluvan haltija. Toimijoi-
den on ilmoitettava asemapaikkansa ja paivystysaikansa eli pddasiallinen toiminta-alueen-
sa ja palveluaikansa. Liikenteen turvallisuusvirasto voi tarvittacssa antaa méaarayksen tak-
silitkenteen palveluiden hinnoista, jos hinnat nousevat kohtuuttomiksi. (Vasemmalta: Mité
on kohtuuton?)

Joukko- ja tavaraliikenteen saddntelyyn ehdotetaan merkittdvid kevennyksid. Pakolli-
sesta yrittdjakoulutusvaatimuksesta ehdotetaan luovuttavan. Kansallisia lisdvaatimuksia
poistettaisiin hallitusohjelman tavoitteiden mukaisesti sieltd, missi toiminta perustuu EU-
lainsédadantoon. Henkil6- ja tavaraliikennelupaa ei edellytetd toimintaan traktoreilla, joi-
den suurin sallittu nopeus on enintiddn 60 kilometrid tunnissa. Ajoneuvojen tai ajoneuvoy-
hdistelmien kokonaismassaan liittyvé tavaraliikenteen luvanvaraisuuden raja nostetaan 2
tonnista 3,5 tonniin, miké vaikuttaa erityisesti pakettiautoilla harjoitettavaan toimintaan.
Kaupallista tavaraliikennetti harjoittavien pakettiautojen, joiden kokonaismassa on yli 2
tonnia, on rekisterdidyttivé Liikenteen turvallisuusvirastoon.

Liikennekaari tukee harmaan talouden estdmisté. Digitalisaation myo6té harmaata talout-
ta torjutaan entistd tehokkaammin séhkoisilld palveluilla ja maksuvilineilld. Liikennekaa-
ren myOtd my0s vilityspalvelun tarjoajalla on seurantailmoitusvelvollisuus maksamistaan
korvauksista. On tirkedd huomioida, ettd tdmé velvollisuus koskee muun ohella myos pal-
veluntarjoajia ja ndin myds Uberia.

Liikennekaaren lausunnoilla olleessa esitysluonnoksessa ehdotettiin, etté pienimuotoi-
nen, alle 10 000 euron vuosittainen kuljetustoiminta sallittaisiin ilman liikennelupaa. Té-
std luovuttiin lausuntokierroksen jélkeen. Lupavaatimus koskee nidin my0s pienimuotoista
tulonhankkimistarkoituksessa harjoitettua toimintaa.
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Joukkoliikenteen harjoittajia koskenut kansallinen vaatimus erillisesti reitti- ja kutsulii-
kenneluvasta poistetaan. Toimijan on kuitenkin ilmoitettava sdénnéllisesti tarjottavan pal-
velun aloittamisesta, muutoksista ja lopettamisesta vahintiddn 60 pdivai etukéteen. Kuor-
ma-auton ja linja-auton kuljettajien ammattipitevyyttd kevennetéén ja selkiytetdédn niin,
ettd sddntely kohdistuu entisté tisméllisemmin ammattimaiseen toimintaan. Joukkoliiken-
neviranomainen voi jatkossakin asettaa EU:n palvelusopimusasetuksen mukaisen yksinoi-
keuden tietyille reiteille.

Tulevaisuuden liikenteen kannalta olennaista on, ettd tiedot ja tietojarjestelmét ovat yh-
teentoimivia ja rajapinnat avoimia. Liikennekaaressa esitetdén, ettd liikkkumispalveluja ko-
skevat olennaiset tiedot avataan. Liikennekaaressa sdddetddn myos lippu- ja maksujérjes-
telmien yhteentoimivuudesta. Néin liikenteen palvelut ovat mahdollisimman hyvin kaik-
kien tavoitettavissa ja myds tarkoituksenmukaisella tavalla yhdisteltédvissd. Suomi voi tés-
sékin olla suunnanndyttdji niin, ettd saamme toimivat matkaketjut myds rajojemme ulko-
puolelle.

Arvoisa puhemies! Liikennekaari on valmisteltu poikkeuksellisen laajassa ja avoimessa
yhteistydsséd sidosryhmien kanssa. Esitys on my0s ollut késiteltdvéni lainsdéddédnnon ar-
viointineuvostossa, joka on antanut asiasta lausunnon. Lain on tarkoitus tulla voimaan 1.
pdivand heindkuuta 2018. Téméa mahdollistaa sen, ettd alan nykyisilld toimijoilla on riitt-
dvésti aikaa mukauttaa toimintansa uuden lainsdddannon mukaiseksi.

Liikennekaari on Euroopassa ainutlaatuinen lainsdddantéhanke. Se velvoittaa litkkenne-
sektorin ottamaan kayttoon kaikki digitalisaation mahdollisuudet avaamalla tietorajapinto-
ja julkiselle ja yksityiselle palveluntuottajalle asettaen asiakkaan ja asiakkaan tarpeet pal-
velun 1dhtokohdaksi.

Arvoisa puhemies! Liikennekaari on erinomainen mahdollisuus Suomelle olla edelldka-
vijé digitalisaation ja teknologian kehityksessé. Toivon tistd hyvéa keskustelua tille pé-
iville. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Tastd ministerin esityksestd ja halli-
tuksen esityksestd on varmaan tarpeen kdyda pieni debatti. Avaan mahdollisuuden siihen.
Pyydén nyt niitd edustajia, jotka haluavat kiyttdd vastauspuheenvuoron debatissa, nouse-
maan yl0s ja painamaan V-painiketta. Tarkoitus on, ettd kéymme maksimissaan noin puo-
len tunnin mittaisen debatin téssi, ja sen jdlkeen kuuntelemme ministerié ja jatkamme ete-
enpéin.

14.12 Ari Jalonen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Joukkoliikenteen digita-
lisaatio ja MaaSin synnyttdminen Suomeen on liitkennekaaren ydinasia ja ydinkysymys ja
sithen liittyen maksurajapintojen aukaisu. Téssé asiassa on minun mielesténi kiirehdittdva
jo pikkasen etukédteen. Esimerkiksi valtionyhtidt, kuten VR, voivat olla esimerkkeind téssi
ja kiihdyttda titd toimintaa rajapintoja aukaisemalla.

Toinen asia, miti itse perussuomalaisena kansanedustajana huomioitsen téssé: Liiken-
neketjujen luotettavuus on erittdin tirkeés sille, ettd MaaS ylipdétaan sdilyy, ja tervehdin il-
olla siti, ettd taksin lupachtoisuus pysyy jatkossakin.

Ministerille nopea kysymys loppuun: (Puhemies koputtaa) Lakipaketti on iso, ja siind on
paljon korjattavaa. (Eduskunnasta: Oho!) Ovatko ministerion virkamiehet valmistautuneet
(Puhemies koputtaa) sitten niihin pieniin korjaustoimenpiteisiin?
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14.14 Katja Taimela sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Sinénsa tdmai liiken-
nekaaren perusidea digitalisaation ja avoimien rajapintojen hyddyntédmisesté sisiltdd suu-
ria mahdollisuuksia Suomelle ja toivottavasti myds uutta tyoté téssé tilanteessa, jossa me
kaikki tyOpaikat tarvitsemme. Mutta jos mietitddn tdtd taksialaa téssd liikkennekaaressa,
niin tiytyy sanoa kyll4, ettd perussuomalaiset soivit jélleen kerran yhden lupauksistaan.
Koko kevéin ja koko kesidn olemme kuulleet eri medioista, ettd perussuomalaiset eivét ole
tdmén laajan taksialan vapauttamisen kannalla, ja nyt se sitten on tédssé liikennekaaren kyl-
kidisend kylldkin tulossa.

Mutta ministerille olisin esittdnyt muutaman kysymyksen: Maaseudulla ollaan todella
huolissaan siitd, miten kdy pédivystyksen kiireisimpien aikojen ulkopuolella. Samaten olla-
an todella huolestuneita taksipalveluiden ylihinnoittelusta jatkossa, ja tdssd esityksessé ol-
laan kaavailtu, ettd Liikenteen turvallisuusvirasto voisi asettaa tarvittaessa nditd enimmé-
ishintoja, jos hinnat nousevat kohtuuttomiksi. (Puhemies koputtaa) Millaisia resursseja ta-
hén on kéytettdvissi, jos ja kun tdmaé lakipaketti ndin menee eteenpéin?

14.15 Jukka Kopra kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Kokonaisuu-
tena arvioiden tdma lakipaketti, litkennekaari ykkonen, on hyvi, ja hyvi, ettd se vihdoin
saatiin eduskuntaan. Se esitys, joka kevdilld julkiseen keskusteluun alistettiin, on ja-
lostunut varsin mukiinmenevéén muotoon nyt tdnne tullessaan. Digitalisaatio saa ison loi-
kan. MaaS eli liikkkuvuus palveluna etenee. Matkajirjestelmét, matkaketjut mahdollistuvat
ja yhdistyviét toisiinsa, integroituvat, ja voidaan suunnitella ja ostaa matkalippuja paljon
kétevdmmin ja helpommin.

Monia hyvii piirteitd on matkan varrella tullut tdhén esitykseen: Se kymppitonnin firaa-
belikuskaussdanto poistui, tai ehdotus siitd poistui. Taksilupa tarvitaan edelleen, ajolupa
tarvitaan edelleen takseissa. Taksien on oltava rekisterdity Suomeen, ja niin edelleen.

Kokonaisuutena arvioiden, herra puhemies, tima esitys tulee varmasti viemain Suomen
litkennejérjestelmén uuteen aikaan ja mullistamaan niité tapoja, joilla tissd maassa jatkos-
sa litkutaan.

14.16 Jyrki Kasvi vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Julkisuudessa on to-
siaan puhuttu paljon siitd, etté litkkennekaari ei ole ottanut huomioon Uberia ja muita jaka-
mistalouden liikennepalveluita. Kuitenkaan en 10yda téstéi liikkennekaaresta sellaista koh-
taa, joka itse asiassa edes haittaisi Uber-kuskien toimintaa, edellyttden ettd he hankkivat
taksiliikenneluvan, jonka saatavuutta ei siis rajoiteta. He voivat sen jélkeen ajaa laillisesti
ja kayttda Uberin kyydin vilitys- ja maksupalvelua, (Eduskunnasta: Juuri nédin!) ajaa niit
kyytejé sitten yli tai alle kymppitonnin vuodessa. Olenko ymmartényt oikein? (Eduskun-
nasta: Oikein!)

14.17 Mirja Vehkaperi kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Suomi on
harvaan asuttu pitkien etéisyyksien maa. Meidén tavaravirrat ovat aika ohkaisia. On hyva,
ettdl litkkennekaaressa nyt olemme pystyneet tuomaan liikennepalvelut 2020-luvulle ja val-
mistamaan itsemme siihen, etti logistiikka, palveluiden ja ihmisten ja tavaroiden liikku-
vuus, voi olla ja sen pitdé olla Suomelle kilpailuetu ja -valtti. Siksi on hyvé, ettd matkake-
tjuja mietitdén niin, ettd kaikki kulkuvélineet ovat mukana. Toinen vaihehan on tulossa lii-
kennekaaresta pian, ettd timéa on vasta alkusoittoa. On hyvi, ettd matkaketjuissa ovat mu-
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kana my®skin taksit, jotka sdilyvit luvanvaraisena, ja se turvaa meilld palvelut niin maalla
kuin kaupungeissakin.

14.18 Katja Héinninen vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Liikenteen
kokonaisvaltainen uudistaminen on todellakin tdrkedd. On hienoa, etti saamme nyt vih-
doinkin ryhtyé kisitteleméén monia ex-liikenneministeri Merja Kyllosen alulle panemia
uudistuksia. (Vilihuutoja) Kuitenkin tuntuu valitettavasti siltd, ettd ministeri Bernerin ka-
sisséd tdma litkenneuudistus on nyt supistunut ideologiseksi yksityistdmiseksi ja sdéntelyn
purkamiseksi.

Erityisen huolissani olen taksilupien hinta- ja miérdsaintelystd luopumisesta. Silld voi
olla arvaamattomia vaikutuksia. Kaikella todennikoisyydelld suurissa kaupungeissa yri-
tykset aloittavat hintakilpailun kohti pohjaa, samalla kun harvempaan asutulla alueella hin-
nat nousevat. Kysyisinkin teiltd, ministeri Berner: voisitteko konkretisoida, mista kay-
tdnnossd saadaan sdidstdjd harvaan asutulla alueella, vai onko todellakin niin, ettd suurissa
kaupungeissa hinnat laskevat ja maaseudun asukkaat joutuvat tdssikin uudistuksessa mak-
sumiehiksi?

14.19 Stefan Wallin r (vastauspuheenvuoro): Puhemies, talman! Trafikpolitiken &r en
méngdimensionell helhet dir det 14tt gér sé att det dr de stora trafikformerna, de stora pro-
jekten, som stjil uppmirksamheten. And3 ir det s att det ocksé finns mindre helheter som
kanske i den stora helheten &r sma, men lokalt och regionalt livsviktiga. Hur ser ministern
pa skdrgérdstrafikens framtid, denna landsvig Gver vatten?

Arvoisa puhemies! Saaristoliikenne on ehkd kokonaisuutta ajatellen hyvinkin pieni osa
tatd liikennekaarta, mutta paikallisesti ja alueellisesti aivan elintdrked. Miten saaristolii-
kennettd aiotaan kehittié tulevaisuudessa ja osana tité liikennekaarta?

14.19 Eero Heinédluoma sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tarked hanke, ja
tissd esityksessd on paljon myonteistd. MyoOnteisend piddn myds sitd, mité siind ei ole, eli
on erinomaisen hyvé, etté tdstd jitettiin pois tdmaé ratojen ja teiden ja vesiteiden yhtiditta-
minen. Se herétti kyll4 erittdin suurta huolta, mihin suuntaan Suomea ollaan viemissa, jos
ndmai yhtiditetdén ja sitd kautta ryhdytéén sitten kerdédméén rahaa niille tuleville omistajil-
le.

No, sitten on tdmaé taksiliikenteen vapauttaminen, ja siind olen kylld véhin epéilevélla
mielelld. Pelkddn, mitd tdmé tulee tarkoittamaan, enkd vdhiten sen takia, ettd olen itse
padssyt nauttimaan vapautetuista takseista seké Tallinnassa ettd Tukholmassa ja kokemuk-
set eivit luvalla sanottuna olleet ihan kauhean riemastuttavia.

Kiinnitdn myds huomiota siithen, ettd vaikka Timo Soini sanoi vield hetki sitten, ennen
kesdlomia, ettd yksiselitteisesti hin ja perussuomalaiset tulevat vastustamaan taksiliiken-
teen vapauttamista, (Puhemies koputtaa) niin téssé se nyt sitten on. Onko tdmé nyt sitten
kaksiselitteisesti vapautettu? (Naurua)

14.21 Kaj Turunen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Nayttdd silté, ettd sosi-
alidemokraattien ryhmékansliasta taas ohjataan tité porukkaa téélla salissa... (Eduskunnas-
ta: Kuinka niin?) — Ai miksi niin? Mistd mind sen tieddn. Joskus néytti4 silté, ettd kans-
liasta ldhtee niitd viestejd koko eduskunnan kaikille kansanedustajille. (Vélihuutoja)
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Mutta mitd tulee tdhdn perussuomalaisten onnistumiseen tai epdonnistumiseen, niin
kylld hallitus on téssd onnistunut ja perussuomalaiset myoskin ovat pitdneet sanansa. Ei
taksiliikennettd ole vapautettu, vaan luvanvaraisuus jatkuu edelleenkin ja poistettiin se al-
kuperdinen esitys 10 000 euron ajeluista ilman lupaa. Se on nyt tdssd mukana. Siis taksilu-
vat sdilyvét. Mutta hinnoittelu vapautetaan, ja tastd kysyisinkin ministerilti: jos tulee tim-
mdisid hinnoitteluylilyontejé, niin onko vilineitd puuttua sitten tdméntyyppisiin esimer-
kiksi Trafin kautta tai jonkun muun tahon kautta?

14.22 Mikko Alatalo kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Témaé liikennekaa-
ri vastaa todella my&s maaseudulla joukkoliikenteen ndivettymiseen ja parantamiseen, etti
nimenomaan palvelut toimivat sielld ja nimenomaan taksit ovat my6s mukana téssé, ja se
on hyvi asia.

Jos tulisi markkinahéirio, ettd tulee liikaa takseja, niin kysyn ministerilta: totta kai tata
myo0s seurataan varmasti? Ja totta kai kilpailun pitéé olla rehtié niin, ettei toinen voi ajaa
verovapaalla polttoaineella ja toinen maksaa sitten veroja polttoaineesta. Ja sanoisin, etti
my0s vakuutusten tulee olla kunnossa — Uber-takseissa ne eivit vélttadmatti ole kunnossa,
ja jos sattuu joku onnettomuus, niin miten kéy asiakkaalle? (Susanna Huovinen: Just ni-
in!) Mité hintoihin tulee, niin Ruotsissahan ne karkasivat késisté, ja kai sitd seurataan kui-
tenkin jonkun verran? Olen ymmértényt niin, ettd Trafi tulee my6s toimimaan silloin, jos
tulee titéd ylihinnoittelua.

Se, ettil todellakin voidaan yhdistdd kyytejé, on hyva asia, ja saadaan yhtendisié matka-
ketjuja, jopa samalla kortilla voi menna sitten eteenpdin eri kulkuvilineilld. Mutta erityi-
sen tarkedd on tietysti myds se, ettid asemapaikka, ainakin pééasiallisesti, séilyy, ettd sielld
on myo0s paivystysvelvollisuutta. Olisin tdstd kysynyt: ndinhdn on? (Eduskunnasta: Onko
néin?)

14.23 Sari Essayah kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Nyt tdssd salissa tun-
tuu olevan litkkennekaaresta nimenomaan digitalisaation ja matkojen yhdistdmisen kohdal-
ta aika suurta tukea ministerin esitykselle. Mutta sitten timai taksipalveluitten vapauttami-
nen: Tuntuu, etté taustalla on ajatus siité, etti sielld on se vahva helsinkildiskuluttaja, joka
dlypuhelimella kilpailuttaa ja katsoo, minka kyydin ottaa, ja unohdetaan se, etti sielld on se
mummo lumessa Kainuussa, joka on 20 kilometrin pééssé kyldkeskuksesta ja ihmettelee,
ettd millahén hinnalla, josko ollenkaan, 16ytda kyytié sille illalle. Voi olla, ettd se ainut tar-
jolla oleva kyyti on sitten loppujen lopuksi apostolinkyyti. Siind mielesséd olisin kylla
halunnut nyt ministeriltd perétd: milld tavalla me todellakin pystymme varmistamaan sen
maaseudun kuluttajan aseman? Etté jos ei ole asemapaikkavelvoitetta, jos ei ole paivystys-
velvoitetta, niin ne harvatkin yrittdjdt varmasti karkaavat sinne kasvukeskukseen hakema-
an kyyteja.

14.24 Markus Mustajarvi vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Luen tissi
padkaupunkiseudun taksialan edunvalvonnan ja tilausvilitysyhtiditten ndkemyksié téstd
hallituksen esityksestd. Tdmé& on erittdin perusteltu paperi ja hyvin kriittinen hallituksen
esityksen suhteen. Thmettelen kyll4, miten on mahdollista, ettd padkaupunkiseudun taksi-
miehet, taksiyrittdjéit ja tilausvalitysyhtiditten edustajat huolehtivat maaseudusta paljon
enemmaén kuin maakuntien keskustalaiset ja perussuomalaiset kansanedustajat. Téssé koh-
taa on kylla syyta kiittdd padkaupunkiseudun toimijoita.
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Miti tulee sitten tdhdn hintasddnndstelyyn, niin mitenka se oikein toimii? Jos on Trafille
annettu téllainen tehtévé puuttua siihen, jos taksien taksat nousevat kohtuuttomasti eli no-
usu poikkeaa indeksikehityksesti, ja jos on rakennettu sellainen mekanismi, ettd hinnat no-
usevat maaseudulla, niin kuinka te voitte sitten pakottaa taksin ottamaan sellaisen kyydin,
(Puhemies koputtaa) miké ei ole kannattava?

14.25 Kalle Jokinen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! On erittdin tir-
kedd, ettd liikkennekaari on nyt tdssé vaiheessa ja siirrytién litkennesdéntelyssé aivan uu-
delle aikakaudelle, kun tuodaan digitalisaatio mukaan liikennemarkkinoiden kehittymi-
seen.

Kokoomukselle oli tirked, ettd samaan yritystoimintaan ei muodosteta kaksia sédéntdjé,
ja tuo kymppitonnin poistaminen oli tirked asia. Samoin se, etti esimerkiksi taksien tulee
olla rekisterdityjd Suomeen, kun liikenne aloitetaan.

On hienoa, ettd matkaketjuajattelu menee liikkennekaaren myoté eteenpdin: Kérsdmaelté
Korkeasaareen voi matkustaa samalla lipulla kdyttden eri liikennemuotoja, joita siind mat-
kan varrella tarvitaan.

Mutta ldhetekeskustelua kun kéydadn, niin vield tédlld on tarkennettavaa. Esimerkiksi
lain valvonta ei voi yksistddn olla Trafin kontolla. Siihen tiytyy vield poliisi ja Tullikin li-
sdtd. Samoin tavaraliikennelain 29 ja 30 §:n nykyiset velvoitteet esittdd liikennelupa tai
muu todistus pyydettiesséd valvontatilanteessa ja myds oikeus keskeyttdd kuljetus, mikali
asiat eivit ole kunnossa, vaatisivat vield tarkennusta mielesténi.

14.26 Suna Kymiildinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Heti kysyisin ti-
std edustaja Jokisen ja jo aiemmin edustaja Kopran viittaamasta, ettd nyt edellytetdén re-
kisterdintid Suomeen: Miten tima eroaa jo nyt kéytdssa olevasta autoverolainsaddanndstd,
jossa vakituisessa kéytossd olevalta autolta edellytetddn tdtd rekisterdintia? Onko tdma
tammdinen tyhja kupla, mitd uutta?

Helsinkildinen taksimies totesi kyydissa ollessani, etté pienet kuolevat, hinnat nousevat,
suuret kasvavat ja sitd saa, mité tilaa. Eli uskon, ettd tdhdn viestiin oli kiteytettyni hyvin
vahvasti ideologinen usko markkinavoimien vapauteen, mité on néhty raskaan liikenteen
kabotaasivapautuksena tai raideliikenteessd ja nyt taksien toimintamahdollisuuksien ka-
ventamisena.

14.27 Johanna Karimiiki vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tésséd liiken-
nekaaressa on paljon mahdollisuuksia liittyen juuri digitalisaatioon, matkaketjujen yhdi-
stdmiseen, ilmastonmuutoksen torjuntaan, mutta valiokunnassa on kylla perattava huolel-
lisesti 14pi koko esitys. Esimerkiksi tdhén taksiliikenteeseen liittyen pidén tarkeénd, ettd
varmistetaan, ettd taksiliikenne toimii haja-asutusalueella jatkossakin, ja myds harmaan ta-
louden torjunta on keskeinen asia. Taksimittariuudistushan on nyt juuri tehostanut sitd, ettd
veronkiertéjét ovat jaéneet kiinni, ja tissé ei ole varaa ottaa takapakkia.

Joukkoliikenteen osalta pidin tirkeédné sitd, ettd kermankuorinta estetdén ja varmisteta-
an, ettd kunnallisen ja alueellisen liikenteen jérjestdjélld on yksinoikeus. Tama siksi, ettéd
on myds ajettava hajavuorot, ilta- ja viikonloppuvuorot sekd kaupunkien reuna-alueista
huolehdittava.
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Kysyn lopuksi vield esteettomyydestd, silld se on mitéd keskeisin asia, kun yhdistetdan
matkaketjuja, ettd vammaiset henkil6t, litkkuntarajoitteiset, vanhukset péddsevit kunnolla
litkkkumaan. Miten se on huomioitu téssi liikennekaariesityksessi?

14.28 Markku Rossi kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikennekaaressa-
han on todella paljon hyvid, mutta jokaisessa hyvéssi esityksessd varmasti on paljon kor-
jattavaakin, ja toivon kylld, ettd eduskunta kdy hyvin tarkkaan tdhdn esitykseen liittyvit
asiat. Ehka pahin puute — péinvastoin kuin edustaja Heindluoma katsoi sen hyvéksi asi-
aksi — on se, ettd tdstd puuttuu ainakin viela toistaiseksi timé niin sanottu Live tai Infra
Oy, koska mehin tarvitsemme rahaa nimenomaan rakentamiseen, ei omistajille kerdédmi-
seen. Tama on se ero, jonka nakokulmana néen.

Siind yhdyn taas samaan nidkokulmaan, etté kylld Tukholmassa edelleenkin on villi jar-
jestelma taksien hinnoittelussa. Mind luulen, ettd ei meistd kukaan suomalainen halua ar-
poa taksiasemalla tai -tolpalla, mitd se maksaa pdljdlle tai jollekulle muulle. Kylld tdssa
tdytyy miettid ihan timai asia tarkkaan.

Miti tulee vield ministeri Kylldsen aikaansaannoksiin, niin kylld nykyinen ministeri
joutuu ratkomaan néitd Waltti-kortin ja Matkahuollon ja liikenteen ongelmia, jotka ovat
késin kosketeltavissa.

Lopuksi vield, puhemies, en oikein ymmarra tétéd vihreiden logiikkaa, ettd veronkiertoa
sallivaa Uber-jérjestelméa ollaan niin innokkaasti tukemassa.

14.29 Toimi Kankaanniemi ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On hienoa,
ettd hallitus on uudistusten tielld ja pysdhtyneisyyden aika eri aloilla on nyt jdédméssé taak-
se. Tama uudistus on hallitusohjelman yksi keskeinen, ja silld saadaan tehokkuutta. Esi-
merkiksi, niin kuin téélla esityksessé todetaan, valtio, kunnat ja Kela maksavat tavattoman
suuria summia joka vuosi néisté lilkennepalveluista. On aika kdydé ne l4pi, uudistaa ne, ja
tdssé on siitd kysymys. Hallitus on panostanut nyt myos liikennehankkeisiin merkittdvéin
paljon, ja se on térked asia.

Maaseudun nékdkulmasta tdmai taksiliikennekysymys on totta kai haasteellinen, ja siti
pitdéd valiokunnassa hyvin tarkkaan miettid ja selvittdd, miten se kdytdnndssé toimii. Pe-
russuomalaiset saivat tdhén ne vaatimukset lipi, (Puhemies koputtaa) jotka meilld olivat
kynnyskysymyksina.

14.31 Antti Lindtman sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téssd liikennekaa-
ressa, niin kuin sanottiin, tavoitteet ovat hyvié. Téssdhén erityisen hyvéa on tietysti eri mat-
kamuotojen yhdistdminen. Tdssd on muuten esimerkki siitd, mihin tarvitaan sdéntelya:
tdma on tehty uudella sdédntelyll4, ja se on itse asiassa todella kovaa elinkeinovapauden tiet-
tyd rajoittamista ja sddntelyé, ettd pakotetaan liikenneyrittdjit myymaéén lippuja niillekin,
joita ne eivét haluaisi. Kun me olemme aina puhuneet téstd, onko sddntelyn purkaminen
vain hyvé asia, niin tdssd on esimerkki siitd, miten séédntelyé tarvitaan, vaikkakin ohi yksi-
tyisen elinkeinovapauden, ettd kokonaisuus tulee. Tiammdinen huomio.

Mutta, arvoisa puhemies, ei nyt oikein saa selvia tdstd perussuomalaisten taksikannasta.
Nimittdin, arvoisa puhemies, todella on niin, ettd tdssdhdn nyt vapautetaan... Taksiliiken-
nettékin on hyvé arvioida aika ajoin, mutta kun katsoo, mité perussuomalaiset puhuivat en-
nen tdtd litkkennekaarta, niin yksiselitteisesti sanottiin, ettd taksilupien vapauttamista ei hy-
véksytd, ja nyt vapautetaan hinnat, vapautetaan lupien méara. Kylld tdssd nyt moni taksiau-
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toilija kysyy, meneekd tdmé nyt sinne samaan Kreikan-puheiden ja (Puhemies koputtaa)
pienituloisilta ei saa leikata -puheiden sarjaan.

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Nyt valiokunnan puheenjohtaja, edus-
taja Jalonen.

14.32 Ari Jalonen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ensimmaiisend otan ti-
mén perussuomalaisten kansanedustajan roolin. Perussuomalaiset pitivdt viimeiseen asti
kiinni nimenomaan tastd nykymuotoisesta taksilainsdddénnosté. Jossakin kohti jouduttiin
toki pikkasen joustamaan, ettd saatiin kompromissi, mutta ei siiné olennaisessa, eli taksi ei
vapaudu. Lupa on edelleen oltava. Méirét nousevat, se on selvd. Kaikki véhénkin jarkevit
osaavat sen lukea sieltd esityksestd, ja myds hintasdéntelyyn tulee muutoksia, joten tdssé
tulee iso mullistus, isoja muutoksia. Néihin isoihin kysymyksiin, kuten esimerkiksi tima
tavaraliikenneasia, miten hinnoittelu menee, miten maaseudun paisiéntdinen asemapaik-
kavelvoite ja niin edespéin hoidetaan, tarvitaan vield monia tunteja, etti selvitetidén, mita
me kéytdnndssa tarvitsemme.

Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Myonnén vield tissi debattivaiheessa
puheenvuorot edustajille Torniainen, Myllykoski ja Vikman, ja sen jilkeen sitten on mi-
nisterilld kommenttiaika.

14.33 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikenteen mark-
kinat ovat voimakkaasti sééddellyt ja julkisin toimin ohjatut. Nyt liikkennekaari tulee murta-
maan raja-aitoja, ja sen kautta litkkenne néhddéin laajassa mittakaavassa palveluna, nimeno-
maan palveluna tulevaisuudessa. Liikennekaari on iso kokonaisuus, ja se tulee ndhda my-
Oskin isona mahdollisuutena kehittdd nykyaikaisia liitkennepalveluja koko Suomessa. La-
kihankkeen valmisteluvaiheessa niin kuin tailld salissakin on kdyty jo paljon keskustelua
tastd taksiliikenteesti ja siitd, miten tdmd liikkennekaari vaikuttaa sitten taksiliikenteeseen
tulevaisuudessa, ja on hyvé, ettd taksiliilkenne on mukana téssi isossa liikennekaaressa. Se
on tdrkedd, ettei se jadnyt ulkopuolelle. Se olisi heikentéinyt taksin asemaa tulevaisuu-
dessa, mikdli se olisi ollut ulkona tasti.

Ministeri Berner on 16ytényt hyvén esityksen, joka huomioi kaikkein kiperimmét koh-
dat. Eli my0s se kymppitonnin raja séilyy sielld edelleen, elikké sehén on luvanvaraista toi-
mintaa. Samoin my0s tulevaisuudessa yritysten ja kuljetuskaluston on oltava rekisterdity
Suomeen. Ja erityisen hyvdi on se, ettd tidssd on nyt riittdvéa siirtyméaaika, jolloin yritykset
ja toimijat pystyvét myoskin varautumaan téhén.

14.34 Jari Myllykoski vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Téytyy
sanoa, ettd timén vaatimattoman eduskuntakauteni aikana en ole kylld koskaan nédhnyt né-
inkin rikkindistd eduskuntaa — miké on tietysti oikeinkin mukavaa, ettd hallituspuolueet
ehké arvostelevat kaikkein eniten tdti esitysté ja osoittavat kriittisid kannanottoja siihen,
kuinka keskeneréistd ja kuinka vahén ja huonosti valmisteltua tuodaan hallituksen toimes-
ta tdnne.

Mutta taytyy sanoa, ettd liikennekaari todella antaa mahdollisuuksia, ja voi sanoa, ettd
tdssd on vihén samanlaista jatkumoa kuin edellisen hallituksen aikana, jolloin lilkennemi-
nisteri Kyllonen toi Kela-kyytien yhdistdmisen, ja téllaisia meidén pitéé tuoda, ettd meidén
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kantokyky sote-uudistuksessa voidaan huomioida. Liikennekaari ei saa tulla esteeksi sille,
ettei meilld ihmisten hoivapalveluja pystyttiisi tehokkaammin ja kustannustehokkaasti
hoitamaan. Positiivinen puoli on siiné.

Mutta nyt todellakin asemapaikka (Puhemies koputtaa) on taksinkuljettajille erityisen
tarked kysymys, ja sité toivoisin, ettd ministeri avaisi tdsméllisemmin.

Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Edustaja Vikman oli puhemiehelti
véard huomio, eli nyt myonnén puheenvuoron ministerille, 3 minuuttia tuosta puhujako-
rokkeelta.

14.36 Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner: Arvoisa puhemies! Liikennekaaren
tavoitteena on mahdollistaa parempia palveluita asiakkaille, mahdollistaa mydskin parem-
paa kykya tuottaa palvelua yrittdjille sekd mahdollistaa henkild-, tavara- ja postikuljetuk-
sien yhdistdminen palveluita yhdistimélld. Resursseja Trafille ollaan siirtdmésséa ely-kes-
kukselta ja sitd kautta halutaan huolehtia, ettd resursseja on riittavésti.

Téhin Uber-kysymykseen liittyen: Kylld ndin on, elikké jokainen, joka saa ja lépéisee
tdmén taksiluvan, pystyy silloin ajamaan eri kyytivilittdjien palveluita. Tavoitteena on toki
myoskin se, ettd tdhdn vilitykseen syntyy kilpailua ja monenlaista tarjontaa. Se, mité tima
lainsédadéantd velvoittaa, on, ettd se velvoittaa kaikkia vélittdjid avaamaan tietorajapintansa,
mika on ainutlaatuinen lainsédadéntd maailmassa. Toinen on se, etté tdssd velvoitetaan my-
Oskin Uberia ilmoittamaan kaikki suoritukset maksuista, joita se saa vuosittain, kertaluon-
toisina summina Trafille. Tétékin kautta saadaan seurantaa tille harmaan talouden torjun-
nalle.

Se, milla tavalla mahdollistetaan séédst6jd harvaan asutulla alueella, on ennen kaikkea
silld, ettd mahdollistetaan kyytien yhdistiminen, mahdollistetaan palveluiden tuottaminen
siten, ettd se toisi yrittdjdlle mahdollisuuden tuottaa mahdollisimman kannattavaa liiketoi-
mintaa itselleen ja sitd kautta mydskin mahdollisimman hyvdi palvelua asiakkaalleen.
Téma pyritdén huolehtimaan sill, ettd voidaan yhdistéd samalla kalustolla kuljetettavaa ta-
varaa, postia ja henkil6itd. Tdmé on mahdollisuus, ja digitaalista alustaa hyddyntéen ja my-
oOskin sitd kautta, ettd tdmé lainsdddanto on todellakin mydskin kaikkia toimijoita velvoit-
tava, se mahdollistaa sen, ettd paremmin saadaan kysynté ja tarjonta toisiaan kohtaamaan.
Tavoitteenamme on huolehtia siitd, ettd meilld syntyy enemmén palveluita, ja liikennekaa-
ren varaan on laskettu huomattavan paljon sen suhteen, etti joukkoliikennepalveluita, mu-
kaan lukien taksipalveluita, kéytettdisiin nykyistd merkittdvisti enemmén tulevaisuudessa.

Hinnoittelun ylilyonteihin: Trafilla on oikeus puuttua hinnoitteluun. Talld on tarkoitus
myoskin tuoda sellainen mekanismi, joka aidosti mahdollistaa sen, ettd hinnoitteluun on
kontrolli. Nykyisin kontrollioikeus on valtioneuvostolla, jatkossa se olisi viranomaisella.
Tavoitteenamme on mydskin huolehtia siitd, ettd aidosti mahdollistetaan matkaketjut ja
etti esteettomyyden suhteen velvoitetaan kuljettajia siihen, ettd he pystyvét aidosti huoleh-
timaan avustamisesta kyydin tarjonnassa, mutta kysynté on mydskin se, joka luo sitten tar-
jonnan, ja palvelun ostaja, joka on pddsdintoisesti yhteiskunnallinen esteettomissa kyyde-
issd, voi edellyttdd oikeanlaisen kaluston ja osaamisen kayttod.

Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Arvoisat edustajat, jatketaan vielé de-

battia noin puolisen tuntia. Jos kuitenkin téssi sitd ennen jo tulee ministerille tulenpalavaa
vastattavaa, hin saa toki tilaisuuden siihen.
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14.39 Timo Heinonen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Liikennekaa-
ren suurin uudistus on siis tdydellinen ajattelutavan muutos. Téhén pdivdin astihan kuljet-
usta ja liikennetté on ajateltu lahinnéd paikasta toiseen siirtymisend, ja nyt sitten jatkossa lii-
kenne ja liikkuminen muuttuvat yhd enemmain kokonaisvaltaiseksi palveluksi. Tédssd on
paljon hyvid puolia ja mahdollisuuksia, ja itse uskon siihen, ettd me pystymme téllé kehitt-
dmaéén ja tehostamaan niin ihmisten liikkumista kuin postin liikkumista, pakettien liikku-
mista tulevaisuudessa.

Kun tdmén esityksen on valmistellut keskustalainen ministeri, niin olen vakuuttunut,
ettd te kannatte huolta myds maaseudusta. Haluaisin kysyé siihen vield vahvistusta, etté
kun piivystysvelvoitteesta luovutaan, niin milld tavalla Kihnidssd, pienissd paikoissa
ympéri Suomen saadaan tiistaina kello 22 lokakuussa sadeiltana (Puhemies koputtaa) taksi
litkkeelle, eli mikd on se varmistuselementti, ettd tima taksipalvelu turvataan my0s maa-
seudulla?

14.41 Antero Vartia vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikennekaari on
erinomainen uudistus, jonka hyodyt tullaan nikeméédn seuraavien vuosien ja vuosikym-
menten aikana. Samalla tavalla kuin televerkkojen avaaminen mahdollisti koko telekluste-
rin nousun, niin tdssi ollaan mahdollistamassa liitkenteen suhteen vastaavanlaista. Thmis-
kunta kéyttdd liikenteeseen kymmenen kertaa enemmén rahaa kuin teleliikenteeseen.
Miti tulee tédhén taksiliikenteeseen, joka nyt on kaikista suurin kysymys, niin miten toi-
mia Kihnidssi tdna sadeiltana kello 22, kun se ainut alueen taksi on jo liikenteessd? Tar-
jonnan lisdidminen parantaa ndiden harvaan asuttujen alueiden ihmisten asemaa. Meilld on
nédmd kapistukset taskussa, joiden avulla on mahdollisuus vilitti4 tietoa, ettd tarvitsee kyy-
din. Alueella on ihmisié, joilla on auto, ajokortti ja aikaa ajaa. Olennaista on hyodyntéa
(Puhemies koputtaa) olemassa olevia resursseja huomattavasti nykyistd tehokkaammin, ja
litkkennekaari tekee sen mahdolliseksi. (Markku Rossi: On sielld useampi kuin yksi taksi!)

14.42 Satu Taavitsainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Vanhaa lakia ku-
mottaessa ja uutta luotaessa on tietenkin varmistettava se, ettd meilld kuljetusalalla sdily-
viét toimivat ja tasapuoliset markkinat, ja titd asennetta tarvitaan kylld eduskunnalta sekd
taksi- ettd tavaraliikenteen osalta. Olen huolissani siitd, ettd jos tdma laki tulee téllaisenaan
voimaan, on kuorma- ja pakettiauto- seké traktoriliikenteen osalta lopputuloksena kuljet-
usmarkkinoiden vinoutuminen nykyisten tavaraliikennelupien haltijoiden vahingoksi.
Kysyisin ministeriltd: kun olette laittanut nyt téllaisen méérdyksen, ettd ammattimaisen
kuljetuksen maéiritelméssd on tdllainen tulonhankkimistarkoitus, ja tdimdhén ei ole endd
EU-asetuksen mukainen, koska EU-asetus lahtee siitd, ettd ammattimaisen liikenteen osal-
ta liikkennelupaa tarvitaan silloin kun téyttyy neljd (Puhemies koputtaa) ehtoa eli kuljetuk-
sessa muu kuin oma tavara, tapahtuu tielld kuljetus, saadaan korvaus ja se tapahtuu (Puhe-
mies koputtaa) traktorilla tai autolla, niin miksi te olette tehnyt tillaisen muutoksen?

14.43 Mats Lofstrom r (vastauspuheenvuoro): Virderade herr talman! Jag tycker att for-
slaget till ny trafikbalk ar balanserat och ar positiv till forslaget. Digitaliseringen innebér
stora mojligheter till effektivering och en béttre anvéndarvinlighet. Det har redan forénd-
rat trafiksektorn globalt pa ménga platser. Jag hoppas att Finland med den nya trafikbalken
kan bli ett land 1 framkant for foretag som kan utveckla l6sningar inte enbart for den finska
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marknaden utan ocksa for export. Interoperabiliteten 4r i detta hdnseende viktig for effek-
tivering och anvéndarvénlighet.

Jag stoder ocksé att man moderniserar vér taxilagstiftning sa att den mojliggor en star-
kare konkurrens, produktutveckling och effektivering, inte minst genom det digitala. Det &r
bra att se branscher som en helhet och mgjliggora det nya servicekonceptet. Unga konsu-
menter 1 Helsingfors anvénder i dag Uber, trots att det inte &r lagligt. Man anvénder det ef-
tersom det &r en bra produkt. Lagstiftningen méste dérfér vara modern och fungera for
bade unga och édldre konsumenter.

Avslutningsvis en fraga. Slopandet av pristak har i Stockholm lett till en del lurendrejare
som kor till ockerpriser. Det &r ndgonting som ocksa oroar finldndare. Hur ska man garan-
tera att den saken inte sker i praktiken har?

14.46 Li Andersson vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Myonteistéd tdssa lii-
kennekaariesityksesséd ovat ndmé tavoitteet digitalisaation lisddmisestd, tiedon avaami-
sesta ja myoskin ndiden matkustuspalvelujérjestelmien yhteensopivuuden lisdémisesta.
Suurimmat ongelmat taas liittyvét néihin julkilausuttuihin tavoitteisiin liikenteen yksityi-
stdmisen lisddmisestd, josta nyt pahin esimerkki on tdma esitys liikenneverkkojen yhtiditt-
dmisesta.

Miti tulee sdédntelyn purkuun, niin kannattaa muistaa, ettd vaikka meilld tissd maassa
varmasti on paljon turhaa byrokratiaa, meilld on mydskin hyvin paljon tarpeellista séénte-
lyé, jonka purkaminen taas voi johtaa epétoivottuihin lopputuloksiin. Tdmén esityksen
suurin ongelma on juuri se, ettd taksilitkenteen osalta ei kédy ilmi, milld tavalla nditd uh-
kakuvia ja riskejé tullaan torjumaan. Eli miten huolehditaan taksipalveluista haja-asutusa-
lueilla, miten huolehditaan taksipalvelujen laadusta asutuskeskuksissa, ja miten varmist-
etaan, ettd timé hintasiéntelyn purku ei johda ylihinnoitteluun tai hintavedityksiin?

14.47 Mika Niikko ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Liikennekaariuu-
distus tuo varmasti paljon uusia mahdollisuuksia, mutta totuuden nimissé on todettava se,
ettd kun itse tunnen monta taksialan yrittdjaa, niin he kyselevét sitd, arvoisa ministeri, tu-
leeko kaikille taksiluvan saajille samat pelisddnndt ja missé ne pelisdéntdjen reunat ovat.

Esimerkiksi Suomen lentoasemahan on meiddn suomalaisten kannalta erittdin hyva
kayntikortti juuri taksien ansiosta, koska kaikki taksit ovat samantasoisia ja kuljettajien ja
kaikkien vaatimukset ovat samanlaisia. (Vasemmalta: Jatkossa ei ole!) Moni taksiyrittdja
on huolissaan siitd, miten esimerkiksi tdmaé jatkossa tulee toteutumaan. Voiko sielld taksi-
tolpalla olla vaikka traktorilla ja sanoa, ettd tulkaa kyytiin tuonne lavalle, ja ldhdetéén vie-
méén eteenpdin, vai tuleeko sielld olemaan vaatimus siitd, ettd kaikki autot ovat maaratyn
ikéisid esimerkiksi, ja mimmoinen asu niilld kuljettajilla on, haalari pdéllé vai puku paalla
ja niin edespiin?

Té&ma4 niin niin kuin vinkiksi nytten tuonne valiokuntaan, elikki kun valmistellaan tété
lakia, niin tehdddn sinne selkedt sddnnot. Esimerkiksi taksiyrittdjad (Puhemies koputtaa)
joutuu 4 000 euroa maksamaan pelkéstidan vakuutusmaksuja, jos hin meinaa néilld nykyi-
silld vakuutusmaksuilla ajaa taksia. Miten se jatkossa onnistuu?

Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Arvoisat edustajat! En kernaasti kesk-
eyttdisi vastauspuheenvuoroa, mutta silloin, kun se menee hyvin reippaasti yli minuutin,
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minun on joko keskeytettiva tai nuijittava turhan kovaa tdtd nuijaa pdytdan. Pyydén, ettd
pysytddn mahdollisimman tarkasti siind yhdessd minuutissa.

14.48 Antti Lindtman sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tamén liikennekaa-
ren valmistelusta, kun siiné ilmeisesti kesti aika pitkéan se neuvottelu hallituksen sisill ja
sitd hierottiin aika pitk&én, olisi voinut olettaa ja jai mielikuva, etté se tulee aika valmiina
tanne. On kylld erittdin poikkeuksellista, ettd kun ministeri tekee oman esityksensa, niin
tadlla siis 1ahes laidasta laitaan kaikki hallituspuolueet esittévét duubioita, viimeksi Mika
Niikko kritisoi (Eero Heindluoma: Ei Kankaanniemelld ole duubioita!) voimakkaasti téta
taksiliikenteen vapauttamista, mika ei ole ihme, mutta onneksi edustaja Jalonen sen myon-
si, ettd perussuomalaiset joutuivat tissd taipumaan. Ettd oikeastaan ainoat, jotka tdssé ovat
selvésti olleet puolesta, ovat olleet vihreat téalla.

Arvoisa puhemies! Tdmai hintasééntely on se, miké heréttdd suurimmat kysymysmerkit.
Ja kun on puhuttu téstd Timo Soininkin kayttdmaésta villistd lannestd, niin tim4 on se suurin
huoli, mihin nyt kansalaiset odottavat vastauksia, ja olen ymmaértanyt, ettd jopa (Puhemies
koputtaa) hallituspuolue kokoomuksessakin odotetaan. Miten te olette ajatelleet timén rat-
kaista niin, ettd todella tdhdn voidaan puuttua?

14.50 Antti Rantakangas kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ministeri Ber-
nerin aikana litkennesektorista on tullut hallituksen yksi kérkihanke, jota kehitetéén ja jo-
hon panostetaan: miljardi euroa korjausvelan pienentdmiseen ja mittavia uudistuksia. Oli
erittiin hieno asia, ettd kaikki liikkennemuodot saatiin mukaan tdhén liikennekaareen, ja se
osoittaa my0skin ministerin halua huomioida erilaista palautetta ja neuvotella ratkaisusta.

Oli hivenen huvittavakin tuo edellinen puheenvuoro, kollega Lindtman, ettd muuta vi-
kaa ette 16ytinyt kuin sen, ettd tatd valmisteltiin huolella ja otettiin palautetta huomioon.
Sehédn kertoo juuri siitd, ettd hallituksella on halua ottaa palaute huomioon, ja nyt syntyi
hyvé kokonaisuus. (Eero Heindluoma: Yksi tyytyvédinen 16ytyi!) Se kertoo hallituksen hy-
véstd padtoksentekokyvysti. Se kertoo siité, ettd timén péivén hallitus on péivi ja edelli-
nen hallitus oli y0, jolloin ei paétoksié saatu aikaan. (Vélihuutoja)

T&élla ei ole myoskaén tullut esille, mika olisi ollut vaihtoehto, jos tdtd uudistusta ei olisi
toteutettu. Meilld yhteiskunnan resurssit ovat rajalliset, ja sen takia titi uudistusta tarvita-
an. Miné luotan siihen, etti ne hyvét tavoitteet saadaan toteutumaan juuri silld tavalla kuin
ministeri on tiélld kertonut. (Eero Heindluoma: Ensimmaéinen tyytyvéinen!)

14.51 Eero Suutari kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puheenjohtaja! Liikenne-
kaari tuo Suomen nykyaikaan. Se mahdollistaa uusia liiketoimintoja nimenomaan liiken-
teen hallintapuolella ja tuotekehityksessé. Erditten arvioitten mukaan télld vapautuksella
on mahdollista saada aikaan jopa 18 000 uutta tydpaikkaa. Itse piddn hyvéné asiana sité,
ettil tdssd vapautetaan esimerkiksi taksiyritysten lupa-asiat siten, ettd kun tdyttaa tietyt kri-
teerit, niin paédsee yrittdmaén, ja sitten timé kysynnén ja tarjonnan laki méaraa siis siité,
ettdl se hinta asettuu sille kohdalle, jossa liikenteen kayttdjdlld on tietty euromaéra kaytett-
dviksi ja tarjoaja tarjoaa silld hintaa, milld se menee kaupaksi, ja se ohjaa sité liikennetta.
Minun mielesténi tdédlld on aika lailla paljon kdytetty aikaa siihen, ettd esimerkiksi Kai-
nuussa olisi huono tarjonta sitten timén jalkeen, mutta tiytyy ottaa huomioon se, ettd Ka-
inuun maaseudulla olevilla taksiyrittéjilld ldhes kaikilla on sopimus jostakin, joko Kela-
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kuljetuksista tai koulukuljetuksista (Puhemies koputtaa) tai muista, ja ne tarjoavat edel-
leen myds muille kuljetuksia jatkossa.

14.52 Suna Kymiildinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kylldhdn tdma
hallituksen esitys on hyvé esitys hyvin hallintotavan vastaisesta valmistelusta, ei kylldkadan
ensimmadinen lajiaan. Siksi tddlla on aukkoja, joista hallituksen jésenetkin kilvan kertovat.
Taméa kompromissiesitys — joka on muuten perussuomalaisille kabotaasin ohella jo toi-
nen kompromissiesitys — ei kdynyt lausuntokierroksella, vaan se tuotiin kiireelld, ja tata
muuten esittelytilaisuudessa hallituksen jdsenet liikuttavan yksimielisesti kehuivat. Téssd
ei ole tehty vaikutusarvioita, miten kdy kuluttajien tai alan toimijoiden, tai ei ole arvioita,
miten tdma tulee vaikuttamaan Kelan tai kuntien kustannuksiin jatkossa.

14.53 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kun tétd salikes-
kustelua on kuunnellut, niin liikennekaari, suuri uudistus nimenomaan palveluna, on ai-
heuttanut tietysti kysymyksié, ja aina suuri uudistus aiheuttaa kysymyksia ja epailyksia.
Mutta miksi litkennekaari on tirked? Se on sen takia tirked, ettd siind asiakas asetetaan ni-
menomaan keskioon: kun tdhin asti liikkenteen kehittdminen on ollut pikemminkin jarjes-
telmékeskeistd, niin nyt asiakas on nimenomaan keskiossé. Litkennekaari mahdollistaa uu-
denlaisten liikennepalvelujen kehittymisen ja yritystoiminnan. Silld saadaan maaseudulle
parempaa ja monipuolisempaa palvelutarjontaa, silld mahdollistetaan yrityksille tilaa ke-
hittda uutta liikkennetoimintaa, ja se mahdollistaa my0dskin uusien tydpaikkojen syntymi-
sen. Siis palveluita pystytddn parantamaan tdmén lain kautta — tdmé on nimenomaan mah-
dollistava laki, ei rajoittava laki.

14.54 Kari Uotila vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téélld on viitattu seké
Ruotsin kokemuksiin etté lentokentén taksiliikenteeseen. Kerron nopeasti esimerkin kesél-
td 92. Olin Arlandan lentokentdlld hakemassa taksia noin 2 kilometrin pééssé olevaan len-
tokenttdhotelliin. Ei ollut puutetta tarjonnasta eika ollut asiakas keskidssd, koska tarjontaa
oli ainakin 50 taksia mutta kukaan ei suostunut ottamaan minua 2 kilometrin paihan kul-
jettaakseen, koska kaikki odottivat kyytid Tukholman keskustaan. Ainoastaan pitkén tin-
kaamisen jélkeen ehkd kahdeskymmenes taksi siitd jonosta suostui sithen 2 kilometrin ly-
hyeen kyytiin mutta laskutti siitd kylld sitten varmaankin puolet siitd, mité olisi laskuttanut
Tukholman keskustaankin. Téllaista vaéntddko taksitolpilla ja tilausta tehdessé tilld uu-
distuksella, kun hinnoittelu vapautetaan, halutaan myos Suomeen?

14.55 Outi Mikeli kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Olen todella iloinen,
ettd Suomella on rohkeutta katsoa tulevaisuuteen ja ottaa tdima tirked askel digitaalisen tie-
don hyddyntdmiseen ja sddntelyn sujuvoittamiseen. Olen myds tosi tyytyvéinen siihen, ettd
lausuntokierroksen jilkeen esitykseen tehtiin nditd hyvid muutoksia, muun muassa se, ettd
pelisdédnnot ovat nyt kaikille samat ja ettd harmaata taloutta torjutaan entistd tehokkaam-
min. Tarkedd on myos, ettd kuljettajalla pitdd olla ajolupa ja ettd toimipaikan pitdd olla
Suomessa.

T&élla on néitd uhkakuvia maalattu ja puhuttu muun muassa mummoista lumessa ja kan-
nettu huolta erityisryhmien tarpeista ja niiden toteutumisesta. Olen kuitenkin ymmértényt,
ettd muutoksesta huolimatta turvallisuudesta ja laadusta halutaan pitéé huolta ja ettd kul-
jettajalla muun muassa tulee jatkossakin olla riittdvét vuorovaikutus- ja kielitaidot sekd
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kyky avustaa erityisryhmié ja huolehtia matkustajan turvallinen tulo ajoneuvoon ja poistu-
minen. Ja olisin vield tarkistanut: eikd ole niin, ettd myds rikostaustat tarkistetaan tule-
vaisuudessa jopa nykyistd huolellisemmin?

14.56 Riitta Myller sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tdilld on puhuttu, ettd
maaseudulle saadaan parempia liitkennepalveluja. Tatd kylld sopii kyseenalaistaa, ja itse
asiassa aika monet hallituspuolueitten edustajat ovat timén saman asian nostaneet esille.

Mielesténi erinomaisen hyva on tavoite toimivista matkaketjuista. Mutta miten varmis-
tetaan toimivat matkaketjut esimerkiksi silld rautatieliikennepolitiikalla, jota nyt harrast-
etaan tuolla vahéliikenteisilld radoilla? Péétokset tehdddn vuodeksi kerrallaan. On erittdin
vaikea ajatella, miten téllaista sujuvaa liikennettd saadaan aikaiseksi silld tavalla, ettd
meidéin paitdksenteko tapahtuu vuosittain.

Samoin kysymys: silloin kun kysynti ja tarjonta pyritdén saamaan kohtaamaan toisen-
sa, miten se aidosti kohtaa tuolla (Puhemies koputtaa) maaseutualueilla?

14.57 Eeva-Maria Maijala kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tassd sali-
keskustelussa on hyvin paljon oltu huolissaan maaseudusta. Kiitos teille, ettd maaseutu ki-
innostaa teitd.

Miné olen itse syrjdisimmén maaseudun edustaja tdssd salissa, ja minun mielestdni tima
esitys on erittdin hyvé. Olen taustaltani maaseudun kehittdjd ammattitoiminnoissani, ja me
olemme hakeneet koko ajan uusia mahdollisuuksia, milld tavalla me voisimme alkaa ke-
hittiméién maaseutua, miten me saisimme uusia toimintamalleja aikaiseksi. Tdmaé liiken-
nekaari antaa mahdollisuuksia yhdistdi eri palveluita ja se antaa mahdollisuuden my®os pie-
nimuotoiseen toimintaan — mutta kaikki on tietysti lupien mukaista. Témé antaa todella
paljon mahdollisuuksia meille syrjdseuduilla yhdistdd digitalisaatiota, tavaraliikennettd,
erilaisia palvelutoimintoja ja kaikkia nditd. Mutta onhan tosi se, ettd meidén pitdd miettid,
miten néitd ohjauksia rakennetaan. Meilld valiokunnassa ja ministeridssé tullaan varmasti
keskustelemaan (Puhemies koputtaa) asiasta.

Ja lopuksi: Haittaako se, vaikka traktori tulee hakemaan teiti taksiliikenteessd? (Puhe-
mies koputtaa) Nimittdin harva teistd nousisi sen taksin kyytiin kuitenkaan. Ei sithen ole
pakko nousta.

14.58 Leena Meri ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tastd keskustelusta on
nyt kokonaan myds unohtunut se ryhmé, keté tdimé koskee. Katselin erilaisia uutisvirtoja,
ja sielld Taksiliitto on muun muassa todennut, ettd liikkennekaari tuo uudistuksia ja Taksi-
liitto on sithen péddosin tyytyvéinen. Luulisi, ettd sieltd se kovin kritiikki tulee. Liséksi Lin-
ja-autoliitto on arvioinut, ettd markkinoiden avaaminen ja digitalisaation hyddyntdminen
parantavat bussipalveluiden tarjontaa ja kiinnostavuutta ja tarkoittavat asiakkaiden kannal-
ta parempia palveluita, todennédkdisemmin alhaisempia hintoja ja laajempia palveluita.

Erityisesti perussuomalaisille oli tirked tdma 10 000:n, miksika sitd nyt sanoisi, alarajan
poistaminen sielté, ettd ei ole timmoisté villid 14ntt4, johon tadlld on viitattu. Se oli meille
tarkedd, ja liséksi se, ettd tima toimipaikka on nyt Suomessa ja tima edellytys on olemas-
sa. Eli tiélld perussuomalaisille merkittdvimmaét asiat saatiin séilytettyd, (Puhemies kopu-
ttaa) ettd me emme suinkaan ole kéantdneet takkiamme, tai mita tdalld nyt on haluttu esitt-
ad. (Vilihuutoja vasemmalta)
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14.59 Sinuhe Wallinheimo kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikenne-
kaarihan on pédsadintoisesti ddrimmaéisen hyvé uudistus. Toki tietenkin, kun mennéén yk-
sityiskohtiin, niin piru piilee niissé yksityiskohdissa, ja itse haluaisin oikeastaan kysya til-
laista kysymysté: jos vaikka Jyvidskyldssd on joku suuri tapahtuma ja Hankasalmelle ei sité
taksikuskia vélttdmatta saada sitten, ja tddlla kuitenkin lukee, ettd asemapaikkavelvoite
padsdantdisesti sdilyy, niin kuka on se taho, joka nyt sitten mahdollisesti jatkossa méaraa
tdmaén tietyn taksikuskin sinne, joka tietenkin markkinaehtoisesti haluaisi olla sielld Jyvés-
seudulla tekeméssé sitd rahaa, ja kuka ndma viulut sitten maksaa? Kylldhéan téllékin var-
masti on joku maksaja siind vaiheessa, kun tima taksikuski sitten, poloinen, sielld Hanka-
salmella ilman kyytié on. Ettd varmasti néihin haluaisin sitten jatkossa valiokuntatydssé
panostaa paljonkin, koska téssi on aika suuria kysymyksia.

15.01 Markku Pakkanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Edustaja Wal-
linheimolle vastaan heti: kylld se asiakas sen kyydin maksaa tulevaisuudessakin.

Suomalainen taksijarjestelmé on muutoksen edessd, ja tdssé liikennekaaressa ehdoteta-
an olennaisia muutoksia taksijérjestelméaén: lupakiintiosta tullaan luopumaan ja nykymuo-
toista asemapaikka- ja enimmaéishintasddntelyd muutetaan. Taméhén on se oleellinen osa,
missd suomalaisessa taksijarjestelmissé nyt tapahtuu muutoksia, mutta kylld suomalainen
taksi timén kestdd, tullaan parjddmain edelleen tdssédkin. Tésséd nyt tirkeénd kysymyksend
on tasapuolisten toimintaedellytysten turvaaminen nykyisille sekd uusille alan toimijoille
kuljetusmuodosta riippumatta.

Hyvaié téssd on tdmé hintasddntelystd luopuminen, koska tdméahdn mahdollistaa muun
muassa tdalld padkaupunkiseudulla kiireiselld ajalla hintojen nostamisen. Kuljettajan ansi-
otaso nousee merkittdvélld tavalla, (Valihuutoja) ja tissékin tapauksessa tdimén talon kéytt-
djt ja asiakkaat timdn homman maksavat. Niin se on ollut tdhénkin asti, ja niin se tulee
olemaan téstd edessikinpiin.

15.02 Pia Viitanen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Kylld minusta nyt
kuitenkin on vdhdn hAimmentdvai kuunnella néitd perussuomalaisten selittelyja tdalla, ko-
ska kuitenkin puheenjohtaja Soini sanoi vield kesélla, ettd tima on tdysin yksiselitteista, et-
tei taksiliikennettd vapauteta, ja nyt ollaan sitten siirrytty, jélleen kerran, tdhén kaksiselit-
teisyyteen. Toisaalta tima sindnsi ei minua yllitd, koska olen tottunut tdssé salissa siihen,
ettd perussuomalaiset puolustavat bensaveron nostoa ja pistivét autotallitkin energiato-
distuksen piiriin. Ymmarrén, ettd timd on nyt tatd nykyistd, mutta mind toivoisin, ettd kun
annetaan joku viesti yksiselitteisyydestd, niin sitten ei mentéisi tdhén tai ainakin selitettdi-
siin, miksi jélleen kerran ndin on tapahtunut. Kylld min4 toivon toisaalta, puhemies, ettéd
vielé taksikuskit edustaja Kankaanniemenkin kyytiin ottavat, mutta he saattavat kylld ko-
vasti ihmetellé néiti ristiriitaisia puheita. Toivon, etté tdhén lakiesitykseen liittyvit huolet,
mité tddlld on esitetty, otetaan nyt kaiken kaikkiaan tosissaan. (Puhemies koputtaa)

Puhemies! T4élla sanottiin erdédn taksikuskin todenneen, ettd sitd saa miti tilaa, ja aika
moni Kysyy ténd péivéini, ettd misté sen tilauksen voisi perua.

15.03 Kimmo Kiveli ps (vastauspuheenvuoro): Puhemies! Edelleen perussuomalaisten

vaatimuksesta sdilyy luvanvaraisuus. Lisdksi timén lakiehdotuksen mydtd mahdollistuvat
uudistukset taksikentilld, mitd nimenomaan taksiyrittdjat itse ovat toivoneet.
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Mutta minua ihmetyttié niin tdssd keskustelussa kuin lainsdddantoesityksessd muuten-
kin, ettd tdssd digitalisaatiohuuman keskelldkéédn ei ole puhuttu liikenneturvallisuudesta
mitddn. Eletddn mitd aikakautta tahansa, niin kaiken keskuksena tulee olla liikenneturval-
lisuus. Viime kaudella uudistettiin lainsdédéntoa siten, ettd yli 70-vuotias voi toimia am-
mattimaisessa litkenteessd. Onko ministerill tietoa, missd méérin tétd mahdollisuutta kay-
tetdéin ja onko silld ollut liikkenneturvallisuuteen kielteisid vaikutuksia? Erityisesti pelétaén,
mité tapahtuu raskaassa liikenteessi ja linja-autoliikenteessé.

15.04 Silvia Modig vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Minister Ber-
ner! Vaikka en tété esitysté kaiken kaikkiaan kannata, niin pidédn kylld liikennekaarta itse
asiassa vélttdméattomanad esityksend. (Naurua) Se on juuri niin, me tarvitsemme kokonai-
sen ajatuksen muutoksen siithen, miten me liikennettd jarjestimme. Kysehén on nyt niistd
pelisdénnoistd. Erityisen hyvidi tdssé esityksessd on digitalisaatio, avoimet rajapinnat ja
yhtendiset matkaketjut. Digitalisaatio ei ole, edustaja Kiveld, mikddn huuma, vaan se on to-
siasia, niin kuin on my®0s jakamistalous. Sen takia pidin hyvéna linjausta siitd, ettd vélitys-
palveluiden on jatkossa ilmoitettava laskutetut kyytinsé, jos oikein ministerid ymmaérsin.
Té&mai on nimenomaan se tirkein, koska jakamistalous ei ole kenenkéén mielipide vaan se
on fakta, joka on tdill4, ja nyt luodaan niité pelisdéntdjé, jotta ne markkinat ja se maailma
syntyvit terveelle pohjalle.

Tatd piddn tervetulleena. Itse en suurena digitaalisten palveluiden ja sovellusten
ystdavéni ole voinut Uberia kdyttia, koska vasemmistolaisena en hyviksy verojen maksam-
atta jattdmistd. Mutta se pdéllimmaiinen huoli, joka téssd keskustelussa on tullut ilmi, on
haja-asutusseutujen taksiliikenteen turvaaminen. Ta4lld sanottiin, ettd mitenkés sitten kun
Kihnidsséd (Puhemies koputtaa) torstai-iltana kello 22 ei saa kyytié. Jos se on Kihnion ainoa
taksipyynto koko torstai-iltana, miten sinne syntyisi kilpailua, joka alentaisi hintoja ja toisi
tyota taksikuskeille?

Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Asken sovitusti nyt timi menee tisti
poikki, ja mydnnin puheenvuoron seuraavana edustaja Ala-Nissilélle.

15.05 Olavi Ala-Nissili kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Tadmi on
todella suuri uudistus, historiallinen uudistus, ja keskustelusta huomaa, ettd timin uu-
distuksen sisdltd ei ihan avaudu taksin takapenkilli Demokraatti-lehted luettaessa.
(Naurua) Téssé on kuitenkin kysymys digitalisaation huimien mahdollisuuksien hyddynta-
misestd, tdssd on kysymys eri liikennevélineiden integraation hyddyntdmisestd, tissd on
kysymys tuhansista uusista tydpaikoista, ja ennen kaikkea, puhemies, tissd on kysymys
myoskin siité, ettd turvataan suomalaisen liikenteen kehittdmisinvestointien rahoitus pit-
kélla aikavililld. Meilla ei ole rahaa endd kehittdmiseen olemassa, ellemme 16yd4 jotain
uusia vélineitd. Tdma litkenneverkkoyhtio kokonaisuudessaan on sekin suuri, ennakkoluu-
loton uudistus, joka todella tarjoaa mahdollisuuksia siihen, etté pystymme rahoituksen hoi-
tamaan. Ettei endd tarvitse verrata lapsilisid ja kannattavia liikenneinvestointeja keske-
nédén, vaan ne voidaan todella hoitaa oman yhtion kautta ja silti turvata sille demokraatti-
nen ulottuvuus. Eli kannatan uudistusta, ja tulkaa nyt sen eilispdivin Demokraatti-lehden
péivityksistd vahan tdhén tulevaisuusnidkokulmaan mukaan.
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15.07 Maria Tolppanen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tédssé taksiliiken-
neasiassa on sanottu, ettd tdssid on nyt mahdollisuus muun muassa siihen, ettd saadaan hin-
toja alas. Kuitenkin téssd varmistetaan se, ettd Liikenteen turvallisuusvirasto voi puuttua
asioihin, mikali hinnat nousevatkin ylos. Kummasta tdssd on kysymys? Siité, ettd hinnat
ovat menossa alas, vai siité, ettd hinnat ovat menossa ylos?

Sen lisdksi haluaisin, arvoisa ministeri, kiinnittd teiddn huomiotanne siihen, ettd vaik-
ka tddlld edustaja Vartia sanoi, ettd meilld on dlypuhelimet taskussa ja niillé voidaan tilata
sitten ja niilld saadaan se taksi, niin ainakaan minun isoditini ei saa sill4 sitd taksia tilattua.
Ensinnékin nékd on niin huono, ettd hén ei nde. Toisekseen hén ei osaa kéyttid dlypuhelin-
ta. Kolmanneksi hin ei edes omista dlypuhelinta. Mutta tisséhén on tietenkin meille kaikil-
le pikku vinkki: kaikille rakkaille vanhuksillemme &lypuhelimet joululahjaksi. Pari vuotta
on aikaa opettaa heidét kayttdméén ja kilpailuttamaan sitten takseja. Misséd on inhimilli-
syys téssd asiassa? Ymmarran, ettd helsinkildiset timén osaavat, jopa vaasalaiset, mutta
vanhukset eivit.

15.08 Mikko Alatalo kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téssd yksi tirked
tekijé on tietysti ndmé Kela-kyydit, ja nythén taksit ovat tulleet vastaan jo niin, ettd yhdis-
tellddn nditd kyytejd. Tdma digitalisaatio tulee avaamaan sen, ettd voidaan kuljettaa yh-
dessd enemmén asiakkaita. Sanoisin, ettd timé on erddnlainen liikenteen kiky-sopimus, si-
ind mielessd ettd tdma tulisi Kelalle halvemmaksi. Toinen asia on tietysti koulukyydit my-
0s. Télla digitalisaatiolla ja télld palvelujarjestelmélléd voidaan kyyteja yhdistéa todellakin.

Toinen asia on tietysti sitten se, ettd timi asemapaikkahan — kysyinkin ministeriltd —
on siis padasiallinen asemapaikka mutta toki se taksi voi kdydd muuallakin tekeméssé kyy-
tejd. Mutta miten voidaan sielld Juupajoella sitten — tdélla kaytettiin Kihnid-nimitystakin
— varmistaa se, ettd ihmiset voivat luottaa, etté taksi on sielld paikalla?

Ja todellakin Liikenteen turvallisuusviraston on katsottava, missd vaiheessa ne hinnat
sitten ovat, ettei meilld kédy niin kuin Ruotsissa, ettd se on villi jarjestelma. TAama on minus-
ta tirked asia my0s seurata, jotta asiakkaat voivat olla tyytyviisid. (Puhemies koputtaa)

Ja vield sanon yhden asian: Takseilla on suuret vakuutukset. He maksavat paljon, mel-
kein kymppitonnin vakuutuksia vuodessa. Uber-taksit eivit maksa. (Puhemies: Nyt olisi
aika lopussa!) (Eero Heindluoma: Edustaja Alatalolta on jadnyt Demokraatti-lehti sinne
taksin takapenkille!)

Ensimmiéinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Vield mydnnin puheenvuorot edusta-
jille Henriksson ja Hékkénen, ja sen jélkeen ministerille puheenvuoro.

15.09 Anna-Maja Henriksson r (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tulin my6-
héssi tahén istuntoon, koska ténéén liikenneyhteydet eivét toimineet. Lennot Pietarsaares-
ta ja Kokkolasta olivat peruttuja, ja sittemmin myds VR:n juna Seindjoelta Helsinkiin oli
tunnin myo6héssé, joten me tarvitsemme kylld uutta liikennekaarta ja me tarvitsemme sys-
teemin, joka voi myds palvella meitd kansalaisia silloin, kun timmdinen tilanne esimerkik-
si tulee eteen.

Mutta, arvoisa puhemies, olisin mielelldni kuullut ministerin avaavan hiukan, mité tima
digitalisaatio tulee kdytdnndssa tarkoittamaan. Ollaanko jo 16ydetty joku konkreettinen si-
hkoinen ratkaisu, vai onko se asia aivan auki? Nyt ainakin tdhén pakettiin siséltyy taksiki-
intidistd ja hintasdéntelystd luopumista, ja sehédn nyt ei ole digitaalista toimintaa, se on aika
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analogista toimintaa. Olisi hyvé, jos voisitte vield avata tdmén digitalisaation. (Puhemies
koputtaa) — Och samma pa svenska.

15.10 Antti Hakkénen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On hyvd myos
muistaa vahédn isompi kuva, mihin tdmé koko liikennekaari liittyy. Tandén IMF viimeksi
muistutti siitd, ettd Suomen taloudellisen menestyksen ihan kohtalonkysymyksid on tuot-
tavuuden lisddminen yksityiselld ja julkisella sektorilla. Erityisesti taloustutkimuslaitokset
ovat Suomea hoputtaneet monta vuotta jo siitd, ettd niilld isoilla menoerialueilla, sote-
puolella, asumisessa, véhittidiskaupassa ja myos tddlld liikennesektorilla, pitdd saada tuot-
tavuutta ja kilpailua lisdd. Tamaé litkennekaari on tésté hyva esimerkki, ettd kun kotitalou-
det kdyttavit noin 17 prosenttia litkkkumiseen, yritykset noin 13 prosenttia ja vield julki-
sesti tuettuja kyytejd on yli miljardilla, niin tdmé liikennekaari on aivan vélttdiméton. Téssé
on ensisijaisesti hyvai se, ettd nyt digitalisaation, uuden teknologian hy6dyntédmisen raja-
pinnat avataan tdhéin tdysiméaaraisesti. Tamé pitéisi tehdd monella muullakin toimialalla
Suomessa. Mutta ennen kaikkea tdssd saadaan sdéstdja aikaan, tydllisyysvaikutuksia, ja
mika isoin, tissd saadaan kayttdjalédhtoistd palvelua (Puhemies koputtaa) asiakkaille, ei
pelkdstddn ylhéadltd alaspédin katsottuna vaan kayttdjaléahtoistd palvelua.

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Jo sanotusta poiketen vield puheen-
vuoro ryhménjohtaja Lindtmanille, ja sitten ministeri vastaa.

15.12 Antti Lindtman sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Innostuin tésté
edustaja Alatalon kommentista, josta kylld tuli mieleen, etté hin oli nyt jattdnyt sen Demo-
kraatin sinne taksin penkille. Tdméa vakuutusasia on yksi, mutta on toinen asia, miké tdssa
keskustelussa ei ole tullut esiin. Kuten totesin aikaisemmin, niin timén liikennekaaren ta-
voitteet ovat hyvid, rajapintojen avaaminen on hyvi, se, ettd matkaketjuja voidaan yhdi-
stdd, on hyva. Téstd taksiliikenteestd se tietysti olisi puuttunutkin vield, ettd timé kymppi-
tonnin raja tdnne olisi jddnyt. Mutta yksi asia on jédnyt késitteleméttd: Tama taksiautoili-
joiden auton hankinnan verovéhennys 5 000 euroa. Ministeri, miti sille kdy? Saavatko sen
jatkossakin kaikki taksiautoilijat, ja saako sen niin monta taksia kuin he haluavat vain pe-
rustaa? Mité télle verovdhennykselle kéy, se on 5 000 euroa per taksi? Saavatko sen jatkos-
sa kaikki, vai tuleeko siihen jokin rajoitus, vai poistetaanko se kokonaan? Tdma on erittdin
tarked kysymys, miké tuolla tulee vastaan. (Jari Myllykoski: Se on mopoautoon aika hy-
val)

Ensimmiéinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Nyt ministerille puhujapontdstd 4 mi-
nuuttia, ja sen jdlkeen vield ryhmittdin ehkd yksi, maksimissaan kaksi vastauspuheen-
vuoroa, ja sitten siirrytdén normaaliin puhujalistaan.

15.13 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Arvoisa puhemies, drade talman!
Skéargardstrafiken kommer att tas upp i nésta fas av beredandet av trafikbalken, och dér
kommer vi ocksé att stréva till att sékra att erbjudandet kommer att kunna stérkas. Priset
kommer att masta ges pé forhand i alla tjénster.
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Liikennekaari on vain palveluita sédéntelevéd kokonaisuus. Sen tarkoitus on huolehtia nime-
nomaan siitd, miten palveluista tulevaisuudessa liikenteen osalta sdédelldédn. Se ei ota kan-
taa mihinkdan muuhun.

Taksin on ilmoitettava pidasiallinen toiminta-alue. T&ll4 halutaan varmistaa, ettd jokai-
sella taksilla on sinénséd olemassa pddasiallinen toiminta-alue, mutta silld halutaan myo-
skin mahdollistaa taksille aina se mahdollisuus ajaa kyytié kahteen suuntaan. Ja silld halu-
taan myds mahdollistaa, ettd se kyyti voidaan ottaa sieltd pddasemapaikan ulkopuolelta.
Télla halutaan huolehtia, ettd meididn autojen kapasiteetti ja kéyttdaste nousee ja ettd se
kannattavuus sille autolle saadaan paremmaksi.

Laajasti on tehty vaikuttavuusarviointia. Meilld on ollut kahdeksan kuulemistilaisuutta,
janiitd on voitu seurata avoimesti verkossa. Mydskin lausuntokierroksella liikennekaari on
ollut. Kelan kanssa on kiyty laajasti keskusteluja, ja Kela on mydskin ottanut kantaa sithen
sddstopotentiaaliin, joka Kela-kyydeissé on saatavissa litkennekaaren kautta.

Haja-asutusalueiden nakokulmasta keskeisté on se, ettd me saamme haja-asutusalueille
tarjontaa liséttyd. Liikennekaaren osalta kysymys ei ole vain siitd, ettd palveluita tuottaa
jatkossa se, mitd me tdnd paivand tunnemme késitteelld "taksi". Ajatus on liikennekaaressa
se, ettd palveluita mahdollistetaan laajasti my6s uudenlaisilla liikketoimintamalleilla ja silla,
ettd voidaan yhdistdd olemassa olevan kaluston kayttdd useammalle palveluntuottajalle. Ja
tdma mahdollistaa silloin sen, etti se tarjonta lisddntyy.

Toinen asia, mitd se mahdollistaa, on asiakkaan pditdsvalta. Asiakas voi paittdd huo-
mattavasti vapaammin verrattuna nykyiseen lainsdddantoon siitd, mité ja kenen palveluita
hén kayttad, missé jarjestyksessd ja kenen tuottamana. Téssdkin halutaan mahdollistaa, ettid
syntyy kanta-asiakkuuksia, syntyy asiakassuhteita, ja uskon, ettd etenkin maaseudulla ti-
std on hyotyd. Uskon mydskin siihen, ettd hyvai asiakasta ei jitetd palvelematta, ja uskon
myoskin siihen, ettd kun entistd enemméin voidaan kyyteja yhdistelld ja palveluita tuottaa
yhdessé, niin silld palvellaan nimenomaan haja-asutusalueita. Liikennekaari ei olisi tar-
peen vain suurkaupunkialueille. Liikennekaarta tarvitaan nimenomaan turvataksemme
palveluita haja-asutusalueilla, missé ne ndivettyvit, jos me emme tdménpdiviiseen mitdén
muutosta tee.

Télla hetkelld taksilupia myonnetdén sen markkinapotentiaalin mukaan, ja se tarkoittaa
sitd, ettd joillakin alueilla on erittdin véhéisia taksiméérid kiytossd. Se tarkoittaa myoskin
sitd, ettd usein se taksi on kdytossd koulukyyteihin tai muihin ostopalveluihin liittyvén pal-
velun tarjoamiseen. Nyt halutaan mahdollistaa tdtd. Samalla on tirkeda pitéa siitd kiinni,
ettd yhteiskunnan ostamat palvelut sdilyvit jatkossakin. Eivit ndma téstd hévid, mutta yh-
teiskunnalla on mahdollisuus laajemmin toki kilpailuttaa ostamiaan palveluita, ja toivotta-
vasti siitd myoskin Kela ja kunnat hyotyvit.

Digitalisaatiossa on kyse siitd, ettd avataan tietorajapintoja, ja siité, ettd se on velvoitta-
vaa niin julkiselle kuin yksityiselle toimijalle. Se tarkoittaa mydskin sitd, ettd yhteiskunta
el voi jatkossa ostaa palveluita semmoiselta toimijalta, joka ei avaa tietorajapintojaan ja
sitd kautta mahdollista yhtendisid matkaketjuja, reittien tietoja, hintatietoja etukéiteen.
Té&ma on ainutlaatuinen mahdollisuus mydskin synnyttdd parempaa palvelua jilleen ker-
ran etenkin haja-asutusalueille.

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Jos nyt vield edustajilla on vastaus-

puheenvuoroon tarvetta, pyydén nousemaan ylos ja painamaan V-painiketta.
Myonnén tdssé debattiosassa vain yhdesté kahteen puheenvuoroa ryhmaié kohti.
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15.18 Suna Kymaéliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kuntaliitto on ol-
lut hyvin huolissaan tésté, ettd hallituksen esityksessa tekstissd on mainittu, ettd markkina-
ehtoinen litkenne on ensisijaista ja julkinen tdydentivai. Téstd on kokemusta muun muas-
sa ely-keskuksilla kilpailuttamisesta, jossa malli on néyttinyt kestdiméattomyytensi kalliina
kilpailutuksina ja lyhyind sopimuskausina.

Toinen huomioni liittyy tdhén, ettd keskustelussa mainittiin sanat harmaan talouden tor-
junta. Poliisihallitus on nimenomaan huomioinut, ettei harmaan talouden torjunnasta ole
arvioita téssé esityksesséd lainkaan. Onko tdhén mahdollisesti tulossa korjausta? Ja miten
oli edustaja Lindtmanin esittdmén kysymyksen osalta 5 000:n vihennyksesté taksiautojen
hankintaan?

15.18 Elsi Katainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Yksi liitkennekaa-
ren parhaita piirteitd on mahdollisuus tehostaa julkisen sektorin eli valtion, kuntien ja my-
oskin Kelan liikennerahan kayttod. Jatkossa liikenteen palveluja voitaisiin yhdistelld ja
kéyttdd monipuolisemmin ja tehokkaammin, ja se jos miké olisi sitten omiaan merkitt-
avéadn julkisten panosten sddstdmiseen. Mind kysyisin ministeriltd: onko tdhin mennessé jo
pystytty yksiléimddn, minkilaisia tehostamisen tai ihan euroméiraisid sddstimisen mah-
dollisuuksia esimerkiksi kuntatasolla tai sitten ihan kansalaista kohden tissd olisi mahdol-
lista saavuttaa?

15.19 Matti Semi vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikennekaari sisdltda
semmoisia asioita, mitkd huolettavat ennen kaikkea lainkuuliaisuuden nidkoékulmasta. Lain
ja kabotaasiliikenteen valvonta liikennekaaressa on suunnattu Trafin hoidettavaksi. Taméa
herdttdd semmoisia kysymyksid, ettd riittdvitko ensinnikin Trafin voimavarat ja toiseksi
onko silld edes riittavét edellytykset valvoa kuljetuksien laillisuutta ja ottaa my6s huo-
mioon siind tehtdvéssé liikkenneturvallisuusasioita. Esitdnkin kysymyksen: eiko tdmén lain
ja kabotaasiliikenteen ja liikenneturvallisuuden valvonnan pitdisi kuulua viranomaisille,
poliisille ja Tullille, ja eikd pitdisi varata siithen riittavét resurssit ja huolehtia siité, ettei
harmaata taloutta synny liikenteen mukana ja ettei se lisdéinny Suomessa ja ettd ammatti-
taitoiset viranomaiset vahtivat ja katsovat meidédn kuljetuksien laillisuutta?

15.20 Ari Jalonen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikennekaari on eritté-
in iso askel tulevaisuuteen, ja uskon, ettd kaikki ovat siithen sindnsa tyytyvaisid. Tama jouk-
koliikenteen tuleva iso kehitys, koko liikennesektorin kehitys on mahdollista, ja on hienoa,
ettd siind on taksi mukana. Sehén oli jossain vaiheessa myos jadméssid pois, ja silloin se
olisi ollut kohtalaisen iso katastrofi. Tassé taksiliikenteessé on tosiaan olennaista se, ettd se
lupa pysyy. Lupavaatimus tulee pysymaéin jatkossakin, ja se on se avainkysymys. Téss,
niin kuin aloitin ensimmaéisessd puheenvuorossani, on monia yksityiskohtia, joita pitda
vield tarkentaa, ja yksi niistd on esimerkiksi tuo paésédantdinen asemapaikka ja miti se on.

Vield perdén ihan tdsmennys: Uber on laiton nyt, ja jos se muuttaa totaalisesti toiminta-
malliaan, niin silloin se pddsee mukaan tdhin toimintaan. Mutta se joutuu muuttamaan toi-
mintaansa ihan (Puhemies koputtaa) tiysin ja hankkimaan ne luvat.

15.21 Jukka Kopra kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! T&illd jotkut

edustajat, ainakin edustaja Kasvi ja nyt edustaja Jalonen, kiinnittivédtkin huomiota niiden
kyydinjakopalveluiden toimintaan. Tunnetuimpia niistdhén ovat Lyft ja Uber, joista aina-
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kin toinen toimii laittomasti télld hetkelld Suomessa. Nyt kannattaa kiinnittdd huomiota sii-
hen, ettd tdimén sddntelyn myotd ndmikin toimijat voivat toimia Suomen markkinoilla,
mutta samoin edellytyksin ja ehdoin kuin muutkin taksi- ja kyytipalvelutarjoajat. Edelleen
kannattaa kiinnittdd huomiota siihen, etté regulaatio, jota nyt teemme néitéd kyydinjakopal-
veluita varten, on varsin liberaali verrattuna siihen, mitd maailmalta tilld hetkelld 10ytyy.
Than esimerkkini Kaliforniassa kyydinjakopalveluiden sdéntely on huomattavasti tiukem-
paa kuin mitd me nyt olemme sédtiméassd. Hyvéa niissd uusissa keksinndissid on tapa
laskuttaa ja valvoa kyytireittid. Haluaisinkin kysyd ministeriltd: onko myos verottajan
kanssa saatu jo sovittua rajapinnoista (Puhemies koputtaa) ndiden yhtididen kanssa, etti
varmasti sitten valtiokin osansa néisté kyydeistd (Puhemies koputtaa) saa oikeudenmuka-
isella tavalla?

15.23 Johanna Karimiki vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikennekaari
on iso ja tirked hanke, mutta tisséd keskustelussa on noussut esiin paljon tarpeita, jotka tu-
lee valiokunnassa huomioida, varsinkin se, etté jatkossa seurataan lain vaikutuksia ja olla-
an valmiita muutoksiin.

Miné kiitdn ministerié, ettd nostitte esiin timin esteettomyyskysymyksen ja piditte siti
tarkednd. Toivonkin, ettd valiokunta paneutuu asiaan syvéllisesti. Télld hetkelldkdin eivit
laheskéén kaikki joukkoliikennevilineet ole esteettomid, ja nyt, kun yhdistetdén erilaisia
uusia vaihtoehtoja erilaisiksi matkapoluiksi, on entisté tirkedmpad kiinnittdd tdhan huomi-
ota, ettd varmasti kaikki padsevit tyohon, harrastuksiin, matkustelemaan, voivat olla osal-
lisia tdssé yhteiskunnassa. Sitd myds YK:n vammaisten oikeuksien sopimus meiltd edel-
lyttaa.

15.24 Lasse Hautala kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Liikennekaa-
ri tulee tarpeeseen, ja hyvénd esimerkkind voidaan pitéé linja-autoliikennettd, joka men-
neind vuosina koki kovia, kun tuettu liikenne loppui, mutta linja-autoliikenne otti uuden
suunnan ja on kehittynyt merkittavésti siiné roolissaan.

T&élld keskustelussa on paljon puhuttu niisté takseista ja sielld mahdollisesti tulevista
ongelmista. Yksi tietysti on tdmaé turvallisuus. Ja kun nyt on ehké enempi vitsin puolella
puhuttu néitten mopoautojen kaytosté taksiliikenteessd, niin kysyisinkin ministerilté siit,
onko mahdollista, ettd néihin turvallisuusméérayksiin kiinnitetddn mydskin huomiota. On
tietysti selvdd, ettd vammaiskuljetuksissa ja koulukyydityksissd olevat sddadokset jo edel-
lyttévét takseilta tietyntyyppistd varustelua, mutta kuinka sitten ndiden muiden kaytetta-
vien ajoneuvojen osalta on?

15.25 Merja Mikisalo-Ropponen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Miné
olen Muistiliiton puheenjohtaja ja tésté roolistani késin erittdin huolissani ndiden ammat-
tipitevyyksien heikentdmisesti ja poistamisesta. Merkittivé osa esimerkiksi taksiasiakka-
ista on toimintakyvyltdin rajoittuneita, ja he tarvitsevat erityispalveluja ja apua. Esimer-
kiksi muistisairautta sairastava tai moni muukaan haavoittuvassa asemassa oleva kansala-
inen ei pysty kilpailuttamaan ja arvioimaan palvelujen tuottajaa ja toiminnan laatua tai an-
tamaan yrittdjélle palautetta, jos joku asia meni pieleen kuljetuksen aikana. Ja jalkikdteen
tapahtuva valvonta ei auta, vaan jokaisella kuljettajalla pitiisi olla osaamista ja ammatti-
taitoa, jotta tdmé turvallinen matkustaminen toteutuisi. Kylld minulla on tosi huoli tisti
asiasta ja kysynkin ministerilti: miten lakiesityksesséd on huomioitu ndmaé erityisryhmien
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turvallisuusniakokulmat, koska ndiden henkildiden kuljettamisessa on oltava erityistieto,
erityistaito, erityisosaaminen?

15.26 Veera Ruoho ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Edustaja Semin kans-
sa varmaan jaamme yhteisen toiveen siité, ettd litkkuva poliisi takaisin.

Kiitdn ministerid siitd, ettd litkennekaareen tuli mukaan meille perussuomalaisille
olennaisimmat kynnyskysymykset muun muassa taksien luvanvaraisuuden séilyttdmise-
std ja siité, ettd yritysten tulee olla rekisterdityind Suomeen. Myoskin otitte vakavasti huo-
lemme siitd, ettei meilld toistettaisi Ruotsin virheita.

Kysyisin vield ministeriltd: varmistetaanhan se, ettei pienyrittdjyys kuole isompien jal-
koihin?

Ensimmiéinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Mydnnén vield puheenvuorot edusta-
jille Eestila ja Myllykoski, sen jdlkeen ministerille, ja sen jélkeen siirrytdén puhujalistaan.

15.27 Markku Eestild kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomalainen taksi
on tunnettu luotettavuudesta ja turvallisuudesta, ja yksi turvallisuuselementti tietenkin on
se, ettd hinta on vakioitu ja ennalta méérétty. Kysynkin ministeriltd siitd, mita télle turval-
lisuusseikalle tapahtuu, kun jatkossa asetuksella madrataan vain enimmaéistaksa — tieten-
kin nytkin, ndinhén mittarit yleensd on sééddetty. Mité tdlle kysymykselle tapahtuu tule-
vaisuudessa, kun asiakkaat saattavat olla monenlaisessa tilanteessa ja joutuvat sitten neu-
vottelemaan siitd, milld taksalla viedddn? Onko ollut puhetta, ettd on joku Taksiliiton tai
muun suositustaksa, ettd voi suoraan kysyé, ettd ajatteko suositustaksalla, ja jos kuski
sanoo, ettd ajan, niin ei tarvitse sen jilkeen endé neuvotella?

15.27 Jari Myllykoski vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! En ldhde vas-
tavéittdmaan ministerin kanssa, mutta ei tdimé valinnanvapautta ja asiakaskontakteja véltt-
amattd luo. Nythidn me olemme néhneet kehityksen, misséd Kelan kautta ihmiset eivét endé
saa tutun kuljettajan palveluita vaan ne ohjautuvat jostakin kolmannelta osapuolelta.

Téssd edustaja Hautala toi erittéin térkeén asian esille, ja se on tdmaé turvallisuus. Tama
on yksi julkisen palveluliikenteen muoto, jolla on tiettyjé turvallisuusedellytyksii, ja va-
kuutusten pitdd olla kunnossa.

On tosi tarkeédtd ndhdd myos se, mité edustaja Eestild tuossa puheenvuorossaan toi esil-
le: sadepéivénd Helsingisséd kdyddéin tolpilla huutokauppa, ettd kuka maksaa satasen, ettéd
padsee kyytiin. Eli tuleeko tdhén joitakin sellaisia sdddoksii, ettd kohtuuttomia 1dhtohinto-
ja ei voida tolpalla pyytd4?

Ja kun tatd keskustelua on nyt tdssé kdyty, niin oman vaalipiirini perussuomalaiselle va-
liokunnan puheenjohtajalle minun téytyy kylld sanoa, ettid perussuomalaiset tdssd kohtaa
nyt teki minulle kylld sen, ettd oli enemman kuin kolme pyodréd, nyt ajettiin kylld kaksilla
rattailla.

Ensimmiéinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Ministeri Berner, 3 minuuttia puhuja-
pOntosta.

15.29 Liikenne- ja viestintidministeri Anne Berner: Arvoisa puhemies! Kuntaliiton
kanssa on kayty ldpi litkkennekaari, ja PSA-suoja sdilyy EU-asetuksen mukaisena tissi esi-
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tyksessd. Se tarkoittaa mydskin sitd, ettd yksinoikeuden voi kunta edelleenkin myontad
niin halutessaan.

Harmaan talouden torjunnasta on tehty arvio liikennekaaren osalta.

Se, millaisia sddst6ja liikkennekaari voisi tuottaa: Varovaiset laskelmamme ovat arvioi-
neet 70 miljoonaa euroa vuodessa. Kela on arvioinut sddst6ja korkeammiksi, mutta en
halua tédssé kayttda Kelan puolesta puheenvuoroa.

Vakuutukset, turvallisuus ja erityispalvelut ovat edelleen erittdin keskeisié litkennekaa-
ren osia, ja pétevyysvaatimuksia on kaiken kaikkiaan kuitenkin kiristetty tdmén osalta.
Nythén liikennekaari edellyttéd kuljettajalta ajolupaa, mutta se edellyttdd mydskin liiken-
nelupaa yrittdjaltd. Se, mité liikennekaaressa tavoitellaan, on se, ettd yrittdjillé olisi yrityk-
sen mukainen vastuu asiakaspalvelusta ja mydskin henkilokunnastaan ja siité, ettd kuljet-
tajat vastaavat palvelusta ja pystyvéit asianmukaiseen vuorovaikutukseen ja erityisryhmié
huomioivaan palveluun.

Verotuksen osalta taksiliikenne on ollut tiukasti rajattua henkildautoihin, jolloin vero-
tuskysymysté on tyypillisesti tarkasteltu kalustokohtaisesti. Jatkossa on paljon enemmin
véljyyttd siind, millaisella kalustolla ajetaan, ja se tarkoittaa mydskin sité, ettd tassékin asi-
akkaalla on paljon mahdollisuuksia vaikuttaa siithen, millaiseen kyytiin hén on valmis astu-
maan. Verotuskysymysti tullaan todennékdisesti entistd enemmain tulevaisuudessa késit-
teleméddn padstdvahennyksiin liittyvien tavoitteiden osalta kuin kalustokohtaisesti. Téssd
yhteydessé taksien autoverohuojennukseen ei tule eiki ole tulossa muutoksia.

Téssd edustaja Myllykoski on aivan oikeassa, asiakaspalvelussa on paljon enemmén
véljyyttd silloin, kun niin sanotusti omalla rahalla sitd kyytid tehdién ja palvelua kayte-
tadn, kuin silloin, kun se on yhteiskunnan jérjestimaia, ja silloin on paljon suurempia vai-
keuksia vaikuttaa siihen, kuka kuljettaja valttdmatti siind on mukana.

T&élla on myoskin ollut keskustelua liittyen hinnoitteluun. Haluaisin todeta Ruotsin hin-
noittelusta sen, ettd Ruotsin taksilitkenne on vapautettu 1996, ja paljon muutoksia on sen
jélkeen tapahtunut myoskin Ruotsissa. Mobiiliosaaminen ja tiedonvilitys ovat parantune-
et, ja myoskin liikennekaaressa on huomioitu ne opit, joita Ruotsissa on aikanaan saatu. Me
olemme kéyneet keskustelua Ruotsin viranomaisten, oikeusministerion ja kuluttajansuoja-
viranomaisten kanssa, kun liikennekaarta on valmisteltu. Meilld on 20 vuotta mydhemmin
se etu, ettd me voimme hyodyntéé aivan erilaisia digitaalisia palveluita ja voimme myd-
skin huolehtia siité, ettd hinta on kuluttajalla aina ennakkoon tiedossa.

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Siirrytdén puhujalistaan.

15.32 Katja Taimela sd: Arvoisa herra puhemies! Olemme saaneet hallituksen 250-
sivuisen liikennekaariesityksen saliin ldhetekeskusteluun, ja keskustelu on ollut debatissa
aika rapsakkaa.

Liikennekaaren perusidea digitalisaation ja avoimien rajapintojen hyddyntédmisesté si-
sdltdd suuria mahdollisuuksia Suomelle. Parhaimmillaan se mahdollistaa liikennepalvelui-
den fiksumman ja tehokkaamman hyddyntdmisen. Tdma kaikki laadukkaasti toimiessaan
hyodyttdd ihmisid joustavampien ja parempien liikennepalvelukokonaisuuksien muodos-
sa. Tietorajapintojen avaaminen uusien liikennepalveluiden ja matkaketjujen luomiseksi
on pédpiirteissdén tavoitteiltaan kannatettavaa ja digitalisaatiokehitysté tukevaa.

Mutta mita tulee yksityiskohtiin, niin kuin jo debatissakin selvisi, hallituksen tuore esi-
tys liikkennekaareksi herédttdd erityisesti taksialalla suuria kysymysmerkkeja. Alkuperdinen
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litkennekaariesitys sisélsi alalle monia vakavia sudenkuoppia, jotka on nyt onnistuttu valtt-
dmaéin, vaikka taksitoimintaa vapautetaankin tdmén hallituksen aikana ennenkuulumatto-
malla tavalla.

Keviin ja kesén aikana saimme lukea useista eri medioista perussuomalaisten puheen-
johtajan puheista, miten perussuomalaiset eivit hyviksy taksiliikenteen vapauttamista mil-
loinkaan. Ministeri Soini l&hetti terveisid ministeri Bernerille muun muassa Suomen Uuti-
sissa 18.4.: "Perussuomalaiset ovat yksiselitteisesti taksilupien vapauttamista vastaan.”
Samankaltaisia ulostuloja tuli hallituksen siséltd ainakin perussuomalaisten eduskuntaryh-
mén puheenjohtaja Sampo Terhon ja litkkenne- ja viestintdvaliokunnan puheenjohtaja Jalo-
sen toimesta.

Mutta miten kdvikédn? Taksiliikenne vapautuu, ja joku nykyinen ministeri saattaisi tis-
séd kohdin todeta: miten te kehtaatte ja kylldhén te kehtaatte.

Taksialalla toimijoiden ndkokulmasta onneksi tdssé lopullisessa esityksessi ei sentddn
ole aikaisemmin kaavailtua 10 000 euron villid korttia, joka olisi mahdollistanut henkil6-
ja tavaraliikennettd harjoitettavan ilman lupaa kyseisen summan edesté.

Arvoisa puhemies! Esitykseen liittyy edelleen kuitenkin my6s ongelmia ja haasteita.
Taksisddntelyn vapauttaminen haastaa nykyiset toimijat. Siksi esitykseen siséltyvé siir-
tymadaika on tiysin vélttiméton, ja siitd kiitos.

Kun on keskustellut alalla toimijoiden kanssa, heidédn todellinen pelkonsa on se, ettd uu-
distuksen myoti taksitoiminta tulee tulevaisuudessa keskittymédn voimakkaasti muuta-
mille suurille yrityksille, jotka voivat muun muassa hinnoittelulla ostaa pienemmaét toimi-
jat ulos markkinoilta. Alueellisten taksimonopolien syntyminen kéaéntiisi liikkennekaaren
perusajatuksen nurinpédin ja nostaisi hintoja merkittdvésti. Siksi niiden syntyminen pitda
pystyd estdmain.

Maaseudulla kiireisimpien aikojen ulkopuolella takseja paivystdd tulevaisuudessa to-
denndkoisesti huomattavasti nykyistd vihemmén ja taksin saaminen voi olla hankalaa.
Muutenkin taksit hakeutuvat enemmén kuntakeskuksiin, joissa on enemmén asiakkaita.
Téytyy muistaa, ettd myds palveluita on keskitetty voimakkaasti. Esimerkiksi synnytykset
karkaavat yhi kauemmas ja kauemmas. Maaseudulta keskelld y6td synnyttdméén padsemi-
nen saattaa jatkossa olla erittdin hankalaa, jos paikallista taksia ei ole saatavilla tai se yksi
taksi on jo matkalla johonkin muualle.

Tulevaisuuden taksipalveluita ajatellen koen, ettd meilld edustajilla on nyt suuri haaste
maééritelld liikennekaariesityksessd mainittu taksipalveluiden ylihinnoittelu. Enimmaéishin-
nasta poikkeaminen vaatisi erillistd sopimista, jonka todistaminen on palveluntarjoajan
vastuulla. Jos joku niin tdmé on yksi kohta taksialan kohdalla, joka pitié erityiselld huol-
ella liikenne- ja viestintdvaliokunnan pdydan ymparillé selvittdd. Lailla Trafin on pystytt-
dvd aidosti ja tehokkaasti puuttumaan kipurajan ylittdviin hintoihin. Téstd oli myos
maininta oikeusministerién lausunnossa.

Itse en halua Suomeen samankaltaista tilannetta kuin esimerkiksi Ruotsissa on: ellet tar-
kista hintapolitiikkaa etukdteen ja nappaat ensimmadisen taksin, voit huonoimmassa tap-
auksessa sanoa hyvistit koko lomabudjetille.

Ajattelen niin, ettd hallituksen malli taksitoiminnasta voi loppujen lopuksi toimia kéy-
tannosséd hyvin vain, mikéli alalle kyetddn luomaan aito kilpailutilanne. Sindnsé on melkoi-
sen yllattavaa, ettd kokemukset hinnoittelun vapauttamisesta muissa Euroopan maissa ker-
tovat taksihintojen rajusta kallistumisesta eiké péinvastoin. Néhtaviksi jid my0s se, miten
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uudistus lopulta onnistuu Suomessa luomaan uusia tuloja yrittéjille, kun muun muassa tak-
sien kustannusrakenne sdilyy melko ennallaan.

Arvoisa puhemies! Liikennekaaren lausuntokierroksella tuli myds huomioita koko-
naisvaikutusarvioiden puutteellisuudesta. Markkinoissa ei ole huomioitu Suomen erilaisia
oloja liittyen kaupunkiseutujen ja hiljaisempien maaseutualueiden palveluiden hinta- ja
(Puhemies koputtaa) ja mekin tavoittelemme monessa asiassa titd normien ja siéntelyn
purkua, mutta sitdkédn ei pida tehdd ihmisten tai ympaériston kustannuksella.

Tavaraliikennelupavaatimuksen poistaminen pakettiautokuljetuksilta tulee lisddméaan
harmaata taloutta, mikdli myos pakettiautokuljetusten tarjoajilta ei vaadita hyvémai-
neisuutta, vakavaraisuutta ja tosiasiallista toimipaikkaa Suomessa. Pienempéé kalustoa su-
osiva sddtely lisdisi liikenteessd olevien ajoneuvojen méairad sekd myos padstojd. Taméan
totesivat lausunnoissaan sekd AKT ettd SKAL.

Arvoisa puhemies! Aivan tdhdn loppuun ja mité tulee jatkotoimenpiteisiin: Hallituksen
on kokonaisuutena pohdittava myos konkreettisia keinoja harmaan talouden torjuntaan lii-
kennesektorilla, jotta sen tavoitteet aidosta kilpailusta ja liikkenteen péadstovahennyksisti
olisivat edes mahdollista toteuttaa. Muun muassa edelld mainitsemani haasteet ja puutteet
tulee valiokuntatydssé laajasti vield selvittdd. Valta on tissd talossa. Jos ymmarrys késitte-
lyn aikana kasvaa, sité toivottavasti myds kdytetdén. Olin hdmilléni debatissa mutta ilokse-
ni huomasin, ettd useampi hallituspuolueen edustaja kaipasi tdhén lakiin tismennyksié jo
tassé ldhetekeskusteluvaiheessa, joten niitd muutoksia varmasti on myds helppo valiokun-
takésittelyssd saada lavitse.

15.39 Markus Mustajérvi vas: Arvoisa puhemies! Ministeri Berner on varmaan ollut
monesti taksin kyydissé, mutta nyt taksit ovat ministeri Bernerin kyydissé, vieldpa kylmaés-
sé sellaisessa. Kovin paljon ei hallituksen esityksen valmistelussa ole kuultu varoittelevia
puheita, vaikka ne olisivat olleet kuinka perusteltuja. Miksi 1dhted néin radikaalilla tavalla
muuttamaan toimivaa jérjestelmédia? Ruotsissa on maksettu kalliit oppirahat, niin kuin on
moneen kertaan todettu, kun sielld onnistuttiin yhdistimaén sédéntelyn purkamisessa kaik-
ki huonot puolet: kaluston heikkeneminen, harmaan talouden lisdéntyminen ja hintojen no-
usu.

Ilokseni havaitsin, etti paékaupunkiseudun taksialan edunvalvonnan ja tilausvélitysyh-
tiditten kannanotossa kannetaan huolta maaseutualueesta paljon enemmén kuin mihin py-
styvit maakuntien keskustalaiset kansanedustajat tai ainakin puheissaan pientd ihmisté
puolustavat perussuomalaiset. Enpé olisi uskonut, ettd edustaja Maijalan kanssa me asum-
me samassa kunnassa, niin erilaista maailmaa hén tuntuu seuraavan. Padkaupunkiseudun
taksialan edunvalvojat kiinnittdvit huomiota moniin sellaisiin kipukohtiin, jotka koskevat
myo0s Lapissa. Taksialan edunvalvonta, mutta myds taksikuskit pohjoisesta eteldén esitt-
avit yhdenmukaista kritiikkié hallituksen kaavailuista. Minékin taksipalveluitten suurku-
luttajana yhdyn esitettyyn kritiikkiin.

Arvoisa puhemies! Kyse ei ole ainoastaan taksinkuljettajista ja yrittdjistd, vaan myos
palveluitten saatavuudesta ja asiakkaista, ennen kaikkea lapsista, vanhuksista ja niistd, jot-
ka toimintarajoitteen vuoksi tarvitsevat erityistd apua. Siksi taksinkuljettajien koulutus- ja
koevaatimuksista luopuminen on kiistatta riskipelié. Jilkikéteinen valvonta tulee aina my-
6hién ja vasta silloin, kun ongelma on jo syntynyt. Samaan aikaan vapautetaan yrittdjien
palvelutasovaatimuksia ja lupakéytdntdjé, ja téstd seuraa, ettd entistd vapaammin valikoi-
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tuvat yrittdjat kayttdvét entistd vapaammin valikoituja kuskeja ja lopputuloksena on, etti
syntyy uusi matalapalkkainen tydmarkkina, ja se ei ainakaan palvelun laatua liséé.

Hallituksen esityksessd romutetaan nykyinen asemapaikkaséiéntely ja pdivystysvelvoi-
te. Niilld on kuitenkin turvattu taksipalveluitten saatavuus koko maassa. Ensimmaéiseni
uhan alle joutuvat harvaan asuttujen kuntien kauimmaisten kylien viimeisetkin palvelut.
Sielld tuttu taksimies on vastannut paljon muustakin kuin auton ajamisesta, ja olen myos
huomannut tiélla kaupungissa, Helsingissd, sen, ettd monen vanhuksen ainoa ldheisempi
ihmiskontakti voi olla se tuttu taksimies.

Valvovalle viranomaiselle eli Trafille annetaan jatkossa mahdollisuus puuttua hinnoit-
teluun, mikéli hinnat nousevat kuluttajahintoja nopeammin. Hallitus perustelee esitystédén
sill, ettd kuluttajahinnat laskevat, mutta varautuu niiden nousuun. Se ei ole kovin uskot-
tavaa eikd johdonmukaista. Tdhén osittaissdéntelyyn kuuluu kylla se, etti jos on asetettu
téllaisia kattoja, niin toistepéin sen voi sanoa, ettd milld keinoin ministeri tai viranomainen
pakottaa taksin ottamaan sen kannattamattoman kyydin vaikka kuinka kaukaa.

Arvoisa puhemies! Liikennekaaressa ollaan muutenkin perimmaisten kysymysten dérel-
14. Jokaisen kehittyvén seutukunnan ensimmaéisend ehtona on hyvit liikenneyhteydet. To-
siasiallinen mahdollisuus liikkua palveluitten ja tydpaikkojen perdssé, kun ne hyvin usein
ovat yha kauempana, ratkaisee paljon. Jo nyt oman auton kayttdé on monelle sellainen pak-
ko, johon ei oikeastaan olisi varaa, ja autoilijoitten maksurasitus kokonaisuudessaan nou-
see. Matalapalkka- tai osa-aikatyontekijoilld, kokonaan tyottomillé, paljon sairastavilla tai
vaikkapa pienelld eldkkeelld kituuttavilla ei ole varaa vaihtaa sitd yli 20 vuotta vanhaa Toy-
otaansa hybridiautoon ihan vain siitd riemusta, ettd hallitus niin tahtoo. Pitdisi olla
vaihtoehtoja, mutta kun niité ei vain ole.

Kaikki entinen ei ole automaattisesti huonoa, mutta jos ideologia ohjaa suurta muutosta
maksettavasta hinnasta vélittdmattd, jélki voi olla tuhoisaa. Hinnan maksavat rehelliset
yrittdjdt yhté lailla taksiliikenteessd kuin kuljetusyrityksissid. Kannattaa muistaa, mitd on
tapahtunut esimerkiksi kabotaasiliikenteessd. Mutta kaikista varmin laskun maksaja on se
asiakas.

15.44 Jukka Kopra kok: Arvoisa herra puhemies! Kdymme nyt ldhetekeskustelua halli-
tuksen esityksestd ensimmaiseksi liikkennekaareksi. Kyseessi on laaja sdddoskokonaisuus,
ja tdmén avulla on tarkoitus purkaa séételyd, vapauttaa liikkennealaa taksien seké linja-au-
to- ja pakettiautoliikenteen osalta kilpailulle ja edistdd erilaisia digitalisaatioratkaisuja.
Putkessa ovat sitten tulossa liikkennekaari 2 ja 3, joista hallitus tekee esitykset eduskunnalle
myohemmin.

Tamaén litkennekaariesityksen valmistelussa on kdyty vuoropuhelua hallituspuolueiden
kesken ja luonnollisesti kdyty laaja lausuntokierros. Ndiden perusteella esitys ei vastaa al-
kuperdistd kevailld esitettyd vedosta, vaan sitd on muokattu ja moni kohta kirjoitettu uu-
siksi. Esimerkiksi alkuperdiseen esitykseen sisdltynyt ehdotus taksi- ja kuljetusliiketoimin-
nan sallimisesta 10 000 euroon asti ilman mitdén lupia tai veronalaisuutta on nyt esitykse-
std poistettu.

Arvoisa puhemies! Liikennekaaren perusajatukset ja -tavoitteet ovat hyvid ja kannatet-
tavia. Tdmén uuden lainsddddanndn avaamien mahdollisuuksien my6td Suomenkin lii-
kenndintimarkkinoilla on mahdollisuus kehittyd vastaamaan nykypdivén ja tulevaisuuden
uuden tyyppiseen kysyntddn. Liikennekaaren tavoitteita on muun muuassa saada liikenne-
markkinoiden tieto kauttaaltaan digitaaliseksi, avoimeksi ja yhteentoimivaksi. Tdméin my-
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Oté asiakkaat saavat uusia palveluita ja yritykset uusia liiketoimintamahdollisuuksia. Lu-
pajérjestelméi on tarkoitus keventéd, jolloin markkinoille tulo helpottuu. Samalla saadaan
sddntely sellaiseksi, ettd myds uudet kyydinjakopalvelut voivat toimia osana liikennejér-
jestelmddamme. Hallituksen kantavana perusajatuksena on, ettd uudistustoimien myoti
Suomi on maailman mittakaavassa liikennesektorin edelldkévija. Todettakoon, ettd tilld
hetkelld maailmalla ollaan monin paikoin meitd edelld. Pelkké lainsédddéantd ei riitd, tarvi-
taan myos tekijat, mutta nyt tekemiselle annetaan mahdollisuus.

Kun puhutaan matkaketjuista, digitalisaatiosta, rajapintojen avaamisesta ja MaaSista,
niin mitd ndill4 sitten oikein tarkoitetaan? Esimerkiksi sitd, ettd henkilon halutessa matkus-
taa vaikka kotoa Lappeenrannasta Poriin SuomiAreenalle ei tarvitse ostaa juna- tai lento-
lippuja eri yhteysvileille erikseen, miettid bussiaikataulua ja vélilld heilutella taksia kadun-
kulmasta. Kaikki matkaosuudet voi varata ja maksaa kertaheitolla ja timén jélkeen vain
nauttia matkustamisesta murehtimatta lipuista ynnd muusta, kun vaihtaa kulkuvilinettd
matkan varrella. Ja kun homma tehdéén oikein, myds verottaja saa néisté ostoista tiedon
suoraan eika yrittdjienkddn tarvitse erityisté kirjanpitoa ja kuittirumbaa kdydé 14pi, kun tie-
dot yhteiskunnalle antavat.

Arvoisa puhemies! Ennen esityksen antoa merkittéva osa litkennekaaresta kdydysté kes-
kustelusta koski taksiliikenteen jarjestdmisti ja taksijérjestelmad kohtaavia muutoksia. On
totta, ettd taksiala mullistuu. Kolme suurta muutosta taksiliikenteessd ovat taksilupien
médrisidntelystd luopuminen, hinnoittelun vapauttaminen ja asemapaikkavelvoitteesta lu-
opuminen. Namé muutokset ovat suuria, ja niiden mahdollisia haitallisia vaikutuksia pyri-
tddn rajaamaan erityyppisilla reunaehdoilla. N&itd reunachtoja ovat muun muassa taksiajo-
neuvojen rekisterdintivaatimus Suomeen, yrityksen toimipaikkavaatimus Suomessa, Tra-
fin oikeus puuttua hinnoitteluun mikéli ongelmia ilmenee, kuljettajalla on edelleen oltava
ajolupa, taksiyritykselld tai yrittdjdlla on edelleen oltava taksilupa, ja kuljettajaankin koh-
distetaan tiettyja vaatimuksia. Vaikka litkennemarkkinat uudistuvat, ei mattoa voi vetaa
nykyisten taksi- ja kuljetusyritysten alta. Siksi edelld kuvatuilla reunaehdoilla ja muillakin
pyritdén turvaamaan myos olemassa olevien yritysten toimintaedellytykset. Lainsdad-
annon vaikutuksia tullaan seuraamaan, ja tarvittaessa puututaan epékohtiin.

Niin kutsutun pakettiautoliikenteen tai kevyen kuljetusliikenteen osalta on sédtelyd my-
oskin tarkoitus purkaa. Jatkossa alle 3,5 tonnin autoilla kuljetuksia harjoittavan ei tarvitse
kayda pakollista yrittdjakurssia. Erillistd luvanhakuprosessia ei ole, vaan luvan saa, kun re-
kisterdityy kevyen kuljetusliikenteen yrittdjaksi. Tahan rekisterdintiin tulisi liittda tausta-
tarkistukset, jotta varmistetaan, ettd rekisterdityjen talous ja vastuullisuus ovat kunnossa ja
vaadittavalla tasolla. Vield voitaisiin pohtia, tulisiko rekisterditymisté kutsua luvaksi. Pa-
kettiautotkin on jatkossa rekisterditivd Suomeen.

Erityisend huomiona totean, ettd esityksen myoti poistuvat tavaraliikennelain 29, 30 ja
32 §:t, jotka sddtelevét poliisin valtuuksia valvoa kuljetuksia ja méarétd sanktioita. Tahén
kuuluvat muun muassa kuljetusasiakirjojen ja muiden asiakirjojen esittdmisvelvoite, polii-
sin oikeus miériti sakkoa kuljetuksiin liittyvistd puutteista ja niin edelleen. Esityksen mu-
kaan Trafin olisi jatkossa médrd valvoa néité asioita. Silld ei ehké kuitenkaan ole organi-
saatioita titd varten. Liikennekaariesityksen tdmé kohta on siis haasteellinen. Harmaan ta-
louden torjunnan kannalta asia on merkityksellinen, ja tdhén tulee valiokuntakisittelyssé
kiinnittdd huomiota.

Arvoisa puhemies! Suuret muutokset ja hyvét asiat harvemmin syntyvét itsekseen tai
helpolla. Liikennekaariesitys on kaytdvé nyt eduskuntakésittelyssa pieteetilla lépi, ja edus-
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kunnan on kéytettdva toimivaltaansa sen eteen, ettd lopullinen hyvéksyttiva lakipaketti
vastaa tarkkaan niitd tavoitteita, jotka on asetettu, edelld esille nostetut asiat huomioiden ja
aiheuttamatta turhaa haittaa tai hankaluutta kenellekaén.

15.50 Merja Mikisalo-Ropponen sd: Arvoisa puhemies! Kuten debatissa totesin, meilld
on paljon kansalaisia, jotka eivét pysty kilpailuttamaan tai arvioimaan palveluntuottajaa tai
toiminnan laatua, ja mainitsin esimerkkini muistisairautta sairastavat. Patevyys edellyttda
koulutusta, ja esimerkiksi muistiyhdistykset ja muut jérjestot ovat kouluttaneet taksiautoi-
lijoita ndiden erityisryhmien kohtaamiseen ja auttamiseen jo taksikurssien aikana. Jos kou-
lutus ja valvonta jdi vain yrittdjan vastuulle, niin en ole aivan varma, miten ammattitaito
varmistetaan. Toivon, ettd tima asia katsotaan huolellisesti valiokunnassa, silld en ole va-
kuuttunut ministerin vastauksen perusteella vield tissi vaiheessa, miten timéa on tarkoitus
toteuttaa ja varmistaa. Erityistd apua ja tukea tarvitsevat henkilot eivit voi mydskédn mat-
kustaa missd kulkuneuvossa tahansa, ja my0os tima nikokulma on varmistettava valiokun-
nassa.

Arvoisa puhemies! Kun erityisryhmien turvalliseen matkustamiseen on tietoisesti kiin-
nitetty huomiota esimerkiksi niilla taksikursseilla, niin tilanteet, joissa muistisairautta sai-
rastava on jatetty kadulle yksin seisomaan, ovat vidhentyneet huomattavasti, ja olen va-
kuuttunut, ettd tima on osittain johtunut siitd, etti ndissd koulutuksissa on tdhin asiaan my-
oskin kiinnitetty huomiota. Taksiautoilijat ovat myds aktiivisesti ryhtyneet ilmoittamaan
viranomaisille, jos nidkevét esimerkiksi y6ll4 kaupungilla harhailevan vanhuksen. He ovat
erittdin tdrked ammattiryhmaé, joka voi niitd havaintoja tehdd. Kuten sanoin, ndmé muu-
tokset ovat tapahtuneet ainakin osittain yhtendisen koulutuksen ansiosta.

Lopuksi, arvoisa puhemies, kylld minulla on myds huoli koulukuljetusten laadusta, ko-
ska lasten kuljetuksissa kuljettaja on aina térked kasvattaja, eli hinelld on aina myos kas-
vattajan tehtdvd mukana, ja riittdva ja tasalaatuinen koulutus on toiminut kylld tirke&dni
laatutekijand mydskin ndissé lasten kuljetuksissa.

15.52 Li Andersson vas: Arvoisa puhemies! Aloitan siitd, mitd hyvéa tdssd hallituksen
esityksessé liikennekaaren ensimmaiiseksi osaksi on.

Liikennetiedon digitalisointi ja digitaalisen tiedon avaaminen kaikkien kéytt66n open
data -periaatteen mukaisesti on kannatettavaa, ja elinkeinopoliittisesti voi jopa sanoa, ettéd
se edustaa radikaalia tasa-arvoajattelua. Tiedon saatavuus avaa digitaalisella aikakaudella
loputtoman mééran mahdollisuuksia kehittda uusia liiketoimintamalleja ja sovelluksia.

Kannatettavaa on myds tavoite yhtendisisté lippu- ja muista matkustuspalvelujérjestel-
mistid. Matkustajan kannalta siirtyminen yhdesti litkkennemuodosta toiseen ja eri palvelun-
tarjoajien vélilld samalla lipulla on ehdottomasti eldméé helpottavaa. Sama koskee tiedon
saamista keskitetysti esimerkiksi aikatauluista ja eri matkustusvaihtoehdoista.

Liikenteen digitalisointi voi my0s tuoda uusia ratkaisuja esimerkiksi haja-asutusalueid-
en palveluihin. Perinteisen reittiliilkenteen sijaan on mahdollista luoda uusia malleja esi-
merkiksi tilaus- ja kutsuliikenteeseen, jossa liikennepalvelut jarjestetddn tarvepohjaisesti.
Se, milld tavalla tdtd nyt tullaan edistiméin esimerkiksi taksipalveluiden korvaamiseksi,
jéi minulle epéselvéksi.

Digitalisaation edistdminen pantiin alulle jo Merja Kylldsen ollessa liikenneministeri,
jolloin digitaalisuuden hyddyntdmiseen loi edellytyksid muun muassa ministerion raportti
avoimesta datasta ja ministeri Kyllosen kaudella valmisteltu liikenteen dlystrategia.
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Liikenneverkkoyhtion osalta voi todeta, ettd vasemmistoliitto kannattaa pitkdjanteisyy-
den lisdémistd liikkennepolitiikassa sekd liikkenneinfrainvestointien volyymin kasvattamis-
ta. Yhtiomuoto ei kuitenkaan ole meidén mielestimme oikea tapa tété tehda.

Arvoisa puhemies! Mité sitten ovat litkkennekaaren ykkdsosan suurimmat ongelmat?
Taksiliikenteen osalta on todennékdistd, ettd hinta- ja péivystysvelvoitteista luopuminen
johtaa taksien hintojen nousuun erityisesti ruuhka-aikoina, kun on eniten kayttdjia. Hinta-
sddntelyn poistaminen johtaa myds siihen, ettd taksikuski ja asiakkaat jatkossa joutuvat
sopimaan keskenédn hinnasta ennen matkaa. Se liséé kuskin tyotd, saattaa aiheuttaa tyotur-
vallisuusriskejé seka lisdd myoskin riskid erinéisille hintavedétyksille. Hiljaisimpina aikoi-
na hintojen aleneminen uhkaa madaltaa kuskien tulotasoa, ja paivystysvelvoitteesta luopu-
minen vaikeuttaa taksinsaantia haja-asutusalueilla. Liikennekaariesityksestd ei kdy ilmi,
miten nditd uhkakuvia aiotaan torjua.

Taksiluvat ovat kuitenkin vain yksi osa kokonaisuutta liikkennekaaressa. Ylivoimaisesti
suurin ongelma hallituksen suunnitelmissa ovat ndma julkilausutut tavoitteet lisdti liiken-
teen yksityistdmistd. Yksi esimerkki pyrkimyksistd ovat suunnitelmat liikkenneverkkojen
yhtidittdmisestd. Se tarkoittaisi demokratian ja poliittisen ohjauksen merkittédvaé vihenty-
mistd verrattuna nykytilanteeseen, ja yhtiomuoto helpottaisi myds liikenneverkkojen
myyntid tulevaisuudessa.

Liikennepolitiikassa yleisesti tulee meidédn mielestimme my®os kiinnittdd enemmén huo-
miota pédstojen vdhentdmiseen ja liikenteen kokonaisuudistamiseen ekologisempaan
suuntaan. Suomessa on mahdollista saada isoja padstovahennyksié aikaiseksi liikennesek-
torin kautta. Se edellyttda sekd autokannan uudistamista sdhko- ja biopolttoainepohjaisten
ajoneuvojen suuntaan, liikenneinfrastruktuurin kehittdmisté esimerkiksi sdhkdautojen la-
tauspisteiden lisdédmiseksi ettd joukkoliikenteen kehittdmistd kaikissa isoissa asutuskes-
kuksissa. Vasemmistoliitto on esittanyt, etti pitéisi aloittaa liikenteen kokonaisverotuksen
uudistaminen tavoitteena ohjata litkkumista ekologisempaan suuntaan.

Arvoisa puhemies! Liikennepolitiikan osalta vasemmistoliiton mielestd pitdisi edetd
edistimélld liikennekaaren tavoitteita liikenteen digitalisaation, palveluiden yhteens-
opivuuden lisddmisen ja tiedon avaamisen osalta. Kannatamme liikenneverkkojen ja véy-
lien ylldpidon ja infrainvestointien rahoituksen volyymin kasvattamista, mutta emme lii-
kenneverkkojen yhtidittdmistd. Haluamme panostaa VR:n asemaan omistajapoliittisesti
tarkistamalla tuloutusvaatimuksia sekd tekemaélld pitkdaikaisia sopimuksia velvoite- ja
ostoliikenteen osalta.

Taksisddntelyn osalta haluamme jatkossakin turvata taksipalveluiden alueellisen kat-
tavuuden sekd hintojen ennakoitavuuden ja kohtuullisuuden. (Puhemies koputtaa) Témén
lisdksi ndemme ddrimmaisen térkednd aloittaa valmistelut liikenteen kokonaisverotuksen
uudistamiseksi ilmastopéistdjen vihentdmiseksi.

15.58 Katja Hénninen vas: Arvoisa puhemies! Ténédén on kayty vilkasta keskustelua lii-
kennekaaresta, ja uskon, ettd me tuonne valiokuntaan olemme saaneet hyvid evistyksia
tadltd salista. Kiitos siitd kaikille teille edustajille, jotka osallistuitte aktiivisesti keskus-
teluun.

Liikennepolitiikan uudistaminen on meistéi kaikista varmasti todella tervetullutta ja tér-
kedd. Digitalisaation hyddyntdminen ja lippujarjestelmien yhteensovittaminen tulevat hel-
pottamaan julkisen liikenteen kayttod. Téllaisten todella suurten uudistusten yhteydessé on
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aina mietittdvi, saavutetaanko niilld alkuperiiset tavoitteet, kohtelevatko ne ihmisié yh-
denvertaisesti ja mitd muita vaikutuksia paatoksilla on.

Vasemmistoliitto haluaa kehittié julkista liikennettd raiteisiin panostaen ja siirtdd tava-
ralitkennettd raiteille. Tieliikenteessd on edistettéva sdhkolld ja biopolttoaineilla kulkevien
autojen markkinoillepddsyd. Liikenneinfrastruktuurin kehittdminen on pitkéjénteistéd ty-
Otd, ja se tapahtuu parhaiten julkisella omistuksella. Liikenneturvallisuus seki ilmastopaa-
stojen vihentdminen on kaiken a ja o.

Arvoisa puhemies! Kuten jo debatissa totesin, olen erityisen huolissani taksilupien hin-
ta- ja maardsadntelystd luopumisesta. Silld voi olla todellakin arvaamattomia vaikutuksia.
Kaikella todenndkoisyydelld isot kaupungit tulevat hyotymaéén silld tavalla, ettd asiakkai-
den maksut sitten hintakilpailun seurauksena laskevat, kun on tarjontaa, mutta sitten har-
vaan asutuilla seuduilla hintojen nousupaineet tulevat varmasti olemaan olennaiset. Tdma
el mielesténi kohtele eri puolilla Suomea asuvia ihmisié tasavertaisesti. On vaikea uskoa,
ettd keskustavetoinen hallitus tekee téllaista keskittdmispolitiikkaa. Ollaanko nyt taksien
osalta luomassa uutta rahastusautomaattia? Palveluita ollaan muutenkin koko ajan keskitt-
amassé kasvukeskuksiin, mika lisdd taksikyytien tarvetta, kun esimerkiksi sairaalat ovat
entistd kauempana ihmisista.

Ministeri Bernerin mukaan uudistuksella tavoitellaan sddstoja, mutta kenen sddstoja?
Jadko kallistuvien taksimatkojen hintalappu kuntien vai asiakkaiden maksettavaksi? Myos
esimerkiksi koulukyytien osalta kuntien kulut uhkaavat nousta pilviin. Onneksi tdméa
10 000 euron keinotekoinen pienimuotoisen toiminnan raja poistettiin tésté lakiesityksesté
lausuntokierroksen jilkeen. Se olisi ollut mielestini todella haitallinen harmaan talouden
torjunnalle. Nyt minua huolestuttaa kuitenkin, ollaanko pakettikuljetukseen luomassa uut-
ta katvealuetta, kun pelkka rekisterdityminen riittdisi. Harmaa talous on jo nyt merkittdva
ongelma, ja nyt olisikin etsittdvé kaikki keinot sen torjumiseen.

Arvoisa puhemies! Kun sééntelyd nyt ollaan purkamassa rankalla kddell&, korostuu jil-
kikdteinen valvonta. Millaiseksi Trafin vastuu ja tydmédrd muodostuvat? Miten hintaval-
vonta tapahtuu? Entd pystyyko Trafi sen lisdksi valvomaan asiakasturvallisuutta ja tyyty-
véisyyttd riittdvasti?

Kuljettajien patevyysvaatimusten keventiminen huolettaa, silld litkenneturvallisuuden
ja tyontekijoiden osaamisen on oltava huippuluokkaa my®os jatkossa. Erityisesti paljon tak-
sia kéyttdvien erityisryhmien kohdalla on todella térkeda, ettd kuljettaja on pétevé ja ka-
lusto asianmukaista, ihan kuten edustaja Mékisalo-Ropponen omassa puheenvuorossaan
toi esille.

Arvoisa puhemies! Témén litkennekaaren seuraavassa vaiheessa keskitytdén todella
olennaisiin kysymyksiin. Liikenneverkon mahdollinen yhtidittdminen ja liikenneinvesto-
intien rahoitusmalli ratkaisevat paljolti uudistuksen onnistumisen. Jdén siis mielenkiinnol-
la odottamaan valmistelun etenemista.

16.02 Katri Kulmuni kesk: Arvoisa puhemies! Liikennekaari uudistaa Suomen liikenne-
politiikkaa tulevaisuuden tarpeita varten. Moni on téssé salikeskustelussa peldnnyt, ettd
tdma uudistus vie maaseudun liikennepalvelut. No, tosiasiallisesti maaseudullahan ei juuri
ole liikkennepalveluita endd. Lapissakin on kuntia, joissa takseja ei saada edes tdyteen. Niil-
le luville, miti sielld olisi, ei ole halukkaita. Jos me odotamme sité, ettd ihmiset maaseud-
ulla ajavat takseilla, niin en miné tiedd, kenelld sielld on varaa ajaa takseilla, ellei sitd kyy-
tid maksa joku muu. Mutta ei tavallinen ihminen voi maaseudulla tilata taksia tiné péa-
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ivindkadn. Se on kylld rikkaiden ja etuoikeutettujen ihmisten lilkennemuoto. Sen sijaan,
mitd liikennekaarella tavoitellaan, on se, ettd maaseudulle tulisi niitd palveluita — niité
palveluita, joita sielld ei valitettavasti nyt ole. Jatkuvasti me olemme olleet sellaisessa kier-
teessd, ettd maaseudun palveluja on vihennetty ja vihennetty, mutta nyt koetetaan ajatella
toisella tavalla: miten sinne luodaan uusia palveluita.

Arvoisa puhemies! Néinpd onkin aivan vélttdmétontd, ettd kaikki ne mahdollisuudet,
mité teknologia meille tind péivénd antaa, voidaan ottaa tdysiméérdisesti kayttoon. Ei ole
matkalla olijan kannalta kovinkaan jarkevid, ettd pitdé katsoa bussiaikataulut ja juna-aika-
taulut ja lentoliikenneaikataulut kaikki eri paikoista. On vélttdmétontd, ettd ne saadaan
samaan applikaatioon, saman toiminnon alle. N&itd matkaketjuja pyritddn uudistamaan.
T&élla on jo paljon puhuttu digitalisaatiosta, ja haluan kiitté4 oppositiota siitd, ettd myds te
tunnustatte sen arvon, mité digitalisoituva maailma meille tuo, ja miten meidén taytyy ot-
taa siitd kaikki mahdollisuudet irti.

Uskoakseni tulevaisuudessa litkennemuodot tulevat olemaan niin erilaiset, ettd me
emme pysty ehki tdnd péivéni vield aivan ajattelemaankaan sitd. Me puhumme téssikin
keskustelussa aika paljon vain takseista, mutta télldkin uudistuksella pyritddn muokkaama-
an sitd, ettd syntyisi myds uudenlaisia ja erilaisia kulkumuotoja, ei ainoastaan takseja. Ni-
inpd onkin aika ottaa se asiakas keskioon, palvelun kdyttdja keskioon ja jittéda jarjestelma
véhin sinne taustapuolelle. Mutta tima ei tietenkdén poista sitd, ettd edelleenkin julkinen
valta erittdin mittavasti kantaa huolta siit, niin kuin pitdékin, ettd lapset padsevét kouluun,
ettd vanhuksille on olemassa tuettuja palvelukyytejé, ettd Kela maksaa osuuden siitd. Eihdn
tdma ole kuitenkaan tarkoitus, ettd koetetaan sieltd hakea sdéstdjd, vaan nimenomaan luo-
da uusia ratkaisuja.

Arvoisa puhemies! Suomi eldi erittdin vaikeaa taloustilannetta, ja ei minusta ole aivan
véhipitdinen asia, etté tilld liikennekaarella tavoitellaan tuhansia uusia tyopaikkoja. Ar-
vioita on tietenkin vaikea esittdd, mutta kuitenkin on laskelmoitu, ettd vuoteen 20 mennes-
sé tilla voisi syntya jopa 5 700 uutta tydpaikkaa. Ei minun mielestdni meidin kannata jétt-
a4 kayttdmattd mitddn sellaisia mahdollisuuksia, joissa uutta ty6td voitaisiin tdhdn maahan
tuoda.

En ole kuitenkaan mitenk&én sinisilméinen sille, etté totta kai isot uudistukset aina pe-
lottavat ja niihin sisédltyy monenlaisia duubioita. Toki itsekin mietin sitéd taksikysymysta,
jota téssd ollaan jo monelta ndkdkulmalta kéyty lépi, ettd miten kéy sitten niilld alueilla,
joilla ei ole markkinaehtoisuutta automaattisesti. On siksi valttiméatonta, ettd Trafilla on
mahdollisuus puuttua peliin, jos hinnat lahtevit nousemaan, etteivit ne karkaa kisista. Ja
on tirkedd, ettd edelleenkin sdéintelyd on olemassa. Verot tdytyy maksaa Suomeen, tiytyy
olla ammattimainen, kuskilla ei saa olla rikostaustaa, tdytyy olla vakavarainen ja monia
muita asioita. Edelleenkin taksit my0s paivystivit, ja edelleenkin heilld on asemapaikka-
velvoite, joka on pédasiallinen.

Arvoisa puhemies! Tdhdn loppuun haluan vield nostaa esille sellaisen asian, ettd aika
harvoin Suomesta puhutaan kansainvélisessd mediassa. Liikennekaari oli kuitenkin yksi
asia, joka heritti myos ehkd yhden arvostetuimmista kansainvélisistd talouslehdisti asian
adrelle, nimittdin The Economist otti edellisessd numerossaan litkennekaaresta varsin mo-
nipuolisen artikkelin esille, ja sieltd ainakin palaute oli positiivista. Tdma on historiallinen
ja erittdin kunnianhimoinen hanke.
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16.08 Mikko Alatalo kesk: Arvoisa puhemies! Olen taksimiehen poika ja melkein sanka-
11 siis itsekin. Iséni ajoi Kiiminkijokilaaksossa taksikyytejé tansseihin, hédn ajoi Kela-kyy-
tejd, koululaisia, hin jakoi postia, kuljetti tavaraa, eli tismélleen sitd, mihin nyt pyritdén.
Iséllé oli vain lankapuhelin, mutta nyt apuna on digitalisaatio, ja siind mielessé kannatan
kovasti tdtd liikennekaariesitystd. Uskon, ettd moni muukin sitd kannattaa.

Suomi on laaja maa. Me haluamme pitdéd koko maan asuttuna. Valitettavasti vain edel-
lisen hallituksen aikana meilla loppui Suomessa yli 200 bussivuoroa, koska PSA-asetus
tehtiin silld tavalla. Tuskin enéé tulee sellaista aikaa, ettd meilld kulkisi bussi sielld puoli-
tyhjdnéd, vain muutama asiakas. Sen takia me tarvitsemme digiloikkaa ja tilausliikennett.
On térkedd, ettd ihmiset ja tavarat padsevit kulkemaan nopeasti, edullisesti, turvallisesti ja
kattavasti koko Suomessa. Ikdihmisten on paéstévé kauppaan ja hyvinvointipalveluihin, ja
niille, jotka eivdt omista autoa, on tarjottava kulkemisen edellytykset.

Kun valtio joutuu tekeméin sééstopadtoksid, on huomattu muun muassa Kela-kyytien
suuri menoerd, ja toki kansalaisten palveluista ja yhdenvertaisuudesta on nyt kyse. Kun
Kela-kyyteihin toivotaan jonkinlaista kiky-sopimusta, niin taksit ovat siihen olleet valmii-
ta. Ainakin se vastaus on tullut tuolta taksikentiltd, ettd yhdistetdédn niitd kyytejé ja sééste-
tddn myods yhteiskunnan kustannuksia.

Kulkeminen on keskittdmisen kolikon toinen puoli. Aikoinaan, jo edellisten hallitusten
aikana, tétd keskittdmisté tapahtui koulujen osalta — silloinhan aina kuljetuskustannukset
nousevat — ja nyt varmasti myos kun keskitetdén terveyspalveluja, kuljetuskustannukset
jélleen nousevat. Se on siis poliittinen valinta. Me joudumme liikenteen puolella maksam-
aan sen, mitd muualla sitten sddstimme.

Liikennekaariuudistuksen tavoitteena on lisétd valinnanmahdollisuuksia, ei vain liiken-
nepalvelujen kdyttdjien vaan myds alan yrittdjien mahdollisuuksia. Yrityksilld on vapaus
valita toimintatapa, kilpailuvaltti ja kalusto. Digitalisaatio tosiaan mahdollistaa tilauslii-
kenteen ja aivan uudenlaista yrittdjyyttd. Me voimme luoda uusia investointeja ja uusia ty-
Opaikkoja.

Arvoisa puhemies! Liikennekaari helpottaa elamié, kun séintely kevenee ja hallinnolli-
nen taakka pienenee. Tamé vdhentdd my0s yritysten kustannuksia. On kuitenkin selvéa,
ettd sidntelyd ja my0s kattavia vakuutuksia tarvitaan varmistamaan liikenteen palvelujen
ja asiakkaan turvallisuus. Oli myonteistd, ettd liilkennekaaresta pédstiin lausuntojen jél-
keen ehjdén esitykseen taksien osalta: sdéintelyd véljennetddn ja monta taksiyrittdjid ki-
smittényttd ehdotusta on korjattu. Taksilupien médrékiintiosti luovutaan eli takseja voi tu-
levaisuudessa olla enemmaén, mutta kilpailua ei vapauteta villiksi: edelleen lupaehtoisuus
sdilyy ja Trafi valvoo taksiyrityksid ja kuljettajia. Niin sanotut kymppitonnin taksiautoili-
jat purettiin esityksesti pois, ja timi on jo litkkenneturvallisuudenkin kannalta tirkead. Paa-
asiallinen asemapaikka sdilyy. Vaikkapa Juupajoella asemaansa pitévé taksi voi silti ajaa
my0s naapurikunnan puolella timén uudistuksen myota. Tarkedd on, ettd taksien kotipaik-
ka on myds Suomessa.

Arvoisa puhemies! Kilpailun kuitenkin tulee olla tasapuolista. Ei voi olla niin, ettd pik-
kubussit ajavat verovapaalla polttoaineella ja taksit eivét. Esitys tulee todellakin siind
mielessé olemaan meilld kriittisessé tarkkailussa. Jos meille tulee liikaa takseja ja markki-
nahdirioté, niin pitéisi olla mahdollisuus myds tétéd asiaa kiristdd. Téytyy myos huomata,
ettd taksit maksavat tilld hetkelld, riippuen bonuksista, 6 000:sta 10 000 euroon vakuutuk-
sia, ja niilla vakuutuksilla turvataan se, ettd jos onnettomuus tulee, silloin korvataan asiak-
kaan vahingot. Ja todellakin, néité ei ainakaan minun tietdékseni Uber-takseilla ole.
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Liikennekaari on véline turvata myds postinjakelupalveluja maassa. Ja todellakin, me
tarvitsemme rahaa myds uusiin tichankkeisiin. Hyvé, ettd sekin asia on tulossa tdmén lii-
kennekaaren jatko-osassa. Vaikka hallitus onkin nyt antanut todella paljon rahaa teiden
korjaamiseen, my0s uusia tiechankkeita pitdd edistié.

Monet osapuolet ovat olleet tyytyviisid jo tdssd vaiheessa, Linja-autoliitto ja monet
muut. SKALin ndkemyksié on kuultu, ja sen vaatimuksesta myos poistettiin ndmé 10 000
euron litkevaihdon yrittdjét ja ndin. Mutta totta kai liikennekaari tulee olemaan liikenne- ja
viestintdvaliokunnassa tarkassa syynissd. Jotkut yksityiskohdat saattavat vield hioutua.
Taksiyrittdjat, ainakin liittonsa kautta, ovat kuitanneet, ettd timin liikennekaaren kanssa
voidaan eldd. On my0s hyvé, etté siirtyméaikaa on ldhes kaksi vuotta, niin ettd alan toimi-
jat voivat muutokseen sopeutua.

16.13 Sinuhe Wallinheimo kok: Arvoisa herra puhemies! Hallitus ja ministeri Berner to-
dellakin ansaitsevat isot kiitokset timén laajan ja Suomen tulevaisuuden kannalta tirkedn
litkkennekaarihankkeen saamisesta vihdoin tinne késittelyyn. Siihen sisdltyva suurin muu-
tos on ajattelutavan muutos. Siind kuluttaja laitetaan aidosti keskidon niin henkild- kuin ta-
varaliikenteessékin. Téhén péivéédn asti litkennettd on ajateltu 1dhinné vélineend paikasta
toiseen siirtymiseksi. Samalla raja-aidat eri kuljetusmuotojen vililld ovat olleet vaikeita
ylittdd. Nyt tdhdn tulee, arvoisa puhemies, muutos. Jatkossa liikenne ja liikkuminen
muuttuvat yhd enemmén kokonaisvaltaiseksi palveluksi. Muutoksen mahdollistaja on eri-
tyisesti matkojen hinta- ja aikataulurajapintojen avaaminen. Sen my6té jokaisen meista va-
linnanvara litkkkumisen suhteen kasvaa.

Myos kuljetusalan yrittdjille uusi liikennekaari tarjoaa uudenlaisia mahdollisuuksia.
Esimerkiksi haja-asutusalueilla nyt perinteisié taksipalveluja tuottavat yrittdjét voivat jat-
kossa tarjota niin halutessaan muitakin palveluja. Yrittdmisen taloudellista kannattavuutta
voisi kasvattaa esimerkiksi yhdistdmaélld taksikuljetuksiin postipalveluita, tavarakuljetuk-
sia tai muita kotipalveluita. Vastaavasti kaupunkien pienelle henkilokuljetusyrittéjélle voi
loytya yllattavistakin mahdollisuuksista uutta litketoimintaa, kun hian yhdistdd oman pal-
velunsa laajempaan kokonaisuuteen. Myos erilaisia alennuksia liikennepalveluista on hel-
pompi muotoilla, kun palvelut ovat yhden luukun alla.

Arvoisa puhemies! Liikennekaarelle asetetut taloudelliset odotukset ovat korkeita. Lii-
kenne- ja viestintdministerid on arvioinut, ettéd litkennekaari voisi luoda jopa 18 000 uutta
tyopaikkaa ldahivuosien aikana. Saattaa olla, etti pitkdlld aikaviélilld liikkennekaaren mah-
dollistama kehittyminen parantaa Suomen talouden tilannetta jopa paljon sovittua kil-
pailukykysopimusta enemmin. Toiveiden toteutuminen edellyttdd ennen kaikkea sité, ettd
suomalaisissa litkenne- ja logistiikkapalveluissa otetaan kiytt6on uuden teknologian, digi-
talisaation ja litkketoimintamallien tarjoamat mahdollisuudet. Téssd myds saattaa olla uu-
distuksen isoin haaste. Tuoreimmat tutkimukset nimittdin kertovat siitd, kuinka vah&isti
digitalouden tarjoamien mahdollisuuksien hyddyntdminen on erityisesti eniten tydllista-
vissd pk-yrityksissd. Hyvélldkddn lainsdddantdymparistolld ei ole merkitystd uuden ka-
svun luomisessa, jos sen tuomia mahdollisuuksia ei osata tdysimaérdisesti hyodyntié. Sik-
si toivonkin, ettd erityisesti kuljetusalan yrittéjat ottaisivat nyt koppia esimerkiksi parasta
aikaa kdynnistyvéstd innovaatiosetelikokeilusta. Siind yksi keihdénkérki on pk-yritysten
digivalmiuksien kehittdminen yhteistyossé yliopistojen ja ammattikorkeakoulujen digio-
saajien kanssa.
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Arvoisa puhemies! Liikennekaari on jélleen yksi erinomainen esimerkki hallituksen
norminpurkutalkoiden edistimisestd. Niiden perimmaiinen tarkoitus on helpottaa jokaisen
meistd arkea, lisitd talouden dynamiikkaa ja luoda siten uutta kasvua ja tyopaikkoja. Toi-
sin sanoen markkinoille paésyn esteitd poistamalla ja kilpailua lisddmaélld voidaan mahdol-
listaa uuden tyon syntymisté ilman, etti se maksaa valtiolle yhtéén mitddn. Tulokset puhu-
vat puolestaan. Kauppojen aukiolon vapautus on luonut kaupan alalle 2 500—3 000 uutta
tyopaikkaa. Toteuttamista vaille valmis oleva alkoholilain uudistus luo puolestaan edel-
lytyksié tyollisyyden parantamiselle ravintola-, panimo- ja elintarvikevientisektoreilla. Jo-
kaista nditd tarvitaan, arvoisa puhemies, talouden suunnan muuttamiseksi.

16.18 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa herra puhemies! Arvoisat edustajat! Tandan on
aloitettu keskustelu liikennekaaresta, ja se on odotettu avaus hallituksen karkihankkeeksi.

Harmikseni totesin, ettd vain yksi liikennemuodoista nousi varsinaiseen keskusteluun.
Olisin toivonut, ettd myds jo tindédn olisi keskusteltu rautateisti, raskaasta liikkenteesti, ve-
sikuljetuksista, henkildliikenteestd noin laajemmin, mutta vain taksiliitkenne néyttié ole-
van tdlla hetkelld se, mik4 asiassa puhuttaa. No, siind varmaan on osana my0s se, etté sielld
on 10—20 euron hintaisista kyydeisté kyse, ja sellaiset euroméérit ovat sellaisia helppoja
kokonaisuuksia ymmartédd myds télle porukalle.

Itselleni liikennekaaren térkein hanke on vayldyhtion perustaminen, ja toivon, etti sille
tadlld salissa annetaan paljon enemmén aikaa ja aikanaan myds valiokuntatydssé. Toivon,
ettd viyldyhtido Suomeen perustetaan ja saadaan toimiva valtionjohtoinen yhtio aikaiseksi.

Muutama kommentti, mité taksiliikenne on ténéén ja mikd muuttuu:

Taksi tdnddn on Suomessa tarveharkintaan perustuva lupajérjestelmé, jossa kunnassa tai
alueella on kiintioméérd, jonka ely-keskus vuosittain vahvistaa. Kiintioméarédn mukaan lu-
vat vapautuvat, ja tind pdivind niitd saavat uudet yrittdjdt ja olemassa olevat yrittdjit
vuoron perdédn, miten ely-keskus omassa harkinnassaan niité jakaa ja lupia vapautuu. Myds
sdaanndittdin kunnilta kysellddn, riittddko kiintiomaéra ja onko tarvetta lisétd vai vihentda
kiinti6itd. Taksit kéyttévit vahvistettua taksaa, elikké on sééddelty ylédhinta mutta alahintaa
taksipalvelussa ei ole sdddelty, joten niin sanotulla alennetulla ja halvemmalla hinnallahan
voi ajaa lain mukaan my0s tind péaivana.

Luvanhaltijalla on péivystysvelvoite, ja se on aina lupakohtainen. Tdmaé takaa tasaver-
taiset taksipalvelut ympéri Suomea asemapaikalla, tai joillakin alueilla my6s kotitaksi on
se mahdollisuus, milld pdivystysvelvoitetta hoitaa. Asemapaikka maéritelldén lupamééri-
tyksessd. Samaten taksilupaan tulee maininta esteettomyydesta tai niin sanotusti henkild-
taksista. Esteettomyys takaa vammaisille ja liikuntarajoitteisille taksien saatavuuden, ja
ndin my0s vammaispalvelulain vaatimukset tulee huomioida.

Digitalisaatiosta puhutaan tdnd pdivand paljon. Se kuuluu asiaan, ja se on tulevaisuutta,
mutta suomalaiselle taksille digitalisaatio on jo viimevuosisatainen perinne ajovélitysjér-
jestelmien mydta. Itse yli 2 miljoonaa kilometrié taksiautolla ajaneena olen jo 20 vuotta
nauttinut digitalisaation eduista, muun muassa turvalaitteet taksissa ovat olleet jo kauan
sitten digitalisoituja, kyydin vilitys on tapahtunut kénnykallé jo 15 vuotta ja aina tédllainen
seurattavuus on ollut mahdollista digitalisaation myotd. Mutta digitalisaatio kulkee eteen-
pdin, ja taksiala on siind mukana ja haluaa olla kehityksesséd mukana.

No, miki sitten muuttuu tdssi uudessa esityksessd? Yksi asia, mikd ei muutu, on noin
5,5 miljoonaa suomalaista asukasta. Sindllinsd markkinat eivat dkkid muutu, mutta kiinti-
Omaidrd poistuu, ja taksilupien méérd vapautuu, mutta lupa pysyy onneksi mukana. Asema-
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paikka muuttuu paisiéntoiseksi, siind tulee hollentdmistd. Mutta hinnoittelun osalta hin-
noittelu vapautuu. Kuljettajakoulutuksessa tulee vapautusta tai helpotusta. Tdma mahdol-
listaa tietenkin enemmén kuljettajia alalle. Toisaalta siind meidén lainséétdjien pitdd var-
mistaa, ettd laadukas ja turvallinen taksi Suomessa sdilyy. Erilaiset yhdistetyt maksuviéli-
neet tulevat tulevaisuudessa mahdollisiksi, eri liikkennemuodot, ja timé on hyva ja kanna-
tettava uudistus. Siind tdytyy varmistaa, ettd timmoisid Waltti-korttityyppisid ongelmia ei
Suomeen synny.

Ajan puutteen vuoksi jatkan puhetta seuraavassa liikennekaarikeskustelussa. Mutta ta-
mén péivén osalta omalta osaltani jatetdén litkennekaari tdhén. — Kiitoksia, hyvaa keskus-
telua!

16.23 Mirja Vehkaperi kesk: Arvoisa herra puhemies! Liikennekaarta on tidnddn sekd
eduskunnan oikealta ettd vasemmalta puolelta kiitelty. Astutaan siis uuteen aikakauteen
kaikkien liikennemuotojen osalta ja ennen kaikkea varmistetaan se, ettd Suomessa eri lii-
kennemuodot seurustelevat toistensa kanssa.

Liikennekaari on meille elintidrked, koska Suomi on todellakin harvaan asuttu maa.
Meilld on todella pitkit etdisyydet ja ohkaiset tavaravirrat. Mutta me haluamme nyt meid-
an logistiikastamme tehokkaampaa ja parempaa sekd henkil6- ettd tavaraliikenteeseen. On
selvé, ettd digitaalisuus tuo meille mahdollisuuksia. Se jouduttaa, parantaa, nopeuttaa pal-
veluiden saatavuutta, ja timé avoin tietojen rajapinta on erittdin tirked silloin kun puhum-
me eri liikkennemuotojen, lippujérjestelmien, matkaketjujen yhdistdmisesti. Se tuo suju-
vuutta kaikkien liikkumisen arkeen.

Logistiikasta voimme my®ds saada kilpailuvaltin Suomelle tulevaisuudessa. Tieddmme,
ettd tavaravirrat muuttuvat maailmassa. Esimerkiksi Koillisvéyla tulevaisuudessa voi mah-
dollistaa sen, ettd Suomen lipi kulkee entistd enemmén maailman tavaravirroista, ja siité
haluamme saada oman liiketoimintamme kukoistukseen. Liikennesektorin markkinat ovat
jo télld hetkelld Suomessa noin 30 miljardia euroa vuodessa eri liikennemuodoissa. Pu-
humme siis jo télld hetkelld isosta potista rahaa, mité liikkuu liikennesektorin alueella.

Salissa on tdnddn keskusteltu todella vakavamielisestikin taksien tulevaisuudesta. Mut-
ta toivon, ettd taksilupien vapautuminen parantaa taksiliikenteen mahdollisuuksia toteut-
taa palvelumuotoista liikennetti tulevaisuudessa. On tirkedd muistaa, etté taksien luvanva-
raisuus sdilyy edelleen, ja edustaja Pakkanen tdssd kuvasi vallan hyvin ja yksityiskohtai-
sesti, mité se tarkoittaa. Taksinkuljettajalta vaaditaan edelleenkin ajolupa, itse taksiliiken-
teen harjoittamiseen tarvitaan lupa, ajoneuvonkin tarvitsee tayttda vaatimukset, ja kaikkea
tatd valvoo sitten Trafi, ja niin edelleen. Eli emme ole vapauttamassa taksiliikennettd aivan
tdysin villin lannen meiningiksi.

Edustaja Mustajérvi puhui téstd puhujapontostékin vilkkaasti siitd, miten tima litkenne-
kaari romuttaa nyt haja-asutusalueitten taksinkuljettamisen mahdollisuudet. Me luomme
talld hetkelld yrittdjille edellytyksid sille, ettd tulevaisuudessakin haja-asutusalueilla on
joukkoliikennetté, on taksipalveluita. On tirkedd muistaa se, ettd néitd palvelumuotoja yh-
distetddn toistensa kanssa ja myds yrittdjien mahdollisuuksia ansaita taksin kuljettamisesta
parannetaan.

Eduskuntaan tulee myShemmin postilaki, jossa on myoskin kyse siité, ettd kotiin kan-
nettavien palveluitten liséksi yhdistetdédn eri muotoja. Ministeri Berner on tésté puhujapd-
ntostd vakuuttanut tdnddn useaan otteeseen, mistd on kyse: palveluiden yhdistimisesta.
Henkiloliikennettd, koulukuljetuksia, tavaravirtojen kuljettamista, ruokaa, ladkkeitd, pos-
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tia— mité vain keksimme, mitd voimme kuljettaa kumipyorien paélla. Eli tisti pitdd miet-
tid ja ajatella, ettd liikennekaari mahdollistaa haja-asutusalueille myos taksipalvelut, kun se
on liiketoiminnallisesti parempaa.

16.28 Jyrki Kasvi vihr: Arvoisa puhemies! Liikennekaaresta kéyty keskustelu on keskit-
tynyt taksiliikennelupiin, mutta taksit ovat vain pieni osa téstd esityksestd. Jos en tietdisi,
miten rakkaita taksit ovat meille suomalaisille, epéilisin hallitusta tahallisesta taksisumu-
tustaktiikasta. Huomion keskittyminen taksiliikenteeseen on kuitenkin sikdli ymmaérrett-
avaa, ettd kyytipalvelut ovat liikenteen tekniikan ja liiketoimintamallien kehityksen edel-
lakéavijoitd. Uberista on tullut jakamistalouden synonyymi ja yksi robottiautojen ensimma-
isistd kdyttoonottajista maailmassa.

Hallitusta on moitittu menneisyyteen jaméhtdmisestd, koska se ei vapauta taksiliiken-
nettd kokonaan. Moni kommentoija on viittédnyt hallituksen kieltdvén Uberin ja muut vas-
taavat palvelut. Mutta kuten liikenneministeri Berner aiemmin totesi, liikennekaari ei kiel-
12 Uberia tai Lyftid tai Didié, se vain edellyttdd kyytipalveluiden tarjoajalta litkkenneluvan,
joiden maérai ei rajoiteta. Mikéén ei siis estd hankkimasta taksiliikennelupaa ja kayttdma-
std esimerkiksi Uberia varausten ja maksujen vélitykseen, jonka tiedot ovat tarvittaessa
myos verottajan kéytettdvissa.

Ratkaisevaa on se, kuinka kallista ja tydldstd taksiliikenneluvan hankkiminen tule-
vaisuudessa on. Kannattaako sitd hankkia satunnaisia pikkujoulukauden keikkoja varten
vai edellyttddko se jatkuvaa, kokopéivéistd ajamista. Sen sijaan mainituista vakuutuksista
en ole niin huolissani. Vakuutusyhtiot kehittévét jo nyt uusia tuotteita uusille liikkenteen
tekniikoille ja palveluille. Liikenteen digitalisaation ennakoidaankin muuttavan koko va-
kuutusalaa radikaalisti, ei vain taksien vakuutusten osalta.

Joka tapauksessa murroksesta tulee raju, kun pitkédén tiukasti sdddelty ala vapautuu av-
oimelle kilpailulle. Silti pidén taksialan avaamista kilpailulle perusteltuna. Suljettu sdénte-
lytalous ei ole koskaan pidemmaén péille palvellut kuluttajan etuja, vaikka suljettuja mark-
kinoita sddntelyn turvin hallitsevien yritysten etujérjestot usein muuta véittéisivét.

Ongelmia tulee varmasti vastaan, mutta voimme ottaa opiksi Ruotsin kokemuksista.
Trafin tulee reagoida nopeasti, jos havaitaan esimerkiksi hintavedétyksié tai jos osa Suo-
mesta uhkaa jddda tdysin ilman taksipalveluita. Pienemmaissd méiérin sama on edessé kul-
jetusalalla, kun pakettiautoliikenteessé siirrytddn lupamenettelystd ilmoitusmenettelyyn.
Pakettiautojen liikennelupien saatavuutta, hinnoittelua ja toimipaikkaa ei kuitenkaan ole
ailemminkaan rajoitettu lainsdddannolla.

Arvoisa puhemies! Liikennekaaren painavimpana teemana on liikenteen digitaalisten
litkketoimintamallien edistiminen. Esimerkiksi henkil6liikennettd harjoittavien yritysten
lippu- ja maksujérjestelmien edellytetddn olevan yhteentoimivia, ja niiden on avattava pal-
veluaan koskevat olennaiset tiedot yleiseen kdyttoon. Matkustajia uudistukset varmasti
ilahduttavat, silld heiddn on aiempaa helpompi arvioida ja vertailla liikkennepalveluita. Sen
sijaan kaikki litkenneyrittéjét tuskin hurraavat. Kaytdnnossé hallitus pakottaa ne yhteistoi-
mintaan kilpailijoidensa kanssa.

Liikennekaari siis sekéd purkaa vanhaa sédéntelyé ettd luo uutta. Pédsdantoisesti sen ta-
voitteet ovat kannatettavia, mutta paljon riippuu kéytdnnon toteutuksesta. Esimerkiksi us-
kallammeko velvoittaa viranomaiset ja yritykset tietojensa avaamisen liséksi kdyttdméan
standardoituja liikennetiedon esitysmuotoja ja méaéritteleméin tietovarantojensa kisitteet
samalla tavalla. Tiedén, ettd tdhin palataan liitkennekaaren toisessa vaiheessa, ja toivotan
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litkkenneministerille rohkeutta. Standardimuotoiset tietovarannot ja yhteiset sanastot ovat
vélttdméttomia litkennepalveluiden yhteensovittamiselle ja uusien palveluiden kehittdmi-
selle.

Arvoisa puhemies! Liikennekaarta on moitittu myds pitkésté siirtyméajasta. Yrityksille
annetaan heindkuuhun 2018 asti aikaa paivittda tietojérjestelméinsa tdyttdmééan kaaren vaa-
timukset. Ajan katsotaan valuvan hukkaan, kun uusia palveluita ei paéstd ottamaan no-
peammin kdyttoon. Ulkomaisten kuljetusyritysten pelétddn silld vélin ehtivin valtaamaan
Suomen markkinat. Tdma kritiikki kertoo paljon téstd ajasta. Perinteisen lainsdddannon
nékokulmasta yli kahden vuoden siirtyméaika on poikkeuksellisen lyhyt, sen sijaan digi-
taalisten palveluiden kehityksen ndkokulmasta puolitoista vuotta on toivottoman pitka ai-
ka. Onnibussin perustajan Pekka M&ton sanoin: "Pari vuotta on digimaailmassa melkein
yksi sukupolvi." Ei ihme, ettd meidén lainsdddantdomme tuntuu niin usein olevan pari suku-
polvea ajastaan jiljessa.

Arvoisa puhemies! Olen huolissani timén iltaisen keskustelun painopisteestid. Me olem-
me keskustelleet pddasiassa menneisyyden liikenteestd, emme tulevaisuudesta — tule-
vaisuudesta, jota timén kaaren pitéisi palvella. Me olemme puhuneet muun muassa taks-
inkuljettajista, ensi vuosikymmenelld katoavasta ammattikunnasta. Uber kuljetti viime
kuussa robottivolvoilla ensimmaéiset matkustajat Pittsburghissa. Japani ottaa robottitaksit
kéyttoon Tokion olympialaisissa vuonna 2020. Japanissa kehitetdédn robottitakseja nime-
nomaan Japanin autioituvan maaseudun tarpeisiin. Tarvetta taksipalveluille maaseudulla
on, silld monessa japanilaisessa metsidkyldssd on jiljelld endd ikdihmisié, joista moni ei
pysty endd ajamaan omaa autoa eikd paise siksi omin avuin kauppaan tai lddkériin. Kuu-
lostaako tutulta?

16.33 Ari Torniainen kesk: Arvoisa puhemies! Liikennekaaren tavoitteena on luoda ed-
ellytyksid uuden teknologian, digitalisaation ja uusien liiketoimintamallien kéyttoonotolle
litkennesektorilla. Tétd kautta parannetaan palvelua ja mahdollistetaan uutta liiketoimin-
taa litkkenteessd koko Suomessa. Tavoitteena on jakaa liikenteen kuljetuskalustoa nykyisté
tarkemmin ja tehokkaammin. Talld on merkitystd myds liikenteen pééstdja vihennettdessi
ja ilmastonmuutosta torjuttaessa.

Liikennekaari yhdistdé seké uudistaa henkil6- ja tavaraliikennettd koskevat sddnnokset.
Liikennekaari edistdd merkittivésti uuden teknologian, digitalisaation ja uusien litketoim-
intamallien kdyttoonottoa luomalla myds edellytykset avoimeen dataan ja tietovarantojen
parempaan hyodyntdmiseen perustuville uusille liiketoimintaideoille. Liikennekaarella
sdddetdin lippu- ja maksujérjestelmien yhteentoimivuudesta. Liikenteen palvelut ovat sité
kautta mahdollisimman hyvin kaikkien tavoitettavissa ja yhdisteltédvissa. Liikennekaarella
uudistetaan julkisesti tuettuja henkilokuljetuksia. Uudistus henkil6- ja tavaraliikenteessi
toteutetaan digitalisaatiota hyddyntdmaéllad ja mahdollistamalla uudenlaiset markkinaehtoi-
set ja innovatiiviset palvelukonseptit kehittdmalla uutta lainsdddéntdd. Samalla edistetddn
litkennepalveluiden syntymisté asiakasldhtdisesti, nimenomaan palveluna, markkinaehtoi-
sesti ja terveen kilpailun pohjalta. Palveluja yhdistelemilld voidaan saavuttaa merkittévia
kustannusséastdjakin.

Liikennekaari toteutetaan kaiken kaikkiaan kolmessa eri vaiheessa. Tassd nyt kisitel-
tdvassd ensimmaisessé vaiheessa muutokset kohdistuvat padosin tieliikenteen sdintelyyn.
Ensimméisen vaiheen esitykselld kevennetdin merkittiavalld tavalla tieliikenteen palvelui-
den tarjoamista koskevaa sddntelyé ja vihennetéén toimijoiden hallinnollista taakkaa. Esi-
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tykselld luodaan tasapuoliset toimintaedellytykset nykyisille ja uusille toimijoille markki-
noilla.

Taksijarjestelméssd nykymuotoisista lupakiintidistd luovutaan ja nykymuotoista asema-
paikka- ja enimmaéishintasddntelyd muutetaan. Toimijoiden pitdd ilmoittaa asemapaikkan-
sa ja pdivystysaikansa eli padasiallinen toiminta-alueensa ja palveluaikansa. Liikenteen
turvallisuusvirasto Trafi voi tarvittaessa antaa méérdyksen taksiliikenteen palvelujen hin-
noista, jos hinnat tulevat nousemaan kohtuuttomiksi. Ammattimainen taksilitkenne ja ed-
elleen luvanvaraiseksi, mutta autokohtainen taksilupa muutetaan toimijakohtaiseksi taksi-
lilkenneluvaksi. Joukko- ja tavaraliikenteen sddntelyyn ehdotetaan kevennyksid, ja se on
hyvé asia.

Henkildliikenteessé poistetaan joukkoliikenteen harjoittajia koskenut kansallinen vaati-
mus erillisesté reitti- tai kutsuliikenneluvasta. Toimijan on kuitenkin ilmoitettava sdanno-
llisesti tarjottavan palvelun aloittamisesta, muutoksista ja myds lopettamisesta vahintdan
60 piivai etukiteen. Kuorma-auton ja linja-auton kuljettajien ammattipétevyyksié keven-
netédn, niin ettd sddntely kohdistuu entisté tdsméllisemmin nimenomaan ammattimaiseen
toimintaan. Liikennelupien myontdminen keskitetddn yhdelle valtakunnalliselle lupavi-
ranomaiselle, Trafille, josta tulisi myds jatkossa tieliikenteen luparekisteriviranomainen.

Arvoisa puhemies! Tédlld on tanddn keskusteltu myoskin siitd, heikentéddko tdma liiken-
nekaari, tdimé esitys maaseudun joukkoliikennettd. Tosiasia kuitenkin on se, ettd vuosien
kuluessa maaseudun haja-asutusalueilta on joukkoliikenne kaytdnndssé jo hdvinnyt. Sielld
ei endd monia bussivuoroja kulje. Itse uskon, etti tilld liikkennekaarella on mahdollista, ettd
maaseudulle syntyy monimuotoisia palveluita. Silli mahdollistetaan esimerkiksi postin ja
henkil6iden kuljetusten toteuttaminen samassa kyydissd, kun nykyéén joudutaan ajamaan
erillisid kyytejd eri tarkoituksiin.

Arvoisa puhemies! Kaiken kaikkiaan litkennekaari on todella iso lakikokonaisuus. Se
on raja-aitoja murtava, suurten mahdollisuuksien uudistus. Siind liitkenne néhddén koko-
naisuutena, eika eri liikennemuotoja erillisind osina.

16.39 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Témaé liikennekaari on yksi hal-
litusohjelman mukaisista uudistuksista, joka pannaan nyt tdytintoon. Digitalisaatiohan on
tdmén hallituksen yksi kdrkihanke, ja olisihan vallan kummallinen tilanne, ettd nykyaikai-
siin tietojenkdsittelyjérjestelmiin, joita kaikilla yhteiskunnan alueilla kdytetdén tédnd pa-
ivana jo kohtuullisen paljon — soisi niitd kdytettdvin enemméankin — liikennepuolella ei
tartuttaisi. Edustaja Kasvi omassa puheenvuorossaan dsken kasitteli titd oikein hyvin. Han
tietojenkdsittelyn huippuasiantuntijana ymmértaa téstd asiasta meisté ehké parhaiten.

Kuten sanottu, hallitus on paittinyt mééritietoisesti uudistaa tiettyjé asioita, jotta saatai-
siin maan talous kuntoon, ja tdmai liikennekaari on juuri sellainen hanke. Tarkoitus on uu-
distaa liikkennetté koskevaa lainsdddantod. Tamé koskee seki tavarakuljetuksia ettd henki-
l6kuljetuksia. Nyt kdydyn lahetekeskustelun aikana en voi muuta kuin ihmetelld varsinkin
sosialidemokraattien piiristd tullutta rankkaa arvostelua. Toki ymmaérrén sen, ettd muutos-
vastarintaa aina on, vaikka uudistettaisiin mitd tahansa, mutta sen ymmaérrén, ettd kylla
meidén pitdd timén maailman menossa mukana pysya. Jilkeen jdédminen tietéisi sitd suur-
inta tappiota, mitd olla voi. Sen takia kaikkia vastustavia puheenvuoroja en ymmarri. Tot-
ta kai jarkevad kritiikkid ja epdilyé kaikissa uudistuksissa tulee olla, se kehittdd yleensd
hanketta parempaan suuntaan, mutta semmoista totaalista risukarhivastustamista on mi-
nun vaikea ymmartéa.
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Liikkumiseen liittyvét palvelut tdssd maassa ovat kieltdméttd hajanaisia. Tédssd muuta-
ma viikko sitten tormésin Joensuussa tilanteeseen, jossa muuan matkustaja epdili, ettd hin
ei kerta kaikkiaan saanut tietdé keinoa, milla menisi omalle kotipaikkakunnalleen, kun tar-
jolla ei ollut yhteistd tietoportaalia, misté hén olisi voinut katsoa, mika on se paras liiken-
nemuoto. Siind tulikin mieleeni, olisikohan hyvé vihdoin néitékin asioita tarkistella.

Digitalisaatio todellakin kuuluu myos liikennealalle, ja tdssa litkkennekaaressa on tarkoi-
tus pitéé siitd huoli, ettd markkinoiden tasapuolisuus pidetdén koko ajan mielessé, etté ke-
tddn ei ldhdetd suosimaan — jos ei 1dhdetd kylld sorsimaankaan. Eli tasapuolisuus on hank-
keen yksi tarkeimpié ldhtokohtia.

Taksiasiasta on, arvoisa puhemies, tdssé ldhetekeskustelussa puhuttu todella paljon, ja
onhan se meille kaikille suomalaisille tirked asia. Taksipalvelun pitdé olla saatavilla ta-
minkin hankkeen toteutumisen jilkeen, silloin kun liikennekaari on jo kdytdnnossi. Pal-
jon on epdilevid puheita, niitdkin toki ymmaérridn, mutta kylldhdn olemme kuulleet timin
keskustelun aikana ministeri Bernerin suulla ja myds monen kansanedustajan suulla, etti
taksipalvelut tissd maassa sdilyvét ja niitd kehitetéén ja todellakin valvontaakin vielé on.
Liikennevirasto voi todellakin asioihin puuttua, jos jotain hullua menee. Ei Suomessa ole
sellaista tilannetta, ettd viranomaiset eivit liikketoimintaa valvoisi. Sellainenhan ei ole mah-
dollista jarjestdytyneessd yhteiskunnassa.

Liikennelupa tarvitaan edelleen taksiliikennetté harjoittavilta, se on selvé asia. Yrittdjé
vastaa jatkossa siitd, ettd ammattikuljettajat ovat ammattitaitoisia, ovat kurssinsa kéyneet
ja ovat kelpo kansalaisia tehtdvaansa hoitamaan. Pitdd muistaa myo0s se, ettd kun toimitaan
markkinoilla, niin sielld varmaan pérjadvit ne, jotka hyvi palveluita tarjoavat ja ovat jous-
tavia, esimerkiksi taksiyrittdjd, jolta sen kyydin saa vaikka ydllakin. Laatuvaatimuksista-
kin pidetdén kiinni, ettei ihan menné alta riman, kun palveluita on tarjolla. Elikka sitdkin
asiaa seurataan, ja markkinat yleensi ovat siind asiassa parhaita seuraajia. On syyta muis-
taa myds, ettd Taksiliitto on télle uudistukselle nédyttéinyt vihredd valoa, niin ettd sitdkdin
duubiota nyt ehki ei kannata kovin suurella metelilld nostaa esille.

Lopuksi, arvoisa puhemies: Tama liikennekaari toteutetaan kolmessa eri vaiheessa. En-
simmdisend otetaan tieliitkenteen sddntelyn uudistaminen. Tavoitteena on hallintoa vi-
hentdmalla ja palveluiden tarjontaa lisidmaélld luoda uudet olosuhteet suomalaisessa litken-
teessd, ja taksiuudistus on todellakin vain osa sité.

Toisessa vaiheessa sitten kosketaan tdhédn ammattipdtevyysasiaan. Sen voin sanoa, ettd
tuolla ammattipétevyyspuolella timin pdivin Suomessa on kylla sellainen kirjo erilaisia
lupia ja erilaisia sddnt6jé, ettd on hyvé, ettd ne méardvilein kdydain 14pi ja saadaan turhaa
byrokratiaa poistettua ja ennen kaikkea selkeytettyé tétd lupajirjestelméad, joka téssd maas-
sa kieltdmattd muistuttaa erdénlaista viidakkoa.

Sitten kolmannessa liikennekaaren vaiheessa on tdma tarkasteluvaihe, elikkd varmistu-
taan siité, ettd litkennekaaren tavoite toteutuu. Mitdin lainsdddantddhén tdssd maassa, edes
perustuslakia, ei ole luotu pysyvéksi, vaan sekin eldd aina ajan mukaan, ja sitten uudisteta-
an uutta litkennekaarta jo siind vaiheessa, kun se on tullut voimaan. Jos on tarvetta joihin-
kin uudistuksiin ja huomataan joitakin epékohtia, totta kai ne korjataan.

16.44 Jari Ronkainen ps: Arvoisa puhemies! Hallituksen esitys liikennekaareksi on

lahtokohdiltaan hyvé. Se tédhti4 tulevaisuuteen ja pyrkii yhdistiméén joukkoliikenteen sau-
mattomaksi kokonaisuudeksi. Helppokayttdisyys ja asiakasléhtdisyys ovat avainasemas-
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sa. Eri liikkennemuotoja koskeva lainsédddénto ja markkinoiden sééntely saadaan télld ko-
ottua yhteen.

Huomiota on kuitenkin kiinnitettdvd maa- ja syrjdseudun palveluihin, erityisesti taksilii-
kenteeseen, joka ei saa heikentyé liitkennekaaren myoté. Taksien asemapaikkavelvoitteen
ja paivystyssddntelyn poistamisen mydtd emme toivottavasti joudu ihmettelemdén, onko
maaseudulla kohta enéé taksejakaan. Liikenne palveluna eli MaaS-periaatteen mukainen
litkenne ei valttdmattd toimi syrjaseudulla. Se on hyvé ja toimiva ajatus padkaupunkiseud-
ulla ja isoissa kaupungeissa, joissa on jérjestelmillinen joukkoliikenne ja liikkuvat massat
suurimuotoiseen toimintaan. Pienemmilld paikkakunnilla liikenteen ketjuttamisessa on
haasteita. Olisi my0s toivottavaa, ettd kuntien kokonaisvaltaisesti jarjestima joukkoliiken-
ne olisi etusijalla markkinaehtoiseen néhden.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka ry on esittinyt huolensa liitkennekaaren epikohdista.
Esimerkiksi se, ettd alle 60 kilometrid tunnissa kulkevat traktorit eivit tarvitse liikkennelu-
paa kuljetustehtiviin, vaikuttaa liitkenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Liséksi muutos
vie ty6téd jo muutenkin vaikeuksien kanssa painivalta kuljetusalalta. Pienimuotoisen liiken-
netoiminnan lisdéntymisessd on myos harmaan talouden riski.

Valiokunnassa on arvioitava tarkkaan nyt esitetyn litkennekaaren haittoja ja hyotyja.
Kilpailun ja hintojen vapauttaminen on toivottava muutos, joka antaa edellytyksid uuden-
kaltaiselle yrittdjyydelle, mutta kohtuuhintaisten palveluiden (Puhemies koputtaa) tavoit-
telusta haja-asutusalueilla on pidettdva kiinni.

16.46 Ari Jalonen ps: Arvoisa puhemies! Liikennekaari kokonaisuudessaan on hyva.
Moni debatissa ihmetteli, mihin ovat menneet kaikki ne puheet siitd. Eivdt ne ole
muuttuneet mihinkdén. Perussuomalaiset on koko ajan néhnyt sen erittéin tirkeénd osana,
ettd taksi pysyy lupasdinneltynd. Nimittdin luotettavuus on ehto liikkennekaaren syvimmal-
le olemukselle, mitd me kaikki haluamme toteuttaa, MaaSille, joka on uudenlainen ajattel-
utapa ja tapa jarjestdd joukkoliikennettd. Se luotettavuus kiteytyy hyvinkin pitkélle siihen
lupaan, ja perussuomalaiset sai tdmén lépi: lupaehtoisuus pysyy, mikéén ei ole muuttunut
periaatteessa. Sielld on muutamia isoja kysymyksié, joihin on selvitettéva vastaus, ja niitd
on otettava kunnolla.

Se on erittéin tiarkeétd, ettd taksit ovat mukana téssé, koska se on olennainen osa téta jar-
jestelméad. Ja vaikka sekd perussuomalaisten ettd myoskin taksin mielestd nykyinen voi-
massa oleva médrasiddnnelty jarjestelma olisi toiminut tdssi liikennekaaren ytimessa, niin
kompromisseja jouduttiin tekeméén, ja nyt sitten tdssd on ldhestulkoon Taksiliiton B-
vaihtoehto kirjoitettuna, miké oli myds perussuomalaisten vaihtoehto.

Tama on kuitenkin vain osa titd isoa kokonaisuutta, eli tarvitsee ajatella isompaa kuvaa
kuin pelkkai taksijarjestelméa. Siitd nyt on ollut suurimmat puheenvuorot ja suuret puhe-
et, mindkin keskityn sithen kohtaan, mutta tissé on useita eri asioita, kuten esimerkiksi ras-
kaan puolen liikenndinti ja esimerkiksi pakettiautot siinid kohtaa. Puhutaan samoista eh-
doista, mutta sitten taas yhdessa kohtaa vahén luistetaan, niin ettd on pikkasen semmoinen
tarkistamisen paikka.

MaasS etenee vain siind tapauksessa, jos se toimii niin luotettavasti, ettd ihmiset luopu-
vat omasta autostaan. Thmiset Iuopuvat siitd kakkosautosta aluksi ja sitten myohemmin
omasta autosta. Se on vasta se kynnys, ja siind on luotettavuus ja lupaehtoisuus kynnysky-
symys. Néin ollen pidén perussuomalaisia kylld suurimpina MaaSin eteenpéinviejin4.
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Tasapuolisiin ehtoihin. Siind on tosi paljon semmoista, mité tarvitsee valiokunnassa tar-
kistella. Seuraavassa liuta esimerkkejd: Mitd tapahtuu rekisterdinnille ammattiliikente-
eseen, ja sitd kautta, mité tapahtuu vakuutuksille? Mité tapahtuu 9—16-paikkaiselle linja-
autolle? Liikennekaaren mukaan ndmaé taksijérjestelmén osiot eivét koske sitd, joten sielld
on epitasapuoliset tilanteet. Samoin veroissa on eroavuuksia, ja pakettiautot tosiaan ovat
mahdollisesti ulkona koko jutusta sitd kautta, kun ei ole tuota lupaa. Enté taksamittari? Hu-
huja liikkkuu vaikka minkdmoisia, mutta kylld minun ndkemykseni mukaan nykyinen tak-
samittari on se, miki sielld tulee olemaan tulevaisuudessakin henkil6liikenteessd, mitd
henkildautolla suoritetaan. Sitd ohjaa jo ystdvdmme EU direktiiveillddn. Direktiivi muuten
vaikuttaa sitten myds tuohon traktoriin ja 60 kilometrié suhteessa 40 kilometriin, etti ei se-
kéén ole ihan loppuun asti vedetty.

Miti tarkoittaa padsdéntdinen asemapaikka? Tarkoittaako se sité, ettd kuski aloittaa pa-
ivinsa siitd kyseisesti paikasta ja ldhtee sitten pois, miki tekee loven sinne maaseudun pal-
veluun? T44lla puhuttiin paljon, debatissa jo kaytettiin esimerkkind Kihni6té, joka on Suo-
men perussuomalaisin kunta. Kun kuski ldhtee sieltd, saa sen ensimmaéisen kyydin vaikka-
pa Poriin, niin tim& mahdollistaa sen, ettd se Kihnidn auto jéa ajamaan Poriin, ja ndin ollen
tyhjio on sielld Kihnidssd. Nama ovat niitd, mitd pitdé selvittdd etukdteen valiokunnassa.

Etukiteen pitdd myo0s selvittid ja on selvitettidvissd taksin hinta. Miten se tulee? Johtaa-
ko tdmé semmoiseen tinkaamiseen, mihin me kaikki olemme joutuneet tottumaan ulkoma-
anreissuilla? Ei kuulosta hyvalta.

Kuljettajan lupahan on tiukempi kuin nykyvaatimukset, mutta miten se kontrolloidaan?
Minun ndkemykseni mukaan luvan mydntéjan on kontrolloitava, ettd kuski on niiden lupa-
ehtojen arvoinen. Eli sielld on my0s se palvelupuoli testattu jollakin tasolla jo Trafin toi-
mesta. Minun mielestéini se ei voi jdddd pelkéstddn yrittdjan vastuulle. Toki yrittdjén
vastuulle tulee tdssi isoa roolia. Isoin asia kuitenkin tdssé on tosiaan se, ettd lupachtoisuus
pysyy.

Mutta johtuen noista edelld mainituista kysymysmerkeistd mind pelkdén, ettd tulee
kédymaéin niin, ettd maaseutu tyhjenee takseista, palvelu heikkenee, sielld tulee hinnat nou-
semaan, ja sitten kun kasvukeskuksiin tulee ylitarjontaa autoista, niin tulee olemaan aika
paljon konkursseja. Tadma konkurssiaalto pitdisi jotenkin valttda. Mutta niin tai néin, veik-
kaan, etté se taksi tdssd on kuitenkin selviytyjan roolissa, maaseudun asukas ei valttimatta
ole. Namaé ovat niité isoja kuvioita. Joten minun johtopéaétokseni tdstd on se, ettd tdhén pi-
tad rakentaa jonkinasteinen seurantajérjestelmd, ja jos seurantajérjestelméstd tulee ikévid
uutisia, esimerkiksi nditd konkursseja, nousevia hintoja ja saannin hankaloitumista, niin
siitd pitdd tehdé johtopddtokset. Johtopditds voi olla vaikka se, etté palataan nykyjérjestel-
maan.

Mutta jos mennéén tdménhetkiseen tilanteeseen, niin tdmaé litkennekaari on iso lakipa-
ketti, ja siini on siis vield monia yksityiskohtia, mitéd on hiottava. Tdmaé ei tule muuttumaan
tammoiseksi unelmaksi, mitd téssi nyt ajatellaan, ennen kuin esimerkiksi kaikki aukaise-
vat ne maksurajapinnat, ja minun mielestdni valtionyhtion, VR:n, on tehtéva se kiireen vil-
kkaa ensimmdisend ja ndytettdvd mallia muille, jotta saadaan Suomesta joukkoliikenteen
kérkimaa ja MaaS toteutuu.

16.55 Hanna Sarkkinen vas: Arvoisa puhemies! Perusajatus liikenteen kokonaisvaltai-

sesta uudistamisesta ja liikennettd koskevan lainsdddannon yhteenkokoamisesta on hyva.
Digitalisaation hyddyntdminen on yksi Merja Kyllésen ministeriaikanaan aloittaman lii-
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kennekaarihankkeen punainen lanka. Digitalisaatio on suuri mahdollisuus tehostaa liiken-
nepuolen resurssien kayttod, parantaa matkaketjujen toimivuutta ja liikenneinformaation
saatavuutta, luoda suomalaisyrityksille uusia liiketoiminta- ja vientimahdollisuuksia seké
parantaa liikennepalveluiden asiakasléhtoisyyttd. Parhaimmillaan liikennemuotojen ja lii-
kenneketjujen saumattomampi yhteensovittaminen ja resurssien yhteenkayttd voi paran-
taa joukkoliikennepalveluita. Toiveena on, ettd uusien julkisen liikenteen palveluiden my-
Otéd seuraa henkildautotarpeen vahentyminen ja joukkoliikennepalveluiden sdilyminen ja
jopa parantuminen myds isompien kaupunkien ulkopuolella. On kuitenkin selvad, ettd
joukkoliikennepalvelut tarvitsevat jatkossakin julkista rahallista tukea, ja joukkoliikenteen
tuki on viime vuosina ollut liian matalalla tasolla.

EU on téndén allekirjoittanut Pariisin ilmastosopimuksen. Ilmastonmuutoksen torjumi-
seksi tarvitaan toimia myos liikennesektorilla. Tarvitaan toimiva ja kattava joukkoliiken-
nejarjestelma, yksityisautoilun vihentdmisté ja kuljetusten tehokkuuden parantamista seké
vaihtoehtoisten liikennepolttoaineiden lisdémistd. Fossiilisista polttoaineista on tule-
vaisuudessa siirryttdvéd sdhkdautoihin ja biopolttoaineisiin. Ympéristondkokulma on tér-
ked muistaa liikennepolitiikkaa uudistettaessa, ja liikennesektorin pééstdjen vahentdmisen
tulee olla olennainen ndkokulma liikennekaarta tydstettéessé.

Arvoisa puhemies! On hyvi, ettd jakamistalouden muotojen kiyttod mahdollistetaan ja
olemassa olevat resurssit otetaan nykyistd paremmin hyotykdyttoon. Liikennekaaressa on
kuitenkin ddrimmaéisen tdrkedd varmistaa, ettd kaikki litkennetoimialalla toimivat pelaavat
samoilla pelisddnnoilld ja maksavat veronsa asianmukaisesti sekd maksavat palkkansa asi-
anmukaisesti. On pidettdvé huolta, ettei esimerkiksi pakettijakelun luvanvaraisuuden pois-
taminen johda harmaan talouden lisdéntymiseen.

Liikennekaaren ongelmakohta liittyy taksisddntelyyn, kuten td4lld on tdnddn moneen
kertaan todettu. Kysymys kuuluu, mihin olemassa olevaan ongelmaan tilla taksijarjestel-
min sddntelyn muutoksella oikein vastataan. En oikein tiedd, mutta enimmaishintaséénte-
lystd luopuminen tulee todennékdisesti synnyttdméédn uusia ongelmia. Uhkakuvana on,
ettd asiakas joutuu joka kerta tinkaamaan erikseen hinnoista ja ne, jotka eivét osaa tingata,
joutuvat maksamaan riistohintoja. Hintojen paisuminen erityisesti maaseudulla on varte-
enotettava riski. Hintasddntelyn poistamisen kokemukset Ruotsista eivit ole ruusuisia, ja
toivottavasti titd asiaa voidaan valiokuntakésittelyssé vield harkita.

Mutta, arvoisa puhemies, vaikka taksisédédntelyssd onkin litkennekaaressa ongelmia, niin
tdssé esityksesséd on paljon muitakin ndkokulmia ja tdsséd on myos paljon hyvaéd, mikd on
myos syytd muistaa.

16.59 Satu Taavitsainen sd: Arvoisa puhemies! Vanhaa lakia kumottaessa ja uutta luo-
taessa on varmistettava, ettd kuljetusalalla sdilyvét toimivat ja tasapuoliset markkinat. Tata
asennetta tarvitaan valiokunnalta ja eduskunnalta seka taksi- ettd tavaraliikenteen osalta.
Tiedon avoin jakaminen sujuvien matkaketjujen aikaansaamiseksi on positiivinen ja kan-
natettava tavoite. Liikennekaaren tulee saada aikaan ihmisten arkea helpottavia digitaa-
lisia ratkaisuja.

Haluan kuitenkin nostaa esille hallituksen esityksessé olevia ongelmia liittyen henkilo-
ja tavarakuljetuksiin, joihin toivon valiokuntatydskentelyssd haettavan korjauksia. Jos
tdma laki tulee téllaisenaan voimaan, on kuorma- ja pakettiauto- seki traktoriliikenteen
osalta lopputuloksena kuljetusmarkkinoiden vinoutuminen nykyisten tavaraliikenneluvan
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haltijoiden vahingoksi. Ala on hyvin pddomavaltainen, ja yritt4jill4 on kalustossaan kiinni
miljoonia. Emme kai sellaista seurausta halua, etti heiddn elinvoimansa heikentyy?

Nykytilaan ndhden hallituksen esityksessé on puutteita ja poikkeamia. Poikkeamista osa
on ilmeisesti tietoisia valintoja, ja jotkut puutteet lienevit jiéineet ministereiltd tiedostamat-
ta etenkin vaikutustensa osalta.

Ammattimaisen kuljettamisen méaéritelma ei ole endd EU-asetuksen mukainen, kun sii-
hen on lisétty tulonhankkimistarkoitus. EU-asetus ldhtee siitd, ettd ammattimaisen litken-
teen osalta liikennelupa tarvitaan, kun tdyttyy nelja ehtoa: kuljetuksessa on muuta kuin
omaa tavaraa, kuljetus tapahtuu tielld, siitd saadaan korvaus, ja kuljetus tapahtuu autolla tai
traktorilla. Miké on tdmaé tulonhankkimistarkoitus? Enté jos henkild kuljettaa ilman lupaa
jasanoo, ettei hinelld ollut tarkoituksenaan hankkia tuloja? Jos taustalla on tahtotila vapau-
ttaa lupavelvollisuuden piiristd kimppakyydit, niin laissa voitaisiin erikseen maéritelld
vain kulut kattava toiminta.

Liikennekaaressa esitetdéin myds vapautettavaksi traktoreilla tehtdva kaupallinen tava-
ralitkenne lupavaatimuksista tavalla, joka néyttdé olevan vastoin EU:n liikenteenharjoitta-
ja-asetusta. Liikennekaari edellyttdisi liikennelupaa vasta, kun traktorin rakennenopeus
ylittdd 60 kilometrid tunnissa, mutta EU-asetus asettaa lupavapautuksen rajaksi 40 kilome-
trid tunnissa. IThmettelen suuresti, miksi arvoisa ministeri esittelee lain EU-asetusten vas-
taisesti.

Liikennekaaren tavoitteena on yhdistdd henkildiden ja tavaroiden kuljettaminen. Miksi
tdssé laissa pakettiautoille ei kuitenkaan sallita henkilokuljetusta samoilla edellytyksilld
kuin takseille ja linja-autoille sallitaan tavaroiden kuljetus?

Arvoisa puhemies! On tullut esiin, ettd liikennekaari ei sisdlld voimassa olevan lain mu-
kaisia soveltamisalaa koskevia poikkeuksia. Téssé lakiesityksessd todetaan, ettd tavaralii-
kennelain 7 §:n sisdltimait poikkeukset lupavaatimuksista voitaisiin antaa erilliselld valtio-
neuvoston asetuksella, mutta kun kyse on lain soveltamisalasta, niin téllainen menettely
kylla mielesténi loukkaa yksildiden ja yhteisojen oikeusturvaa. Eli litkennekaaren tulisi si-
séltdd my0Os ndma soveltamisalan poikkeukset, ja lahtdkohtaisesti niiden tulisi olla sellai-
set kuin ne ovat voimassa olevassa laissa.

Liikennekaaren seké sen nojalla annettujen sdénndsten ja médrdysten valvonta ehdoteta-
an otettavaksi pois poliisilta ja Tullilta ja annettavaksi Trafille tehtivéksi. Epdilen kylla
Trafin voimavaroja ja osaamista, eiké Trafilla edes ole edellytyksia tien pailld tapahtuva-
an valvontaan, joten kyll4 tdssé laissa tulee mainita my®s poliisin ja tulliviranomaisen vel-
vollisuus valvoa lain noudattamista, luvatonta liikennettd sekd kabotaasisddnndsten nou-
dattamista tien padlld sekd rajanylityspaikoissa.

Arvoisa puhemies! Nykyinen laki sisdltdd muun muassa seuraavat liikenteessd kaytett-
dvad ajoneuvoa koskevat vaatimukset, joiden rikkomisesta laissa on sdédetty rangaistus:
On velvollisuus ilmoittaa ajoneuvo ammattimaiseen kdyttoon ajoneuvoliikennerekisteris-
sd. On vaatimus siitéd, ettd ajoneuvo on luvanhaltijan yksinomaisessa hallinnassa, milld on
estetty litkennelupien luovuttaminen toisten kayttoon. Nykyisessa laissa on myds vuokra-
tun ajoneuvon kayttdmistd koskevat sddnnokset ja liikkenneluvan haltijan yhteystietoja ko-
skevat merkintdvaatimukset. Nama velvoitteet on liikennekaaresta poistettu. Miksi? Onko
tarkoitus, ettd liikennelupaa voi lainata toiselle henkildlle? Ei kai. En ymmaérrd, miksi néi-
std vanhoista méaérayksistd luovuttaisiin kokonaan. Niiden tulisi olla sielld niin, ettd liiken-
teessd kaytettdvaa ajoneuvoa koskevat velvoitteet ja niiden sanktiot mainitaan.
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Liikennekaaresta on poistettu tavaraliikennelain 29 §:n velvollisuus esittdd muun muas-
sa ajoneuvossa mukana oleva liikennelupa, kuljetuslupa, kuljettajatodistus, EU-asetuksen
edellyttdmaé todistus, vuokrasopimus tai rahtikirja joko paperisena tai sdhkdisena osoitta-
maan kuljetusten laillisuutta ja kabotaasisddnndsten noudattamista. Mutta liikkennekaares-
ta on poistettu myos tavaraliikennelain 30 §:n oikeus keskeyttéa laiton kuljetus seké 32 §:n
sanktiot, joten poliisi ei voi puuttua jatkossa pelkéstddn EU-asetuksen vastaiseen kuljetuk-
seen eikd kdynnistdd rangaistusmenettelyd. Nykyinen kuljetusasiakirjojen esittdmisvelvoi-
te ja kuljetuksen keskeytysoikeus sekd niihin liittyvét sanktiot on oltava tédssa litkennekaa-
ressa. Toivottavasti ndmé ovat vain vahingossa sielti tippuneet.

Liikennekaaressa esitetdin, ettd henkild, joka tahallaan tai torkedsta huolimattomuudes-
ta kuljettaa ammattimaisesti henkil@iti tai tavaroita tielld ilman lupaa, on tuomittava luvat-
tomasta ammattiliikenteen harjoittamisesta sakkoon tai enintdén kuuden kuukauden van-
keusrangaistukseen. Téssé kohtaa luvattoman liikenteen rangaistuskynnys on esityksessi
nostettu kylld poikkeuksellisen korkeaksi, kdyténnossa tarkoittamaan vain tahallisia teko-
ja. Tdma ei mielesténi ole oikea suunta, kun kyse on kuitenkin liikennealasta, joka on yksi
aloista, joilla on ollut eniten ongelmia harmaassa taloudessa. Pelisdéntdjen pitdé olla reilut
kaikille yrittdjille, ja ne yrittdjét, jotka eivit maksa verojaan ja tyOnantajavelvoitteitaan, pi-
tad saada pois alalta. Tahallisuus on hankala tulkittava sielld tien paélld, mutta jos sanotaan
yksinkertaisesti "se, joka kuljettaa ilman lupaa", on asia yksiselitteinen. T&llin tuo ranga-
istavuus perustuu tekijan tuottamukseen kuten nykyisessékin laissa.

Liikennekaari asettaa liikenne- ja viestintdvaliokunnalle erityisen velvollisuuden kdyda
huolella lépi esitetyt muutokset ja tehdid litkennekaarta koskevaan hallituksen esitykseen
kaikki tarvittavat muutokset. Vaatimus korostuu, kun tarkoitus on tehdd useamman vuosi-
kymmenen ajaksi eri kuljetusmuodot yhdistéva liikenteen markkinalaki, joka kohtelisi yh-
denvertaisesti kaikkia kuljetusmarkkinoilla toimivia yrittdjié ja yrityksié.

Pidén hyvind nykyistd kaytdntod, ettd ammattimaiseen tavaraliikenteeseen pitdéd olla
lupa ja luvan saa, kun kiy neljin viikon kurssin, joka on siis neljé viikkoa viitend péivéina
viikossa kahdeksan tuntia pdivéssd, ja sen lopuksi on tentti. Kurssin suorittamisen lisdksi
henkilon pitdd olla vakavarainen, hyvdmaineinen ja tiysi-ikdinen. IThmettelen, jos niisti
vaatimuksista halutaan luopua. Nythén tdmi kurssin kdyminen on jidmaissa pois ja vain
tenttiminen jdisi jaljelle. Onko tdssd kyse samanlaisesta koulutuksen aliarvioimisesta kuin
on ollut hallituksen muissakin koulutusleikkauksissa? Itse piddn ammattipatevyytta liiken-
nealalla erittdin térkednd asiana.

17.09 Jani Miikelé ps: Arvoisa puhemies! Jo tdssd vaiheessa on varsin selvii, ettd tdstd
lilkennekaaren asiasta tiytyy kédyda aika laaja késittely liikenne- ja viestintdvaliokunnassa,
eli kylldhdn ndma huomiot ovat aivan oikeita, etti tdmaé esitys on joiltain kohdin sanotaan
nyt diplomaattisesti kysymyksié herdttdva. Mutta eihdn tietenk&dn huono asia ole sekéén,
ettd eduskunnalle ja sen valiokunnille asiantuntijavaliokuntina tulee valtaa ja mahdol-
lisuuksia vaikuttaa lakiesityksiin. Pdinvastoin se, ettd sitd padstdan késitteleméén asiantun-
tijoita kuullen, on ainakin minun mielesténi hyva asia. Ndin kevennyksené voisi sanoa, etti
on ihan hyvi, ettd SDP:kin yrittdd nyt olla edes jonkun yrittdjan puolella. Viime viikot er-
ilaisia yrittdjid, kuten apteekkareita ja lakimiehié, on haukuttu vain. Mutta se on hyva alku,
jos olette kuljetusyrittdjien puolella. Kenties timi Suomi tdstd nousuun saadaan.

Téssi taksiliikenteen asiassa pitdé kysyd: Misté siind oikeastaan on kysymys? Minka ta-
kia se heréttdd niin paljon epaluuloja? Miksi taksiliikenne koetaan niin térkeéksi? Itse naki-
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sin, ettd taksiliikenteestd on muodostunut sellainen, voisi sanoa, de facto peruspalvelu va-
hénkin syrjdisemmille seuduille, joilla ei oikeastaan mitddn muuta litkennettd kdytinnossi
nyt ole autottoman liikkua. Koska edelliset hallitukset ovat niin paljon karsineet julkista lii-
kennettd, ei endd kulje busseja, ja terveyspalvelut ja muut palvelut on siirretty keskuksiin,
keskitetty voimakkaasti, niin jollainhan niihin tdytyy menn4, ja nyt sitten siihen taksiin ta-
kerrutaan, kun ei ole muitakaan keinoja.

Nyt téélla ovat monet maakuntien edustajat pitdneet puheenvuoroja siité, etti he usko-
vat, ettél kilpailun vapauttamisen mydta taksien tarjonta voisi jopa parantua maakunnissa.
Itse uskoisin, ettd he tietdvit, mistd he puhuvat, ja luottaisin aika pitkalle, ettd he voivat olla
siind oikeassakin. Mutta sitten taas jos néin ei olisi, vaan taksien méird maaseudulla ro-
mabhtaisi tai hinnat nousisivat, niin kylla meilla tdytyy olla vastaukset, miten sellaiseen ti-
lanteeseen sitten reagoidaan ja miten ndméa ongelmat voitaisiin ratkaista. Téssé ei valtt-
amattd puhuta edes niinkéédn syvéstd maaseudusta, vaan ihan maakuntien, aluekeskusten
véhéinkin syrjdisemmistd kulmakunnista — ei sielld vélttdmaétté taksin saatavuus ole itse-
stddn selvad tindkadn pdivand. Eli jotain korjausta siithen on ihan hyvékin tehda.

Miti tulee litkenneturvallisuuden ja liikenteen laillisuuden valvontaan, niin kylld itse
olen sitd mieltd, ettd se kylla kuuluisi poliisille noin viranomaisena ja siihen pitéé olla en-
sinndkin valtuudet ja toisinnakin resurssit. Elikka jos ei ole valtuuksia, mitdén ei voi tehdi,
ja jos ei ole resursseja, niin valtuudet eivit kdytdnnossa tule toteutumaan. Thmettelen itse-
kin hieman tétd kuviota vastuun siirtdmisesté Trafille. Onko sielld edes sellainen henkilok-
unta, joka pystyy tédllaisen asian valvomaan ja hoitamaan? Téllaisiin tiytyy saada vastauk-
set.

Myds tdima kysymys siitd, onko jokaisella taskussaan dlypuhelin, kun jollain helsinkil-
isilléd vihreilla sellainen on omien puheidensa mukaan tassé salissa: kylld myoskin ne ihmi-
set, jotka ovat véliinputoajia digitalisaatiossa, joita vaistdimattd on, tdytyy tdssé esityksessé
ja sen kisittelyssda huomioida.

Arvoisa puhemies! Kuten aiemmin on todettu, piru asuu yksityiskohdissa, mutta onnek-
si ainakin valiokunnan puheenjohtajalla, edustaja Jalosella kuulosti puheenvuorossaan ole-
van hyvé lista ndistd yksityiskohdista, joita meidén tdytyy yhdessé hioa.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Jatkamme puhujalistaa. P-painikkeella voi varata
puheenvuoroja.

17.13 Tytti Tuppurainen sd: Arvoisa puhemies! Esitys liikennekaaresta on mittava, kun-
nianhimoinen ja tdrked esitys. Liikennesektorilla on Suomen kansantaloudelle aivan erity-
inen merkitys: Pddmarkkina-alueemme on merten takana. Hyddykkeiden vienti ja tuonti
vaativat aina jérjestelyitd ja aiheuttavat kustannuksia.

Etdisyys ei ole tekijé vain Suomen ja ulkomaailman yhteyksissé. Se on merkittava tekijé
myo0s Suomen sisélld. Suomi on leimallisesti suurten etdisyyksien maa. Liikennesektorin
kehittdminen, liikenteen tehostaminen, vaikuttaa koko Suomen talouden suorituskykyyn,
talouden tuottavuuteen. Esityksen mukainen reformi on siksi epdilemitté tarpeellinen.

Liikennesektori on tirked myds muutoin kuin liike-eldmille. Kysymys on palveluiden
saannista. Kysymys on hyvésta arjesta, lasten paésysti harrastuksiin, ikdihmisten padsysté
hoitoon ja hoivaan, ty0std ja vapaa-ajasta. Esityksen mukainen palvelujirjestelmé vaikut-
taa, ainakin ndin ensilukemalta, hyppéykseltd parempaan.
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Mutta, puhemies, esityksessé on tietysti my0s paljon arvosteltavaa. Taksiliikenteen lu-
pakdytdnndn muutos on puhuttanut eniten, mutta kokonaisuudessa on paljon muutakin sel-
vitettdvéa. Erityistd huolta kannan Itd- ja Pohjois-Suomen harvaan asuttujen alueiden sel-
vidmisestd julkisen litkenteen tuen niukentuessa.

17.14 Heli Jéarvinen vihr: Arvoisa puhemies! Pakko jatkaa siitd, mihin edustaja Tup-
purainen jii, eli nyt sieltd Itd-Suomesta. Kun sieltd maalta tulee popelikon perukoilta, niin
aina tulee ajateltua asioita Savonrannan Ronkonvaaran mummon tai papan ndkdkulmasta,
ja tietysti, kun tésté liikennekaaresta alettiin puhumaan aikanaan, ensimmaéinen ajatus oli,
ettd milld se ainoakin péivystavé taksi sille Ronkonvaaran mummolle kello kolme esimer-
kiksi nyt vaikka jouluyond saadaan.

Mutta tiytyy vilpittdmaésti antaa myds tunnustus sille ennakkoluulottomalle 1dhestymis-
tavalle, mité tdssa liikennekaaressa on viety eteenpéin. Téssi ajassa ja paikassa tuntuu roh-
kealta mutta myds todella hyvalta se, ettd on uskallettu ottaa isoja askelia ja pyritdan avaa-
maan niitd vaikeita rajapintoja niin, ettd kyytien yhdisteleminen onnistuisi hyvinkin va-
paasti riippumatta siitd, puhutaanko takseista, busseista, junista vai ratikoista. Tdméa avaa
aivan varmasti uusia liiketoimintamahdollisuuksia toisaalta kuljetusyrittdjille ja toisaalta
sovellusten kehittéjille. Ja uskon, ettd tésté vield saadaan hyva.

Tilannetta eri puolilla Suomea oikeastaan kuvaa hyvin se, etti siind missi isoissa kau-
pungeissa uskotaan erilaisten MaaS-palveluiden eli Mobility as a Service -palveluiden ke-
hittymiseen ja sité tieté liikennejdrjestelmén tehokkuuteen, on se Ronkonvaaran mummo
sielld hddissédn siitd, onko mahdollisuus saada tarvittaessa taksia silloin yhden kerran elé-
massi, kun sitd saattaisi tarvita.

T&élla on pidetty aivan loistokkaita puheenvuoroja. Edustaja Kasvi maalaili hienosti sitéd
tulevaisuutta, joka liikenteessd meitd varmastikin odottaa. Kuvaavaa on se, ettd olemme
kollegoita samassa puolueessa ja hidn joutui kddesté pitden opastamaan minua, mita tarkoit-
taa Valopilkku-palvelu ja kuinka on mahdollisuus taksi tilata pelkélld napinpainalluksella
ja vield jopa seurata, miten taksi asiakastaan ldhenee. No, oppia iké kaikki.

Jos pari asiaa saa ottaa tésté esiin, niin ilman muuta tuntuu helpottavalta se, ettd tissi
kohtaa kuitenkin yhtidittimisestd on luovuttu, kymppitonnin vapaista kuljetuksista on lu-
ovuttu, ja toisaalta se, etté taksiluvista pidetdén kiinni, vaikkakin siitd maérasaéntelysta lu-
ovutaan. Olen kysellyt monelta taksilta sielld omalla alueellani siitd, milti tima litkenne-
kaarisuunnitelma tuntuu, ja yllityksekseni vastaanotto on ollut positiivinen. Taksiliiton
johto on suhtautunut rakentavasti ja myotdmielisesti esitettyihin ehdotuksiin, mutta myo-
skin ihan paikalliset taksinkuljettajat ovat ottaneet timén ikdin kuin myonteisend askele-
ena. He ymmartévét, ettd jotain uudistusta ja muutosta pitéd tapahtua, ja kokevat, ettd nyt
sithen voi olla maltillinen vaihtoehto ja ratkaisu, joten tdssd muutoksessa kannattaa olla
mukana. Olen siitd huolimatta iloinen siitd, ettd liikennevaliokunnan puheenjohtaja Jalo-
nen ottaa vakavissaan huolen siitd, mité kdy taksiyrittéjille etenkin pienilld paikkakunnilla,
ja varmasti valiokunta antaa tdlle arvonsa mukaisen kaésittelyn.

Edustaja Taavitsainen toi tddlld vahvasti, jopa sanasta sanaan, esiin Suomen Kuljetus ja
Logistiikka SKAL ry:n huolia. Niistékin kannattaa valiokunnassa keskustella ja niihin kan-
nattaa paneutua, etenkin mité tulee pakettiautojen kohteluun henkildkuljetusten osalta, toi-
saalta sithen, miten saadaan traktoriliikenne mydskin EU-asetuksen mukaiseksi, ja toisaal-
ta sitten siihen, miten tité lakia ja kabotaasiliikenteen valvontaa tulevaisuudessa jatketaan.
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Siind on ollut paljon parantamisen varaa jo tédhén asti, ja jos valvonta siirtyy poliisilta ja
Tullilta Trafille, peldtdin ongelmia vield enemmén.

Kun titi kokonaista liikennekaarta pohtii ja katsoo, niin tulee mieleen, tarvittaisiinko ta-
hédn maahan myoskin tydkaari, tarvittaisiinko terveyskaari, yrittdjyyskaari, joissa yhti
ennakkoluulottomasti yhdistettdisiin erilaisia osa-alueita ja toimijoita. Ja jos olen soten oi-
kein ymmértényt, niin tdllaista terveyskaarta my0s yritetdén saada aikaan, jolloin asiakasta
saataisiin palveltua mahdollisimman monialaisesti alusta loppuun.

Ymmaérridn hyvin, ettd meidin tiytyy toisaalta pitdd nédkokulma vahvasti isoissa kau-
pungeissa — siind, miten saadaan jérked suurten kaupunkien ruuhkiin — mutta toisaalta
toivon teidén kaikkien pitdvin mielessd sen Savonrannan Ronkdénvaaran mummon ja sen,
miten jonkinlainen palvelu saadaan turvattua jatkossa myos hinelle.

17.20 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Vielé pari asiaa jdi mainitsemat-
ta.

Ensinnédkin téstd taksiasiasta: Todellakin haluttiin l8hetekeskustelun alkuvaiheessa luo-
da kuvaa, ettd taksiyrittdminen ja taksitoiminta tdssd maassa menisi jotenkin holtittomaksi.
Siitdhdn missddn nimessé ei ole kysymys, ja timén keskustelun aikana, kuten myds minis-
teri Bernerin puheenvuorojen aikana, on tullut harvinaisen selvéksi, ettd luvanvaraisuus sé-
ilyy, laatutason valvonta séilyy ja sitten normaalit viranomaiskontrollit ovat olemassa ja
veronkierto ei ole mahdollista. Ettd ndmé perusasiat ovat kunnossa, mutta siitd voimme tie-
tysti kiistelld, onko tdméd uudistus sitten oikean mittainen ja oikean suuntainen. Oikean
suuntainen se on, onko se riittdvé, sen aika néyttdd. Kuten sanoin tuossa edellisessé puhe-
envuorossani, niin téssikin litkennekaarilakiesityksessé on sitten se kolmas vaihe, jossa
tarkastetaan niitd toteutettuja toimia, ovatko ne olleet riittdvén tehokkaita ja paésseet tavoi-
teltuun paamadraan.

Yhteentoimivuus on nykyisen julkisen liikenteemme ja taksiliikenteemme ongelma,
elikkd meidén tulee saattaa néiden eri liikkennemuotojen yhteensopivuus ja yhteentoi-
mivuus sille tasolle, ettd todellakin matkustaja pystyy esimerkiksi ldppéristdan taikka kéan-
nykéstddn katsomaan vaihtoehtonsa vaikka esimerkiksi tulla [lomantsista Joensuun kautta
Kuopioon, koska se tietohan riittdd. On todellakin tdnd pdivéna surullista, ettd monella
matkustajalla 1dhtiessddn vaikka nyt Kuopiosta tulemaan vaikka nyt kohti Kihni6ta — joka
dskeisessd puheenvuorossa mainittiin — todellakin menee sormi suuhun, ettd mitki ovat
ne keinot. Ndmdhdn pitdd laittaa kuntoon, ettd tieto liikkuu ja ihmisille tarjotaan
vaihtoehtoja. Siitd kaikki ldhtee.

Voin kertoa kuljetuspuolelta erdén ystdvéni, yrittdjdn, tarinan. Hén kuljetti erdsti
kohtuullisen painavaa esinettd, osti sen toiselta puolen Suomea ja sitten yritti jarjestda sille
kuljetusta sinne liiketoimipaikkaansa. Se oli varsin merkillinen tarina. Monien monien vai-
heiden jélkeen ja valtavien puheluruuhkien jilkeen se hinta putosi kolmasosaan ja palvelu
nopeutui noin viikolla. Elikka siinékin tillaisten liikenteellisten digitalisaatiojarjestelmien
kuntoonsaattaminen auttaa varmasti sen tavarankin ja erilaisten tuotteiden perille menoon.
Elikké ei tdssd nyt kannata ihan vield kirvestd kenenkéén kaivoon heittda, kylla télldkin la-
kiesitykselld on hyvé ja perusteltu syy, ja emme me voi jdédé tuleen makaamaan siind, kun
muu maailma menee ymparillimme. Ei se endi kévele, se paremminkin juoksee.

Se, etté traktorit vapautetaan liitkenneluvista, on aivan hyvin perusteltu asia, koska pitéa
muistaa, ettd maaseudulla moni maanviljeliji tai sitten ihan pelkédstién traktoriyrittdjyytta
harjoittava yrittéja tekee sitd tyotdan kovin pienessd piirissd, ettd hdnen toimintasiteensi
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on kovin pieni. Han todennikoisesti suorittaa tien lanausta, soran ajoa tai jotain muuta vas-
taavaa tyOtd, joka tapahtuu kovin pienessé piirissé, eikd pysty kovin paljon rekka-autojen
kanssa kilpailemaan. Tdmai on ihan jarkevéa, ettd niille ihmisille, jotka timmoisté pieni-
muotoista yritystoimintaa harjoittavat, suodaan tima mahdollisuus mahdollisimman pie-
nelld byrokratialla. On tdrkedmpa, ettd ihminen tekee t6ité ja yrittdd, kuin se, ettd odottaa
byrokratian jonossa jotakin lupaa, mika sitten johtaa siihen, ettd hdnen elinkeinonsa kérsii
ja hinen tulotasonsa heikkenee koko ajan.

Demarien huoli on ollut timan keskustelun aikana erittdin suurta, on siind jotain perus-
teltua, en sitd misséddn nimesséd viheksy. Mutta se, mikd minun sydanténi ldmmittd4 maa-
seudun ihmisend, koska asun tuolla kotikunnassani Ilomantsissa edelleen ja voin sielld
hyvin, on se, ettd maaseudun ihmisistd kerrankin kannetaan suurta huolta. Tdmén panen
suuresti merkille ja nditd sanoja tarkastelen téné iltana vield nukkumaan mennesséni syda-
messéni, ettd miten maaseudun ihmisisti kerrankin vélitetd&n. Tdméa on erittdin positiivi-
nen asia, ja totean, ettd uskon, ettd edustaja Heinonenkin, joka saapui juuri saliin, siirtyy
sithen kansanedustajien joukkoon, joka kantaa suurta huolta maaseudun ihmisten pal-
veluista. Tosiasiahan on se, etté tdnd paivana (Timo Heinonen: Olen aina kuulunut siihen)
— tiedén, ettd edustaja Heinonen toimii juuri mainitsemallaan tavalla — taksiliikenne
maaseudulla toimii kylld ihan hyvin, mutta se on ongelma, ettd timéan péivén taksin, joka
tuo sen ihmisen kotiin vaikka nyt terveyskeskuksesta, toimet ovat niin kovin rajattuja, miti
hén sielld voi sitten tehdd. Kylld téssd tarvitsemme tdtd lupapolitiikan notkeuttamista ja
joustavoittamista, niin ettd kyseinen henkild, taksiyrittdjd, voi tehdd monta muuta asiaa ja
sithen taksin kuljetukseen voidaan yhdistd4 monta muuta palvelua. Samoin niin kuin kou-
lukyydissd, kun tuodaan vaikka sielld syrjékyldlla oleva lapsi kotiinsa koulusta, kylld pitéé
olla mahdollisuuksia, eikd vain sen koulukuljetuksen takia pida estdi sitd, ettd mitdédn muu-
ta ei silld reissulla saa ajaa. Kylla tdhén pitad tulla jérki, ettd kun se koululainen on saatettu
turvallisesti kotiin, niin kokonaistaloudellisesti paluukyydissi, jos siiné sattuu jotain muu-
ta kuljetettavaa olemaan, totta kai sen taksiyrittéjén pitdd olla mahdollista hyddyntié sekin
kuljetuskerta, ettei se mene hukkaan. Siitdhén hyotyvit veronmaksajat, koska sitten tata
yhteiskunnan tilaamaa palvelua hoitava yrittijd pystyy siind samalla reissulla tekeméén
monta asiaa, jolloin syntyy kokonaissddstdd yhteiskunnalle, ja se nimenomaan nikyy
verotuksen madrassa.

17.26 Lea Mékipié ps: Arvoisa puhemies! On hyvi, etti tddll4 on Kihnion takseista kan-
nettu huolta. Se on ihan paikallansa, ettd ndihin maaseudun oloihinkin puututaan. Mutta me
olemme jo alustavasti ajatelleet niin, ettd me olemme ketterid pienid kuntalaisia, ettd me
emme hyvéksykddn muita kuin oman kunnan takseja. Paivystyskin on tdhdn saakka men-
nyt, ja uskon, ettd se menee téstd eteenpdinkin, ja taksit eivit sielld omassa kunnassa ole
suuria palkkoja nauttineet tdhdnk44n mennessa. Ettd uskon, ettd timd hoituu kyll4 ihan ket-
terésti.

T&élld on sanottu, ettd varmaan valiokunnassa on paljon korjaamisen varaa, mutta alan
yrittdjiltd on tullut kiitosta suunnitellun pienimuotoisen toiminnan poistumisesta esitykse-
std. Pienimuotoisen toiminnan mahdollistamisella olisi luotu alalle kahdet markkinat ja li-
sdtty varmaan harmaan talouden mahdollisuuksia. Jos kuka tahansa olisi voinut ajaa taksia
10 000 euron ansaintatasoon asti, meille olisi saattanut muodostua aivan villit halpataksi-
markkinat, mika olisi ollut kilpailun vééristdimisen liséksi todellinen turvallisuusriski.
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Olemme my0s vaatineet, ettéd taksiyrittdjan kotipaikka voi olla vain Suomi. Yritykselld
pitdé olla suomalainen Y-tunnus, ja auton pitéd olla rekisterditynd Suomeen. On tirkeéa,
ettd alan toimijat ovat jatkossakin kaikilta osin suomalaisen séédntelyn piirissd. Téstékin
ovat taksiyrittdjat kiittdneet, kuten myds siirtyméajan pidentdmisestd, miké tarjoaa mah-
dollisuuden valmistautua muutoksiin. Liikennekaari tulisi voimaan 1. heindkuuta 2018.
Tédma mahdollistaa sen, ettd alan nykyisilld toimijoilla on riittdvésti aikaa mukauttaa toim-
intansa uuden lainsdddédnnon mukaiseksi.

Yksi tirkeimmisté kriteereistd on jatkossakin méiritelty pddasiallinen asemapaikka. Nyt
lakiehdotuksen mukaan toimijoiden olisi ilmoitettava pédasiallinen toiminta-alueensa ja
palveluaikansa eli kdytdnnossd asemapaikkansa ja paivystysaikansa. Taksi voisi kuitenkin
uudistuksen myota jidda odottamaan kyytildisia myds ilmoittamansa asemapaikan ulkopu-
olelta, ja muilta paikkakunnilta voidaan tulla paikkaamaan kysyntéé toiselle paikkakunnal-
le. Asemapaikkasééntelyn ja pdivystysvelvoitteen sddntelyn keventdminen on hiukan huo-
lestuttanut taksiyrittdjid, jotka ovat toivoneet tarkennuksia ja kirjauksia, jotta tavoite pal-
velujen turvaamisesta erityisesti haja-asutusalueilla tulisi turvatuksi.

Hallituksen esityksessd on huomioitu taksiliikenteen asiakaskunnan erityisryhmit, jot-
ka ovatkin suuri osa asiakkaista. Taksinkuljettajaan kohdistuvat poikkeuksellisen tiukat
soveltuvuusvaatimukset ovat perusteltuja, koska suuri osa asiakkaista on toimintakyvyl-
tddn rajoittuneita ja asiakas on taksissa usein yksin kuljettajansa kanssa. Erityisen tdrked
seikka on vaatimus riittdvéstd vuorovaikutus- ja kielitaidosta. Koska osaamista ei jatkossa
todenneta kokeilla tai tarkastuksilla eikd kouluttautumista vaadita, on kiinnitettdvd huomi-
ota sithen, miten taataan riittdvd osaaminen varsinkin erityisryhmien palveluun. Terve
aikuinen pystyy arvioimaan saamansa palvelun tason ja antamaan palautetta, mutta esimer-
kiksi lasten, vammaisten ja vanhusten osalta on oltava keinot valvoa kuljettajan soveltu-
vuutta.

Uusi teknologia ja digitalisaatio avaa monia uusia toimintatapoja ja mahdollisuuksia hy-
Odynnettiviksi. Tulevaisuuden liikenteen kannalta olennaista on, etti tiedot ja tietojérjes-
telmét ovat yhteen toimivia ja rajapinnat avoimia. Liikennekaaressa esitetdén, etté liikku-
mispalveluja koskevat olennaiset tiedot avataan ja myos lippu- ja maksujérjestelmien yh-
teentoimivuudesta sdddetdén. Liikennekaari yhdistdisi ja uudistaisi henkild- ja tavaralii-
kennettd koskevat sddnnokset.

Joukko- ja tavaraliikenteen saddntelyyn ehdotetaan merkittdvid kevennyksid. Pakolli-
sesta yrittdjakoulutusvaatimuksesta ehdotetaan luovuttavan. Kansallisia lisdvaatimuksia
poistettaisiin sieltd, missé toiminta perustuu EU-lainsdédantoon. Koko liikennejarjestel-
mén uudelleentarkastelu on mittava hanke. Nyt ehdotettavassa ensimmaéisessd vaiheessa
litkennekaareen mahdollisuuksien mukaan kootaan ja yhtendistetdén erityisesti tieliiken-
teen saanndoksié.

Liikennepalvelujen ostot ja muu julkinen tuki liikennejérjestelmélle ovat valtion- ja
kuntataloudessa merkittdva menoerd. Kun palveluja voitaisiin tarjota, yhdistelld ja kayttaa
monipuolisemmin ja tehokkaammin, voitaisiin saavuttaa merkittdvid kustannussiistoja.
Esitys tukee hallitusohjelman tavoitteita kuntien kustannusten karsimisesta sekd Kkil-
pailukyvyn vahvistamisesta elinkeinoeldmén ja yrittdjyyden edellytyksid parantamalla.

Lopuksi: Niin kuin td4lld on sanottu, varmaan on niin sanottu viilaamisen paikka, kun
tdma esitys ldhtee valiokuntaan ja saadaan sielld kuulla asiantuntijoita, ja missé sitten on
parannettavaa, niitd parannusehdotuksia myds yhteisesti voitaisiin tehda.
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17.32 Satu Taavitsainen sd: Arvoisa puhemies! On kylld aika epduskottavaa tdmé pe-
russuomalaisten liikuttava taksien puolustaminen. Viime kevéind kun liikennekaarilakie-
sitys oli lausunnolla kunnissa, niin esimerkiksi meilld Mikkelissi annettiin lausuntoa tasté
lakipaketista — siinéhén oli silloin vield ne kymppitonnin vapaamatkustajatkin — eivétka
meilld ainakaan tuolla kenttétasolla perussuomalaiset ollenkaan vastustaneet tétd vaan hy-
véksyivit aivan mukisematta. Kun asiasta jopa dénestettiin, niin he dénestdmaélla osoittivat
olevansa sen alkuperdisen esityksen kannalla. Téstd timén paivan keskustelusta kun vetéa
yhteen, niin tdytyy kylld todeta, etti tdssdkin asiassa voidaan laittaa ruksi seindén niitten
asioitten kohdalla, joissa perussuomalaiset ovat kédnténeet takkinsa.

Meiltd paikallistasolta on tullut viestid, ettd taksien osalta timin lain suurimpia ongel-
mia on muun muassa Vviisi eri tapaa hoitaa taksiliikennettd, joista vain yhteen tarvitaan tak-
silupa. Taksinkuljettajien ammatillisesta kokeesta ja paikallistuntemuksesta aiotaan luo-
pua — tatd meidén paikalliset taksit eivét halua. Taksien ja pienten linja-autojen verotus on
epitasa-arvoisessa asemassa — tétd ei hyviksytd. Taksamittariin liittyvét kysymykset —
sen on mielestdni pakko olla pakollinen varuste, koska se vastaa muussa liiketoiminnassa
kassajdrjestelmad. Sekd hinnoittelun osalta— kuinka hinnoitellaan, mikd on kohtuutonta?
Nimittédin 7 000 euroa kuukaudessa tienaavan kohtuus on erilainen kuin 1 200 euroa kuu-
kaudessa saavan pienituloisen.

17.34 Timo Heinonen kok: Arvoisa herra puhemies! Hyvét edustajakollegat! Maailma
muuttuu, ja sen takia on hyvé, ettd uudistuksia tehddin. Jollain tavalla hAmmentyneena
tdnddn esimerkiksi luin uutista, ettd Postin pitdd korkeimman hallinto-oikeuden mukaan ja-
kaa tulevaisuudessakin viitend péivénd viikossa postit saaristoon sellaiseenkin paikkaan,
johon ei téllaista pdivittdistd, sddnnollistd yhteyttd ole olemassa. Tdiméa maksaa nyt 200—
500 euroa per kirje, kun sinne se on toimitettava korkeimman hallinto-oikeuden mukaan.
Tietysti tissd toimitaan lain mukaisesti, mutta ehka voisi pohtia, olisiko silloin uudistami-
sen paikka. Misti téllaiset rahat tulevaisuudessa l0ytyvit, eli voimmeko me taata sen, etté
tulevaisuudessa esimerkiksi jokaiselle ihmiselle joka ainoa piiva pitdéd vieda posti, asuu
hén sitten missé tahansa? Tama on iso kysymys, ja sen takia on hyvi, ettd nyt liikennepuol-
ella ollaan uudistamassa asioita.

Hallitus paitti siis nyt syyskuussa liikennekaaresta, joka on hanke, jossa puretaan sdan-
telyé ja yhdistetddn taksi-, linja-auto- ja tavaraliikenteen lainsédddéntd yhtendiseksi koko-
naisuudeksi. Lakihanketta on kehuttu yhdeksi maailman edistyksellisimmisté liikennelain-
sdadanndistd, ja voi todeta, ettd ei suotta. Liikennekaaren suurin uudistus, niin kuin tuossa
debatissa jo totesin, on tdydellinen ajattelutavan muutos. Téhén péivéén asti liikennettd on
ajateltu, niin td4ll4 kuin ehkd meidén kaikkien ajatuksissammekin, vain vélineen4 paikasta
toiseen siirtymiseksi. Jatkossa tdmén liikennekaariajattelun myo6té liikkenne ja liikkuminen
muuttuvat yhd enemmén kokonaisvaltaiseksi palveluksi. Muutoksen mahdollistajana on
erityisesti matkojen hinta- ja aikataulurajapintojen avaaminen.

Meidédn kokoomuksen eduskuntaryhmén puheenjohtaja, edustaja Jokinen kuvasi hyvin
sitd, ettd kun tima saadaan toimimaan silli tavalla kuin on tavoite, etti se toimii, niin meill&
on olemassa palvelu, jossa muutamalla klikkauksella ostat liput Karsdmaieltd Korkeasaa-
reen, eli yhdelld sovelluksella pystytdén timéa kokonaisuus hoitamaan ja saamaan yhtené-
inen kuljettamisen ketju, on sitten kyse ihmisisté, paketeista, ehké tulevaisuudessa siité
postistakin, mihin tuossa edelld viittasin, ja monesta muusta.
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Itse en ole Uberin puolustaja sen takia, ettd tieddn, ettéd siihen siséltyy runsaasti veron-
kiertoa ja tdmén tyyppisid kysymyksid, mutta me tarvitsemme laillisen mallin, joka hyd-
dyntdd samalla tavalla timén paivan teknologiaa kuin Uber hyddyntédd, mutta niin, etté sii-
td maksetaan verot Suomeen. Sekin tdssé esityksessd on hyvéa, ettd tdssd on selkedt kirj-
aukset ndiden toimijoiden kuulumisesta suomalaisen verotuksen piiriin.

Pienelle henkildkuljetusyrittdjélle voi 16ytyd ylléttavastikin uutta liiketoimintaa, kun
hén yhdistda oman palvelunsa laajempaan kokonaisuuteen, ja itse uskon, ettd liikennekaari
on hyvéd, mahdollistava esimerkki uudistuksesta, joka ei ainoastaan kehitd nykyistd vaan
luo valtavan potentiaalin aivan uudenlaiselle litketoiminnalle. Liikenne- ja viestintdminis-
terid on arvioinut, etté liikennekaari voisi luoda jopa 18 000 tyopaikkaa, ja joissain arviois-
sa on puhuttu vield suuremmista méaéristd, kun kokonaisuus ldhtee toimimaan ja saamme
tdman kuljettamisen ja liikkkumisen kokonaisuuden yhtendiseksi. Tulevaisuuteen on var-
masti parempi menné mahdollisuuksien kuin vaikeuksien kautta, ja siksi liikenteen uudis-
taminen on valtavan hieno mahdollisuus, johon on syytd ja jarked tarttua. Siitd kiitos
maamme hallitukselle.

Niin kuin debatissa totesin, kun itse maaseudulta tulen ja olen maaseudun puolta halun-
nut pitdd, niin olen vakuuttunut, kun tdma litkennekaari on nyt valmisteltu keskustajohtoi-
sesti liikenneministeri Anne Bernerin johdolla, ettd tdssé on ndihin huoliin kiinnitetty huo-
miota. Itse haluan yhteni isona asiana esille nostaa timén péivystysvelvoitteen. Voi olla,
ettd se toimii niin hienosti kuin edustaja Vartia debat-osuudessa totesi, ettd kun se ainoa
taksi sielld Kélvialld on kdytossé, niin sieltd 16ytyykin sitten maatilalta toinen isénté, jolla
on my®ds téllainen lupa, ja hén ldhtee ajamaan. Tima on kaunis ajatus, ja voi olla, ettd se
ndin toimii tulevaisuudessa. Uskotaan sithen, mutta jos néin ei tapahdu, niin toivon, etti tu-
levaisuudessa on mahdollisuus harkita uudestaan, onko alueita, missé jonkinlaista pa-
ivystysvelvoitetta tarvitaan.

Maaseutu siis tissd on se, mihin minulla itselléni liittyy suurimmat pohdinnat, mutta niin
kuin debatissa ja keskustelussa on esille tuotu, niin toki on mahdollisuuksiakin paljon juuri
siind, kun voimme yhdistdd paketteja, voimme yhdistéé ihmisten kuljetusta, koululaisia,
ikdihmisid ja kaikkea muuta, joten jos se saadaan hyvin toimimaan, niin uskon, ettd tissé
on paljon mahdollisuuksia.

Iso asia ovat Kela-taksit, jotka tdnd pdivéna toimivat Suomessa eri tavalla kuin esimer-
kiksi Ruotsissa, missi on téllaisia isompia sairaalabusseja kadytossé, jotka kerdévit ihmisid
isommalta alueelta. Se ei olekaan endi pelkdstddn kuljettamista, vaan kuljetetaan sinne
ladkériin tai sairaalaan mutta sen matkan varrella voidaan jo bussissa tehda tiettyji toimen-
piteitd, valmistautua esimerkiksi leikkaukseen taikka joitain kokeita ottaa etukéteen.

Kun tésséd on kyse séhkoisestd viestinndsti ja laitteista, niin avaan vield tuon puhelime-
ni. Tdssd keskustelun aikana sain Oulusta sdhkopostin, jossa tuodaan yksi huoli esille, ja
haluan sen myds poytékirjaan kirjauttaa ja valiokunnan késittelyyn nostaa. Tissd todetaan:
"Keskustelette juuri liikennekaaresta, ja muun muassa taksit ovat lupineen paljon tapetil-
la." Henkild toteaa: "Minua umpisokkona vammaisena kiinnostaa, onko taksiluvan saajal-
le miten asetettu tietotaitovaatimuksia, vahintéén niille, jotka ajavat néitd vammaispalvelu-
ajoja. Ainakaan vaikeimpien vammaisryhmien osalta ei ole oikein, ettd tulee kuljettaja,
joka ei koskaan ole mahdollisesti kohdannut esimerkiksi vaikeasti liikuntavammaista, um-
pisokeaa tai niin edespdin. Kai vammaisten turvalliset palvelut taataan jatkossakin? Siitd
tdssd olen huolissani." Tdmé on hyvé, juuri tullut kansalaisen huoli, ja toivon, ettd va-
liokuntakasittelyssé ndihinkin kysymyksiin vield otetaan kantaa.
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17.42 Ville Tavio ps: Arvoisa herra puhemies! Edustaja Taavitsainen piti tuossa varsin
tarmokkaan puheenvuoron, mutta pyydén kuitenkin, edustaja Taavitsainen, voitteko tar-
kentaa, kun en oikein puheenvuoronne perusteella ymmaértinyt, misté te tarkalleen ottaen
mollaatte perussuomalaisia. Siis siitdkd, ettd olemme puolustaneet taksien kotimaisuutta?

17.42 Jani Mikeli ps: Arvoisa puhemies! Véhin tihdn samaan teemaan kuin edustaja
Tavio: Téélld on taas kidynnissa yksi niistd illoista, kun muut yrittdvét hoitaa yhteisia asi-
oita ja sosialidemokraatit toistavat ryhmékansliansa keksimié iskulauseita perussuomalais-
ten haukkumiseksi. Taytyykin ihmetelld, missé on se sosialidemokraattien vaihtoehto. Se
tuli jo selvéksi, ettd kaikki muutokset ovat huonoja ja taksin nykytilanne pitdd sdilyttaa.
Mutta miten itse uudistaisitte titd jarjestelmdd? Onko edustaja Taavitsaisen mielestd hyvé
l1ahtokohta uudistuksille se, ettd kysytddn yhden kaupungin nykyisiltd yrittdjiltd, mika
muutos heille ei kdy heidén nykyiseen yritystoimintaansa, vai pitéisiké kuunnella myos
palveluiden kayttdjid? Onko tdmai taas yksi "suklaata yrittédjille" -hanke?

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till kommunikationsutskottet, som grundlagsutskottet och
ekonomiutskottet ska ldmna utlatande till.
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