Poytikirjan asiakohta PTK 104/2016 vp

Taysistunto

Torstai 20.10.2016 klo 15.59—19.16

14. Lakialoite laiksi ajokorttilain 65 §:n 1 momentin 1 kohdan b alakohdan kumoamisesta
Lakialoite LA 59/2016 vp Tom Packalén ps ym.

Liihetekeskustelu

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Lihetekeskustelua varten esitelldén paivajarjestyk-
sen 14. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, etti asia ldhetetdédn liikkenne- ja viestintdvalio-
kuntaan.

Keskustelu

18.51 Tom Packalén ps (esittelypuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kuka haluaa suurtyot-
tomyyden runtelemaan Suomeen lisdd ty6ttomid? Mikéli ammattiautoilija, kuten taksin-
kuljettaja, menettdd ajoluvan, hineltd havidvit ammatti ja elinkeino. Jos ajokorttilakia ei
muuteta, nykyinen ajokorttilainsdddantd tulee johtamaan merkittivaan ajokieltojen maa-
rddmisen nousuun.

Olen jattanyt eduskunnalle lakialoitteen ajokorttilain 65 §:n 1 momentin 1 kohdan b ala-
kohdan kumoamisesta. Téll6in toistuvien tieliikennelain 25 §:n 1 ja 2 momentissa tarkoi-
tettujen nopeusrajoituksen rikkomisten moottorikéyttoiselld ajoneuvolla seurauksena ei
olisi ajokielto. Talld lakimuutoksella ei ole vaikutuksia toistuviin pdivisakkoihin ja ajo-
kieltoon midrdadmiseen. Vertailun vuoksi: paivdsakkoihin johtavat eli rikkomuksen ylitta-
vit ylinopeussakot johtavat edelleen toistuvina ajokieltoon miirdédmiseen, kun ajokortti-
lain 65 §:n 1 momentin 1 kohdan b alakohta kumotaan. Eli kyseessé on se, etti ajokortti ei
poistu rikesakkojen johdosta.

Arvoisa puhemies! Monella suomalaisella autoilijalla on todellinen pelko siité, ettd hei-
dat madratadn ajokieltoon toistuvien lievien ylinopeuksien vuoksi nykyisessa toimintaym-
péristossd, jossa ylinopeuden sakotusrajaa on laskettu ja automaattista nopeusvalvontaa on
lisétty.

Jos henkilo saa lievéstd ylinopeudesta rikesakkoja vuodessa kolme kappaletta tai kah-
dessa vuodessa neljd kappaletta, niin poliisin on nykyisen ajokorttilain mukaan maaréttava
henkil6 ajokieltoon. Autoilijoille on syntynyt moraalisesti ja inhimillisesti kestdméton ti-
lanne, jossa ajoluvan voi menettdd todella helposti. On erittdin vaikea 10ytid autoilijaa,
joka ei olisi joskus syyllistynyt lievdin ylinopeuteen.

Monille suomalaisille auto on ainoa keino hankkia elintarvikkeet, kdyda toissd ja ostaa
valttamattomid palveluita. Jos ajokorttilakia ei muuteta, ajokieltojen kasvu johtaa isoihin
ongelmiin ihmisten arkipédivassd. Esimerkiksi osittain litkuntarajoitteinen henkild, joka
tarvitsee omaa autoa omien asioidensa hoitamiseen ja joka méadritdan ajokieltoon toistu-
vien lievistd ylinopeuksista tulleiden rikesakkojen johdosta, joutuu epdoikeudenmukai-
seen asemaan, mikéli ajokorttilakia ei muuteta.

Tarkistettu
4.0
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Moni pitkien vdlimatkojen Suomessa asuva henkild on joutunut turvautumaan joko it-
sensd tai jonkun muun henkilon kuljetukseen autolla sairaalaan tai terveyskeskukseen, mi-
kéli henkilon henki tai terveys on ollut uhattuna. Omaishoitajille auto on etenkin maaseu-
dulla ja taajamissa elinehto. Ilman ajolupaa heididn kykynséa hoitaa 1&himmaéisidan heiken-
tyisi huomattavasti. On huomioitava ajoluvan térkeys myos hoitohenkilokunnalle ja tur-
vallisuusviranomaisille, jotka voivat joutua tydssédén suorittamaan kiireellisid henkeen ja
terveyteen liittyvid tyotehtavia.

Arvoisa puhemies! Télle ajokorttilain muutokselle on erittdin kiireellinen tarve, ja sen
tarpeellisuus perustuu faktoihin. — Kiitos.

18.54 Mikko Savola kesk: Arvoisa herra puhemies! Olen yksi timén lakialoitteen allekir-
joittajista, ja olen saanut yhteydenottoja ammattiautoilijoilta juuri néistd seikoista, miti
edustaja Packalén edelld kuvasi. Meilld on todellakin tullut pienoinen ongelma tdstd mei-
dén ajokorttilainsdddanndstimme ajokieltojen osalta. En puolustele sitd, ettéd pitéisi saada
ajaa ylinopeutta, totta kai liikennesééntdja pitdd noudattaa, mutta tissé nyky-yhteiskunnas-
sa, jossa olemme nédiden niin sanottujen peltipoliisien ympérdiméné laajalti ympéri Suo-
men, inhimillisid virheitd vain tapahtuu. Jos ammattiautoilija ajaa vaikka 60 000 kilomet-
rid vuodessa — mika helposti myyntimieheltd tai muulta, joka autoa ammattinsa ja elinkei-
nonsa toteuttamiseen tarvitsee, tapahtuu — niin niité inhimillisié virheitd vain sattuu. Ny-
kyisen lain mukaanhan ajokieltoon maéritién, jos saa vuoden aikana kolme sakkoa tai
kahden vuoden aikana neljd sakkoa — eli monta kertaa niitd epdhuomiossa tapahtuneita in-
himillisid vdldhdyksié peltipoliisista, kun muutama kilometri tunnissa on ylinopeutta ajet-
tu kdytdnnossd vaarantamatta sen suuremmin liikkenneturvaa.

Herra puhemies! Télld lakialoitteella nyt halutaan nostaa asia esille ja viedé sité eteen-
pain kisittelyyn, ja tuen sitd kylld voimakkaasti. Jatin itse tistd samasta asiasta myos kir-
jallisen kysymyksen ministerin vastattavaksi, ja hin vastasi, ettd timéa asia tulee olemaan
selvittelyssd ja tdhén tullaan puuttumaan myds ministerion ja hallituksen jatkotydskente-
lyssd, ja se on hyvé, ja timai lakialoite tukee sité kaikin puolin. Se, mika malli tdhan nyt 10y-
tyy, jad sitten nahtavéksi, mutta tietysti tissé lakialoitteessa tdmaé asia selkeésti ja suorem-
min maérittyna toisi tdhén asiaan nyt nopeutta ja voimaa ja paéstdisi monta tilannetta tuol-
la helpommalla. Ja mitd olen ymmaértdnyt, niin peltipoliisisakothan tietysti tulevat auto-
maattisen valvonnan kautta ja kirjeet rdpsahtdvét postiin siitd, kun kamera on ensiksi rip-
sdhtinyt, mutta kylldhén ndméa kaytdnndsséd myds poliisin resursseja jonkun verran vievit,
ja sitékin tietysti tulisi ohjata nykytilanteessa entistd tehokkaammin sellaisiin tapauksiin,
jotka sité tarvitsevat.

Herra puhemies! Auton kéyttd vain on elinehto maaseudulla, mistd itsekin tulen ja mis-
sd julkinen litkenne ei ole sellaista kuin se td4ll4 padkaupunkiseudulla on. Ja tietysti on ole-
massa seikkoja, misté voi titd ajokiellon vapautusta saada jo tdlld hetkelld: jos esimerkiksi
perheenjésenen terveydentilaan tai muuhun liittyen on jotain, niin siind voi poliisi harkin-
taa kdyttdd. Mutta kun mennéén tydskentelyn puolelle ja siihen, ettd se oma elinkeino on
kiinni, niin tdssdhdn tulee yhteiskunnalle moninkertaiset kustannukset, ja tietysti se ran-
gaistus my0s on moninkertainen sille ajokiellon saajalle: menetetéén véline tehdé tyot, ja
pahimmassa tapauksessa voidaan menettdd myos tyOpaikka, jos ei pystyté tyotd tekeméén,
ja ollaan poissa sieltd tydeldméstd. Tdma tulee huomattavasti kalliimmaksi kuin se, etti
ajo-oikeuden saisi sdilyttdd ndiden inhimillisten virheiden seurauksena. Mité olen keskus-
tellut ammattiautoilijoitten kanssa, niin sen sijaan, ettd ajokieltoa tulee, oltaisiin jopa val-
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miita siihen, ettd maksetaan sitten enemmén sakkoja: jos on kerran h6lmdys tapahtunut ja
rikesakkoja on tullut useampi kerralla, niin korotetaan sitten sen jilkeen méaérai ja makse-
taan se rahalla, mutta ettd ajokieltoa ei tulisi.

Haluan vield tdhén loppuun korostaa sitd, milld oikeastaan aloitinkin tuossa, ettd totta
kai litkennesdéntojd pitdd noudattaa ja torkeistd ylinopeuksista pitdd ilman muuta rangais-
ta, mutta tdima ajokieltoasia koskee vain niin voimakkaasti ammattiautoilijoita ja niité ryh-
mié, jotka joutuvat tyonsd puolesta ajamaan hyvin paljon ja joilla ndiden inhimillisten vir-
heiden méaéra kasvaa. Uskon, ettd me 16yddmme tdhén jarkevian ratkaisun.

Kiitdn edustaja Packalénia tastd hyvésté, erinomaisesta lakialoitteesta. Vieddén sité yh-
dessé eteenpdin hallituspuolueiden jéseniné joko niin, ettd tdima lakialoite tillaisenaan ete-
nee, tai sitten niin, ettd olemme ministerion kautta vahvasti valmistelussa mukana ja timéa
lakialoitteen siséllon henki toteutuu meidén lainsdddanndssdmme.

19.00 Satu Taavitsainen sd: Arvoisa puhemies! Keskustelussa tindén on suomalainen
sakotuskéytidntd. Se on epdoikeudenmukainen ammatikseen tien pailld liikkuvia kohtaan,
kun nykydén kolmesta rikkeestd vuoden aikana tai neljésté kahden vuoden aikana kuljet-
taja voidaan méiratd vahintdén kuukauden pituiseen ajokieltoon ja pahimmillaan hén voi
ajokiellon seurauksena menettda jopa tydpaikkansa. Ajo-oikeuden voi menettié jo kolmes-
ta pienestd huolimattomuusylinopeudesta.

Mielesténi tulisi harkita siirtymistd virhepistejérjestelmaén. Téllainen virhepistejérjes-
telmé on kéytdssd useimmissa Euroopan maissa. Téllainen pistejérjestelmé kohtelisi kul-
jettajia oikeudenmukaisemmin rankaisemalla ankarammin niit4, jotka toistuvasti rikkovat
litkkennesadntojd. Pisteytyksessd huomioidaan rikkomusten vakavuusaste. Meiddn nyky-
systeemi ei huomioi riittdvésti rikkeiden vakavuutta, kun sen pitdisi pdinvastoin perustua
juuri tdhén ja turvallisuusriskeihin. On nimittdin riskind, ettd nykyhallituksen linja lisda
ajokieltojen médraa. Tuntuu aika kohtuuttomalta, ettd kuljettaja saa véhintdan kuukauden
pituisen ajokiellon vuoden ajalla ajetuista kolmesta tai kahden vuoden ajalla ajetuista nel-
jastd rikesakolla késiteltdvéstd ylinopeudesta. Suomessa ammattikuljettaja ei voi my0s-
kéédn niin sanotusti putsata saldoa eli ajaa riittdvén pitk&édn rikkeettdmasti, jolloin riketili
nollaantuisi. Nykyinen systeemi ei siis palvele riittdvésti kuljettajien omachtoista liikenne-
kéyttdytymisen muutosta.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Puheenvuoroja voi varata P-painikkeella.

19.02 Mika Kari sd: Herra puhemies! Minulla riittdd ymmarrystd myds ammattiautoili-
joille, ja ymmaérrén timén edustaja Packalénin aloitteen sisdltod, mutta itse keinoista ja va-
hén asioistakin olen pikkuisen toista mieltd. Nykyisen hallituksen toimesta on téti liiken-
nepolitiikkaa hoidettu nyt kylld finanssipolitiikka edelld. Tésta todistuksena on peltipolii-
sien madrdn nostaminen, ylinopeusrajan laskeminen. Jotenkin tuntuu silté, ettd liikennepo-
lititkka on jadmaéssa finanssipolitiikan jalkoihin, ja toivoisinkin, etti néitd asioita korjattai-
siin ensiksi. Niill4 asioilla pystyttéisiin vaikuttaman siihen, ettd hyvin pienet rikesakot jai-
sivét pois, ja erityisesti ndille ammattiautoilijoille timi varmasti olisi helpotus.

Mutta tdmé tietenk&én ei ole se ainoa keino, vaan ottaisin my6s esimerkin maasta, josta
usein otamme esimerkkejd: Ruotsissa automaattisen liikennevalvonnan osalta on kaytossi
jérjestelmd, jossa kerrotaan hyvin avoimesti ja hyvin nakyvilld kylteilld autoilijoille, ettd
talld alueella on syyté ajaa hiljaisemmin, koska alue on vaarallinen, ja sithen yhteyteen tuo-
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daan mukaan peltipoliisit sitten kuvaamaan niitd ajoneuvoja ja ennen kaikkea kuljettajia,
jotka eivét tatd varoitusta tosissaan ota. Suomessa peltipoliisit laitetaan enemménkin va-
hin piiloon ja vdhin katveeseen, ja tuntuukin, ettd usein keinona on sitten enemmainkin
16yt4é valtion budjetin paikkuuseen rahaa.

Mutta haluan vield tuoda yhden asian esiin, ja se on liikkuvan poliisin lakkauttaminen,
joka viime kaudella tehtiin. Tdma oli meilté virhe, néin uskallan sanoa. Liikkuvan poliisin
tehtévéni oli nimenomaan toimia tuolla liikenteessé, jossa nyt on selkeésti néhtévissé, etti
erityisesti raskaan liikenteen tason ja yksityisautoilunkin tason osalta meilld liitkenneval-
vonta ei ole silld tasolla, jolla sen tdssd maassa pitéisi olla. Toivottavasti tdhén tulee korja-
usta.

Vield lopuksi, arvoisa puhemies: Hyvdd syntyméapaivaal

19.05 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Ndin puheenvuoroni aluksi myos
allekirjoittaneen puolesta lampimaét onnittelut juhlivalle puhemiehelle ja parhainta menes-
tystd vaativassa tehtdvéssd! — Sitten itse asiaan.

Edustaja Packalénin ja 13 muun allekirjoittama lakialoite on erinomaisen hyva ja todel-
la ajankohtainen. Téssé aloitteessa on aivan oikein mainittu se ongelma, ettd meilld on sel-
lainen rikesakko- ja sakotusjirjestelmé, joka johtaa ankarimmillaan siihen, ettd ihminen
menettdd ajokortin muutaman pienen rikesakon takia ja sen jélkeen joutuu pahimmillaan
jopa toisté pois. Tieddn omassa tuttavapiirissini pari kolme tapausta, joissa tdmaé tilanne on
kérjistynyt niin vakavaksi, ettd todellakin tydpaikasta on alkanut olla jo kyse, ja sitten ky-
seinen perhe on joutunut isén ajokortin kuivumisen takia sellaiseen tilanteeseen, jota voi-
daan pitéd pitkien vélimatkojen Suomessa sietimattoména.

Kuten edustaja Taavitsainen omassa puheenvuorossaan erinomaisesti mainitsi tdmén
pisteytysjérjestelmén: Englannissa muistamani mukaan on téillainen jo kéytdssd, jossa lii-
kennerikkomuksista jaetaan virhepisteité. Jos rikkoo vain hieman, elikka ajaa lievaa ylino-
peutta, saa ehki yhden virhepisteen. Sitten tietysti se pisteiden maéra kasvaa sitd mukaa
kuin rikkeen vakavuusaste kasvaa. Tdmai olisi jarkevé systeemi. En jaksa ymmartda, min-
k& tautta tissé asiassa ei ole ldhdetty liikkeelle, ja toivoisin, ettd maan hallitus sithen puut-
tuisi. Tiedén, ettd ministeridtasolla tdllaista virhepistejdrjestelmaé vastustetaan, tai ainakin
mité olen tdhén asti kuullut kommentteja, sielti ei kovin paljon ymmarrysté tille ole, enkd
ole kuullut poliisienkaan puolelta tille asialle kovin suurta ymmaértdmystéd olevan. Vaan
kuitenkin tdssd suomalaisessa jérjestelméssé se on tavallaan ihmiselle erdénlainen hépeé-
rangaistus menettdd korttinsa, se on hyvin hyvin vakava asia nimenomaan maaseudun ih-
miselle, niin kuin tdssé aloitteessa aivan hyvin perustellusti kirjoitetaan. Todellakin maa-
seudun ihmisille tdima on, pitkien vdlimatkojen Suomessa, todella todella vakava asia, jos
kortti menee.

Téhian hommaan tulee vield sitten yksi vield vaikeampi ilmi6é mukaan, ja se on se, ettd
ammattiliikenteessd esimerkiksi puutavararekan kuljettajat joutuvat péivittidin tdmén val-
tavan vakavan tilanteen eteen, ja ylikuormamaksutkin menevét. Kun kuljettaja ajaa puuta-
varaa kuorma-autolla metsésti talvipdivdnd, on lumisateinen pdiva, vaaituksen mukaan,
kun hén on vaainnut — nykyisissi kuorma-auton nostureissahan on painovaa’at, joilla pys-
tyy médritteleméén muutaman kymmenen kilon tarkkuudella, paljonko siind kuormassa on
puuta — kuorma painaa sen laillisen mééran, kun ldhdetién liikkeelle tuolta laanista, met-
sdstd, mutta kun ajetaan sata kilometrid tehtaalle ja on polisevi, luminen keli, niin se kuor-
ma painaa sadan kilometrin jilkeen, jos on mérkd4 lunta, hyvin helposti puolitoista kaksi
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tonnia enemmén. Eli lunta tulee sithen kuormaan mukaan paljon. Ja sielld loppupéaéssi
matkaa jos sitten sattuu se vaaka olemaan ja néité rikesakkoja sattuu olemaan ennen, niin
siitd tulee vield ylikuormamaksu ja sakot kuljettajalle, ja silld hetkelld kuljettaja on téysin
avuton, héneltd menee kortti, hineltd menee ammatti, ja hdneltd menee ansio. Pahimmil-
laan tiedén tapauksen, ettd perhe on joutunut erittdin vakaviin taloudellisiin vaikeuksiin
tdllaisen ylivoimaisen tilanteen takia, jota ei voida katsoa tdmén henkilon itse tietoisesti tai
tuottamuksellisesti aiheuttaneen.

Siksi toivoisin, ettd tdmé erinomainen aloite saisi hyvén ja asianmukaisen késittelyn ja
ettd ennen kaikkea mentiisiin jérjestelméin, jossa téllainen kortin pois ottaminen kortin
haltijalta olisi erittdin harvinaista, ja pystyttdisiin titd jarjestelméd kehittiméén niin, ettd
sakkojen méérié tai jotain muuta systeemid kehitettdisiin — aivan kuten edustaja Taavit-
sainen erinomaisesti nosti esille timén pisteytysjarjestelmén, jonka soisin tulevan Suomes-
sa my0s voimaan. On todella todella harmittavaa, ettd me emme ole tdhén asiaan padsseet.
Meidén pitéisi paésti téstd vanhasta menneen ajan katkeruudesta ja kateudesta irti, etti ote-
taan kaverilta kortti pois ja nauraapahan naapurit ainakin. Ei, sellaista jérjestelméé ei mis-
sddn nimessa saisi endd olla, vaan pitiisi asioita tarkastella rauhallisesti, koska kuitenkin
99,99 prosenttia tielldliikkujista on varmasti liikkeelld hyvin ja vakain tuumin. Sitten jos
sielld joku hurjastelee tai rikkoo torkedsti lakia, heiddt vietdkoot lakitupaan ja sielld maét-
kittdkdon tuomioita sitd mukaa. Mutta tavallisten ihmisten ajokortin kuivumaan joutumi-
nen muutaman sakon takia on kohtuutonta. Toivon, etti lakialoite menestyy ja timé ongel-
ma saadaan pois paivijarjestyksesta.

19.09 Mikko Savola kesk: Arvoisa herra puhemies! Tuohon edustaja Taavitsaisen pu-
heenvuoroon haluan puuttua, miké oli sindnsé hyva puheenvuoro, mutta kylla sielld virhe-
kin sisillé oli. Ei timi nykyinen systeemi, missé tdima sakotusjérjestelmé on tehty, ole ny-
kyhallituksen linja, vaan pdinvastoin nyt télld hallituksella tété asiaa yritetddn korjata. Ku-
ten sanoin, niin ministeriossa on tieto tdsté asiasta ja sieltd varmasti linjauksia tulee, ja ku-
ten edustaja Packalénkin hallituspuolueen kansanedustajana timin on voimakkaasti nosta-
nut esille, niin kylld meilld halu on nimenomaan korjata titi virheellistd ja huonoa voimas-
sa olevaa systeemid.

Edustaja Karille nostan kylld hattua siité, ettd hén tuon liikkuvan poliisin lakkauttami-
sen virheellisyyden myonsi ja nosti esiin. Téstd kdytiin aikamoinen vaanto viime vaalikau-
della, ja tuo edustaja Packalén tdté liikkkuvaa poliisia myds voimakkaasti itsekin poliisimie-
hend puolusti, ja me silloin oppositiossa olleet kansanedustajat halusimme nostaa nimen-
omaan esiin niitd viestejd, mitd poliisilta tuli siité, ettd liikkuva poliisi lakkautetaan niin
kuin lakkautettiin, niitd resursseja auttamatta. Niiden henkildiden toimintaa siirtyi muihin
poliisin tehtéviin, ja liikennevalvonta jéi vihemmadlle. Témékin on varmasti yksi osasyy
sithen, ettd nyt sitten néilld peltipoliiseilla on jouduttu tété liikennevalvontaa korjaamaan.
Siindkin kylla ajaisin tdtd enemmén avoimeen suuntaan niitten peltipoliisien suhteen, ettd
ne ovat nékyvilld paikoilla, niistd on selkedsti kerrottu, silld pahimmillaan peltipoliisitkin
vaarantavat sitd liikkennettd, kun siitd tulee timmdistd heijaavaa liikennettd, jarrutellaan
peltipoliisien kohtaan ja sitten taas kiihdytellddn. Se ei liikenneturvallisuutta paranna.

Mutta tdmén lakialoitteen siséllon suhteen toivottavasti edetdén.

19.11 Satu Taavitsainen sd: Arvoisa puhemies! Oikein hyviéd syntymépéaivdd minunkin
puolestani.
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Tédma hallitus on péittinyt satsata kameravalvontaan, ja kuten dsken sanoin, on riskini,
ettd nykyhallituksen linja lisd4 ajokieltojen médrad. Ja suinkaan en tarkoittanut sité, edus-
taja Savola, ettd timaé laki, jota edustaja Packalén esittdd muutettavaksi, olisi nykyhallituk-
sen aikaansaannosta, vaan sité, ettd nykyhallituksen linja voi lisétd ajokieltojen maéraa,
koska on paitetty nyt alentaa titd kilometrimadrda, josta sitten rangaistaan, jos ajaa ylino-
peutta.

Tédmai tuntuukin olevan enemmén tillainen rahastuskikka kuin liikenneturvallisuuden
edistédjd. Eli kameratolpathan sijoittuvat aivan liikaa maanteilld suorille tieosuuksille, kun
ne tulisi mielesténi sijoittaa onnettomuusherkkiin tien kohtiin, kuten esimerkiksi risteyk-
siin tai teiden kapeikkoihin taikka jyrkkiin kaarteisiin. T&ll4 hetkelld tolppien paikat méaa-
rittelee ely-keskus, ja ne ovat usein keskella ei mitdén. Ndiden tolppien sijoittamisessa tu-
lisi kylld konsultoida poliisia, koska heilld on varmasti tieto siitd, missa tatd kameravalvon-
taa tarvitaan.

Olisi kylld syytd pohtia ja tarkasti miettié sité, olisiko meilld kuitenkin parempi, etté
tdmé automaattinen liikennevalvonta keskittyisi enemman liikenneturvallisuuden paranta-
miseen eiké tulovirran hankkimiseen valtiolle. My0skin se on ihan hyvi keino, mitd Eu-
roopan maissa on, ettd kun tekee liitkennerikkomuksen, niin joutuu takaisin autokoulun
penkille oppitunneille. Tilld on my6skin ennalta ehkéisevi vaikutus.

19.14 Tom Packalén ps: Arvoisa puhemies! Haluan my6s omasta puolestani onnitella ta-
mén merkkipéivén johdosta.

Ja haluan kyll4 kiittdd kaikkia salissa olijoita hyvistd puheenvuoroista. Tédssé on késitel-
ty kylld sinénsi tarkeété ja arvokasta asiaa, miké on jadnyt vdhin turhan pienelle huomiol-
le.

Todella pelkdstdén timén yhden kilometrin pudottaminen téssi sakotuskdytdnndssé tar-
koittaa noin 50 000:ta sakkoa lisd4. Eli néitd kameroita on todella paljon, ja timi kamera-
valvonta on ihan hienoa toimintaa, mutta kuten tissd on useammassa puheenvuorossa otet-
tu kantaa siihen, niin kriminaalipolitiikkaa ja finanssipolitiikkaa ei pitdisi sekoittaa keske-
nédén. Eli sitten tdmén pitdisi olla joku hallinnollinen maksu tai joku muu maksu. Ja ndmé
seuraamukset ovat todella kohtuuttomia télle yksilolle, joka joutuu sitten lievéstd ylinopeu-
destaan maksamaan. — Kiitos.

Keskustelu paittyi.

Asia ldhetettiin liikenne- ja viestintidvaliokuntaan.



