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Taysistunto

Keskiviikko 24.10.2018 klo 13.59—17.50

9. Hallituksen esitys eduskunnalle vesiliikennelaiksi ja eriiksi siihen liittyviksi laeiksi

Hallituksen esitys HE 197/2018 vp
Ldhetekeskustelu

Toinen varapuhemies Tuula Haatainen: Lihetekeskustelua varten esitellddn paivéjar-
jestyksen 9. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia ldhetetdén litkkenne- ja viestintdva-
liokuntaan.

Lahetekeskusteluun varataan enintddn 45 minuuttia. Mikéli puhujalistaa ei ehditd anne-
tussa ajassa kdyda loppuun, asiakohdan késittely keskeytetiin ja sitd jatketaan timén péi-
vin istunnossa muiden asiakohtien tultua késitellyiksi. Jos keskustelu asiasta puolestaan
padttyy ennen sille varatun méadrdajan péaéttymisté, siirrytddn péivéjarjestyksen seuraa-
vaan, 10. asiakohtaan.

Keskustelu

16.53 Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner (esittelypuheenvuoro): Arvoisa rou-
va puhemies! Késittelyssa on hallituksen esitys vesiliikennelaiksi ja erdiksi siihen liittyvik-
si laeiksi eli vesiliikennelain kokonaisuudistus. Uudistuksella on tarkoitus ajanmukaistaa
ja koota yhteen nykyisin hajallaan olevaa veneilijéiden ja muiden vesiliikenteessé liikku-
vien kéyttdytymistd koskevaa sdédntelya ja selkeyttdd viranomaisten rooleja ja tehtavid. Uu-
distuksen tavoitteena on my0s vesiliikenteen turvallisuuden ja vastuullisen veneilyn lisda-
minen. Lisdksi silld pyritddn mahdollistamaan automaatiota vesiliikenteessid. Kyse on li-
séksi norminpurkuhankkeesta.

Ehdotamme vesiliikenteen liikennesidintdjen ja sen ohjaamisen periaatteiden kokoamis-
ta yhteen lakiin. Vesiliikenteen liikennesddnnot koskevat niin kauppamerenkulkua kuin
veneilijoitd. Samoin ehdotamme uutta huviveneen péaéllikkoa koskevaa siintelyd, vuokra-
veneitd koskevan sddntelyn keventdmisté ja vesiliikennettd koskevan sanktiojirjestelméin
ajanmukaistamista samaan tapaan kuin olemme esittdneet tieliikennelaissa. Tdma tarkoit-
taa uuden liikennevirhemaksun kayttoonottoa vesiliikenteessa rikesakkojen sijasta. Ehdo-
tamme lisdksi, ettéd lakiin koottaisiin kaikki tarvittavat vesiviaylien merkitsemisté ja vesilii-
kenteen ohjaamista koskevat sddnnokset. Samoin ehdotamme, ettd laki sisdltdisi paivitetyt
vesiliikenteen alueellisia ja vesikulkuneuvotyyppejé koskevat kiellot ja rajoitukset ja vesi-
kulkuneuvojen varusteiden kayttod koskevat maardykset. Lisdksi ehdotamme, ettd lakiin
siirrettdisiin ja paivitettiisiin sekd vesikulkuneuvojen rekisterdintid koskevat velvoitteet
ettd huvialuksen paillikdn patevyysvaatimukset.

Uudistuksessa ehdotettu sanktiojarjestelmin ajanmukaistaminen ja siihen liittyva lii-
kennevirhemaksujérjestelma olisi padpiirtein samanlainen kuin tieliikenteeseen ehdotettu
jarjestelmé. Ehdotettu liikkennesddntdjen yhteen kokoaminen olisi omiaan selkeyttdimain
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sddntelyd ja parantamaan kansalaisten tietoisuutta sidéntelystd, mikd todennékdisesti liséisi
vesiliikenteen turvallisuutta. Uusi veneilyd koskeva piéllikkosdéntely parantaisi valvon-
taa, kun viranomaisten olisi nykyistd helpompi puuttua vaaralliseen toimintaan. Liséksi eh-
dotettu paillikkdsddntely madaltaisi kynnystd automaation kéyttdonottoon vesiliikentees-
sd. Veneen vuokrausta koskevat helpotukset mahdollistaisivat uusien palveluiden synnyn
ja veneilyharrastuksen yhéd useammalle kotitaloudelle.

Liikennevirhemaksujérjestelmd edellyttdd muutoksia viranomaisten tietojérjestelmiin.
Muutokset tehtéisiin yhté aikaa tieliikenteessi tarvittavien muutosten kanssa. Kustannuk-
set siitd kohdistuisivat erityisesti poliisille. Poliisi on kuitenkin pitédnyt uudistusta kanna-
tettavana.

Lait on tarkoitettu tulemaan voimaan 1. pdivéna kesékuuta 2020. Ehdottamamme muu-
tokset koskevat padosin Manner-Suomea. Ahvenanmaalla on itsehallintolain mukainen oi-
keus omaan huviveneitd ja paikallisia viylid koskevaan lainsdddant6on, mutta kauppame-
renkulku ja sitd koskevat viylat kuuluvat valtakunnan toimivaltaan. — Kiitos.

16.57 Mats Lofstrom r: Arade fru talman, drade minister! Forslaget om ny sjétrafiklag dr
tankt att forbattra sdkerheten till sjoss och gora batkulturen mer ansvarsfull.

Batkulturen ar 6verlag mycket ansvarsfull i vért land, men efter ett par uppmérksamma-
de och allvarliga batolyckor i somras dr det viktigt att poéngtera sédkerheten dnnu mer utan
att for den skull infora ny byrakrati och mer kostnader pé bétfolket.

Jag tycker att lagforslaget ar vdl avvigt och ett av huvudsyftena dr ocksa att skapa en
smidigare och mer 6versiktlig lagstiftning, som vi just horde ministern berétta. De splittra-
de reglerna for sjotrafiken ska samlas till en tydligare helhet sa att de blir lattare att hitta och
tillimpa da trafikreglerna inklusive sjomérkena samlas pé ett stélle.

Lagen kommer till storsta del inte att tillimpas pa Aland eftersom fritidsbatstrafik hor
till Alands sjilvstyrelses lagstiftningsbehdrighet. Men som svenska riksdagsgruppens enda
medlem i kommunikationsutskottet foljer jag 4ndé fragan mycket noga, och trafiken mel-
lan Abolands skirgird och Alands skiirgird 4r ocksd mycket livlig pA sommaren.

Arade talman! Fragan om sjotrafiklag ir s& klart av extra stor betydelse fér dem som bor,
eller p4 somrarna vistas, vid kusterna i Nyland, Aboland och Osterbotten, men ocksa for
dem som vistas pé insjoarna.

Den storsta forandringen &r att fritidsbétar i framtiden ska ha en befélhavare. Det later
mer dramatiskt &n det 4r. Tidigare har det inte varit klart hur man definierar ansvarsperson
eller befilhavare pa en fritidsbat, vilket har skapat svarigheter ndr man exempelvis har ut-
rett olyckor. Befdlhavaren kommer via lagen att fa ansvar dver att kora béten, over att se till
att det finns flytvéstar at alla, bedoma farkostens lamplighet for rutten, se till att utrustning-
en dr i skick och att det finns sjokort. Det hér &r i praktiken redan sjélvklarheter for alla som
ger sig ut pa sjon, men det hér gor ansvaret tydligare.

Inte heller den nya lagen kommer kriva att flytvistarna ska vara pa, utan det rdcker att de
ar med. Men det ar naturligtvis att rekommendera att ha pa sig flytvist hela tiden. Den &r en
enkel och billig livforsékring som é&r viktigare att ha pa desto hogre hastighet baten kors i
och ifall vadret forsdmras och vinden tilltar. Som sagt &r det hir redan i dag en sjédlvklarhet
for de allra flesta.

Befilhavaren ansvarar ocksé for att det finns sjokort ombord och till férfogande om man
gor farder som kréver ruttplanering sasom langre farder eller farder pa okénda vatten. Ock-
sa det hér &r i praktiken en sjdlvklarhet i dag, &ven om bestdmmelsen nu blir tydlig. Sjokort
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behdver dock inte finnas ombord pa baten pa stindigt aterkommande farder i kidnda nér-
vatten eller vid korta farder till en 6 dér man har en stuga eller vid fiske i ett ndromrade.
Ocksa hér tycker jag att lagforslaget gor en bra och fornuftig avvéigning. Det kridvs ingen
utbildning for befdlhavaren utan kraven &r som nu: tillrdcklig &lder, vilket fér minderariga
bestdms av malsman, samt formaga och kunskap att fora fram fritidsbatar i Finland.

Den andra betydande fordndringen &r en lindrigare reglering av hyresbétar. Krav som
giller besiktning av och utrustning pa hyresbatar ska frangas for att frimja delningsekono-
mi sa att oanvénda bétar ska kunna hyras ut littare. Den tidigare definitionen av hyresbats-
verksamhet ska uppdelas i ndjestrafik och hyresbatsverksamhet, sa att bara taxibatar ska
betraktas som hyresbatar. Definitionen pa en taxibét dr en farkost som hyrs ut for sport el-
ler for fritidsdndaméal bemannad, det vill sdga en taxibat med forare, som i annan dn regul-
jar trafik medfor hogst 12 passagerare. I dag krivs forarbrev for hyresbat av alla som kor
hyresbat, men i framtiden krédvs det endast av taxibatsforare, vilket 4r en bra utveckling for
foretagare.

Den tredje betydande fordandringen som foreslas ar ett uppdaterat sanktionssystem. Det
nuvarande systemet med ordningsbot ska erséttas med en avgift for trafikforseelse, som i
regel ar likadan som den som foreslés gilla vigtrafiken. Definitionerna pé straffbara gér-
ningar ska avgrinsas béttre, for att bittre motsvara grundlagens 8 § om den straffrittsliga
legalitetsprincipen.

Arade talman! Jag ser fram emot att arbeta vidare med lagforslaget i kommunikations-
utskottet, dir vi kommer att hora sakkunniga. Det &r bra med en modern lag for sjotrafiken
som slér vakt om sékerheten, men utan att infora detaljreglering. Inga lagar eller detaljer
kan ndmligen ersétta sjovett, och darfor ar det klokt att ocksé den nya lagen fortsétter att
sdtta ansvaret pa dem som ger sig ut pa sjon. Det 4r naturligtvis den som ger sig ut pa sjon
som har det storsta intresset och anledning att garantera att baten ar sjoduglig, véadret till-
rackligt bra och att rutten ar lamplig.

Rollen som befdlhavare gor dock ansvaret klarare och gor forhoppningsvis att vi kan
minska antalet olyckor till minimum. For trots att vi har en mycket yrkeskunnig och pro-
fessionell sjobevakning forstérkt av frivillig, men ocksa ytterst professionell sjordddning ar
det i allas intresse att s& fi som mojligt hamnar i sjondd.

Arade talman! Jag dr uppvuxen vid havet, och det ir fi saker i livet som ir mer fantas-
tiskt dn att dka ut med bat, att kiinna vinden, saltstinken och doften av havet. Sommarens
bétsédsong ér den absoluta hdjdpunkten for ménga &ldnningar och finldndare.

Da vi tidigare under mandatperioden diskuterade forslaget till batskatt, som vi gud-
skelov lyckades skjuta i sank, talade vissa populistiskt om lyxjakter och yuppieskotrar. Den
som talar om det borde besoka kusten, skirgarden och Aland. Géisthamnarna pdminner inte
om Monaco eller jet setet i Miami, utan bétfolket bestar av helt vanliga finldndare, alén-
ningar och svenskar som hémtar viktiga pengar och arbete ut till skérgérden genom att be-
sOka géasthamnar.

De allra flesta batar man ser en vanlig dag pé sjon ar ganska sma och de anvénds som
kommunikationsmedel for arbete och for att ta sig ut till stugan eller bara for en tur pé sjon
med familjen. Det &r séllan ndgra vralék utan kan vara en liten plastbat byggd av skickliga
finska batbyggare i Osterbotten eller Mellersta Finland eller s kan det vara en gammal
trdsnipa som varit i familjens 4go i generationer. Fa kénslor &r lika underbara som att kin-
na den varma vinden under ljusa sommarkvéllar d& man hor putt-putt-ljudet frén snipan.
Det ér ingen ekonomisk lyx, utan balsam for sjélen. Kort och gott: livskvalitet.
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Jag vill dérfor avsluta med att tacka minister Berner hér pa plats och kommunikations-
ministeriet for ett vél avvégt lagforslag till ny sjotrafiklag. — Tack.

17.11 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Kisittelyssé oleva vesiliiken-
nelaki sai justiin arvoisensa huomion. Tuossa edustaja Lofstrom kuvasi hyvin tilannetta,
Héan myds oivallisella tavalla kuvasi sitd tunnelmaa, mikd veneesté ldhtee.

Téssd on ehké nédin tdlld lailla maakrapuna aika haasteellinen tilanne arvioida tétd koko
lakikokonaisuutta. Itse nden tdssé sen niin, ettd turvallisuusasia on téssa jo hyvin huomioi-
tu. Vesilld liikkuessa niin kuin tieliikenteessékin turvallisuuden tdytyy olla kaiken a ja o, ja
siksi tdma lakiesitys on vastuullisesti kasattu. Téssa ei tehdd uutta byrokratiaa vaan helpo-
tetaan sitd, niin kuin on tdlld hallituskaudella kaikessa muussakin pyritty tekeméédn. Tama
lakiesitys on selked kokonaisuus, niin kuin tuossa on kuultu.

Saaristoliikenne — ja sisdvesiliikenne, mutta saaristoliikenne erityisesti — on suoma-
laiselle matkailulle erittdin térked asia, ja siksi on térkedd, ettd me saamme selvét pelisidén-
ndt. Varmaan, voisiko sanoa, pienté veneilyromantiikkaa on tuo huviveneen pééllikoksi ni-
mittdminen. On térkedd, ettd veneessd on kippari, mutta timi paillikkdstatus on nyt var-
maan oivallinen tapa korostaa sité, ettd pdillikko vastaa siité, ettéd liikkutaan oikeilla reiteil-
14, vene on varustettu turvaliivein, joita on riittdvit médrét, ja muutenkin vesilld kayttayty-
minen on sellaista herrasmiesmaisti liikennetta.

Liikennevirhemaksu, kuten tieliikenteessd, on varmaan ihan tarpeellinen. Koska sielld
myos poliisi- ja rajaviranomaiset valvovat vesiliikennettd, niin timmdinen virhemaksu on
tarpeellinen.

”Vastuullisesti vesilld” lienee ihan sellainen sopiva lause tdhan loppuun, elikké hyva la-
kiesitys.

17.13 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Minékin haluan yhtya niihin kii-
toksiin, mitd edustaja Pakkanen esitti edustaja Lofstromille. Hén kuvasi erittdin hyvin me-
rilitkenteen hienoutta tdssd maassa. Suomen meriyhteys tuonne muuhun maailmaan on
meille, meiddn kauppamerenkululle, darimmaisen tirked, ja sen takia on ddrimmdiisen tar-
kedd, ettd on tillainen lakiesitys, jonka nyt on hallitus antanut eduskunnalle hyvaksyttavak-
si, vesiliikennelaki, se, ettd saadaan ndma turvallisuusasiat kuntoon, kun vesilla litkutaan.

Meilld Suomessa on myds toinen rikkaus, joka on jadnyt aivan liian vdhélle kaytolle:
ndm4 sisdvesireitit yleensé. Meille on annettu timén maantieteen ansiosta ja jadkauden an-
siosta syntyneet sisdvedet, jotka ovat erittdin vahdiselld kaytolla. Oli himmastyttiavaa, kun
viime keséné ystavéni kanssa ajelin tuolla Pielisen vesilld Pohjois-Karjalassa — suuri jérvi
sielld Pohjois-Karjalan sydamessd — ja sind kauniina kesdisend paivana kaksi venekuntaa
nékyi olevan liikkeelld samalla hetkelld. Ja se kalavaranto, mika siind valtavassa jarvessi
on ja mikd Suomen jérvisséd yleensi on, kuten Suur-Saimaassa ja Péijanteessé ja monissa
muissa: ndilld valtavilla alueilla niiden kaytto on todella vahaistd. Nyt timai laki, mitd par-
haillaan késitellddn, pieneltd osaltaan selkeyttédd tité lainsdddantoa siind, kun vesilld liiku-
taan, ja liséd turvallisuutta, ja muun muassa se, ettd nuo sanktiot saadaan oikealle tasolle ja
selkedsti ymmarrettdvain muotoon, on hyva parannus.

Mutta, arvoisa puhemies, sisdvesiin liittyy se, miten vihdn me kdytdmme sitd kuljetus-
kapasiteettia, minka vesiviyldt Suomessa tarjoavat. Olen puhunut siitd sen kymmenen ker-
taa kansanedustajaurani aikana, ettd meidén pitdisi edelleen rohkeasti rakentaa se Kymi-
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joen kanava. Miksi? Siksi, etté se tarjoaisi meille aivan valtavan kuljetusmahdollisuuden ja
ennen kaikkea laskisi kuljetuskustannuksia tisséd maassa. Kuten tieddimme, Suomi on ras-
kaiden kuljetusten maa, kuljetamme suuria massoja muun muassa puuta ja monta muuta
materiaalia, ja tdssd maatiekuljetuksessa — kuten olemme néhneet viime vuosina, kun il-
masto on ldmmennyt ja kunnon talvet ovat hdvinneet — tierungot kérsivét, valtavia paino-
ja siirretéén tiet pitkin. Junarataverkko ei ylld ihan joka paikkaan, ja sen rakentaminen on
kallista, mutta vesiteiden rakentamiseenhan ei tarvitse uhrata mitdin. Ne vesitiet ovat ole-
massa jo. Totta kai vayldst6jé pitdd korjata ja muutama sulku rakentaa, ja jos tehtdisiin Ky-
mijoen kanava, jolla yhdistettdisiin Péijanteen ja Saimaan vesistoalueet, se loisi tihdn maa-
han valtavan kuljetuskapasiteetin, joka antaisi Suomen metséteollisuudelle todella, todella
merkittdvén kilpailuedun.

Jos seuraatte, arvoisat edustajat, metséteollisuuden edustajien puheenvuoroja eri juhlis-
sa, niin he kiinnittdvit kahteen asiaan huomiota: Kustannusten kalleus on se, johon aina
kiinnitetddn huomiota, se on selvi asia. Vastuullinen yritysjohtaja huomioi sen aina. Mutta
toinen on sitten timé&, minké tautta meillda nimenomaan kuljetuskustannukset ovat niin val-
tavat. Hividamme siind Ruotsille paljon, ja toivonkin, ettd tissé tima asia otetaan vakavasti
ja kéytetddn muun muassa Euroopan TEN-verkkorahoja tihén. [Puhemies koputtaa] Tie-
dén, ettd tdiméin vaalikauden aikana se ei onnistu, mutta tulevina ehka.

Keskustelu paittyi.

Asia ldhetettiin litkenne- ja viestintidvaliokuntaan.
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