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Taysistunto

Keskiviikko 23.10.2024 klo 14.00—17.00

15. Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi merenkulun ympéristonsuojelulain ja erdiden
muiden lakien muuttamisesta seki Hongkongin yleissopimuksen, MARPOL-yleissopimuk-
sen liitteiden muutosten ja Lontoon poytikirjan liitteiden muutosten hyvéiksymiseksi ja voi-
maansaattamiseksi

Hallituksen esitys HE 178/2024 vp

Lihetekeskustelu

Ensimmaéinen varapuhemies Paula Risikko: Lihetekeskustelua varten esitellddn paiva-
jarjestyksen 15. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia lihetetdén liikenne- ja viestin-
tavaliokuntaan.

Keskusteluun varataan tdssi vaiheessa enintddn 30 minuuttia. Jos puhujalistaa ei tdssd
ajassa ehditi kiayda loppuun, asian késittely keskeytetdén ja sitd jatketaan muiden asiakoh-
tien jilkeen. — Esittelijind ministeri Ranne. Olkaa hyva.

Keskustelu

16.32 Liikenne-, viestintii- ja sisiministeri Lulu Ranne (esittelypuheenvuoro): Arvoi-
sa puhemies! Késittelyssd on hallituksen esitys, jossa ehdotetaan muutoksia merenkulun
ympaéristonsuojelulakiin ja erdisiin muihin lakeihin. Liséksi esitetdén erdiden Kansainvéli-
sessd merenkulkujirjestossd, IMOssa, sovittujen kansainvilisten velvoitteiden hyviksy-
misti ja voimaansaattamista.

Hallituksen esitykselld esitetddn ensinnédkin hallitusohjelman mukaisia aluspééstokiel-
toja Suomen aluevesilld. Kielloilla edistetddn Itdmeren ja etenkin herkdn Saaristomeren
suojelua. Muutoksilla kiellettéisiin alusten rikkipesureista perdisin olevien pééstojen, kasi-
tellyn kdymaldjateveden ja harmaan veden eli alusten keittiostd, suihkuista ja pesukoneista
perdisin olevien vesien padstiminen veteen Suomen aluevesilld. Késitteleméattoman kay-
maldjateveden padstiminen veteen on jo nykyisin kielletty.

Kiellot tulisivat voimaan porrastetusti ensi kesista alkaen.

Osalle rikkipesuripddstoistd ja harmaan veden pédstoille esitetddn siirtyméaaikoja, joilla
varmistettaisiin varustamojen ja satamien mahdollisuudet varautua kieltojen voimaantu-
loon. Rikkipesureita koskevan péastokiellon voimaantulon aikataulu vastaisi Ruotsissa ja
Tanskassa esitettyjen vastaavien kieltojen aikataulua.

Toiseksi, hallituksen esitykselld toimeenpannaan EU:n ilmastosdéntelya eli niin sanot-
tua 55-valmiuspakettia. Asetusten ydinvelvoitteita sovelletaan Suomessa sellaisenaan.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttod meriliikenteessd koskeva EU-asetus edellyttas,
ettd kansallisesti sdddetddn seuraamuksista ja toimivaltaisista viranomaisista. Asetus sallii
vastaavanlaisen miérdaikaisen saaripoikkeuksen soveltamisen kuin meriliikenteen paésto-
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kauppa, joten saaripoikkeus hyodynnettiisiin tdysimédriisesti Ahvenanmaan osalta. Mi-
tadn kansallisia laajennuksia ei esiteta.

Lisdksi EU:n vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuuriasetuksen mukaisesti
edellytetddn, ettd TEN-T-verkon satamissa tarjotaan riittivd maérd maaséhkod. Velvoit-
teen osoittamisella satamanpitéjille varmistetaan asetuksen tehokas kansallinen toimeen-
pano.

Kolmanneksi, hallituksen esityksellé esitetdén hyviksyttéviksi erditd Kansainvélisessi
merenkulkujirjestossd tehtyjd sopimusvelvoitteita, joilla pyritdén véhentimaén merilii-
kenteen haitallisia ympéristovaikutuksia. Hyviksyttiviksi esitetddn aluskierrétystd eli
alusten purkamista koskeva Hongkongin yleissopimus, jolla pyritddn puuttumaan tervey-
delle vaaralliseen ja ympéristolle haitalliseen purkamotoimintaan. Suomalaisille varusta-
moille sopimuksen vaikutukset ovat vdhiiset, koska Suomessa sovelletaan jo EU:n omaa
aluskierritysasetusta, joka sallii eurooppalaisten alusten purkamisen vain EU:n korkeat
kriteerit tayttavissd aluskierrityslaitoksissa.

Lisdksi esitetddn hyvéksyttaviksi alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisemi-
sestd tehdyn niin sanotun MARPOL-yleissopimuksen ja Lontoon dumppauspdytékirjan
muutoksia. Naistd muutoksista keskeisin on MARPOL-yleissopimuksen ilmasuojeluliit-
teen uudistaminen, jonka myotid maailman kauppalaivastolle asetetaan hiili-intensiteetti-
vaatimuksia.

Hallituksen esityksestd seuraa kokonaisuudessaan vahaiisid lisdtehtdvid viranomaisille,
padasiassa Liikenne- ja viestintdvirasto Traficomille. Viranomaiset hoitaisivat lisdtehtavia
nykyisilld resursseillaan, joten esitykselld ei ole vaikutuksia valtiontalouteen.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Seuraavaksi edustaja Aalto-
Setéld.

16.36 Pauli Aalto-Setiild kok: Arvoisa puhemies, ministeri, hyvét kollegat! Noin kaksi-
tuhatta rahtialusta ja 20 000 tonnia jétettd mereemme joka piiva, eli ei aivan merkitykse-
tontd, ei aivan vahdistd. [tdimeren saastuttaminen on jatkunut liian pitkéén, ja olen iloinen,
ettd timai laillinen likaaminen nyt on pédattyméssi. Ministerin hyvin kuvaama hallituksen
esitys on aika tarkkaan tasan vuosi sitten tekeméni aloitteen mukainen — laajalla lausun-
tokierroksella ja erinomaisena virkamiestyona tietysti parantunut, ja on valmisteltu huolel-
la my6s valvonta ja vastuut.

Hallituksen esitys viimeinkin kieltdd alusten rikkipesureiden paéstot seké suljetussa etti
avoimessa kierrossa, harmaan veden eli aluksen suihkuista, pesukoneista ja keittidistd pe-
rdisin olevan veden paéstot seké késitellyn kdymaélédjateveden padstdmisen aluksesta Suo-
men aluevesilld. Nadma ovat térkeitd uudistuksia.

Esityksessi Liikenne- ja viestintdvirasto valvoisi rikkipesureiden pesuvesien paastokiel-
lon noudattamista. Kéytinnossd valvontaa suoritettaisiin satamavaltio- ja lippuvaltiotar-
kastuksissa, eikd tehtdva aiheuttaisi merkittdvia vaikutuksia viraston tehtdviin. Lisdksi Ra-
javartiolaitos ja poliisi osallistuisivat padstokiellon valvontaan muun merelléd tapahtuvan
operoinnin ohessa ja mahdollisten muilta merellisiltd toimijoilta saamiensa ilmoitusten pe-
rusteella. Viranomaisten on tarkoitus kattaa resurssitarpeensa olemassa olevilla resursseil-
la, joten ehdotuksilla ei olisi vaikutuksia valtiontalouteenkaan.

Arvoisa puhemies! Késitellyn kdymalédjdteveden ja niin sanotussa avoimessa kierrossa
kéytetyistd rikkipesureista perdisin olevan pesuveden pédstokiellot tulisivat voimaan jo
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ensi kesénd. Sen sijaan paéstot suljetussa kierrossa kdytetyisté rikkipesureista veteen kiel-
lettéisiin selvdsti myShemmin, vuodesta 2029 alkaen ja harmaan veden péédstdminen vuo-
desta 2030 alkaen. Esittéisinkin vield valiokunnalle pohdittavaksi siirtyméaikaa. Siirtyméa-
aika on aika pitka, ja olisi toivottavaa, ettd timé saataisiin toimeen ja kdytantoon vield va-
hén nopeammin. Saastuminenhan jatkuu sielld edelleen.

Nyt esitettivé laki toteutuu aluevesilld, mutta ei ylla talousvyohykkeelle asti, niin kuin
esitin. Syyni on YK:n merioikeusyleissopimuksen artikla 220, jossa kdytdnnossa estetddn
rantavaltioiden puuttuminen. Silti useat lausunnonantajat toivoivat, ettd Suomi pyrkisi
edistdiméédn meriliikenteen aiheuttamien pédéstojen vahentdmistd myds Suomen aluevesien
ulkopuolella, mikd on mainio toimintakehotus kaikille meille edustajille tiélla sekd minis-
teridlle. Témén tavoitteen eteen Suomen pitdd tydskennelld pitkdjénteisesti kansainvélis-
ten kollegojen ja kumppaneidemme kanssa.

Arvoisa puhemies! On ddrimméisen tirkeéa, ettd toimet [timeren ja Saaristomeren ter-
vehdyttdmiseksi jatkuvat. Pitkén aikavilin tavoite on, ettd Saaristomeri saadaan viimein-
kin nostettua pois Itdmeren suojelukomission hotspot-listalta. Tdma4 lista on ollut olemassa
vuodesta 1992, joten korkea aika sille onkin jo. Tiedossa on, mité pitié tehdé: térkeintd on
vahentdd Saaristomeren valuma-alueen maatalouden typpi- ja fosforikuormitusta ja saada
se pysyvéin laskusuuntaan. Olennaista on, ettd tilastollisen tendenssin pitia olla laskeva.
Télla hetkelld 89 prosenttia Saaristomeren niin kutsutusta hajautetusta ravinnekuormasta
on perédisin maataloudesta.

Valtion tarkastusviraston raportin mukaan vuosina 2015—2022 vesien- ja meriensuoje-
luun kéytettiin noin 220 miljoonaa. Ndma rahat ovat Valtion tarkastusviraston raportin mu-
kaan valuneet mereen ravinteiden lailla. Parempaan on pystyttivi. Tarvitaan jatkuvaa tie-
donhankintaa ja seurantaa sekd yhteistyotd Varsinais-Suomen paikallisten toimijoiden
kanssa, jotta todellisia tuloksia saadaan aikaan.

Arvoisa puhemies! Jatkossa maatalouden ympéristotukien tulee olla vaikuttavampia ja
ne tulee suunnata valuma-alueille ja vain valuma-alueille, liikalannoituksen véhentdmi-
seen, ravinteiden sitomiseen seki ravinnekiertoon. Lanta sinne, missi sitd tarvitaan, ei sin-
ne, missé se vain lisdd ainoan meremme rehevoitymista.

Arvoisa puhemies! Kiitos erinomaisesta lakiesityksestd. Tyo puhtaan Itdmeren puolesta
jatkuu.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Lofstrom.

16.41 Mats Lofstrom r: Arade fru talman! Férbudet mot utslipp frin svavelskrubbare i
finldndskt territorialvatten r en konkret och betydande atgéird for att forbéttra vattenkva-
liteten i Ostersjon och ett viktigt steg for att skydda var gemensamma miljo. Aland och
skérgérden, som dr omgivet av kénsliga havsomraden, har ett sérskilt intresse 1 detta for-
slag.

Sedan 2015 har EU:s svaveldirektiv begransat utsldppen av svavel till luften, men det &r
beklagligt att man inte fran borjan forbjod utslépp till vattnet fran de fartyg som installerat
svavelskrubbare. Vi har sett att detta i praktiken flyttat fororeningarna frén luften till havet
pa de fartyg som installerat svavelskrubbare, och da i synnerhet fartyg med ett dppet krets-
lopp. Det séger sig sjélvt att det inte &r hallbart, sérskilt inte i en sa kénslig skdrgardsmiljo,
dér vi har grunda vatten néra strédnder och klippor dér barn och vuxna badar och det finns ett
rikt och kénsligt marint liv.



Poytikirjan asiakohta PTK 107/2024 vp

Utsldppen fran skrubbare innehéller inte bara svavel utan ocksé andra giftiga &mnen,
vissa cancerframkallande, och tungmetaller. Lagforslaget forbjuder inte och ska inte for-
bjuda skrubbare, men forbjuder fran och med 1 juli 2025 att tvittvattnet och avfallet fran
dem slépps ut i havet fran dem som har ett 6ppet kretslopp. I stillet méste man dverga till
skrubbare som har ett slutet kretslopp och som samlar upp avfallet och tar det i land for be-
handling som problemavfall. Det gar ocksa att verga till renare brénslen som inte har sa
hdg niva av svavel, ndgot som manga fartyg och manga rederier redan gjort fran borjan.

Under en lingre 6vergangstid tillats vissa utsldpp fran de skrubbare som anvénder slutet
kretslopp. Dessa ér inte ett lika stort problem, eftersom de redan i dag samlar upp avfallet
och for det i land, men 6vergéngstiden behovs for att fartygen ska kunna installera tankar
for att ta hand ocksé om tvéttvattnet fran processen som ocksé innehéller dessa farliga &m-
nen. Finland har justerat tidtabellen och forslaget efter utldtanderundan och foljer nu Sve-
riges och Danmarks tidtabell. Det &r viktigt att vi har samma tidtabell for att inte riskera att
utsldppen i ndgot land dkar bara for att det landet infor regelverket senare.

Forslaget innebér dock enbart regler pa Finlands eget territorialvatten. Finland har inte
mdjlighet att infora regler pé internationellt vatten. Diskussionerna om ett mer heltdckande
regelverk fortsétter internationellt bade inom Internationella havsorganisationen IMO samt
inom HELCOM. Det ér ndgot som bade Finland officiellt och jag personligen som leda-
mot av riksdagen stdder, eftersom det skulle ha en betydelse for hela Ostersjons vattenmil-
jO, inte bara pa Finlands eget vatten.

Arade talman! Lagforslaget handlar inte bara om skrubber och andra utslipp, precis som
ministern utmérkt presenterade, utan ocksd om ratificeringen av Hong Kong-konventio-
nen som handlar om skrotning av fartyg. Dessutom handlar lagforslaget om EU-reglering-
en om anvéndningen av bland annat miljobranslen. Géllande den senare foreslar regering-
en att Finland anvénder sig av det sa kallade 6-undantaget som regelverket tillater pa sam-
ma sitt som for utslappshandelssystemet som redan &r i bruk. Det dr viktigt och en mycket
positiv sak for Aland.

O-undantaget ticker trafiken mellan fasta Finland och Aland till och med &r 2030. O-un-
dantaget far tas i bruk for farjor eller ropaxfartyg i trafik inom ett medlemsland till en 6 med
hogst 200 000 invanare. Det far inte anvédndas i internationell trafik och darfor kan det inte
anvindas mellan Aland och Sverige. Malsittningen ir att inte fordyra transporterna ytter-
ligare till 6ar, som redan i dag har hogre logistikkostnader. I sjdlva verket finns det beldgg
for att dtminstone 6-undantaget mellan Finland och Aland kommer innebira en #nnu
snabbare gron omstéllning for de rederierna, eftersom rederierna sagt att man kommer att
anvénda de pengar man sparar pa att i stéllet investera i &nnu mer miljoteknik som minskar
utsldpp och effektiverar brinsleférbrukning, vilket ju dr huvudmalsittningen med hela re-
gelverket.

O-undantaget #r inte bara en Alandsfriga. De facto har man tagit i bruk det for 143 an-
dra dar inom EU vid sidan av Aland. Danmark och Sverige har ocksa tagit i bruk 6-undan-
taget for Bornholm och Gotland, s& dé det ibland i1 debatten framstills som att detta ar en
friga som bara skulle gilla Aland &r det viktigt att siiga att ocksd bland annat Danmark,
Sverige, Italien, Spanien, Kroatien och Grekland tagit i bruk 6-undantaget, helt enkelt for
att trygga 6samhallenas livskraft samtidigt som vi gér den grona omstéllningen i hela sam-
héllet, ockséa pa dar. Men 6-undantaget dr ocksé motiverat for att i dessa tider i praktiken
starka forsérjningsberedskapen och trygga den for Aland samt Finland som helhet. Det dr
viktigt att inte se detta som ett nollsummespel, utan hir finns mdjligheter att hitta I6sningar



Poytikirjan asiakohta PTK 107/2024 vp

som tryggar forsorjningsberedskap, miljo och ekonomisk livskraft pd samma géng. Det hér
ar till alla delar ett vél avvégt, motiverat och bra lagforslag och jag vill tacka minister Ran-
ne och hela regeringen for att man har fort lagforslaget hit till riksdagen.

Arvoisa rouva puhemies! Rikkipesureiden padstokielto Suomen aluevesilld on konkreetti-
nen ja merkittdva toimenpide Itimeren vedenlaadun parantamiseksi ja tirked askel yhtei-
sen ympdristdmme suojelemiseksi. Ahvenanmaalla ja saaristolla, jota ymparoivat herkét
merialueet, on tdssd ehdotuksessa erityinen intressi.

EU:n rikkidirektiivi on vuodesta 2015 rajoittanut rikkipaéstdja ilmaan, mutta on valitet-
tavaa, ettd ei alusta asti kielletty rikkipesurit asentaneiden alusten pééstojé veteen. Olem-
me nihneet, etti timi on kdytdnndssé siirtdnyt saasteet ilmasta mereen rikkipesureita asen-
taneiden alusten kohdalla erityisesti avoimen kierron alusten osalta, ja on sanomattakin sel-
vaa, ettei se ole kestivad etenkdin niin herkdssa saaristoympéristdssé, jossa on matalia ve-
sistdjé ldhelld rantoja ja kallioita, jossa lapset ja aikuiset uivat ja jossa on rikasta ja herkk&a
merieldmaa.

Pesureista tulevat paistot siséltivét paitsi rikkid myos muita myrkyllisid aineita, joista
jotkut aiheuttavat syopdd, sekd raskasmetalleja. Lakiehdotuksessa ei kielletd eikd tulla
kieltimédn pesureita, mutta 1. heindkuuta alkaen ensi vuonna pesuveden ja jitteiden paas-
tdminen avoimeen kiertoon aluksista mereen tullaan kieltdméén. Sen sijaan on siirryttdvi
suljetun kierron pesureihin, jotka kerdévit jitteen ja vievit sen maihin ongelmajétteend ka-
siteltdviksi. On my0s mahdollista siirtyd puhtaampiin polttoaineisiin, joiden rikkipitoi-
suus ei ole niin korkea, kuten monet alukset ovat alusta alkaen tehneet.

Suomi on tarkistanut lausuntokierroksen jélkeistd aikataulua ja ehdotusta ja noudattaa
nyt Ruotsin ja Tanskan aikataulua. On tirkedd, ettd meilld on sama aikataulu, jotta min-
kédn maan padstot eivit kasvaisi vain sen takia, ettd kyseinen maa ottaa sddnnokset myo-
hemmin kéyttoon. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Seuraavaksi edustaja Elo.

16.48 Tiina Elo vihr: Arvoisa puhemies! Suomen meriluonnon tila ja erityisesti Saaristo-
meren tila on hélyttdva. Siksi tarvitaan kattavia toimia paistdjen véhentdmiseksi. Merilii-
kenteen vesistoille aiheuttamia paéstdja sekd ilmastopddstdjé on suitsittava, ja sithen tima
hallituksen esitys osaltaan pyrkii. Tama esitys siséltddkin hyvid elementteji. Niitéd hallituk-
sen edustajat ovat tdssd omissa puheenvuoroissaan kuvanneet. Samalla tdssd hallituksen
esityksessd on kuitenkin sellaisia elementtejé, jotka osoittavat, ettd hallitus on sitten kui-
tenkin valmis nipistiméén luonnon hyvinvoinnista ja ilmastotoimista, kun siithen on paik-
ka.

Saaristomeren ja koko Itdmeren osalta on erittdin hyva, etti tdssé laissa sdddetddn alus-
ten vesistopédstojen kieltdmisestd Suomen aluevesilld. Aikataulu, jolla padstot kielletdén,
on kuitenkin liian pitkd. Tdma4 on ristiriidassa sen kanssa, miten hallitus puhuu merien ja
etenkin Saaristomeren suojelun kiireellisyydestd. Téssé esityksesséd hallitus esittdd, ettd
alusten pesukoneiden ja suihkujen jétevesien laskua meren saa jatkaa vield koko tdmén
vuosikymmenen loppuun asti. Ongelmallinen on myds saaripoikkeuksen kayttoonotto, jol-
la Ahvenanmaan lauttaliikenne vapautetaan padstdoikeuksien palauttamisesta. Tama olisi
voimassa asetuksen salliman enimmaéisajan eli vuoden 2029 loppuun asti. Témé on luon-
teeltaan haitallinen yritystuki, ja niistd meidén tulisi paésté eroon.
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Arvoisa puhemies! Kun edustaja Aalto-Setélé nosti tidlld ihan syystd maatalouden paés-
tojen suitsimisen, niin esitén hénelle ja koko hallitukselle téssé vield toiveen, etté vetiisitte
pois nyt lausunnolla olevan esityksen, jolla fosforiasetuksen lantapoikkeuksesta tehtiisiin
pysyva. Tata tutkijat ovat yksimielisesti kritisoineet, ja timi osuu osaltaan juuri Saaristo-
mereen, jonka valuma-alueella on paljon karjataloutta ja jonka rehevoitymisessé fosfori-
kuormitus on keskeinen tekija. Tassé olisi todella konkreettinen mahdollisuus vaikuttaa
Saaristomeren tilaan.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Lofstrom.

16.50 Mats Lofstrom r: drade fru talman! Min fraga till Tiina Elo &r kanske: Vill man att
trafiken mellan fasta Finland och Aland ska minska? Det &r ju faktiskt de yttersta konse-
kvenserna om man hdjer kostnaderna for sjofarten till och fran Aland ytterligare, om man
inte tar det héar 6-undantaget i bruk, som ménga andra ldnder ocksa gor, inklusive Sverige
och Danmark, for att helt enkelt trygga att 6samhéllen kan &verleva och ocksa gora den
grona omstillningen dér det inte finns ndgon jarnvég eller fasta forbindelser eller vagar.
Sjofarten dr véra végar och jarnvégar i praktiken.

Om sjilva 6-undantaget har rederierna som trafikerar till Aland sagt att de kommer att
anvénda pengarna som de sparar for att investera i miljoteknik och nya brénslen som gor att
man kommer fa ner utslédppen sa fort som mdjligt. Sa de facto &r resultatet av det hir un-
dantaget att den grona omstéllningen sannolikt kommer ga dnnu snabbare i trafiken till och
fran Aland #n i trafiken till andra stillen, eftersom pengarna for utslippsritterna eller for
kraven som just det hér forslaget ger gér till en EU-fond dir Finland far tillbaka en del av
pengarna men dér det inte &r klart att man kommer anvénda de pengarna — sedan nér vi far
tillbaka dem — pa gron omstéllning inom sjofart eller flygtrafik, utan de kan anvéndas till
andra omraden. Det hér dr en fraga som vi &nnu behover diskutera, vad de ska anvindas till,
men de facto séger rederierna som trafikerar till Aland och &tnjuter 6-undantaget fran ut-
slappshandeln att de kommer investera varje cent for att fi ner briansleforbrukningen och
gora miljoteknik s att man far den grona omstéllningen sé fort som mojligt.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Sitten kdannds, kiitos.
[Tulkki esittdd puheenvuorosta suomenkielisen yhteenvedon]

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Haluaako ministeri vastata?
Olkaa hyvé, kaksi minuuttia.

16.54 Liikenne-, viestinti- ja sisiministeri Lulu Ranne (vastauspuheenvuoro): Kiitok-
sia, arvoisa puhemies! Ensin totean, ettd kaikkihan me haluamme suojella Suomen vesié
vaikuttavasti, ja tdlld sdéntelylld, talla esitykselld, tullaan nimenomaan tekeméén se, mika
on Suomen toimivallassa, mitd me voimme itse tehda.

Ensin ihan téllainen ehk4 tietokin kaikille, mitd Suomen aluevedet tarkoittavat, eli se on
siis rannikon osasta riippuen jopa 22 kilometrid sinne ulapalle pdin. Tdma alue on varsin
laaja, ja siithen pystymme vaikuttamaan. Aina on tietenkin parempi, ettd pystymme saa-
maan kansainvilisid, globaaleja linjauksia ja paitoksid. Suomi on ollut todella aktiivinen
niin IMOssa kuin HELCOM issakin, ja meilldhin on nyt jatkokausi haussa mydskin IMOn
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neuvostossa. Sielld nimenomaan olemme ajaneet paitsi jddnmurtoon liittyvid asioita myos
talousvyohykkeille ja kansainvilisille vesille asetettavia péadstokieltoja, ja tité tyota jatke-
taan.

Sitten ehkd muutama sana téstd lisdajasta, siirtyméajasta, jota pesuvesien osalta esite-
tadn. Téssé on taustalla siis se, ettd satamille ja aluksille tdytyy saada riittdvisti muutosai-
kaa, aikaa reagoida niihin muutoksiin. Tassd on kyse esimerkiksi siité, ettd tankkikapasi-
teettia tarvitaan aluksiin lisdd — siellé on tietenkin tietty kéyttdaika meidén aluksilla — ja
satamiin vastaanottokapasiteettia, niin ettd meillé on téllaisia teknisié asioita, joille tiytyy
antaa niiden tarvitsema aika.

Ahvenanmaan osalta tissd saaripoikkeuksessa on myoskin kyse huoltovarmuudesta.
Voi todeta sen, ettd timéd on ihan pieni prosentti, eli alusten kasvihuonepééstot tulevat kas-
vamaan yhdelld prosentilla sen takia, ettd tulee timé saaripoikkeus. Niin kuin tdssé aikai-
semmissa puheenvuoroissa tulikin esiin, timé koskee hyvin laajasti muitakin tai muutkin
ovat tdmén ottaneet kayttoon.

Ehké tdmai lyhyesti. Kiitoksia keskustelusta, ja jatketaan puhtaampien Suomen vesien
puolesta tyota.

Keskustelu paittyi.

Asia ldhetettiin liikenne- ja viestintidvaliokuntaan.
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