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Taysistunto

Keskiviikko 25.10.2017 klo 14.00—21.36

8. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ajokorttilain muuttamisesta
Hallituksen esitys HE 146/2017 vp

Liihetekeskustelu

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Lihetekeskustelua varten esitellddn
paividjarjestyksen 8. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia ldhetetiin litkenne- ja vies-
tintdvaliokuntaan, jolle sosiaali- ja terveysvaliokunnan on annettava lausunto.

Keskustelu

17.06 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner (esittelypuheenvuoro): Arvoisa pu-
hemies! Ajokorttilain muuttaminen on liikenteen palvelulain ohella yksi liikenne- ja vies-
tintdministerion hallinnonalalla télld vaalikaudella tehtévistd isoista lainsdddéntduudistuk-
sista, joilla puretaan sdéntelyd digitalisaation mahdollisuuksien hyodyntdmiseksi. Sdénte-
lyd selkeytetddn ja vaihtoehtoisuutta ajokortin suorittamisessa lisétdan. Digitalisaation
myoté lisdtddn sdhkoistd asiointia ajokorttimenettelyssd. Muutoksilla kevennetéén hallin-
nollista taakkaa ja voidaan vaikuttaa myds ajokortin hintaan.

Keskeisimpéni esityksessd on kuljettajakoulutuksen ehdotettu muutos ja siitd aiheutu-
vat tutkinnon kehittdmistarpeet. Muutos ei koske kuorma- ja linja-auton ajokortteja. Méa-
rdmuotoisesta ja viranomaisen vahvistaman opetussuunnitelman mukaisesta opetuksesta
luovutaan. Painopistetti ajokortin suorittamisessa siirretdén kuljettajantutkinnon suuntaan
kansainvélisten mallien ja EU-lainsd4dédnnon perusteiden mukaisesti. Tutkinnon edelly-
tyksid mitata paremmin ajokorttia suorittavan osaamista vahvistetaan. Uudistuksen koh-
teena ovat erityisesti sisdllot, jotka tédhén asti on toteutettu opetuksen keinoin.

B-luokassa palataan ajokortin suorittamiseen yhdessa vaiheessa. Vaiheistetusta opetuk-
sesta luopumalla kuljettajalle annetaan paremmat valmiudet ajamiseen heti itsendisté aja-
mista aloitettaessa. B-luokassa opetuksen aloitusajankohtaa aikaistetaan, mikd mahdollis-
taa pitemmin ajokokemuksen hankkimisen turvallisissa olosuhteissa. Tavoitetta ediste-
tddn opetusluvalla tapahtuvalla ohjatulla ajoharjoittelulla myds autokouluopetuksen tuke-
na.

Muutoksen tarkoituksena ei ole luopua opetuksesta ajokorttia suoritettaessa. Vain ny-
kyisenkaltaisesta opetuksen siséltdjen ja méérien tarkasta sdéntelystd luovutaan. Luokka-
kohtainen teoriaopetus on jatkossa vapaammin hankittavissa, mutta ajo-opetusta voidaan
antaa edelleen vain viranomaisen luvalla. Muutos mahdollistaa nykyistd paremmin opetus-
tarpeiden arvioimisen oppilaskohtaisesti ja aiemman osaamisen hyddyntdmisen. Lakiséa-
teiset koulutusvaatimukset kohdistuvat liikenneturvallisuuden huomioon ottamiseen ja
ajo-opetukseen erdissé luokissa.

Tarkistettu
4.1
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Ensimmaistd ajokorttia suoritettaessa on saatava liikenteessd toimimisen perusteita kos-
keva koulutus. B-luokassa vaaditaan liikenteen riskien tunnistamiseen liittyva koulutus.
Uusien kuljettajien rikkomusseurantaa tehostetaan koulutuksella. Ensimmaistd moottori-
pyOrén ajokorttia ja auton B-luokan ajokorttia suorittavalta vaaditaan vdhimméismaéara
ajo-opetusta. Nykyiseen verrattuna ajo-opetuksen vahimmaisméaarét puolitetaan. Opetus-
méidrien tarkoitus ei ole nykyiseen tapaan kuvastaa ajotaidon edellyttimén ajo-opetuksen
médrid vaan varmistaa riittdvét edellytykset osaamisen arvioimiseen.

B-luokan ajokorttiopetuksessa on ollut kdynnissid useampia kuljettajaopetuskokeiluja.
Naissé kokeiluissa on jo kokeiltu digitaalisten oppimisymparistjen hyddyntdmista ja ny-
kyistd joustavampia opetussuunnitelmia muun muassa ajotuntien mééréssi. Tutkintoon si-
sdllytetddn myds riskien tunnistamista koskevia siséltojé.

Lausuntokierroksella saadussa palautteessa puututtiin erityisesti ehdotusten litkennetur-
vallisuusvaikutuksiin. Esityksessé lisdtdén tutkintojen vaativuutta, pidennetddn B-luokan
ajokokeen kestoa ja mopotutkinnossa vaaditaan ajokoe liikenteessé. Opetusluvan hakijan
taustat tutkitaan edelleen sen varmistamiseksi, ettei liikkenneturvallisuudelle kyseenalaisia
ajotapoja siirretd opetuksessa. Opetus- ja tutkintoajon turvallisuuden yllapitdmiseksi pysy-
tetdén vaatimus yliméaérdisestd jarrupolkimesta.

Esitykseen sisdltyy myos traktoreiden ajokorttiluokitusta koskevia ehdotuksia: LT-luo-
kasta luovutaan. Ajoneuvoluokkaan T3 kuuluvat traktorit, joiden rakenteellinen nopeus on
40—60 kilometrid tunnissa, siirretddn AM-luokkaan. Niiden kohdalla ajokorttivaatimuk-
set ovat samat kuin kevyilld nelipyorilld. Muut traktorit, joiden rakenteellinen nopeus on
enintddn 60 kilometrid tunnissa, kuuluvat T-luokkaan.

Matkailun lisddntyessd Suomeen tulee yhd enemman henkilditd maista, joissa myonnet-
tyjd ajokortteja ei hyvaksytd tdélld ajamiseen. Jatkossa hyvéksytddn ajokortit, jotka on
myonnetty Suomen tunnustamassa valtiossa. Télld helpotetaan liikkumista ja matkailupal-
velujen kayttoa.

Lakimuutosten on tarkoitus tulla voimaan 1. pdivand heindkuuta vuonna 2018. Ulko-
maisten ajokorttien kohdalla voimaantulo ehdotetaan aikaistettavaksi. Téltd osin laki eh-
dotetaan tulemaan voimaan jo vuoden 2018 helmikuun alussa. — Kiitos.

17.11 Timo Heinonen kok: Arvoisa herra puhemies! Hyva ministeri ja hyvét edustajakol-
legat ja muut paikalla olijat! Liikenneministeri Berner on ollut jélleen aikaansaapa, ja hy-
vid, isoja asiakokonaisuuksia ollaan eteenpéin vieméssa.

Ajokorttilain uudistamisessa ajokorttisddntelyd selkeytetddn ja ajo-opetusta muutetaan
muun muassa valinnaisuutta lisdédmélld. Myds B-luokan ajokortin suorittamisesta useassa
tai kahdessa vaiheessa luovutaan ja ehké siirrytdén hivenen siihen suuntaan, ettd voidaan
osoittaa tuota osaamista astetta joustavammin.

Autokoulun tunnit puolittuvat, ja tétd tietysti ainakin autokouluala on hivenen kyseen-
alaistanut. Mutta toivotaan, ettd ratkaisu on oikea ja niillé tuloksilla, mité tdssé esitykses-
sékin esille tuodaan, kansainvélisillékin tuloksilla, pééstdisiin lopputuloksessa kuitenkin
parempiin kuljettajiin. Meilldhén on ollut kéytdssé kokeilu 10+10-mallista, ja ainakin sii-
nd on osoittautunut, ettd se ei ole toiminut, mutta toisaalta valinnaisuus on sitten tuonut
mahdollisuuksia my0s lisétunteihin.

B-luokan ajokortin vihimmadisikdén ei ehdoteta muutoksia, mutta sen sijaan tdhén tulee
muutamia erityistapauksia. Itse asiassa, jos oikein luin, mielestini téssé esityksessi on pie-
ni ristiriita 17-vuotiaiden B- ja BE-kortin kohdalla, missd annettaisiin oikeus néille nuoril-
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le, jotka opiskelevat ja tahtadvét kuljetusalalle. Toisessa kohdassa puhutaan, etta silld saisi
ajaa opiskelun ja tydssdoppimisen ajot, mutta pykéldssd puhutaan pelkéstién tyossdoppi-
misesta. Toivottavasti tdssd on virhe sithen suuntaan, ettd nuo opiskelun ja tydssdoppimi-
sen ajot molemmat kuuluvat tdhidn kokonaisuuteen. Jos tdmé havaitsemani virhe pitéé
paikkansa, niin toivon, ettd se valiokuntakisittelyssé tarkistetaan ja sitd laajennetaan néin.
Eli ristiriita pykélien ja timén perusteluosan vélilla.

My®0s se, ettd 17-vuotiaat voisivat jatkossa saada helpommin ajokortin, on téssé esityk-
sessé esilld. Tdnd vuonnahan olemme myos urheilusivuilta saaneet jannittda, kuinka ralli-
kuljettaja Kalle Rovanperi suoritti insindoriajon ja sai ajokortin ja paésee ajamaan 17-vuo-
tiaana MM-ralleja — kiitos Trafille ja muille, jotka asiaan mydnteisesti vaikuttivat. Minun
mielesténi on ihan jérkevéa helpottaa sitd saantia, varsinkin sellaisissa tilanteissa, kun esi-
merkiksi ammatillinen koulutus tai lukiokoulutus ovat pitkén ja vaikean tien pédssa, ja luu-
len, ettd on yhteiskunnankin kannalta jarkevéa hakea timéntyyppistd kevennysté.

Yksi asia, jota hivenen ihmettelen, on timaé, ettd opetuslupakoulutukseen jossain vai-
heessa jilleen on palannut tdiméd yliméardinen poljin autoihin. Ymmaértadkseni siitd aika
lailla muualla maailmassa on luovuttu, ja voisi minun mielesténi valiokuntakeskustelussa
ja lapikaynnissé vield kertaalleen pohtia, tarvitaanko tillaista lisépoljinta ajo-opetuksessa.

Arvoisa puhemies! Kun téssd puhutaan ajokorteista ja ajo-oikeuksista, niin kysyisin
my0s salissa liikenneministeriltd, joka on ollut aktiivinen myds mopoautojen korvaamises-
sa oikeilla autoilla, joiden nopeutta rajoitettaisiin. Eli tdlld tavalla vaaralliset, kevytraken-
teiset mopoautot voitaisiin korvata oikeilla autoilla, pienilld autoilla, joiden nopeus rajoi-
tettaisiin esimerkiksi 60 kilometriin tunnissa. Ndissé autoissa, jotka olisivat tillaisia Smart-
tai Aygo-tyyppisid tai muita pienid oikeita autoja, olisi lukkiutumattomat jarrut, airbagit,
ainakin kaksi ja usein neljdkin ja niin pois pdin. My0s hinnaltaan ne olisivat jopa edulli-
sempia kuin ndmi vaaralliset mopoautot. Kysyisin ministeriltd, minkilaisella aikataululla
tdssd ollaan etenemassa.

Sisamarkkinakomissaari Elzbieta Bienkowskahan antoi tille myonteista viestid. Eli kun
aiemmin on ehkd menty vdhdn Euroopan ja EU:n selén taakse tissdkin asiassa, niin jos oi-
kein ymmaérsin, Bienkowska antoi tukea sille, ettd tdima kuuluu meidén kansalliseen séén-
telyyn. Toivoisin, ettd ministeri voisi tdstd vahan aikatauluakin valottaa. Moni perhe miet-
tii, ettd ostetaanko vield mopoauto vai voitaisiinko ostaa perheelle sellainen turvallisempi
auto, joka voisi sitten jadda kakkosautoksi.

17.17 Markus Lohi kesk: Arvoisa herra puhemies! Téssé esityksessd ehdotetaan ajokort-
tisddntelyd selkeytettdvéksi ja kevennettdviksi liikkenneturvallisuuden vaatimukset huo-
mioon ottaen. Jos oikein olen ymmaértanyt, tissé siirrytddn nyt tutkintapainotteiseen mal-
liin ajokorttien osalta ja my0s samalla karsitaan monta semmoista, voi sanoa, tavallista au-
toilijaa haittaavaa byrokraattista sidnnosté, joka tuossa ajokorttivaiheessa on téné paivani
ollut.

Otan yhden esimerkin: Jos henkild on vaikkapa, pystydkseen vetdiméin véhén paina-
vampaa yhdistelméaé, 1dhtenyt niin sanotun pikku-E:n ajamaan ja se on ajettu automaatti-
vaihteisella autolla, niin ajokorttiin on tullut merkinté, etté ei voi sitten ajaa manuaalivaih-
teisella autolla vastaavaa yhdistelméé. Néissé ei oikein maalaisjarkeen menevié perustetta
ole I0ytynyt, ja on hyvi, ettd timéantyyppisid sddnnoksié karsitaan. Myos se on minusta pai-
kallaan, ettd tehdddn uudistuksia, joissa liikenneturvallisuus huomioon ottaen pyritdén
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myos ajokortin hintaa pitiméén kohtuullisena niin, ettd kenellekdén ei tulisi sen takia es-
tettd ajaa ajokorttia.

Otan téssé erityisesti esille yhden asian, joka liittyy tdhén ajokorttiuudistukseen, josta
myo0s ministeri tuossa esittelypuheenvuorossaan mainitsi.

Nimittéin yksi hankalaksi koettu asia on se, ettd kiinalaisten matkailijoiden ajokorttia ei
ole Suomessa hyviksytty, ja he eivit ole voineet ajaa autoa Suomessa, eivit mydskidin
osallistua esimerkiksi moottorikelkkasafareille yleisilld reiteilld. Tdmé& on tuottanut erit-
tdin paljon harmia ja ongelmallisia tilanteita. On vaikka ollut tilanne, jossa kiinalainen per-
he on vuokrannut netin kautta auton tarkoituksena vaikkapa matkustaa silld lentokentalta
Leville tai vaikkapa Kemin Lumilinnaan, mutta pahaksi pettymykseksi heille ei ole autoa
voitu luovuttaa, koska heillé ei ole ollut sellaista ajokorttia, joka olisi Suomessa kelvannut.

Nyt tdma tullaan muuttamaan, ja tdmé on aivan erinomainen asia. Jirjestelmaé tullaan
muuttamaan, kuten ministeri totesi, siten, etti niitten maitten osalta, jotka Suomi tunnus-
taa, ajokortti tddlld hyviksytddn, eikd se ole endd sidoksissa sithen, onko tdma kyseinen
maa mukana Wienin tai Geneven sopimuksissa.

Olen my6s huomannut, ettd jonkun verran on kéytetty puheenvuoroja siité, ettd ulko-
maalaisille myonnettivid ajokortteja vastustetaan. Joidenkin mielesti kiinalaisille ei tulisi
myoOntdd ajo-oikeutta, koska he eivit talvella osaa ajaa autolla laisinkaan. No, saattaahan
tdssé jotain perdé ollakin, ajotaito ei kaikilla varmasti ole kovin hyvé, mutta nurinkurista on
se, ettd esimerkiksi Hong Kongista tai Taiwanista tai Intiasta tulevat ovat voineet ajaa,
mutta Manner-Kiinasta tulevat eivét ole voineet ajaa. Hong Kongissa on vieldpéd vasem-
manpuoleinen litkenne, joka kylld poikkeaa téstd Suomen liikenteestd merkittavasti. Sekin
on hyvi muistaa, ettd noissa valtavissa Aasian maissa on erilaisia olosuhteita ja vaikkapa
Lapin ystdvyysmaakunnassa Heilongjiangissa on talvella 30 astetta pakkasta ja erittdin
paljon samanlaiset olosuhteet kuin meilld t4élld Suomessa talvikeleill4.

Haluan kylla tdhén lopuksi lausua erittiin suuret kiitokset ministerille tésté esityksestd,
joka siséltda lukuisia mydnteisid ja paljon, voi sanoa, odotettujakin uudistuksia. Haluan
kiittdd myos siitd avoimesta ja ennakkoluulottomasta asenteesta, jota olette osoittanut kaik-
kiin niihin muutosesityksiin, miti tdssd matkan varrella on tullut myos kansanedustajien
puolelta. Voi sanoa niin, ettd matkailun kasvun vauhdittaminen tarvitsee suurempia ja pie-
nempid tekoja, ja nyt te, arvoisa ministeri, olette esittdnyt yhté tillaista pientd mutta mer-
kittdvaa tekoa. Toivottavasti eduskunta hyvéksyy téltékin osin tdmén erinomaisen esityk-
sen yksimielisesti.

17.22 Kari Kulmala si: Arvoisa puhemies! Hallituksen esityksessé ehdotetaan ajokortti-
sadntelyd selkeytettdviksi ja kevennettiviksi liikenneturvallisuuden vaatimukset huo-
mioon ottaen. Tdmé viimeinen kohta téssé lauseessa eli "liikenneturvallisuuden vaatimuk-
set huomioon ottaen" on erinomainen asia, koska juuri nédin néita liikenteeseen liittyvii la-
kipykalié tulee késitelld, ja silloin kun laki on valmis, niin sitd my0s tulkitaan sitten pilkul-
leen litkennevalvonnassa sekd myos Trafilla.

Esitykselld on tarkoitus toteuttaa hallitusohjelman kérkihankkeita digitalisaatiosta ja
normien purkamisesta. Tarkoituksena on myds selkeyttdd ja keventdé ajokorttiopetuksen
sadntelya liikenneturvallisuus huomioiden. Toivottavasti tdssd uudistuksessa menndin lii-
kenneturvallisuus edellé eiki tarkoituksena ole vain toteuttaa normien purkua ja digitali-
saation kérkihankkeita.
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Sitd pidan hyvéna, ettd uudistus toteutuessaan edistéé uusien vaihtoehtoisten opetus- ja
oppimismenetelmien kéyttod eivatkd muutokset koske kuorma- ja linja-autokortteja. Néi-
den ajokorttiluokkien osalta tarvitaan suurempaa muutosta.

Henkiloautoajokortin eli B-luokan suorittaminen muuttuu muun muassa siten, etti vi-
ranomaisten vahvistamista opetussuunnitelmista ja vaiheittaisesta suorittamisesta luovu-
taan. Ajo-opetuksen vihimmaisméira on jatkossa 10 tuntia, kun se aikaisemmin oli 18 tun-
tia. TAma tosin korvataan silla, ettd uutena vaatimuksena tulee riskientunnistamiskoulutus,
joka kestdéd 8 tuntia. Ajokokeen kestoa pidennetién ja teoriakokeen vaatimusta lisdtdén.
Némaé ovat hyvid muutoksia.

Pidén hyvéna, ettd ajokortin vihimmaisikié koskevien poikkeuslupien myontamisté ke-
vennetdin. Télld tavoin nuorten ja heidén perheidensd koulutuksesta ja ty0ssdkaynnistd ai-
heutuvat kulkemistarpeet voidaan ottaa paremmin huomioon. B-luokan ajokortin saisi kui-
tenkin péddsdintodisesti vasta 18-vuotiaana.

Téssé oli aikaisemmissa puheissa mainittu mopoautot ja niitd verrattu pieniin autoihin.
Miné en pahimmalle vihollisellenikaan haluaisi luovuttaa késiin pientd henkildautoa sil-
loin, kun ollaan tuolla liikenteessd. Mind olen ndhnyt monta kuolonkolaria, ja kyllad ne pie-
net autot ovat aivan rusinana siellé toisen isomman auton edessé. Jos halutaan nuorelle an-
taa turvallinen auto, niin kylld sen pitéd olla sitten kanssa koriltaan isokokoinen eikd mi-
kaidn mopoauton kokoinen Smart-merkkinen auto esimerkiksi.

Pidédn my0s hyvén, ettd ajokortin vdhimmaisikdéd koskevien poikkeuslupien myonta-
mistd kevennetidn. Se on erinomainen asia. Opetuslupa kevenee muun muassa siten, ettd
opetuslupaopettajan kokeesta luovutaan ja jarrupoljinta varten ei tarvita endd muutoskat-
sastusta. N4itd uudistuksia en pidé kylla liikenneturvallisuuden kannalta hyviné. Olen lii-
kennevalvonnassa tavannut useita jarrupolkimiakin, jotka ovat sielld etuosassa, mutta ne
eivit ole milldén tavalla kiinni, koska muutoskatsastuksen jélkeen on tehty muutoksia néi-
hin jarrupolkimiin, ja ne eivit valttdmaétté ole silloin endé turvallisia.

Muutoksia on tulossa myds mopo- ja moottoripydrékorttien suorittamiseen. Mopokor-
tin tutkintoon lisétadn ajokoe. Toivottavasti se on nimenomaan ajoneuvon késittelykoe taa-
jamaolosuhteissa. Ensimmadistd moottoripydrékorttia suorittaville pakollista ajo-opetusta
on jatkossa 5 tuntia aikaisemman 9 tunnin asemasta. T4t4d muutosta on syytd valiokunnassa
vield tarkentaa.

Pidén hyvéna, ettd kdyttoon otetaan myds uusi rikkomusseuranta, jossa ajokortin palaut-
taminen ajokiellon jdlkeen edellyttiisi riskikéyttdytymisen ehkéisemiseksi lisdkoulutusta 4
tuntia, mikéli ajokieltoon johtavat liikennerikokset on tehty kahden ensimmaéisen vuoden
aikana. Ensimméiset vuodet ovat nuorelle tilastojen mukaan kaikkein riskialtteimmat, ja
saadun ajo-opetuksen pitéisi olla vield tuoreena muistissa.

Uudistuksen my0ti sairaan- ja terveydenhoitajille annettaisiin oikeus ilmoittaa terveys-
vaatimusten tdyttymisen puutteista jatkuvan péihteiden véarinkdyton takia. Pidén tité hy-
vénd kirjauksena mutta olen tihdn hieman skeptinen, koska tilld hetkelld ldékérienk&dén
velvollisuus ilmoittaa ajokortin haltijan terveydentilan muutoksista ei kunnolla toimi. Jat-
kossa ajokortteja uudistettaessa ladkérinlausunto vaadittaisiin jatkossa vasta hakijan taytet-
tyd 70 vuotta. Jatkossa, kun ajokorttilakia muutetaan, olisi hyvé miettid my0s ikdéntynei-
den henkil6auton kuljettajien asemaa silloin, kun heidén ajokuntonsa on terveydesté joh-
tuen oleellisesti muuttunut. Mielesténi osalle heisté voitaisiin ajo-oikeuden kokonaan pois
ottamisen asemasta antaa ajo-oikeus rajatulle ja tutulle ticosuudelle tai alueelle. Erityisesti
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maaseudulla oman auton kéyttd on ainut keino taksin lisdksi paéstd hoitamaan asioita kir-
konkylélle.

Tédmén liséksi, jos haluttaisiin tarpeetonta byrokratiaa véhentdé, voitaisiin miettid ras-
kaan liikenteen ammattipdtevyysvaatimuksia, kuten tdnddn on jo keskusteluissa tullut
esiin. Ovatko ne kaikki tarpeellisia? Mikali niité poistetaan, on mentdvé kuitenkin liiken-
neturvallisuus edelld.

17.28 Mirja Vehkaperi kesk: Arvoisa herra puhemies! Eduskunnassa oloni aikana ajo-
korttilakia on aina uudistettu pétkittdin. Erityisesti ajokortin hinta on ollut viime aikoina ta-
petilla, ja toivomus asiakaspalautteessa on aina ollut se, etti ajokortin hinta on téné péivé-
nd liian kallis ja sitd pitéisi pudottaa. Nyt asiaa voidaan tarkistella, kun on aika kehittéa kul-
jettajatutkintoa ja miettid, miten opetuslupa- ja muita edellytyksié ajokortin saannille to-
teutetaan.

Kun kehitetéén kuljettajatutkintoja, niin kuljettajatutkinnon opetusvaatimusten muutos-
ten johdosta ajokortin suorittajan osaaminen laitetaan keskioon. Siis aikaisempi ajokoke-
mus méadrdd sen, kuinka paljon tarvitset niin teoriaa kuin ajoharjoittelua ja -kokemusta.
Mennédén siis yksilolliseen opinpolkuun mydskin kuljettajatutkintoa suoritettaessa. Tutkin-
toon lisdtddn ajamisen turvallisuuteen ja vaaratilanteiden tunnistamiseen liittyvid osioita.
Teoriakokeen vaativuutta lisdtidén ja vastaamiseen kaytettavaa aikaa tiukennetaan. B-luo-
kassa ajokokeen kestoa lisdtddn 15 minuutilla, ja mopotutkinnossa ajokoe on nyt pakolli-
nen.

Ajokortin suorittajan opetusvaatimuksia siis nyt muutetaan, ja se, mikd on kenellekin
tarpeellinen, varmasti mitataan silloin, kun mennéén autokouluun ja suoritetaan timai tut-
kinto. Minimimaérét laitetaan nyt sitten lain tasolle. Ensimmadisté ajokorttia suorittavalle
turvallisuusseikkoja ja liikenteen perusasioita koskevan koulutuksen minimimééra on 4
tuntia, ja auton B-luokassa riskien tunnistamiskoulutuksessa, joka vastaa nykyistéd syven-
tdvén vaiheen opetusta, opetus annettaisiin ennen kuljettajatutkintoa vaiheistuksesta luo-
pumisen takia ja koulutuksen mééri olisi 8 tuntia. Ajotaidon hankkimiseen liittyvaé teoria-
opetusta ei sddnnelld, mutta ensimmaéistéd moottoripyorékorttia ja auton B-luokan ajokort-
tia suoritettacssa on saatava ajo-opetusta, ja vihimmaisméérd moottoripyorélle on 5 tuntia
ja B-luokan henkildauton kuljetukseen 10 tuntia. Opetus- ja tutkimusajoneuvossa vaadi-
taan opettajaa tai ajoharjoittelua ohjaavaa ja ajokokeen vastaanottajaa varten erillinen jar-
rupoljin, josta varmasti saadaan valiokuntakasittelyssd monenlaista palautetta, mutta muu-
toskatsastusvaatimuksesta luovutaan timén jarrupolkimen muodossa.

On térkedd, ettd mietimme mydskin digitaalisten kokeilujen avulla, miten teoriaa ja ajo-
koetta voidaan muuttaa ja edistdd. Erityisesti simulaatioratkaisut voivat olla tulevaisuudes-
sa jonkunlainen helpotus, kun puhutaan esimerkiksi haja-asutusalueiden ajolupien ja ope-
tuslupien osalta.

Arvoisa puhemies! Opetuslupien osalta on aina keskusteltu lupaehdoista, lupien mééras-
td ja siitd, keté opetusluvalla saa sitten opettaa. Nyt on ratkaistu néin, ettd opetuslupaopet-
tajan kokeesta luovutaan mutta rikostaustan selvittiminen vaaditaan téssd tapauksessa.
Opetusluvan saajalta edellytetdéin 25 vuoden ikéa ja ajokorttikokemusta 5 vuodelta. Lupa-
perusteet pysyvit ennallaan. Muita kuin ldhiomaisia opetettaessa lupia voi saada vain kol-
me kolmessa vuodessa harmaan talouden ehkéisemiseksi, ja tistdkin varmaan keskustel-
laan valiokunnassa tiiviisti.

Muiden muutoksien osalta nostan kaksi.
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Edustaja Lohi puhui jo aikaisemmin ulkomaalaisten ajokorttien hyvéksymisestd Man-
ner-Suomessa silloin, kun puhutaan EU- ja Eta-maiden ulkopuolelta tulevien turistien tai
henkil6iden luvista. On siis syytéd hollenté tissé suhteessa vallitsevaa kriteeristdd juuri tu-
rismin, matkailun edistdmiseksi erityisesti Lapin alueella, mutta my6skin muut Pohjois-
maat naapurissamme ovat niin tehneet. Mutta on kuitenkin sanottava, etté tieliikennekult-
tuuri on tuotava esille turismin ja matkailun edistimisessé, kun ulkomaalaiset ihmiset tu-
levat meidén alueellemme eri vuodenaikoina ajamaan.

Arvoisa puhemies! Nostan vield esille sen, ettd B-luokan ajokortin saamisen mahdollis-
taminen 17-vuotiaana ammatillisessa kuljettajakoulutuksessa oleville on erittiin viisasta.

17.33 Mats Lofstrom r: Virderade herr talman! Syftet &r att fortydliga och att luckra upp
regleringen av korkortsutbildningen samt att frimja anvéndningen av nya alternativa un-
dervisnings- och inlédrningsmetoder. Det ska ocksé i fortséttningen krdvas undervisning for
att forvérva korformaga och ta korkortet, men den exakta definieringen av innehéllet i un-
dervisningen slopas. For att upprétthélla trafiksékerheten 6kas svarighetsgraden béade i te-
ori- och i1 kdrprovet, och for den som avlégger korkort for personbil foreslés en obligato-
risk atta timmar lang utbildning i att uppticka riskfaktorer.

Jag ser mycket positivt pa den hér reformen. Flexiblare inldrningsmojligheter for mer
positivt med sig 4n negativt. Obligatoriska atta timmar for att upptécka risker r bra. Det &r
ocksa vildigt bra med utokade tilliggsutbildningar som forebygger riskbeteendet. Ett
mycket bra forslag i reformen &r ocksé alderssdnkningarna och undantagen som kommer
att forenkla vardagen for manga unga. Forslagen till &ndringar gillande traktorer &r ocksé
mycket bra. Forslagen skulle minska byrékratin och underlétta for under 18-ariga att arbe-
ta inom lantbruket. Aven om miljoner ménniskor dagligen framfor ett fordon ér det &nd3 ett
stort ansvar att framfora ett fordon i trafiken, och det ar viktigt att utbildningen hela tiden
halls modern och dndamalsenlig.

Enda risken jag ser med den foreslagna forédndringen ér att den i vérsta fall kan leda till
att det blir dyrare att erhélla korkort. Det skulle i sé fall vara en dalig konsekvens dé kor-
kort redan i dag dr mycket dyra, och vi nog dessvirre redan pa vissa orter i landet kan se att
alla inte har rad att skaffa korkort. Det fér inte bli en klassfraga att ha rdd med ett korkort.
Som sagt dr det hédr den enda risken jag vill lyfta upp i det hér skedet, och konstaterar att det
ar viktigt att vi foljer med den saken. [ Gvrigt tycker jag att forslaget dr mycket bra, och jag
ser fram emot att arbeta med lagforslaget i kommunikationsutskottet.

17.38 Olli-Poika Parviainen vihr: Arvoisa herra puhemies! Hallitus esittdé ajokorttilain
uudistusta, ja nykyinen méardmuotoiseen kuljettajaopetukseen ja kuljettajatutkintoon pe-
rustuva ajokortin suoritusmalli onkin ollut kdytossd Suomessa jo pitkddn perusteiltaan
muuttumattomana. Tdmén mallin paivittdminen on varsin ymmaérrettdvaéd. Nyt hallituksen
esityksesséd ehdotetaan kevennettidviksi muiden kuin kuorma- ja linja-auton ajokorttien
suorittamiseen liittyvéd siéntelyi ja laissa sédéddettyjd opetusvaatimuksia.

Ajokorttien suorittaminen on viime vuosina osin vdhentynyt, ainakin ajokortin suoritta-
minen B-luokassa on myohentynyt. Ajokortin hinta koetaan Suomessa yha varsin korkeak-
si, ja liikkkumisen tavat ovat murroksessa, kuten tdndin aiemmin késittelemastdmme liiken-
nekaari kakkosen lahetekeskustelusta huomasimme.

Vaatimus kansainvilisiin tielilkennesopimuksiin liittymisestd ajokortin kelpoisuuden
perusteena Suomessa rajaa nykyisellddn pois monissa valtioissa annetut ajokortit, ja téitad
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sddntelyd halutaan keventdd. Ulkomaisten ajokorttien kelpoisuus tddlld ajamiseen ehdote-
taan laajennettavaksi koskemaan kaikissa Suomen tunnustamissa valtioissa annettuja ajo-
kortteja. Tavoite on globalisoituvassa maailmassa ymmaérrettivé, mutta siihen liittyy kylla
huoli siitd, miten kaytdnndssd kolmannen maan ajokortin aitous Suomessa vahvistetaan ja
litkenneturvallisuus kotimaassa taataan, ajokulttuurit kun ovat monissa maissa hyvin eri-
laisia.

Esitykseen liittyy my0s ajo-opetuksen vahimmaisidn laskeminen. Se antaisi enemmén
aikaa ajokokemuksen kerryttdmiselle turvallisesti. Toisaalta on esitetty, ettd vihimmaisidn
laskemiseen liittyisi riski liikenneonnettomuuksien lisddntymisestd. Tamé jddnee néhti-
véksi.

Lisdksi lakiesityksessd ladkarintarkastus korvattaisiin hakijan vakuutuksella terveys-
vaatimusten téyttymisestd, silld suurin osa ajokortin suorittajista on perusterveitd nuoria.
Tamé on mielesténi varsin perusteltua.

Opetukseen ehdotetut muutokset antaisivat mahdollisuuden vaikuttaa ajokortin hintaan,
kun kaikkien kouluttautumista ei vaadittaisi saman mallin mukaan. Toisaalta on olemassa
riski siitd, ettd muutokset heikentéisivit ajamaan opettelevan tosiasiallista oppimista. Tata
on tasapainotettu esityksessi esimerkiksi teoriakokeiden korostamisella ja taitovaatimuk-
silla.

Esitys liittyy my0s digitalisaatioon. Digitalisaation, teknisten kayttoyhteyksien ja verk-
ko-opetuksen sekéd simuloidun virtuaaliopetuksen kéyttd puoltaa paikkaansa koulutuksen
osana, mutta ainakaan vield tdmén hetken teknologialla ei voida simuloida tdysin aitoja lii-
kennetilanteita kokonaisvaltaisesti. Kun mietitdin ajamaan opettelua, kyse ei ole pelkisti
visuaalisista stimulaatioista, vaan kyse on my®s siitd, miten tunnet kayttavési sitd vélinet-
td, miten auto reagoi maastoon ja niin edelleen.

T&élla mainittiin keskustelussa mopoautot ja mahdollisuus siihen, ettd mahdollisesti nii-
td oltaisiin korvaamassa tulevaisuudessa rajoittimilla varustetuilla henkildautoilla. Téhén
keskusteluun suhtaudun hieman varauksella siitd syystd, ettd kun tietdd, ettd kaikki tieto-
tekniset ja tekniset vélineet on kiytdnndssd mahdollista hakkeroida tai virittdd, ja kun siind
tilanteessa tiedetdén, mitd mopoille on tapahtunut eli kuinka moni mopo Suomessa on vi-
rittdméaton, niin paddsemme sithen keskusteluun, ettd olemmeko me valmiita ottamaan sen
riskin, ettd henkildautojen kéyttd ihan niiden maksimitoimivuusvaltuuksilla tulisi sitten
alaikdisten nuorten hallintaan. T4t4 kannattaa miettid todella tarkkaan, ja suhtaudun tdhin
teknologiaan kylla sellaisella varauksella, ettd kaikkea voi tapahtua.

Mutta palaten varsinaiseen lakiesitykseen: Koulutusta koskevilla esityksillé liséttdisiin
opiskelun yksilollisyytté ja annettaisiin ajokorttia suorittavalle valinnanvapaus ajotaidon
hankkimisessa. Toisaalta patevén, kokeneen ja koulutetun autokoulunopettajan roolia ajo-
taidon ja esimerkiksi vastuullisen liikennekayttdytymisen edistdjéni ei pidd aliarvioida.
Suhtaudun jossain méérin varauksella siihen, ettd esimerkiksi opetuslupaopettajan kokees-
ta luovuttaisiin eikd jarrupoljinten asennusta pitdisi endd erikseen katsastaa. Suomessa on
vuosikymmenten aikana rakennettu liikenneonnettomuuksia onnistuneesti védhentényt,
syystakin tarkasti sdddelty autokoulujarjestelmi. Muutosten vaikutukset, kun muutokset
ovat néinkin suuria, on arvioitava tarkasti valiokuntakaisittelyssé, jotta litkenneturvallisuu-
den korkea taso Suomessa sdilyy jatkossakin. Luotan, ettd timé esitys tulee saamaan pe-
rinpohjaisen késittelyn, ja sen jélkeen vihredt muodostavat sitten kantansa lopputulemaan.
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17.42 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa herra puhemies! Téstd edustaja Parviaisen pu-
heenvuorosta on hyvé jatkaa autokoulun merkityksestd. Autokouluthan sdilyvét edelleen
Suomessa, timén uudistuksenkin myo6té, niitdhén ei olla milléén lailla poistamassa, opetus
vain uusiutuu ja tulee uusia vaihtoehtoja. Autokoulut ovat tehneet merkittavad ja hyvai
opetustydtd, antavat kasvatusta, ja tdima tapakulttuuri varsinkin, miké on ollut autokoulu-
jen yhtend opetusmenetelmina, on tirked asia, ja pitdd muistaa, etti se tavalla tai toisella on
toki sitten tulevaisuudessakin.

Se, ettd tulee lisdd vaihtoehtoisuutta opetusmenetelmiin, on tervetullut uudistus. Ja tima
vahimmaisikdkysymys, mika tddlld on jo moneen kertaan esilld ollutkin, on mielestdni
hyvé asia, koska moni nuori on kylla litkkennekypsé 17-vuotiaanakin ja se mahdollisuus pi-
tad toki heille suoda.

Jarrupolkimesta ja néistd asioista varmaan tullaan valiokuntakisittelyn aikana paljon
keskustelemaan. Siind tietysti timi nykyinen ongelma on ollut, etti jos on automaattivaih-
teisella autolla suorittanut ajokortin, niin sanottu manuaaliauto ei ole silloin ollut se vaih-
toehto, ja pdinvastoin. Tdmai on tietenkin hyvai nykypdivéan uudistusta, ettd ndissi péds-
tadn eteenpdin.

Opetuslupa-asioissa on tdimé 25 vuoden ikéraja opetusluvalla opettavalle. Se varmaan
tulee harkittavaksi hyvin, onko se viiden vuoden ajokokemus riittdvé. Siind varmaan tay-
tyy miettid sitd, ettd jos ei vaikka viiteen vuoteen ole kdytdnndssd ajanut ollenkaan, niin
kuitenkin saa opetusluvan. Tammdiset ddritapaukset pitdé pystyd pohtimaan, ettd liikenne-
turvallisuus téltékin osin pystytdén sitten turvaamaan ja antamaan riittdvén laadukasta ope-
tusta niille ajokortin suorittajille.

17.45 Ari Torniainen kesk: Arvoisa puhemies! Talld hallituksen esitykselld selkeytetddn
ja joustavoitetaan ajokorttilain nykyjérjestelmédi. Siis muiden kuin kuorma- ja linja-auto-
jen ajokorttien sddntelyd kevennetddn liikenneturvallisuuden vaatimukset huomioon ot-
taen. Omasta mielesténi tdssdkin asiassa, tdssdkin hallituksen esityksessé ja uudistuksessa,
tulee huomioida nimenomaan liikenneturvallisuus ja siihen kiinnittdd huomiota. Sen tulee
olla ldhtokohta ja my0dskin padmaéra.

Hallituksen esityksessé ajokorttiopetuksen ja sen toteutuksen vaatimuksia kevennetdin.
Myoskin se on hyvé asia. Erityisesti opetusta koskevilla ratkaisuilla voidaan vaikuttaa ajo-
kortin hintaan. Kylli tosiasia on, ettd ajokortin hinnasta on ollut aina paljon keskustelua,
miké on se oikea taso. Tassé hallituksen esityksessd kehitetddn kuljettajantutkintoa siten,
ettd opetusvaatimusten muutosten johdosta ajokortin suorittajan osaamisen tunnistamisek-
si tutkintoon lisdtdén ajamisen turvallisuuteen ja vaaratilanteiden tunnistamiseen liittyvié
osioita. Teoriakokeen vaativuutta lisétdéin ja vastaamiseen kaytettdvadd aikaa tiukennetaan
janimenomaan sen ajokokeen aikaa myoskin lisétddn — omasta mielesténi hyvia uudistus-
esityksid. Ja on erittdin hyvi, etté tdssd huomioidaan myoskin nimenomaan oppilaan kyvyt
ja taidot silld hetkelld siind opetuksessa. Omasta mielesténi hyvid ovat myoskin ndma ajo-
korttiluokkiin tapahtuvat muutokset, B-luokan ajokortin vaiheittaisesta suorittamisesta
luovutaan, ja mydskin traktorikorttiuudistukset ovat hyvé asia.

Itse kylld haluan valiokuntakuulemisessa kuulla asiantuntijoiden ndkemykset tdhan ope-
tuslupa-asiaan, siihen, ettd opetuslupaopettajan kokeesta luovutaan. Itse kylld tdsséd vai-
heessa hyvin kriittisesti suhtaudun tdhan, mutta katsotaan valiokuntavaiheessa, miti asian-
tuntijat sanovat.
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17.47 Joona Résdnen sd: Arvoisa puhemies! Téssd keskustelussahan on oikeastaan kak-
si pddtavoitetta, kun ajokorttilain muutoksesta puhutaan.

Ensimmainen on se, ettd pyritdén helpottamaan ajokortin suorittamista, jarkevoitetdan
nykyistd sddntelyd ja viedddn ehké jérjestelma siihen aikaan, jota oikeasti elamme. Naita
kaikkia tavoitteita ja keinoja voi ldmpimaésti kannattaa, ja tésté kylla kiitokset ministerille.

Sitten toinen kokonaisuus liittyy siihen, misté td4llékin on moni kantanut huolta, elikka
litkkenneturvallisuuteen. Kylla 1dhtokohtaisesti kaikkea liikenteen sdéntelyé ja uudistamis-
ta tulee pohtia my®os siltd kantilta, lisd8ko se litkenneturvallisuutta vai vihentdaka se sitd, ja
on hienoa, etti tissd my0s pyritdén pitdméain siitd huolta. Tdhén liittyen toivoisinkin, ettd
valiokunta, kun ldhtee titd kdsittelemaén, hyvin tarkasti kiy vield lépi niitd lausuntoja. Esi-
merkiksi Liikenneturvan lausunnossahan korostettiin, etté opetuksen sisiltdtavoitteet tuli-
si kuitenkin kirjata varsin tarkasti. Tdma olisi varmaan toivottavaa, ja toivottavasti titd va-
liokunta kéy lépi.

Sitten olisin ministeriltd kysynyt, kun meilld suurena pontimena on nimenomaan tima
ajokortin hinnan laskeminen. On totta, ettd meilld Suomessa ajokortin hinta on ollut liian
kova. Téssdhdn on monta kertaa esitetty myds sitd mahdollisuutta eri tahojen toimesta, etti
jospa ajokortin voisi suorittaa osana vaikkapa toisen asteen koulutusta. Nythdn meilld
moni oppilaitos tarjoaa teoriaopetuksen osana jotain vapaavalintaista kurssia. Miten minis-
teri nikee, voisiko tdmin koko ajokortin suorittaa osana toiseen asteen opetusta ja vaikka
siten, ettd ajokortin hinta sidottaisiin sithen valmistumiseen, eli jos opiskelija valmistuu ta-
voiteajassa, niin hén voisi kokonaan saada sen maksutta tai ainakin saisi siitd jonkun hyvi-
tyksen? Talld my6s kannustettaisiin nuoria suorittamaan toisen asteen tutkinto, koska tosi-
asiassa kylld meilld tulevaisuudessakin ajokortteja tarvitaan, tulevaisuuden tydeldméssa.

17.49 Eeva-Maria Maijala kesk: Arvoisa puhemies! Téssd ajokorttiuudistusasiassa on
erittdin tirkedd se, ettd jatkossa korostetaan osaamisen térkeyttd, ettd osaaminen on kaik-
kein térkeinté. Téssé ei kdytetd termid "henkilokohtainen opintosuunnitelma", mutta hop-
sistahan tdssd kiytdnndssd on moninkin paikoin kysymys. Elikkd nyt hyvéi on se, ettd ale-
taan huomioimaan aiempi osaaminen. Tutkinnoissa taas teoria- ja ajokokeiden vaativuutta
lisdtddn ja riskientunnistamiskoulutusta tulee lisdd, elikkd uusia asioita, mutta on olennais-
ta se, ettd jos ihminen osaapi jotakin jo aikaisemmin, niité ei tarvitse opetella uudestaan.

Sitten my6skin minua mietityttid tuo, ettd ajo-opetusta puolitetaan. Miné ainakin tarvit-
sin aikoinaan enempikin sitd opetusta, kun en ollut aikaisemmin ajanut, mutta hyva, ettd
niiden, jotka osaavat ajaa hyvin, ei tarvitse sitten opetella sité enédd niin paljoa.

Naista kiinalaiskorteista. Siitd on varsinkin meilld Lapissa ollut hyvinkin paljon puhet-
ta, pitdisikd niille antaa ajokortti vai ei. Hyvi, ettd asiasta on keskusteltu ja sitd pohdittu,
mutta kokonaistuloshan on se, ettd ehdottomasti niille pitdi se antaa. Hyva on myoskin se,
ettd vaikka tdma laki tulee voimaan vasta 1.7. muuten, niin ulkomaisten ajokorttien osalta
pééstéén jo 1.2. timén asian kanssa liikkeelle, jolloin matkailualalle tilld on iso merkitys.

Sitten on keskusteltu tuosta mopoautoasiasta. Se on kylld semmoinen asia, johon mina
myoOskin haluaisin kiinnittdé todella paljon huomiota. Nyt sitten, jotta lilkenneministerilld
eivit tyot loppuisi, voisi vaikka keskittyd miettimién, miten tdimé mopoautoasia nyt jatkos-
sa ratkaistaan, timéa kokonaisuus. Meilld liikenne- ja viestintdvaliokunnassa riittéé todella-
kin vield tdmén lain kanssa paljon to6it4, ja ehka kaikki ei tule meneméén ihan justiinsa niin
kuin tédssé esityksessd menee. Me hiomme ja kuuntelemme asiantuntijoita, hiomme sitten
sen lopullisen ratkaisun.

10



Poytikirjan asiakohta PTK 110/2017 vp

17.51 Jukka Kopra kok: Arvoisa puhemies! Kokonaisuudessaan ajokorttiuudistus on
varmasti tervetullut ja osaltaan selkiyttdd alan koulutuskayténtdja. Merkittdvd muutos on
muun muassa tdmé kaksivaiheisuudesta luopuminen, ja varmaan nyt jatkossa, kun nuoria
koulutetaan sitten ajamaan yksivaiheisesti, on syyti seurata, kuinka turvallisuustaso nyky-
koulutukseen verrattuna muuttuu, ja toivottavasti se ei ainakaan muutu huonompaan suun-
taan. Kun on tuttavapiirissé ja omassa perheessi seurannut ajokortin vastikéan suorittanei-
den ajokykya ja -taitoja, on pakko todeta, ettd meidén autokouluopetus on kylla varsin hy-
véa ja sielld ovat nuorten asenteet ja taidot kylld ihan hyvin kohdallaan nykyiselld jarjes-
telmélld. Tietysti tdytyy varmistaa, ettd ndin on myds jatkossa.

Kotiopetuksessa tdssi jarjestelmisséd onneksi vaatimus opetuspolkimesta siilyy, eli au-
tossa on oltava opetuspoljin silloinkin, jos esimerkiksi isd tai &iti jdlkikasvuaan opettaa.
Mutta kuinka opetusluvan kdytt6d kontrolloidaan jatkossa? Miten varmistetaan, etti ope-
tuslupatoiminta on todellakin sen mukaista kuin laissa miéritetddn, ettei vain harmaa ta-
lous pédsisi timin myo6td valloilleen? Sitd me emme varmaan kukaan halua. Tdhén var-
maan on syyti kiinnittéé jatkoprosessissa huomiota ja katsoa vaikka, kuinka Ruotsissa on
tilanne hoidettu, ja ottaa sieltd oppia, jos on opiksi otettavaa.

Edelleen kysyisin ministeriltd: voisiko esitysté vield jalostaa joko nyt tai tulevaisuudes-
sa siten, ettd tutkinnon ja opetuksen voisi suorittaa automaattivaihteisella autolla siten, et-
tei siitd nyt tulisi kuitenkaan merkintéd ajokorttiin, etté jatkossa olisi aina sitten ajettava au-
tomaattivaihteisella autolla, vaan sekin olisi timmoinen sdintelynpurkukohta, [Puhemies
koputtaa] silld suuri osa ndistd nykyautoistahan on varustettu automaattisella vaihteistolla.

17.53 Juha Pylviis kesk: Arvoisa puhemies! Tama esitys, jossa esitetddn ajokorttisdénte-
lya selkeytettidviksi ja kevennettiviksi nimenomaan liikenneturvallisuuden vaatimukset
huomioon ottaen, on oikein hyvé esitys.

Varsinkin itse traktorialan yrittdjdna panin hyvinkin ilolla merkille sen, ettd tdmén trak-
toreiden ajokorttitrilogian kolmas osa on nyt sitten késittelysséd, ja siind sitten vihdoin ja
viimein tulevat korjattua ndmaé viimeisetkin epaselvyydet, joita on tuolla traktoriajokortti-
viidakossa ollut. Tdssé esityksessd nyt sitten poistetaan oikeastaan tdimé LT-luokka, joka
on hyvin paljon tuolla kentélld kdytdnnon toimissa aiheuttanut monenlaista ristiriitaa ja ih-
metystd. Nyt ndma menisivét sitten selvemmin kahteen luokkaan, elikki on timéa nopeus-
rajoite 60 kilometrid tunnissa, jolla rajataan traktorit hitaammin kulkeviin ja sitten niihin,
jotka kulkevat 60:td kovempaa ja joihin C-luokan kortti pitdé olla. Elikkd tdma on todella
hieno esitys ja uudistus, joka tuolla kentdlla kylld varmasti ilolla otetaan vastaan, koska
tdmaé on ollut yksi keskeisimpid ongelmia ja harmaita hiuksia on monelle aiheuttanut, etti
milléd ajokortilla saa jatkossa traktoria ajaa.

17.55 Pertti Hakanen kesk: Arvoisa herra puhemies! Hallituksen esitys ajokorttiuudis-
tuksesta on kylla tervetullut ja monelta kohdalta aivan perusteltu ja muuttaa paljon myds-
kin kayténtdjd, mutta yhteiskunta on valmis timéntyyppiseen muutokseen.

Edustaja Pylvés otti nuo traktoriajokortit hyvin esille, ja minun mielesténi ne ovat ni-
menomaan elinkeinotilanne huomioiden darimmaiisen hyvi vastaantulo silli tavalla, etti
saadaan niité tilojen nuoria miehid ja tyttdja mydskin tyon pariin entistd vastuullisempiin
tehtéviin.

Sitten tdéllda muutamia asioita nostan esille, yksityiskohtia. Kylld hieman kummastelen
myos sité, ettd edustaja Parviainen dsken otti esille, ettd niitd mopoautojen rekisterdinteja
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muutettaisiin kohti sitd normaalia henkildautoa, jossa olisi rajoittimet. Se olisi nimen-
omaan tervetullut turvallisuuslisd nuorille, kun liikkuvat tuolla litkenteen parissa, ja myds-
kin siksi, ettd ne ajoneuvot olisivat paremmin huomioitavissa liikenteessé, kun ne ovat au-
ton kokoisia. Edustaja Parviainen otti esille riskin, etti niitd manipuloitaisiin ja saataisiin
hakkeroitua. Totta kai meilld yhteiskunnassa on monta ongelmakohtaa, mitké ovat aukko-
ja, mutta meidén pitdd yleensé luottaa myds siihen, ettd me ne mopotkin sdilytimme sielld
omassa rakennenopeudessaan, miksei nditd autoja? Tdssd puhutaan nimenomaan turvalli-
suudesta nuorille, ja nuoret liikkkuvat nykyéén entistd enemmaén. Meilld on surullisia tapah-
tumia ihan viime talvelta, joissa meilld nuori on menehtynyt niissd mopoauto-onnetto-
muuksissa. Miné korostan sitd, ettd timé on turvallisuuskysymys, ja toivottavasti timé on
myoskin eteenpéin vietdvissi hyvin nopealla aikataululla.

Ajo-opetusoppilaan opettamisesta ja ajo-opetusluvasta muutama asia:

Se on tervetullutta, ettd tuo aika kasvaa kahdeksi vuodeksi, ettd voidaan jo aloittaa sil-
loin, kun nuori tdyttdd 16 vuotta, timé ajo-opetus. Itse olen opettanut molemmat kaksi
nuorta tdsséd viimeisen kahden vuoden aikana, ja kun vuoden opettaa sitd omaa nuortaan ja
ajelee niitd kilometrejé, niin on muuten kylld kasvatuksellinen hetki sille nuorelle mutta
myoskin isélle. Voin sanoa, ettd kannattaa kylla jokaisen, kenelld on mahdollisuus siihen,
téllaista mahdollisuutta kdyttdd. Mutta niin kuin ministerille hyvéan, suoran viestin myos-
kin olen antanut siitd, etté turvapoljin sielld opettajalla pitda jatkossa olla, se on hyvi, ettid
se tuossa esityksessid mydskin edelleen on. Mutta kylld miné edelleen kdyttdisin sen my0s-
kin sielld katsastuskonttorilla insinddrin tarkastettavana, jotta se myoskin olisi toiminta-
kuntoinen. Siind samalla ik&&n kuin se opettaja perehtyy siihen opetustehtidvadn myoskin
silld tavalla, etté tulee katsoneeksi sen auton kayttokunnon niin, ettd se oikeissa tilanteissa
sitten myoskin toimii.

Toinen asia, tdmé, mitd edustaja Torniainen otti esille, opettajan luvan taikka kokeen
suorittamatta jattdminen: Kylld mina itse koin sen my®ds, ettd kun ekaa kertaa sinne menin
pitkén pitkén ajan jdlkeen suorittamaan sitd, tuleeko se lupa vai eiko tule, niin kylld siind
tuli hieman perehdytettyd taas itsedénkin siithen tehtdvédn, minkd aikoo vastaanottaa.
Téma on sellainen kokonaisvaltainen kisitys siitd, ettd on se itsensi ajaminen sithen moo-
diin, etti rupeat opettamaan sitd omaa nuorta, ajoneuvo on kunnossa, siind on asianmukai-
nen poljin, jolla hétdtilanteessa pystyy mydskin pysdyttdmédn sen ajoneuvon sitten, kun
opettaja on kuitenkin vastuullinen kuljettaja siind autossa siiné opetustilanteessa. Itse koin,
ettd yhden kerran, kun jouduin poljinta painamaan, totesin sen vain niin, etté jollei sita olisi
ollut, niin mitéén ei olisi ollut tehtévissi, peltikolari vahintéén olisi syntynyt. Mini toivon,
ettd kun tdma valiokunta vield, niin kuin edustaja Torniainen dsken kaytti puheenvuoron,
asiantuntijoita haluaa kuulla, niin arvioikaa tarkkaan sité, olisiko se vield kuitenkin. Se on
kuitenkin pieni kustannus siité, ettd ollaan kéyty testaamassa se opettajan taito ja sitten ajo-
neuvon kunto, muutama kymppi siitd on varmasti kylld hyvéksyttdva kustannus.

Kokonaisuudessaan tdmaé ajokorttiuudistus todella, niin kuin kerroin jo alussa, on hyvin-
kin tervetullut, mutta toivon, ettd néihin pariin asiaan vield kiinnitétte valiokuntatydsken-
telyssd huomiota mydskin ja néitd asioita piddtte tirkeina.

18.00 Lea Mikipéi si: Arvoisa puhemies! Jétin kertomatta nimaé toistetut asiat, totean
vain, ettd litkkennetietous on kasvanut.

Téssd B-luokan ajokortissa on poikkeuslupamenettelyt, mutta silloin kortin saa siis eri-
tyisen painavista syistd. Mutta sitten hallituksen esityksessd mainitaan, ettd tati voitaisiin
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muuttaa niin, ettd se "erityisen painat syyt" poistettaisiin — tieddmme, ettd monilla on pit-
két matkat, koulu ja harrastukset ynnd muut. Itse olen istunut mopoauton kyydissé, ja kylla
se on hyvin turvaton laite, siind on hyvin ohuet pellit. Varsinkin maaseudulla nimi mo-
poautot ovat tarpeellisia, ne eivét ole mitdén ylellisyysvehkeitd. Ne ovat turvattomia, mut-
ta uudet mopoautot maksavat 15 000 euroa, ja sillé saisi jo vihén isommankin henkildau-
ton. Jos ajateltaisiin tité, olisi kylld tarpeellista, ettd nima mopoautot muutettaisiin niin sa-
notuiksi henkildautoiksi. Télld rahalla saa tosiaan hyvén ja turvallisemman auton. Sitten
vield: ne mopotytot ja -pojat ajavat 15-vuotiaasta 17-vuotiaaksi saakka niilld mopoautoil-
la, mutta miné kylld uskaltaisin menné heidén kyytiinsd mieluummin kuin néitten naisten
tai miesten, joidenka ikd on tuolla kahdeksassa-, yhdekséssdkympissd. Mind toivon, etti
nuoret ovat valistuneita, aina tulee niiti yllitysottoja, mutta 17-vuotiaat ovat kylla jo ihan
kelvollisia suorittamaan tdmén ajotutkinnon, ja toivon, ettd tdmé asia menee eteenpiin.
Varsinkin maaseudulla timi on niin suuri asia, muuten vanhempien pitdd vieda harrastuk-
siin, ja kun nuoret liikkkuvat 20, 50, jopa 100 kilometrid mopoautoilla, niin toivon, etté ta-
hén paneuduttaisiin. Monet nuoret ovat ottaneet yhteytté, etti eiko tétd asiaa [Puhemies ko-
puttaa] voitaisi jo korjata.

18.02 Markku Eestili kok: Arvoisa puhemies! On varmaan oikein, etté ajokortin saamis-
ta helpotetaan. Esimerkiksi Tukholmassa 18-vuotiaista ajaa endd 10 prosenttia kortin, niin
ettd jos se Suomessa on vield kovin kallis, niin se johtaa sithen samaan, ja se ei ole hyvé
tdmmoisessd maassa, missd omaa ajokorttia tarvitaan.

Téssd on muutama asia, mikd minun mielestdni opetuksessa pitdisi ottaa huomioon. Ai-
nakin itse pitdisin tdrkeimpana sitd, ettd tima asennekasvatus pitdd saada oikeaan rooliin ja
se pitdd viedd ryhméopetuksessa ldpi, koska asenne on se kaikkein tirkein, mité siella lii-
kenteessi tarvitaan, ja nimenomaan oikea asenne, silld autohan on tappoviline, jos sitd ei
osata kasitelld oikein. Toinen asia, joka liittyy asenteisiin ja joka on minun mielesténi jaa-
nyt vidhemmalle viime aikojen liikenneturvallisuuskeskusteluissa, on oikea tilannenopeus.
Sehén on kautta aikojen jo ollut ajokouluopetuksen peruskivi, ettd noudatetaan tielitkenne-
lain 23 §:44 eli oikeata tilannenopeutta. Nama ovat niitd keskeisié tekijoitd, mitd koulutuk-
sessa pitdisi laadullisesti saada aikaan.

Itse haluaisin tuoda esiin myds ajoharjoitteluratojen merkityksen ja korostaa sitd. On
paljon ihmisid, jotka kohtalaisen véhin ajavat, niin etti olisi hyva aina silloin tilléin, vaik-
ka porukalla, kdydd ajoharjoitteluradalla ja oppia sitten ja tutustua uusiin autoihin, joissa
on erittdin pitkélle kehittynyttd turvatekniikkaa ja muuta, niin ettd pystytdén tekeméin
viéistoliikkeitéd ja muita ja tullaan sinuiksi niin sanotusti auton kanssa. Sité paitsi se on haus-
kaa, mutta se on myos erittdin hyddyllistéd, ja se on litkenneturvallisuuden kannalta erin-
omainen tapa harjoitella paremmaksi ajajaksi.

Sitten yksi asia vield: automaattivaihteisella autolla vai manuaalivaihteisella autolla?
Minun mielesténi se on yksi lysti, kummalla sen ajaa. Nykypéivana, kun ldhes kaikki autot
alkavat olla automaattivaihteisia, ne pitiisi sallia. Itsekin ihmettelen Olli-Pekka Parviaisen
asennetta: ikddn kuin lakia ei voisi sen takia sditéa jarkeviksi, ettd joku sattuu sité rikko-
maan. Eihén se voi olla lain sidétdmisen este.

18.04 Eeva-Maria Maijala kesk: Arvoisa puhemies! Yhé useampi nuori ei tdnd péivina

endd haluakaan kdydé autokoulua, toteavat sen, etteivt tddlla kaupungissa sitd ajokorttia
tarvitse. Téssd kdy semmoinen ongelma, ettd heidén yleistietonsa, yleissivistyksensa, lii-
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kenteestd jdd hyvin vajaaksi. Autokouluissa kdydéaédn hyvin paljon liikennekasvatusta lipi.
Meidén pitdisi nyt miettid, milld tavalla tdmé sivistys saataisiin sitten kaikille nuorille,
vaikkeivét he kévisi titd ajokoulutusta ollenkaan. Sen takia olisi tarkeéta se, ettd 9. luokal-
la peruskouluissa tai sitten lukioissa tai ammatillisessa koulutuksessa nuoret kaikki saisi-
vat tdmén yleissivistdvéin koulutuksen liikenteesséd olemisesta ja kulkemisesta.

Nyt ehké meidén pitdd valiokuntakasittelyssé vield miettid sitd, voisiko tétd jotenkin lait-
taa tdhdn matkaan, silld lakihan mahdollistaa sen, ettd aiempi osaaminen voidaan ottaa
huomioon tdsséd ajokorttiasiassa ja myOntdmisessé, elikkd aletaan miettiméén sitd, miti
kurssia ja koulutusta voitaisiin saada ihan tuonne yleisen opetuksen tasolle, jota sitten voi-
si kayttad, kivi ajokorttikoulutuksen tai ei.

Sitten vield toisena asiana haluaisin sanoa sen, ettd nyt on erittdin hyva asia, ettd tasta
vaiheistetusta opetuksesta luovutaan. Kun itse olen katsonut nytten kahden nuoreni ajo-
korttiopetuksen, niin kylldhén se toinen ja kolmas vaihe on ollut ihan silkkaa rahastamista
eikd mitdén muuta. Eivit he ole enda siind juuri mitdén semmoista olennaista opetusta saa-
neet, ja toisaalta mydskin autokoulut ovat itsekin jo tunnustaneet sen, ettd eipd tdssé ole
heilld juuri mitdédn muuta annettavaa kuin maksulappu nuorille.

18.06 Olli-Poika Parviainen vihr: Arvoisa herra puhemies! Oli pakko ottaa puheenvuo-
ro, kun jo toisen kerran tdndin minun nimekseni muuttui Olli-Pekka. Minun nimeni on siis
Olli-Poika. Mutta joka tapauksessa varsinaiseen asiaan.

Punnitsin tuota problematiikkaa tdssd, jota edustajakollegat minun puheenvuorostani
nostivat esiin. Tarkoitus oli siis huomioida se, ettd jos me ldhdemme muuttamaan lainséa-
déntdd niin, ettd mopoautot korvataan téllaisilla rajoitetuilla henkildautoilla, niin meidédn
pitdd varautua siihen, ettd me joudumme silloin rakentamaan sellaisen jarjestelmén, joka
on aidosti riittdvén varma, jotta kynnys esimerkiksi hakkeroida tai virittd4 téllainen auto on
riittdvan korkea. Me kuitenkin puhumme nuorista ihmisistd, joilla on varmasti paljon mo-
tivaatiota kokeilla erilaisia asioita. Totta kai laki voidaan sddtda siitd huolimatta, ettd joku
sitd rikkoo. Kylldhén tillékin hetkelld meilld on Suomi tdynné viritettyjd mopoja ja silti
mopolla saa ajella rajoitusten mukaisesti. Siité ei ole kyse vaan siitd, ettd me varautuisim-
me etukéteen ja huomioisimme, etté tillainenkin vaihtoehto on olemassa.

Toinen asia on se, kun me puhumme ylipdétédn autoilusta, etti télld hetkelld varsinkin
suurissa kaupungeissa on ongelmana se, ettd mopoautot jossain méérin tukkivat tilaa. Kau-
punkirakennetta ei ole suunniteltu huomioimaan autoilun kasvua niin paljon, mitd mo-
poautot ovat jo nyt tuoneet mukanaan. Se on tietenkin vain sitten nyanssi. Mutta jos me
lahdemme siihen, ettd me korvaamme ndmé mopoautot turvallisilla ja vield suuremmilla
henkildautoilla, ettei tyydytd niihin Smarteihin, niin se tuottaa kyll4 tiettyd haastetta eten-
kin kasvukaupunkien pysdkointipolitiikalle. Témé voidaan toki varmasti ratkaista, mutta
olen ymmartinyt, ettd Suomessa isossa kuvassa kasvuseuduilla tavoitteena on hillitd autoi-
lun kasvua. Meidan kannattaa sitten aika tarkkaan miettid, jos me ndin teemme, ettd talld on
vaikutuksia.

Mutta kuten sanottua, suhtaudun tdhén asiaan melko avoimin mielin. Henkilokohtaises-
ti en innostu mopoautoista mutta ymmarran niiden tarpeellisuuden. En innostu ylipaitian
autoista paitsi joskus omastani, [Leena Meri: Aika itsekis ajattelutapa!] mutta tdstd huoli-
matta uskon, ettd 10ytyy kylld ihan hyva ratkaisu.
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18.08 Pertti Hakanen kesk: Arvoisa herra puhemies! Vield tartun myoskin tuohon mo-
poautokysymykseen, kun Parviainen dsken nyt vield korjasi sitd ensimmaéistd puheenvuo-
roaan hieman ja toi sitd omaa ajatustaan lahemmaiksi nykyhetked. Mind haluan my6skin
tuoda vield esille sen, ettd timé on omalla tavallaan mydskin tasavertaisuuskysymys, kun
mietitidn sitéd, ettd nuoret joka puolella Suomea pystyisivit kulkemaan samantyyppisissi
harrastuksissa ja kouluissa kuin kuka tahansa kaupunkilainen. Ja kun puhutaan pitkisti
etiisyyksistd ja puhutaan siitd, ettd he myoskin kéyvit koulua péivit ja sitten vield illat har-
joituksissa, harrastuksissa, niin tdmaé olisi yksi muoto, jolla pystyisi turvallisesti liikku-
maan illan pimenevind tunteina, kiyméan niissé litkuntaharrastuksissa tai kulttuuriharras-
tuksissa, mité sitten kukakin harrastaa.

Nimenomaan turvallisuuskysymys lahtokohtana min ainakin ldhden tété asiaa 1dhesty-
méén. Oli se auto sitten pieni taikka iso, niin kun se on ajoneuvoksi, autoksi luokiteltu, se
on aina turvallisempi kuin ndma4 lasikuituiset mopoautot, ja siitd ldhtokohdasta haluan tei-
dén jokaisen arvioivan sité tilannetta. Meilld on aivan liikaa niitd mopoauto-onnettomuuk-
sia, ja mind uskon, ettd me pystyisimme useampia nuoria pelastamaan sill4, ettd meilla oli-
si tdllainen turvatyynyin varustettu auto, joka oikeasti suojaa mydskin liikkenneonnetto-
muuden sattuessa.

Sitten haluan vielé ottaa mydskin hyvin tirkeén asian, jonka edustaja Eestild dsken otti
esille, tuon ajoharjoitteluradan. Siitd, milld tavalla tuossa opetustilanteessa oppilasta ope-
tetaan, niin autokouluissa opiskelevia kuin opetuslupalaisia, tiytyy sanoa, etti se on kylla
miellyttdva kokemus myoskin itselle, kun menet oppilaan kanssa sinne ajoradalle ja opet-
telette niitd tilanteita, véistotilanteita, jarrutusmatkoja. Kylld se mieleenpainuva hetki oli
myoskin, kun sielld oltiin ja kun poika paési sanomaan, ettd "kumpi téssd, isd, muuten par-
haiten jarrutti". Elikkd nimenomaan se tilanne, etté ollaan ajettu vuosia tuolla litkenteess4,
ollaan selvitty monenlaisesta vaaratilanteesta, mutta sitten sind oikeasti menet keskitty-
méén siihen tilanteeseen ja tsekkaamaan sen oman taitosi — se olisi kylld ihan tarpeellinen
meille kelle tahansa.

18.10 Markku Eestili kok: Arvoisa puhemies! Tédssé yhteydessi varmaan kannattaa joku
sana liikenneturvallisuudesta meidén vaihtaa, koska se niin paljon jatkuvasti on lehtien ta-
petilla. Itse hieman ihmettelen, miten tdmé keskustelu Suomessa voi olla niin yksinkertais-
ta, ettd juuri muuta liitkenneturvallisuuteen liittyvai ei ole kuulemma olemassa kuin ylino-
peus. Ja niin kuin dsken puheenvuorossani sanoin, mind ymmaérrén, ettd meilld on nopeus-
rajoitukset, joita pitdd noudattaa, mutta samalla meidén pitdd kylld tunnustaa myos se, etti
on olemassa tilannenopeus ja se vaihtelee eri kelien, liikkenneméérien, ruuhkan ja milloin
minkékin mukaan. Mutta jos tdstd ei puhuta, niin minun mielesténi jd4 aivan oleellinen osa
koko liikenneturvallisuutta tiysin késittelemétta.

On hyvi, ettd edustaja Parviainen tdilla rakentavasti kertoili vahén tarkemmin, mité hén
tarkoitti. Itse kuitenkin néen néin timén mopoautojen muuttamisen tai sen, etti nuori saisi
ajaa sitten paremmalla pienelld autolla, joka varmasti on turvallisempi, siiné on turvatyy-
nyt ja kaikki, ettd se olisi mahdollista, koska se on turvallisuusndkokulman kannalta pa-
rempi. Mind ainakin itse ajattelen nditten nuorten terveytté ja turvallisuutta. Miné kauhulla
katson niitd kokeita, mitd olen ollut itse muutaman kerran katsomassa, kun mopoauto pu-
dotetaan 5 metristd. Se on niin hirveiti jalked, ettd timi on se motivaatio.

Tietenkin joka lakiesitykseen siséltyy joitakin miinuspuolia, ja niitd voidaan pohtia ja
niin poispéin, mutta miné olen siti mieltd, ettd kun padédministerikin on tdhén kantaa ottanut
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ja tdma pydrii aina aika ajoin, vuoden kahden vilein, keskustelussa, niin paéstéisiin Suo-
messakin johonkin padmaiérdin joskus ja saavutettaisiin se, mitd varsin moni kuitenkin
meistéd haluaa.

Sitten vield semmoinen asia, ettd kun meilld on monia lakeja ja ilmeisesti, jos olen ké-
sittdnyt oikein, umpihumalassa ei saa autoakaan ajaa, niin siitd huolimatta vaan jotkut aja-
vat niin paljon, ettd 20 prosenttia ihmisistad kuolee rattijuoppojen takia. Ja kun siihen lisé-
tddn mommot, sekakéyttd ja muu tila, joka ei edellyté rattiin pddsemistd, niin se alkaa nous-
ta yhteen kolmasosaan. Kuitenkin me tieddimme, etté ylinopeus, jota ajaa tervejirkinen ih-
minen, normaali, autonsa hyvin hallitseva, se on 5 prosenttia, joten pitdisikohdn meidan nyt
késitelld 33:a prosenttia humalaisia [Puhemies koputtaa] ja muita ja sitten niitd 5:td pro-
senttia, jotka ajoivat ylinopeutta.

18.12 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! Tietysti nyt kisitelldén ajokortti-
asiaa, mutta kun keskusteluun nousi mopoauto-asia, haluan mydskin sanoa sen, ettd olen
hyvin pitkille edustaja Hakasen ja edustaja Eestildn kanssa samoilla linjoilla, ettd kyll4 ta-
vallinen auto on paljon turvallisempi kuin mopoauto. Meilld on viime aikoina ollut aivan
liian paljon mopoauto-onnettomuuksia. Kun itsekin olen liikkeelld autolla, niin monta ker-
taa etenkin hieman hdmaéréssi ja pimeéssi kelissd erehtyy, miké auto siind kulkee edessa.
Kun itse tulee vdhin nopeampaa vauhtia, niin ykskaks siini saattaa mopoauto olla liiken-
teessd edessd. Se kulkee huomattavasti hitaammin siin, ja se aiheuttaa niitd vaaratilanteita.

Muistan, kun joku aika sitten katsastuslainsédddéntdd uusittiin. Siind tuli selkeésti esille
se, ettd mopoautoissa on paljon helpommin vikoja kuin tavallisissa henkildautoissa. Ja
myoOskin se on omasta mielesténi iso haaste, jos pitdydytd&in mopoautoissa, ettd niiden lii-
kenneturvallisuus siilyy. Itse toivon, ettd padstidn keskustelemaan tdstikin asiasta vield
jatkossa, mikd on mopoautojen tulevaisuus. Téssdkin asiassa, siis mopoautoissa seké
my0skin tdssé ajokorttilainsdddannossa, etusijalla tulee olla nimenomaan liikenneturvalli-
suus ja liikenteessé kédyttdytyminen.

T&élld on puhuttu my6skin opetuspoljinasiasta. Itsekin nden kylld hyviné asiana, ettd
opetuspoljin sdilyy myoskin tulevaisuudessa.

18.14 Timo Heinonen kok: Arvoisa herra puhemies! Ei kylld oikeastaan mikdén puhu
nédiden nykyisten mopoautojen puolesta, ei niiden hinta, ei niiden turvallisuus. Minulle ei
kukaan ole vield ndyttdnyt yhtéédn sellaista syytd, minka takia me tarvitsemme néitd mo-
poautoja téssd mallissa kuin ne tdlld hetkelld ovat. Olen sen takia tyytyvéinen siihen, ettd
liikkenneministeri Berner on ollut aktiivinen tdssé asiassa, ettd ne korvattaisiin turvallisem-
milla pienilld, oikeilla autoilla, joissa ovat lukkiutumattomat jarrut ja airbagit sun muut. Ne
ovat itse asiassa jopa edullisempia kuin tdmén pdivin mopoautot.

Kun tdssd nyt on puhemies armollisuudessaan sallinut keskustelua vahén laajemminkin
ndistd litkkenteen kysymyksistd, niin nostan téssé esille myds sen, etté toivoisin, etti kun té-
niin tistd litkkennepuolesta kokonaisuutena, esimerkiksi rekistereistd, on puhuttu, niin mi-
nisteri Berner voisi ottaa tyon alle myos harrasteajoneuvorekisterin luomisen Suomeen.
Meilld on museoautorekisteri, mutta olisi varsin perusteltua luoda tillainen harrasteajoneu-
vorekisteri, joka tukisi esimerkiksi hieman uudempien autojen ja autojen rakentelun puol-
ta.

Toisena asiana, jonka toivon, ettd ministeri Berner, jolla on aikaa jéljell reilusti, voisi
vield hoitaa, on talvinopeuksista luopuminen. On aivan jérjetontd toimintaa ndiden no-
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peusrajoitusten ylos ja alas ruuvaaminen. Pyydetddn vaikkapa asiantuntijaksi valiokun-
taan taikka vaikka ministerioon liikenneldéketieteen professori Timo Tervo. Hén on erin-
omainen asiantuntija kertomaan siité, ettd meilld vannotaan ylinopeuksien véhentdmisen
nimeen, kun itse asiassa ne onnettomuudet yleensé johtuvat monista aivan muista seikois-
ta.

Arvoisa puhemies! Olen usein kiittdnyt ministeri Bernerid ja pdétin tdiménkin puheen
kiitokseen. Se koskee talvirengasvelvoitteiden hollentdmistd. Sekin on jiarkevid, [Puhe-
mies koputtaa] ettd nastoilla ei tuolla kuivalla kelilla pollytella.

18.16 Katja Hénninen vas: Arvoisa puhemies! Ministeri! Minusta on hienoa, etti taélla
on noussut keskusteluun myos liikenneturvallisuus monenkin edustajan puheenvuoroissa
ja etté siitd ollaan huolissaan ja halutaan sité edistéé kaikilla sektoreilla.

Téstd lakiesityksestd sen verran, ettd on tirkedd, ettd tdhdn mopokortin suorittamisen
osaksi tulee ajokoe, koska pelkka kasittelykoehan ei riitd. Itselldkin kun niitd nelja poikaa
on ja yksi tyttd, niin kahdella pojista on mopo- ja traktorikortti suoritettu ja kumpikaan
heistd ei ole koskaan traktorilla ajanut. Minusta se on aika huolestuttavaa, ettd kun trakto-
rien massat ja nopeudet ja kaikki koko ajan kasvavat ja jos ei tdhdn kortin suorittamiseen
kuulu ollenkaan sitéd ajokoetta, silloin se tavallaan antaa véérinlaisen signaalin, ettd talla
nuorella, joka on pystynyt opiskelemaan ne sdénnét ja sen padssyt ldpi, olisi muka valmiu-
det ja ne tarvittavat ominaisuudet sitten ajaa tdlld valtavalla traktorilla ilman, ettd on kos-
kaan silli ajanut. Ndinhén ei tietenkéén ole, vaan se taito tulee sitten kdytdnnon eldmaistd ja
vain ajamalla ja opettelemalla.

Sitten olisin tiedustellut ministerilté: olisiko mahdollista peruskouluun, yldkouluun saa-
da esimerkiksi mopokortin suorittaminen nuorille, niin ettd se olisi mahdollistavaa ja mah-
dollisuus? Kylldhén, niin kuin tailld edustaja Maijala otti esille, liikennekasvatus on mei-
dén yhteinen asia, ja meilld joissakin kunnissa on esimerkiksi mahdollisuus suorittaa met-
sastdjatutkinto osana peruskoulua, ja toivoisin, ettd myds mopokortti olisi mahdollista suo-
rittaa. Se ei varmastikaan haittaa, ettd ihmiset tietdvét lilkkennesdénnot ja osaavat liikkua
tuolla liikenteessd, vaikkeivit sitten sitd mopoa koskaan laittaisikaan.

18.18 Leena Meri ps: Arvoisa puhemies! Meilld perussuomalaisissa olemme pitkéén kes-
kustelleet siitd ja toivoneet, ettd ndistd mopoautoista luovuttaisiin siten, ettd saataisiin hen-
kildautoihin rajoitin. Jos miettii tuota 15 000 euron hintaa ja sitd, ettd pitdisi muutaman
vuoden pédstd olla ostamassa taas uusi henkildauto, niin siind on aika suuri taloudellinen
satsaus. Paljon helpompaahan se olisi niin, ettd autossa olisi rajoitin ja sitten, kun on jo ai-
kuinen ja 18 ja saa ajaa henkildautoa, niin voisi ottaa tdmén rajoittimen pois ja sama auto
olisi alla. Siini olisi timmdisidkin etuja.

Oikeastaan pyysin timén puheenvuoron siksikin, kun tuossa vihreiden edustaja Parviai-
nen puhui, etti hén ei innostu autoista, paitsi ehkd omastaan. [Olli-Poika Parviainen: Se oli
vitsi!] Than sinénséd hauska vitsi, mutta kylla se kertoo tietysti vdhin vihreiden ajattelusta,
ettd kaupunkialueella kaikki tuntuvat asuvan ja julkisilla liikutaan ja autot ovat hieman
huono asia mutta sitten kuitenkin, jos itse tarvitsee autoa, niin siind voi tehda poikkeuksen.
[Olli-Poika Parviainen: Hopd hop6!] Nyt on hyva muistaa, ettd Suomi pitéisi pitdd koko-
naan asuttuna ja teemme lainsédadéntoa taalla kaikille.

Edustaja Hakanen piti hyvdd puheenvuoroa ja kertoi ndistd omista kokemuksistaan,
kuinka hén oli omia lapsiansa opettanut. Kun hénti kuuntelin, niin kylla tulin vakuuttu-
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neeksi siitd, ettd on hyvi, ettd ihminen pyséhtyy siiné opettajana sen asian dérelle, etté hei,
onko minulla taidot kunnossa, onko autoni kunnossa, ettd on turvallista ldhted liikkeelle.
Joskus itsellekin, kun esimerkiksi nékee jotain harvinaisempia liikennemerkkeja, vaikka
on monta kymmentd vuotta ollut jo kortti, tulee mieleen, ettd hetkinen, mikis tuo litkenne-
merkki oli. Eli erittdin hieno asia.

Talvinopeuden osalta — edustaja Heinonen puhui niistd — ehké voisi harkita ainakin
tuolla taajama-alueiden ulkopuolella, esimerkiksi moottoriteilld. Joskus tuntuu aika tur-
hauttavalta marraskuussa, kun ei ole yhtdédn lunta ja tosi kuiva keli, mutta on pakko vain
ajaa sitd satasta.

18.20 Joona Risinen sd: Arvoisa puhemies! Tassé keskustelussa nousi myds esille suo-
malaisten nuorten halukkuus suorittaa ajokortti. Vaikka ei nyt Suomessa ihan vield Tuk-
holman luvuissa olla, niin meilldhén till4 hetkelld noin reilu 60 prosenttia ikédluokasta suo-
rittaa ajokortin heti 18 vuotta tiytettydén. Mutta sittenhén tissd on valtavia alueellisia ero-
ja, eli jos katsotaan Helsingin tilannetta, niin vasta noin yksi kolmasosa ikaluokasta suorit-
taa ajokortin, kun téyttaé 18. Sitten taas muistaakseni Pohjanmaalla ollaan jossain 80 pro-
sentissa ikdluokasta, ja tdmaé kertoo, ettéd tdssé on paljon alueellisia eroja.

Varmasti on useita tekijditd sithen, minka takia nuoret eivit sitten suorita ajokorttia heti,
kun téyttévit 18 vuotta, ja varmasti kaupunkiseuduilla nikyy my6s muiden liikennemuo-
tojen suosio ja helppous kayttdd esimerkiksi joukkoliikennettd. Mutta varmasti suurena
pontimena on myos ollut ajokortin hinta, mikd monessa tutkimuksessa myds tulee esille, ja
senpd takia tdssd esityksessd ja myo0s jatkotyOssd meidan pitdé kylld huolehtia siité, ettd me
pystymme laskemaan ajokortin suorittamisen hintaa ja ndin mahdollistamaan kaikille nuo-
rille, jotka haluavat suorittaa sen, ettd he pystyvit.

Sen takia nostin esille timén, ettd voitaisiin pohtia my0s jatkotyossé sitd, ettd ajokortti
siséllytettéisiin vaikkapa vapaavalintaisena toisen asteen opetukseen ja sen kautta se olisi
mahdollista aivan jokaiselle nuorelle suorittaa riippumatta siité, tuleeko hén Helsingisti
vai Pohjanmaalta vai mistd tahansa. Ja sitten kun vield tdmé kustannushyvitys sidottaisiin
vaikka opiskelijan valmistumiseen, niin ehka silld saattaisi olla my0s positiivinen vaikutus
sithen, ettd opiskelijat valmistuisivat myo0s toiselta asteelta ja ehké jopa suorittaisivat tut-
kinnon nopeammin.

18.22 Markku Eestili kok: Arvoisa puhemies! Kun me ajokortista puhumme, niin aina-
kin itse toivon, kun nuoret ajavat ajokortin, ettd he sitten pystyvét ajamaan sellaisilla au-
toilla, jotka ovat turvallisia.

Kun arvoisa puhemies nyt sallii titd keskustelua laajennettavaksi liitkenneturvallisuu-
teen, niin haluan vain todeta, ettd valitettavasti yksi suurimpia tappajia liikenteessi on au-
tovero. Se vain aiheuttaa sen, ettd meilld on vanha autokanta, ja ndmé nykyiset uudet autot
ovat aivan eri turvallisia kuin vanhat autot. Niissd on monia semmoisia ominaisuuksia,
kaistavahdit, luistonestot ja monet muut seikat, ettd itse asiassa niitd on jo vaikea saada tal-
vikelilldkaan lahtemiin késisti, ellei sitten aja selvisti tilannenopeuden yli.

Sen takia toivoisin, ettd jollakin aikajinteelld me tissd maassa pddsemme autoverosta
eroon ja siirretién sitd verotuksen painopistettd vihén muualle, ja se pystytdén kylla teke-
méén niin, ettd ei tule markkinah&irioité. Silld jos me jatkamme télld tavalla ja uuden auton
hankinta on erittdin kallista, niin se kyllé pitd4 autokannan vanhana, ja kylld me jonkun-
moinen banaanivaltio olemme, jos me emme téta asiaa saa kuntoon.
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Toinen varapuhemies Arto Satonen: Ja nyt ministeri Berner, 5 minuuttia.

18.23 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Arvoisa puhemies! Haluan kiittda
edustajia tdstd keskustelusta, palautteesta ja myoskin evéstyksestd tulevalle valmistelulle.

Téssé on tullut useita eri ndkdkulmia esille, joista yksi on ollut nimenomaan tdmén kor-
tin hinta. Téssé tehdéddn rakenteellinen muutos koulutukseen, ja ehké senkin takia olisi tér-
ked katsoa, ettd kokonaisuus, esimerkiksi juuri tima opetuslupa ja opetuslupaopettaja, tu-
lee olemaan toisentyyppisessikin roolissa kuin tdlld hetkelld ollaan, koska me ndemme,
ettd kun ajoharjoitteluaikaa jatketaan kahdeksi vuodeksi ja kun opetus, joka tapahtuu auto-
koulussa, muuttuu tyypiltddn toisenluontoiseksi, niin tissd haetaan ennen kaikkea nédiden
yhdistdmisen muotoa. Siksi olisi mydskin ddrimmaéisen tirkedd se, ettd opetuslupia myon-
netddn enemmén ja ettd siind se kynnys olisi mahdollisimman matala, jotta meilld olisi
mahdollisimman moni kuljettaja mahdollisuudessa saada harjoitteluaikaa. Vaikka hén sit-
ten kéyttéisi paljon autokoulunkin palveluita, se harjoitteluaika olisi. Sen takia halutaan
katsoa, ettéd sédilytetddn ne tietyt asiat, jotka ovat térkeitd, kuten palautteessa tullut poljin,
mutta palautteessa ja lausuntokierroksella ei tullut oikeastaan yhtddn huomautuksia siité,
ettd se poljin pitiisi katsastaa, vaan ettd huolehditaan siitd, ettd siind ei tulisi liian korkea
kynnys siihen, etté sitd harjoittelulupaa todella hyddynnettdisiin. Sen takia ollaan my6skin
pyritty siihen, ettd ei olisi sitd opetuslupaopettajan koetta vaan etti pidetddn matalana se
kynnys siihen, ettd syntyisi mahdollisimman paljon sité harjoittelua liikenteessd. Esimer-
kiksi Ruotsissa, jossa on vastaavanlainen jarjestely tehty, 90 prosenttia niisté, jotka suorit-
tavat ajokorttitutkinnon, on mydskin ottanut tunteja autokoulusta. Varsinkin nyt, kun téssi
ei sitten ole méérdsdéntelyd sen suhteen, miten se pitéisi tehdé tai ettd sen opetussuunnitel-
man pitéisi olla tietyntyyppinen, silti opetussuunnitelman osalta siséltyvit ne turvallisuus-
koulutuksen mééritelmét.

Téssd kun tehddén ndin, niin sen pitdisi vaikuttaa hinnan laskuun ja sité kautta se mah-
dollistaa sen, ettd opetuslupaopetuksena voidaan antaa sitd harjoittelumahdollisuutta, ja
sitten on niité osia tissd kokonaisuudessa, jotka edellyttivit edelleen ammattilaisen anta-
maa koulutusta. Kun tdmén harjoitteluvaiheen tuntiméird muuttuu ja kun voidaan kayttaa
osin simulaattoria, niin ndiden yhdistelméd muuttaa tité koko prosessia, ja siind mielessé
toivoisin sitten avoimuutta valiokunnalta sen tétd pohtiessa. Tédssd on tarkoitus muuttaa
enemmaénkin kuin vain elementtejé, tdssd on tarkoitus muuttaa kokonaisuutta, ja toivoisin
sille sitd ndkokulmaa.

Mutta sitten liittyen tdhdn mopoautoon: Me olemme ldhteneet siitd, ettd me haluamme
tdmén asian selvittdd, ja selvitys valmistuu timén vuoden lopussa, minké jilkeen me saam-
me arvion siitd, milld tavalla se voidaan toteuttaa, ja 1ahtokohta on se, ettd EU suhtautuu
myonteisesti, minka jdlkeen sitten teemme vastaavat sddntelymahdollisuudet. Tassdkaan
kysymys ei ole nollasummapelistd vaan uudesta mahdollisuudesta lisdksi, ja se tarkoittaa
silloin sitd, ettd sitten sen mopoauton vaihtoehtona on henkildauto, jossa on nopeusrajoi-
tukset, ja tdmén jdlkeen sitten valinta on.

Sama asia: Jilleen kerran, kun me sditelemme tietyistid médristd, minimiméadristd ope-
tustunteja, niin tassdkédén ei haluta ldhted siitd, ettd nima ovat minimimaaria tai maksimi-
méérid, vaan nidmi ovat ne maiérit, joilla voidaan arvioida sitd oppilaan kykyé suoriutua
kokeesta ja sitten tarvittaessa edellyttdd lisdd koulutusta tai antaa tai ehdottaa lisdd koulu-
tusta jatkossa.
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Joillain keskiasteen kouluilla on tilld hetkelld autokoululupa, ja téssi tietysti toivottai-
siin, ettd tatd voitaisiin lisdtd. Miten se rahoitus sitten ratkaistaan: jotkut koulut ovat sen nyt
ratkaisseet niin, ettéd he sitten toimivat juuri niin kuin edustaja Risénen téssé on ehdottanut,
ja toivottavasti tatd kaytdntod saadaan lisdttyd. Mitddn esteitd ei ole, eikd siis ministerios-
sdkéadn suhtauduta kielteisesti, pdinvastoin halutaan kannustaa muita vaihtoehtoja saavut-
taa ajokortti.

Automaattivaihteinen auto: tdssi on meilld EU-séddntelyrajoitteita elikké siihen ei pysty-
td ihan nopeasti vaikuttamaan.

Miten tdmé opetuslupavalvonta sitten tapahtuu, se on loppujen lopuksi tdssé digitaali-
sessa ajassa hyvinkin yksinkertaista. Trafi myontda vain yhden luvan per oppilas kerran ja
enintddn kolme lupaa kolmessa vuodessa, elikkd opetuslupaopettajalla voi olla vain yksi
voimassa oleva lupa yhdelle oppilaalle, ja nimetylle oppilaalle, kerralla, ja kun tdmé oppi-
las sitten siirtyy aikanaan ajokokeeseen, tutkintoon, niin voidaan tarkistaa, onko hénell ol-
lut Iupa takana. Néin ollen tdssé ei pitdisi olla esteitd. Kun rekisterit nyt sitten tulevat pa-
rempaan kayttoon, niin néité asioita pystytddn automaattisesti selvittiméén. [Puhemies ko-
puttaal]

Kaiken kaikkiaan kyseessd on hyva uudistus, ja uskon, ettd hyvéssi yhteisty0ssd saam-
me myoskin vietyé titi eteenpéin. — Kiitos.

Keskustelu péittyi.

Asia ldhetettiin liikenne- ja viestintdvaliokuntaan, jolle sosiaali- ja terveysvaliokunnan on
annettava lausunto.
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