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Taysistunto

Tiistai 10.12.2024 klo 22.10—1.47

6. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi fossiilisen polttoaineen jakelun paistokaupasta
Hallituksen esitys HE 119/2024 vp
Valiokunnan mietintd TaVM 18/2024 vp

Toinen kdsittely

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Toiseen késittelyyn esitellddn paivéjarjestyksen 6.
asia. Nyt voidaan hyviksya tai hyldta lakiehdotus, jonka sisdllostd péatettiin ensimmaéises-
sé kasittelyssd. — Keskustelu alkaa. Edustaja Mehtéla.

Keskustelu

0.00 Timo Mehtila kesk: Arvoisa puhemies! Tosiaan meilld on toisessa késittelyssa
padstokauppalaki, ja muutamia ajatuksia siitd. Tatd 4. joulukuuta késiteltiin ensimmaises-
sé kisittelysséd, vastaavaa.

Toisinaan ei voi kuin hieraista silmii ja ihmetelld, miten nopeasti ja huonolla tavalla tér-
kein vaalilupaus voikaan vanheta. Késittelemme juuri hallituksen — kéytdnnossé kokoo-
muksen ja perussuomalaisten — lakiesitystd, joka tulee nostamaan polttoaineen hintaa
vuodesta 2027 jopa euron litralta. Kaiken kukkuraksi parin pdivdn pééstid perussuomalai-
set yhdessé vihreiden, vasemmiston ja SDP:n kanssa dénestdvét yhdessd tdiman lain voi-
maan — siis kuulitte ihan oikein, perussuomalaiset yhdessd vihreiden, vasemmiston ja
SDP:n kanssa. Miten tdmé on mahdollista, kun viime vaalikaudella salin oikealta laidalta
huudettiin kuin hyeenat polttoaineen hinnankorotuksille ja vihreiden ja vasemmiston esi-
tyksille?

Nyt hallitus aikoo nostaa polttoaineen hintaa vastoin omaa ohjelmaansa. Kylla on aikoi-
hin eletty. Arvoisa hallitus, jdlleen kerran kysyn samat kysymykset:

1) Miksi paititte ottaa litkenteen padstokaupan kayttoon etuajassa vuonna 2027? Ei olisi
ollut pakko, ei olisi ollut pakko. Meilld on jo kansallinen hiilivero polttoaineverotuksessa.

2) Miksi péétitte sisédllyttdd padstokauppaan maa- ja metsatalouden? Téaté ei direktiivi
edellyttanyt eikd vaatinut. Sitd paitsi meilld on jo olemassa polttodljyn erityisjakelu, joka
toimii hyvin.

3) Miksi puhutte laajasta kompensaatiosta autoilijoille, kun itse valtiovarainministeri
Purra on sanonut, ettd sellaista ei tule?

4) Kompensaatiosta raskaalle liikenteelle ammattidiesel on viime hallituksen luoma
pohjaty6, mutta nykymallilla se ei korvaa pahimmillaan kuin 15 prosenttia polttoainekus-
tannuksista.

Arvoisa puhemies! Tétd lakiesitystd on mahdoton kannattaa. Ehdotan lakiehdotuksen
hylkaamistéd sekd vastalauseen 1 mukaisia lausumaehdotuksia:

Tarkistettu
4.0
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1. Eduskunta edellyttdd hallituksen valmistelevan uuden esityksen, jolla liikenteen paés-
tokauppa otetaan kdyttoon vasta vuonna 2031.

2. Eduskunta edellytti, ettd padstokauppaa ei laajenneta kansallisesti maa- ja metséta-
louden kayttdmiin polttoaineisiin tai néille toimialoille ainakaan ilman tiysiméaaréisté
kompensaatiota.

3. Eduskunta edellyttd4, ettd raskaan liikenteen ja muun ammattiliikenteen tdysimaérai-
sestd kompensoinnista paétetddn samassa yhteydesséd, kun tehdddn péétos padstokaupan
kéyttdonottamisesta.

4. Eduskunta edellyttdd, ettd kuluttajien polttoainekustannusten erittdin voimakas hin-
nankorotus estetdin oikein mitoitetulla ja kohdennetulla kompensaatiolla samassa yhtey-
dessd, kun tehdéin paitds padstokaupan kayttdonottamisesta. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Kallio, olkaa hyva.

0.04 Vesa Kallio kesk: Arvoisa puhemies! Tamé aihe on tullut késiteltyi jo aika seikka-
perdisesti keskustan edustajien toimesta. Pieni kooste tdhidn mennessé tapahtuneesta ja vé-
hén tulevasta.

Purran—Orpon hallitus on kansallisella poliittisella paatokselld ottamassa kayttdon
EU:n paistdkaupan vuonna 2027, vaikka kayttoonottoa olisi ollut mahdollista lykétd vuo-
den 31 alkuun saakka. Puhtaasti kansallisesti valmistellulla paatdksellé hallitus aikoo laa-
jentaa paastokaupan koskemaan myds maa- ja metsétaloutta. Mitéédn pakkoa tai velvoitetta
tdhén laajentamiseen ei ole, ja maa- ja metsétalouden olisi voinut jattdd kokonaisuudes-
saan padstokaupan ulkopuolelle. Hallitus arvioi saavansa péadstokaupan kayttodnoton myo-
td vuosittain vahintdén puolen miljardin padstokauppatulon, siis vuosittain 500 miljoonaa.
Téméin summan maksavat suomalaiset liikennepolttoaineiden kayttdjat korkeampina
pumppuhintoina, puoli miljardia euroa vuodessa, vihintadn.

Arvoisa puhemies! Padstokaupan arvioidaan nostavan merkittdvisti polttoaineiden
pumppuhintoja, keskiméérin puhutaan yli 50 sentin hinnankorotuksesta. Osa asiantunti-
joista on arvioinut korotusten olevan ldhempéand euroa. Komission arvio 16 sentin hinta-
vaikutuksista on monien komissiosta riippumattomien asiantuntijoiden mukaan reippaasti
alakantissa. Hintojen nousu voi olla raju heti vuonna 27 — vuosi 27 on muuten seuraava
eduskuntavaalivuosi, ihan vain sivuhuomiona.

Polttoaineiden hintaa tulee paédstdkaupan lisiksi korottamaan jakeluvelvoitteen raju ko-
rotus vuonna 2028. Hallitus on péittinyt korottaa tuolloin jakeluvelvoitetta kerralla perati
37 prosenttia suhteessa jakeluvelvoitteen edelténeeseen tasoon. Hallituksen paétdsten yh-
teisvaikutuksesta on muodostumassa aikamoinen hydkyaalto, koska voidaan puhua euron
hinnankorotuksesta. Ongelmalliseksi tilanteen tekee se, ettd hallituksen varautuminen ti-
hén tulossa olevaan on alkutekijdissédn, jos sitdkéan.

Kaikki tdmi palapelibensapolitiikka olisi pitédnyt rakentaa eri lahtokohdista. Nyt usean
eri palapelin palat on kaadettu samaan laatikkoon, eikd kenelldkdén ole malliksi kuvaa,
mité niisté pitdisi syntyd. Ainoa, mika tiedetéédn, on hintalappu, eika se ole halpa. Vastuul-
linen tapa edetéd olisi ollut laatia laaja-alaisen liikenteen verotuksen kokonaisuudistus, ot-
taa siitd kuva ja leikata kuvan perusteella palapelin palat, mutta hallitus aiheuttaa uusia
kustannuksia entisten paille, eikd kokonaisuutta arvioida lainkaan. Kustannusten kompen-
saatiota ei ole kdytdnndssd valmisteltu, on vain hyvid aikomuksia. Kaikki tietdvit, mihin



Poytikirjan asiakohta PTK 132/2024 vp

hyvilld aikomuksilla paillystetty tie johtaa. Ainoa konkreettinen esitys on raskaalle liiken-
teelle luvattu ammattidiesel, sekin korvaa vain murto-osan kohoavista kustannuksista.

Arvoisa puhemies! Téssé palapelibensapolitiikassa rumin hallituksen temppu on, etti
valmiiksi vaikeuksissa oleva kotimainen maa- ja metsitalous pistetd&in maksamaan péds-
tokaupasta, vaikka sektorin olisi voinut jittédd kokonaan sen ulkopuolelle. On arvioitu, ettid
tdma kustannus voi olla jopa yli 200 miljoonaa euroa, siis ldhes puolet maatalouden yritté-
jétulosta.

Téma hallituksen virittimé bensiiniansa nostaa jopa eurolla bensiinin litrahintaa, kuten
on tullut todettua useampaan kertaan. Kyse ei ole mielipiteistd, vaan asiantuntijoiden ja
hallituksen itse vahvistamasta tosiasiasta.

Péatokset ovat sataprosenttisesti hallituksen omia. Edellisen hallituksen teot tai tekemét-
ta jattdmiset eivat estd paattdmasti toisin. Ottaen huomioon, miten sysihuonoksi hallitus on
edellisen hallituksen tekemiset maalannut, ei luulisi vaativan suurtakaan ponnistusta tehdé
paremmin, tai edes yritti.

Arvoisa puhemies! Kysyttdessd, miten tdma kaikki vaikuttaa vuodesta 2027 eteenpdin,
erds kokoomuksen edustaja totesi, ettd timé on seuraavan hallituksen ongelma — timé on
seuraavan hallituksen ongelma. Tarkoittaako tdma sitd, ettd nykyiset hallituspuolueet me-
nevit seuraaviinkin eduskuntavaaleihin lupauksella perua nykyisen hallituksen péétokset?
Onko kansan dénestettdvd my0s seuraavissa eduskuntavaaleissa bensiinin hinnan korotta-
jat pois hallituksesta?

Arvoisa puhemies! Kannatan edustaja Mehtéldn tekemié esityksid. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Piritta Rantanen, olkaa hyvé.

0.08 Piritta Rantanen sd: Herra puhemies! Tassé on kéaytetty edelld seikkaperdisid pu-
heenvuoroja, mutta haluan omalta osaltanikin hieman yrittié valottaa, mistd tdssé on kysy-
mys. Asiahan on siis aidosti monimutkainen, ja asian tiimoilta pydrii paljon lyhenteitd, MI-
SUja ja KAISUja ja kaikkea muuta, ja ne kylld monesti sekoittavat ymmaérrysta.

Téssé on siis kyse paédstokaupasta, joka on osa EU:n 55-pakettia, eli tillainen paastodi-
rektiivin pdivitys ja nimenomaan niin, etté timé on liikennettd ja lammityspolttoaineita uu-
tena mukaan tuova paistokauppa, ja tistd vapautetut toimialat ovat raide-, lentoliikenne
ynnd muut. Nimenomaan nyt sitten ollaan ottamassa mukaan metsé- ja maatalous, koska
néyttid siltd saamiemme asiantuntijakuulemisten mukaan, ettd esimerkiksi aiemmin kay-
tossa ollut polttoaineen vérjddminen ei riitd erottelemaan maataloudessa tai eri kdyttokoh-
teissa ollutta polttoainetta. Tdmé asettaa haasteita siihen, kuinka pystyisimme jarjesté-
méén jérkevésti sen, ettd pystyisimme erottelemaan eri polttoaineet toisistaan verotuksel-
lisista syista.

T&mai on nimenomaan niin, etti tdhin lopputulemaan on kansallisesti tultu, ja kylla timéa
tulee aiheuttamaan merkittivid lisdkustannuksia. Itse olen siis ollut késitteleméssé tétd vain
maa- ja metsitalousvaliokunnassa, ja nikokulmani on siis sielté 1dht6isin. Meidén lausun-
tomme aiheeseen oli kylld yksimielinen maa- ja metséitalousvaliokunnassa. Lopullinen
kustannus tulee siis tietoon vasta, kun jérjestelmé ldhtee kdyntiin. Se kustannus vaihtelee
vuosittain, ja ajatus on siis tehda tdllainen hyvitys maksualoille, jotka tdhdn nyt mukaan tu-
levat. Huomiota heréttavaa on kylld se, ettd ndiden hyvityskeinojen valmistelukaan ei ole
vield ldhtenyt liikkeelle, ja todellakin asialla olisi kylld hyvinkin kiire.
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Té&ma esitys on hallitusohjelman vastainen, ja omalta osaltaankin on mielenkiintoista,
kuinka lopputulos on se, ettd téllainen on sitten tehty. Téstd on varmaan hyvin erilaisia
summia. Itse olin sellaisessa kuulemisessa, jossa arvioitiin, ettd timéa jakelijoiden paasto-
kauppa nostaisi padstdoikeuden hintaa 50 euroa tonnille, ja se tarkoittaisi sitd, ettd bensan
sekoitehintaa se nostaisi 16 senttid litralle. Mutta niin kuin sanoin, timéa on laskettu silli
ajatuksella, ettd se on 50 euroa tonnille, ja muistan kéytténeeni montakin kertaa esimerk-
kind sité, ettd kun aiemman pédstokaupan hintaa on arvioitu, niin se on ollut 20—30 euroa
silloin, kun niitd paétoksid on tehty. Todellisuudessa se pyori pitkdn aikaa sielld 50 euron
tietdmilld, taisi olla viime hallituskaudella jo yli 90 euroa, ja sithen timé epidvarmuus ni-
menomaisesti liittyy, ettd me emme kukaan voi tietdd, mihink4 se hinta sitten tosiasialli-
sesti asettuu.

Ja nimenomaan vield se, ettd kun tésté on ajateltu nima puolen miljardin tulot tulevan,
niin kukaanhan ei tied4 sitd, mihinkd vaikka se seuraava hallitus nima puolen miljardin tu-
lot kdyttdd. Sehén voi olla niin, ettd tuleva hallitus kéyttdékin ne johonkin aivan muuhun
kuin kompensoidakseen juuri niité, joilta ne rahat on kerétty. Tdémé on minun mielesténi
sellainen iso haaste tdssi, se, kuka sen varmistaa, ettd myos tulevat hallitukset, seuraavat ja
sitd seuraavat, muistavat, mihinkd tdmi raha on kerétty, ja ettd se sitten tosiasiallisesti
myos kéytetddn sinne, mitéd varten se on kerétty. Esimerkiksi Metséteollisuus totesi kuule-
misissa, ettd pettymys siité, ettd EU-tasolla on péétetty titd soveltamisalaa laajentaa, on se
suurin pettymyksen syy, ja huomionarvoista heiddnkin kuulemisessaan oli se, etti kaikki
EU-maat eivit ole tdssd samassa tilanteessa.

Aiemmassa puheenvuorossa oli ammattidieselistd, joka voi olla osa ratkaisua, mutta
eipd ole kuulunut mitéén siitdkain, koska meilld ammattidiesel kéytdssé olisi. Ajattelenkin
niin, ettd on erittdin nopeasti valmisteltava tdmé ajateltu hyvitys energiaverotuksessa. Sii-
tikin valiokunnassa kuulimme, etti olisi niin, ettd se on mahdollista toteuttaa maataloudel-
le energiaverojen palautuksen kautta mutta metsitaloudelle sitten taas ei, tai toisten asian-
tuntijoitten mukaan se on mahdollista my0s sinne metsétaloudelle, ja tdma jéi kylld hyvin
epdselviksi, miten se todella on. Joka tapauksessa on niin, ettd kun tdmé hyvitysjérjestel-
mé nyt luodaan, niin sen tiytyy kaikkien alkutuottajien ja kaikkien eri toimialojen osalta
toimia tehokkaasti eiké ajaa yrityksid eikd maatiloja kassakriisiin niin, ettd nyt maksetaan
ja jonakin muuna vuonna saadaan verotuksen kautta sitten se hyvitys takaisin. Jarjestel-
mén tdytyy olla kylla sellainen, ettd kun se maksu sielld pumppuasemalla tapahtuu, niin se
palautuskin nopeasti tulee. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Puisto, olkaa hyva.

0.14 Sakari Puisto ps: Kiitos, arvoisa puhemies! Me kéytiin ensimmadisessé késittelyssé
tastd asiasta jo vilkas keskustelu eli paédstdkaupasta, ja silloin vastattiin niihin kysymyk-
siin, mité taélla esitettiin, ja korjattiin my6s monia tahallisia vaarinymmarryksia tai véittei-
td. Taméhén on pédstokaupan toimeenpano EU-direktiivilld, mistd pédtettiin Marinin—
Saarikon hallituksen aikana joulukuussa 22. Itse asiassa minulla on téssé esillé tiedote, jos-
sa silloinen ympéristo- ja ilmastoministeri ldhes iloitsee siitéi, ettd timé on saatu maaliin, ja
toteaa, ettd padstokauppa on osoittautunut menestystarinaksi, ehka viitaten sithen ETS yk-
kdseen. Mutta tdsséd on kyseessd tdima toinen vaihe, ETS kakkonen, ja timé soveltuu paljon
huonommin téllaiseen liikenteen jakeluun kuin se alkuperdinen ETS ykkonen, ja siitd
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ndmi monet ongelmat johtuvat. Eli keskusta oli téstd paéttdméssd, ja tdhédn nimenomaan
liittyy tdmé rakennusten erillislimmityksen ja tieliikenteen péadstokauppa.

Miti tulee tédhén lykkdykseen, niin sellainen sindnsd on mahdollista, mutta sille on eri-
laisia ehtoja asetettu tdssd artiklassa 30 e., ja edellytyksend lykkéykselle, siis vuodesta
2027 vuoteen 2031, on se, ettd jasenvaltiossa on kdytdssé sddnneltyyn yhteis66n kohdistu-
va hiilivero, joka on tasoltaan pédistdoikeuden hintaa vastaava, ja siihen siséltyvit ndmi
erilaiset raportointivelvoitteet, tarkkailu, todentaminen ja muut velvoitteet, ja myo0s se, ettd
jésenmaa sitoutuu suorittamaan osuutensa sosiaalirahastoihin ja ndihin erilaisiin EU:n
omiin varoihin eli budjettiin — juuri niin kuin tdssé on ja misté sovittiin silloin kaksi vuot-
ta sitten.

Mité tulee tdhdn kompensaatioon, niin meilla on tissd lausuma siitd, ettd eduskunta —
katsotaanpas se ihan sanatarkka muotoilu vield: "Eduskunta edellyttda, ettd hallitus seuraa
pééstdoikeuden hintatason kehittymistd sekéd valmistelee erilaisia kompensaatioratkaisuja
vastaamaan tilanteeseen, jossa paédstdoikeuden hinta nostaa polttoaineiden hintaa kohtuut-
tomasti.” Ja tédhén olennaisesti liittyy nimenomaan se ammattidiesel, ja kun tdméi tulee
vuonna 27 voimaan, niin tarkoitus on, ettd silloin myos se ammattidiesel on voimassa. Me-
hén ollaan jo aikaisemmin tehty polttoaineverojen laskua, me ollaan laskettu jakeluvelvoi-
tetta. Se olisi vuonna 24 noussut jo merkittdvasti, muistaakseni noin 20 senttid litralta, jos
me ei oltaisi alennettu sitd. Ja jakeluvelvoite myds nousee mutta hyvin maltillisesti ja on
7,5 prosenttia alhaisempi vuonna 27 kuin olisi ollut aikaisemman lain mukaan. — Kiitos.

Keskustelu pédttyi ja asian kisittely keskeytettiin.
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