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Taysistunto

Tiistai 3.11.2020 klo 14.00—20.59

9. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi henkiloautojen romutuspalkkiosta ja sihkokiyt-
toisten henkiloautojen hankintatuesta seki henkiloautojen kaasu- tai etanolikayttoisiksi
muuntamisen tuesta annetun lain muuttamisesta

Hallituksen esitys HE 186/2020 vp

Liihetekeskustelu

Puhemies Anu Vehvildinen: Lihetekeskustelua varten esitelldén paivéjarjestyksen 9.
asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia ldhetetddn liikenne- ja viestintdvaliokuntaan.

Lahetekeskusteluun varataan enintddn 30 minuuttia. Asian késittelyssd noudatetaan ai-
kataulutettujen asioiden osalta sovittuja menettelytapoja.

Keskustelu

17.01 Liikenne- ja viestintiministeri Timo Harakka (esittelypuheenvuoro): Arvoisa
puhemies! Tésséd on nyt kyse kaasukéyttdisten kuorma-autojen hankintatuesta. Nimellises-
ti siis hallituksen esityksen nimi on esitys romutuspalkkioista, sdéhkdautojen hankintatues-
ta sekd muuntotuesta annetun lain muuttamisesta. Kuitenkin kysymyksessé on siis téllai-
nen aivan uusi toimintamuoto, jossa muutettaisiin lakia niin, ettd kaasukayttdisten kuorma-
autojen hankintaa voitaisiin tukea valtion varoista vuosina 20—22.

Kuten téssi on jo todettu, kaikki eduskuntapuolueet ovat hyviksyneet timén yhteisen ta-
voitteen siitd, ettd vuoteen 2030 mennessa liikennesektorin padstoja tulee vahentda 50 pro-
senttia vuoden 2005 tilanteesta. No, se on erityinen haaste raskaan liikenteen osalta, kuten
kaikki ymmaértanevét. Fossiilisia polttoaineita korvaavien kayttovoimien kéyttoonotto on
monista syisté hitaampaa kuin henkildautoliikenteessi, joten télld lailla pyritdédn omalla ta-
vallaan edistdméédn kéyttdvoimien asteittaista uusiutumista ja kansallisen biokaasuohjel-
man tavoitteiden toteuttamista. Néin kysyntéa lisdamalla sitten paddyttiisiin tilanteeseen,
jossa myos kaasun jakeluinfrastruktuuri voisi laajentua.

Kaasun hankintatukea varten varattaisiin miljoona euroa. Miéraraha siirrettéisiin tyo- ja
elinkeinoministeridsta liikenne- ja viestintdministeridlle. Témé kaasuhankintatuki myon-
nettéisiin kaasukéyttdisen kuorma-auton ostoa ja pitkdaikaista vuokrausta varten. Sitd
myonnettdisiin 5 000 euroa paineistettua kaasua kéyttovoimana kayttdvien ja 12 000 eu-
roa nesteytettyd kaasua kéyttovoimana kiyttdvien kuorma-autojen hankintaan ja kolmen
vuoden pitkdaikaisvuokraamista varten. Tukea saisi enintdén viiden ajoneuvon hankintaa
varten hakijaa kohden. Ajoneuvo tulisi rekisterdidd Suomeen. Ajoneuvo tulisi pitié rekis-
terissd yhden vuoden ajan tuen mydntédmisen jialkeen. Hankittavan ajoneuvon massan tie-
litkenteessé tulisi olla véhintdén 16 000 kiloa. Tukea voitaisiin myontéa yksityisille henki-
16ille ja yhteisoille.

Tarkistettu
4.1
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Vaihtoehtoisten kayttovoimien kayttd on toistaiseksi ollut véhéaisté raskaassa liikentees-
sd, ja tdimédn hankintatuen tavoitteena on vauhdittaa raskaan liikenteen siirtymistd viha-
pééstdiseen liikenteeseen.

Arvoisa puhemies! Rohkenen toivoa télle esitykselle myonteistd vastaanottoa eduskun-
nassa.

17.04 Merja Kyllonen vas: Arvoisa rouva puhemies! Voin heti vastata ainakin omalta
kohdaltani positiivisesti ministerille, ettd ehdottomasti otetaan positiivisella mielelld esi-
tys vastaan ihan jo siitékin 1dhtokohdasta, ettd aikamoisen pitkén aikaa raskas liikenne on
odottanut jonkunlaista kéyttdvoimatukea ja nimenomaan fossiilisista polttoaineista siirty-
misen tukea itselleen. Tdmé on ensimmaéinen hyvi askel kohti oikeudenmukaista siirty-
méé my0skin sielld raskaan liikkenteen puolella. Toki aina voi sanoa, ettd riittimétontd ja li-
sdd tarvitaan ja blaa blaa blaa, mutta minun mielesténi polku on avattu hyvin, ja tastd 14h-
detddn meneméén eteenpéin.

Toki meilléd on tietysti raskaan liikenteen osalta paljon muitakin kysymyksia tulevina
vuosina varmasti avoinna liittyen my®&skin tdhén meidén verotuskokonaisuuteemme, ja sii-
td keskustelu varmasti jatkuu téssé talossa ja hallituksen sisélla. — Kiitos.

17.05 Mikko Ollikainen r: Arvoisa rouva puhemies, drade fru talman! P4 ministerns fra-
ga kan vi genast konstatera att vi mottar det har med tacksamhet. Ett mycket bra forslag
kring att ekonomiskt stoda anskaffningen av gasdrivna lastbilar under &ren 2020—2022.
Det hir dr ndgonting, ett forsta steg till att fornya den hér parken inom den tunga trafiken.
Vi vet ju att flera dr dieselbilar och att enbart lite under 200 gar med gas, och det hér ar ett
bra steg, ett forsta steg for att kunna minska pé utsléppen dér.

Toisin sanoen tdmé on mielesténi todella hyvi ja kannatettava ehdotus. Se, mikd on mie-
lestdni kaikkein tirkeintd tdssd myOs péddstdjen suhteen, on se, ettd tdmé tankkausinfra-
struktuuri on toimiva ja kattava. Téhén tulisi panostaa aika paljonkin, ei ainoastaan niihin
tankkauspaikkoihin vaan myds sithen, milla tavalla jalostetaan biokaasua. Sen takia olisi
tarkedtd, ettd ei ainoastaan téllaisia isoja laitoksia vaan etti myds pienempid biokaasulai-
toksia tulisi ympéri Suomen, niin ettd my0s paikallisesti voidaan hyddyntéa téllaista win-
win-tilannetta téssa.

Elikké kannatan lampimaésti titd ehdotusta, ja timé on ensimmaéinen. Tieddn, ettd moni
jo odottaa, ettd timi hyvéksytdan. — Kiitos.

17.07 Sheikki Laakso ps: Arvoisa rouva puhemies! Tosiaankin timé on ihan kannatetta-
va juttu, koska saadaan oikeasti raskasta liikennetti siirtyméén ndihin mahdollisiin uusiin
juttuihin, koska tilanne on selkeisti se, etté tdssd on niin kova se hinta, miti kaasurekat tina
paivéani vield maksavat, enemmain kuin normaalit dieselrekat.

Tosin se on pakko nyt sanoa, etté tissd vahan sekoittuu se — aika paljon keskusteluissa
kun on ollut — ettd ne kaasurekat kylla todellisuudessa tulevat kdyttaméaan fossiilista polt-
toainetta edelleenkin eli téssé ei nyt olla biokaasuun vield suoraan menossa. Se edesauttaa
tietysti, ettd saadaan infra toimimaan ja saadaan kysyntidd ynnd muuta, elikké se voi tule-
vaisuudessa olla x midrd biokaasua, mutta tietysti meiddn biokaasut taitavat loppua, jos
meidéin kaikki rekat muuttuvat biokaasullisiksi, eli kylld me nyt todenndkoisesti aika pit-
kélle olemme fossiilisten kaasujen varassa tissd. Tdma on kuitenkin sellainen l&htolaukaus
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sithen, ettd padstdan vahédn tdhdn hommaan ja eteenpéin, koska tilanne on se, ettd siihen ei
oikeasti ole aikaisemmin pystynyt heittiméén oikeastaan kuin vain markkinamielessa.

Itsekin kuljetusalalla olen ollut, ja edelleenkin meilld autoja sielld on, ja pakko on sanoa,
ettdl ei voisi haaveillakaan maksavansa niin paljon enemmén siité, ettd saadaan jotain sta-
tusarvoa siitd, ettd ajellaan kaasukdyttdiselld kuorma-autolla. Tamaé nyt tasoittaa véhén pe-
lid, ja voin veikata, ettd useampi yritys tuolla nyt ottaa mielenkiinnosta sen. Miné néen ta-
mén kylld siind mielessd positiivisena, ettd saadaan vihan buustia sithenkin hommaan.

Yleensékin tietysti autokaupan kannalta: Eivét ne kuorma-auton myyjatkéan ole sen pa-
remmassa asemassa olleet télld hetkelld kuin henkildauton myyjatkdan. Aika harva uusia
ostaa télld hetkelld, jos vanha viel4 jollain tavalla pelaa.

Tama4 on ihan kannatettava esitys.

17.09 Mats Lofstrom r: Arade fru talman! Enligt EU-lagstiftningen bér Finland minska
sina viaxthusgasutsldpp inom ansvarsfordelningssektorn, som bland annat omfattar trafi-
ken, med 39 procent fram till 2030 jamfort med 2005 érs niva. Pa nationell niva har vi dess-
utom, precis som ministern sade, forbundit oss till att minska utsldppen frén trafiken med
50 procent fram till 2030. Detta dr mycket viktigt for att vi ska mota véra klimatétaganden
som behovs for att vi ska kunna sla vakt om vér planet fér kommande generationer.

Vid sidan av att géra uppvarmningen mer klimatvénlig 4r minskningen av privatbilis-
mens utsldpp en av de viktigaste enskilda &tgérderna, och hér ar stddjandet av ny teknik
viktigt. For att denna utslédppssnala, utslédppsfria teknik ska inforas har regeringen riktat 6
miljoner euro arligen for 2018—2021 till frimjandet av personbilar som har mindre ut-
slapp. Det hér dr en konkret sak som ger konkreta resultat for Finland som land, f6r handel
och privatpersoner. Det gor att mer elbilar kommer och séledes ocksé mer infrastruktur for
laddning.

Arade talman! Det ir viktigt att vi tar vart ansvar for att uppnd miljoméalen bade pa EU-
niva och pa nationell niva. Dérfor &r den hér satsningen att frimja ocksé gasdrivna tunga
fordon sé viktig. Precis som ministern sade har det hér varit en stor utmaning nér det géller
just hur man kan fa nya miljovénliga brénslen till den tunga trafiken. Det hér forslaget ar
mycket bra, och jag forenar mig med ledamot Ollikainen som konstaterade att branschen
ser fram emot det hér forslaget i praktiken. — Tack.

17.12 Suna Kymiildinen sd: Arvoisa rouva puhemies! Osa monipuolista keinovalikoi-
maa ilmastoteoissa on tdmaékin esitys. On erityisen hienoa, etti téilld esitykselld sédddettéi-
siin ensimmadistéd kertaa hankintatuesta kaasukéyttdisten, massaltaan vihintdan 16-tonnis-
ten kuorma-autojen hankintaan tai véhintdén kolmen vuoden vuokraukseen. Tuki on osa
kansallisen biokaasustrategian toimeenpanoa, ja sen tarkoituksena onkin tukea biokaasun
kéyton edistdmista.

Liikennesektori aiheuttaa viidenneksen Suomen kasvihuonepaistoistd, ja osa niistd
padstdistd, yli 90 prosenttia, syntyy tieliikenteessé. Jotta liikenteen paéstdt voidaan puolit-
taa vuoteen 2030 mennessi, tarvitaan monipuolista keinovalikoimaa, josta linjataan tule-
vassa fossiilittoman liikenteen tiekartassa. Tarkeitd osatekijoitd tdssd ovat ajoneuvojen
energiatehokkuuden parantaminen sekéd fossiilisten polttoaineiden korvaaminen muilla
kéyttovoimilla. Tastd syystd on merkittévid, ettd nyt késittelyssé olevalla esitykselld edis-
tetddn raskaan kaluston uudistamista ja kaasun kdyttod raskaassa liikenteessd bensan ja
dieselin sijaan. Vaihtoehtoisten kéyttdvoimien hyddyntdminen on toistaiseksi ollut ras-
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kaassa litkenteesséd vdhdistd, joten on tirkedd, ettd titd pyritddn lisidmaén, ja tatd tuskin
yrittdjatkdan vastustavat.

Kun kaasun kéyttd ammattiliikenteessé lisdéntyy, myos jakeluinfralla on edellytykset
kehittyd, joten tdlla esitykselld on hyviéd kerrannaisvaikutuksia seki yrityksille ettd yksi-
tyishenkildille. On totta, ettd esitys mahdollistaa sen, ettd hankintatukea saavassa kuorma-
autossa voisi hyodyntdd kdyttdvoimana seké bio- ettd maakaasua, joista biokaasu on sel-
vésti ymparistdystévillisempi vaihtoehto. Silti myds maakaasun pédstot ovat pienemmét
kuin bensan ja dieselin. Tulevaisuudessa on kuitenkin varmasti tarpeellista pohtia sité, oli-
siko mahdollista edistdd vield enemmén juuri biokaasun kayttoa.

Lain on tarkoitus tulla voimaan jo 1. joulukuuta 2020, joten, arvoisa puhemies, me lii-
kenne- ja viestintdvaliokunnassa aloitamme pian asiantuntijakuulemiset timén esityksen
tiimoilta, jotta laki saadaan valmiiksi ja hankintatuki kdytt66n ministerin esittdmaélla taval-
la.

17.15 Matias Marttinen kok: Arvoisa rouva puhemies! Kiitoksia ministerille timénkin
asian esittelysté. Erityisesti biokaasun kéyttoon liikenteessd on Suomessa valtavan isot
mahdollisuudet. Sain eilen vierailla omassa kotimaakunnassani Satakunnassa Sakyldssi
VSS Biopower Oy:n biojalostamolla, jossa heididn on tarkoitus nimenomaan valmistaa lii-
kenteen kdyttoon biokaasua. Tieddmme, ettd pelkéstdan Satakunnassa on useampia hank-
keita vireilld. Ndm4 hankkeet tuovat nimenomaan pienemmille paikkakunnille ty6td, vero-
tuloja, toimeentuloa, ja samaan aikaan taas vastaavasti me voimme tuottaa kotimaisen lii-
kenteen kdyttoon erittdin puhdasta polttoainetta. Pidén kylld hyvéna ja tirkeéna, ettd halli-
tus on omalta osaltaan my®s tdtd alan toimintaa edistényt.

Siltd osin nden, ettd myds tima esitys tukee hyvin titd samaa tavoitetta, silld kylld se
suuri haaste liittyy télld hetkelld siihen, ettd varsinkin tdma jakeluverkko, latausverkko, on
hyvinkin harva, ja se hidastaa kylla my6s voimakkaasti sité, miten ala Suomessa téllé het-
kelld kasvaa. Mikéli varsinkin raskasta litkennettd pystyttdisiin kannustamaan taloudelli-
sin keinoin siirtyméin kdyttovoimana esimerkiksi biokaasun kéyttd6n, niin uskon, etté sil-
13 olisi koko tité toimialaa hyvin vahvasti kasvattava ja vahvistava vaikutus.

Téhén loppuun oikeastaan voisin kysyéd ministeriltd tdhén teemaan liittyen kysymyksen,
joka sivuaa tété hallituksen esitystd mutta liittyy tdhdn biokaasun kéyton laajentamiseen,
mihin my0s arvostettu valiokunnan puheenjohtaja omassa puheenvuorossaan dsken viitta-
si. Téméhén on sitten totta kai vaikeampi kysymys, miten voidaan ohjata ikéén kuin koko
alan kehitysta niin, ettd biokaasu yleistyisi. Talld hetkelldhén biokaasu on veroton poltto-
aine, se ei ole jakeluvelvoitteen piirissd, mutta — jos saan ministerin huomion vield siksi
aikaa, kun puheenvuoro on minulle varattu — miten ministeri suhtautuu tdhén biokaasun
kayton laajentumiseen ja mahdollisuuteen ehké ottaa timé jakeluvelvoitteen piiriin? Olet-
te varmasti tatd kysymysté kdyneet 1pi ministeriossé, ja olisi hyvé meille kertoa, mité aja-
tuksia teilld ja ministeri6lldnne on téhén liittyen, koska tima on tietysti my0s véhin kaksi-
jakoinen kysymys siltd osin, ettd kun polttoaine on nyt taas veroton, se ikdan kuin kuiten-
kin saa sitten hydtyd markkinoilla ja tiettyyn rajaan saakka se ehkd hyodyttda sen kéytto-
voiman kehitystd, mutta sitten sen jdlkeen vaadittaneen vield voimakkaampia toimenpitei-
td, ja tdhdn olisi hyva kuulla vdhan ministerin ajatuksia. — Kiitos.

17.18 Markku Eestili kok: Arvoisa puhemies! Pidédn itsekin titd erinomaisena péén-
avauksena, silld juuri raskas liikkenne koetaan ainakin asiantuntijoitten puheenvuoroissa
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ongelmallisena, koska sinne ei tahdo 16ytyé sédhkodautoja eiké ladattavia hybrideja sillé ta-
valla kuin tédnne henkildautopuolelle. Kysymys on juuri siitd, kuten edustaja Marttinen sa-
noi, etté tdytyy olla sité jakeluinfraa ja sitten meilla taytyy olla kuorma-autoja. Kun 82 pro-
senttia yrittdjistd on sitd mieltd, ettd he eivit lahde vield ndihin vaihtoehtoisiin polttoainei-
siin, niin sen takia poliittisen jérjestelmén pitdéd antaa porkkanoita, etti he uskaltavat inves-
toida. Tdmai on sen takia periaatteellista. Vaikka rahasumma on pieni, niin katsotaan, miti
tapahtuu. Jos me saamme sitd jakeluinfraa levitettyd pééteiltd vihan muuallekin — en tie-
me ajattelemme kiertotaloutta ja sité, ettd me pystymme omassa maassa tekemééin poltto-
ainetta, niin onhan se valtavan paljon eteenpdin kauppataseen ja monen muunkin asian
suhteen. En tiedd, osaako ministeri vastata siithen, miten synteettinen vety ja vetyautot ja
synteettinen metaani ja kaikki ndma suhtautuvat toisiinsa. Ajattelisin néin, ettd lainsiata-
jén pitdisi aina ajatella teknologianeutraalisti, niin, ettd antaa sen teknologian voittaa, joka
sitten parhaiten ja ehké jopa halvimmalla pystyy tuottamaan kayttovoimaa, olipa kyseessé
henkildauto tai kuorma-auto tai lentokone.

Arvoisa puhemies! En malta olla puheenvuorossa nyt hieman laajemmin puuttumatta,
kun otsikossa lukee sdhkdautojen hankintatuesta henkildautoihin, eli mennéén nyt sitten
otsikon mukaisesti vdhdn. Itse seuraan markkinoita, koska minun mielestdni myos edus-
kunnan pitdisi seurata toimintaympéristod eiké historiallisen tiedon perusteella arvioida
ndité hallituksen esityksié tai transaktioita, vaan sen perusteella, mitd markkinoilla tapah-
tuu. Ja aikamoinen turbulenssi on. Kuten edustaja Laakso tdilld sanoi, niin meilléd on Eu-
roopassa maita, jotka itse valmistavat autoja eli tukevat omaa teollisuuttaan, tyopaikkoja ja
kaupan tyopaikkoja. Kylldhdn Saksassakin tdlld hetkelld, jos miné en ihan vairdssé ole,
9 000 euroa maksetaan siahkdautosta, ja he alensivat nimenomaan autoteollisuuden vaati-
muksesta arvonlisdveron 16:een. Meilld se on 24 — 8 pinnaa ero. Sielld kylld maksetaan
nyt rajusti ihmisille, ettd he hankkivat nimenomaan niiti sdhkbautoja, koska Saksa haluaa
olla siind kisassa myds voittaja.

Téhén sisdltyy se iso ongelma, misti olen puhunut — en mina sinéinsé sité tuputa, mutta
minulla on kansanedustajana suorastaan velvollisuus tuoda esille timi — ettd kun Saksas-
ta nyt ldhtee paljon bensa-autoja, dieselautoja liikkeelle — my®os Ranskasta ja Ruotsista, ei
pelkéstiddn Saksasta — niin kylld mind vidhin sanoisin, etti harkitkaa, hyva hallitus, sité,
mitd keinoja meilld on nyt tdssd muuttuneessa tilanteessa estid ikdin kuin se, etti oikeasti
meistd tulee niitten vanhojen isopééstdisten autojen hautausmaa, mika ei ole sinédnsi ih-
misten vika, [Puhemies koputtaa] koska sielld on takana se korkeimman hallinto-oikeuden
paitos ja sitd ei nykylailla voi muuttaa, [Puhemies koputtaa] ettd ndma tuontiautot ovat
aina edullisia.

17.21 Ari Torniainen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Liikenteen pédstotavoitteet ovat
todellakin erittdin haasteelliset, ja kaikki keinot tarvitaan, jotta niihin tavoitteisiin péds-
tddn, ja siind avainasemassa on mydskin raskas litkenne. Ja timé on oikeastaan ensimmai-
nen askel raskaan liikenteen selkeisiin pééstotavoitteisiin pddsemiseen ja niihin etenemi-
seen. Tietysti meilld ovat olleet edelliselld kaudella HCT-rekat, jotka ovat myoskin olleet
yksi askel siihen, ja tietysti erilaisia keinoja on ollut aikaisemminkin, mutta timé on térked
hallituksen esitys, ettd nyt 1dhdetdén télle tielle, ja on erittdin hienoa, ettd tima hallituksen
esitys tddlld salissa keskustelussa sai nédin yksimielisen kannan, myonteisen kannanoton.
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Téssé laissahan sdddetdén uudet edellytykset kaasukéyttdisten kuorma-autojen hankin-
tatuen myontiamiselle, ja tuen avulla pyritdén edistiméédn kaasun kayttod raskaassa liiken-
teessd. Tuki tekee ilmastoystévéllisen kaluston hankinnan entistd houkuttelevammaksi, ja
samalla kaasun tankkausinfra laajenee. Itse toivon, ettd tdhén tankkausinfraan nimen-
omaan kiinnitetddn my06skin huomiota. Se on ollut myoskin kaasukéyttdisten henkildauto-
jen hankinnassa se iso kysymys, miten sitd tankkausinfraa on saatavilla koko Suomessa.

Tuella uudistettaisiin raskaan liikenteen kalustoa ja lisdttiisiin kaasun kéyttd4 bensan ja
dieselin sijaan, miké véhentiisi raskaan liikenteen kasvihuonepééstdji. Itse kyllakin néki-
sin, ettd meiddn pitdd mennd mydskin nimenomaan biodieseliin ja biokaasuun myoskin, se
on my0skin tulevaisuutta, ja toivon, ettd tdhdn myoskin pééstadn.

Fossiilisia polttoaineita korvaavien kdyttévoimien kéyttdonotto on ollut hitaampaa ni-
menomaan raskaan liikenteen piirissd kuin henkildautoliikenteessd. Sekin on huomionar-
voista, ja nyt sen takia timi on hyva esitys ennen kaikkea. Ja myontdmalla hankintatukea
kaasukédyttoisten kuorma-autojen hankintaa varten pyritdén edistdméaén liikenteen paésto-
viahennysten saavuttamista. Tosiasia on, ettd raskaan liikenteen kaluston uudistuminen on
aika hidasta, ja itse toivon, ettd tilld myoskin pyritddn vauhdittamaan tata.

Mutta oikeastaan, koska ministeri on vield paikalla, haluaisin kysyé, miten te itse néette
nimenomaan niitten biokaasulaitosten kehittdmisen ja rakentamisen ympéri Suomea — ja
kun t&4lld on mydskin toinen ministeri paikalla, niin timé oikeastaan kohdistuu molemmil-
le ministereille hyvinkin. Se olisi ddrimméisen tirkedd myoskin, ettd nditi asioita pyritdédn
viemién eteenpéin. Ja liikenneministeriltd oikeastaan vield kysyisin lopuksi, miten te suh-
taudutte siihen, ettd voitaisiin [Puhemies koputtaa] selvittdd 100-prosenttisesti uusiutuvan
ammattidieselinkin kdyttoonottoa.

17.24 Seppo Eskelinen sd: Arvoisa puhemies! Tdmaé on taas yksi pieni askel tédnne fossii-
littomaan liikenteeseen ja kohti sen tiekartan tavoitteita, mitd rakennetaan, mutta kylldhén
tdssé sitten huikea médrd kysymysmerkkejé on, niin kuin tdmé keskustelu osoittaa. Kum-
minkin samaan aikaan sitten ovat jo jotkut jakeluliikkeet ottaneet sihkdrekkoja kayttoon,
ja tésséd kdydaén niin kuin kilpajuoksua koko ajan. Ei meistd varmaan kukaan oikein pysty
arvioimaan, mihin suuntaan tdssé nyt sitten mennéén. Suuri ongelmahan téssé on, ettd Puo-
lustusvoimat on edelleen ilman polttoaineen jakeluverkostoa, ja ilman raskasta liikennetté
se ei synny.

Itse olen seurannut parin kaupungin markkinavuoropuhelua joukkoliikennekilpailutuk-
sen osalta. Kyll4 sielld vain tahtoo tuo sdhko pyyhkié télld hetkelld bussi- ja joukkoliiken-
teen osalta kaasun ohi. Siithen on varmaan montakin syyté. Taisi olla Kuopio viimeisimpid,
missd suureen osaan sitten tuli séhkdbusseja. Mietin vain sitd, miksi sitten joukkoliikenne
ja bussit eivit ole raskaan litkenteen rinnalla téssé tuen piirissd. On selvdi, ettd niité tuki-
muotoja tarvitaan.

Mutta tukimuotoja — ministeri Lintild on nyt paikalla — tarvittaisiin sitten myds tdmén
kaasuverkoston rakentamiseen. Nama eiviat muuten ldhde liikkeelle, kun se kannattavuus
todellakin sen raskaan liikenteen ja joukkoliikenteen ympérille ndissd sitten rakentuu.

Sitten toinen kysymys: Miké tdmé biokaasun tulevaisuus ja riittdvyys sitten kaiken kaik-
kiaan pitkéssé juoksussa on? Pystytdanko se takaamaan saatavuuden osalta sitten pitkélle
tulevaisuuteen?

Esitys on hyvi, ja télld tielld pitdd pienin askelin menné. Mutta kylléhén tdma tuonne va-
liokuntakeskusteluunkin tuo varmaan hurjan méiérén sitten keskustelua ja kysymyksia sii-



Poytikirjan asiakohta PTK 138/2020 vp

t4, mennddnko tissd oikeaan vai vadrddn suuntaan. Varmaan mennédédn oikeaan suuntaan
nditten ilmastotavoitteiden osalta, mutta miké on se iso kuva? Kylld téssi jad moni asia
pohdituttamaan.

17.27 Raimo Piirainen sd: Arvoisa rouva puhemies! Raskaan liikenteen péaastot ovat aika
merkittdvét meilld talld hetkelld liikenteessd, ja tdlld lakiesitykselld pureudutaan siihen.
Kiitoksia ministerille myos tésté lakiesityksesta.

Raskaassa litkenteessd — nyt tarkoitan silld, ettd on tukkirekkaa tai vastaavaa — olisi
hyotya sdhkomoottorin kdytostd. Sdhkomoottorilla on parempi véddntomomentti ja silld ta-
valla, mutta epéilen, etti niissi ei riittdisi kovinkaan kauaksi akuissa virtaa, ja sen takia tis-
sd on varmasti hyva lahestymistapa 1dhted timén kaasurekkatoiminnan kautta. Mutta tésté
en 16ytdnyt konversiotukea tdhdn — sehidn on mahdollista nykyisin, ja dieselmoottoreita
on mahdollista muuttaa — ja kysyisin ministeriltd: mahdollistaako tdma nykyisen diesel-
moottorin muuttamisen, kun bensakéyttdisid autoja meilld raskaassa liikenteessé ei endd
juurikaan ole?

Niin kuin td4lld aikaisemminkin on mainittu, tdima biodieselin tai -kaasun jakeluverkko
taytyisi laittaa ensin kuntoon, ja kuten edustaja Eskelinen tuossa totesi, se tulee raskaan lii-
kenteen kautta, se on aivan selvi. Se tiytyy ensin laittaa sitd kautta, ja sen jdlkeen sitten voi
tulla myds kevyempaid ja henkil6liikennettd ja ennen kaikkea jakeluverkostoa ja pakettiau-
toja ja timéntyyppisié.

Mutta sitten, kun ainakin muistelen, ettd henkildautojen puolella erds saksalainen firma
ei endd tee kaasukéyttdisid moottoreita autoihin, niin tdma osoittaa sen, ettd onko se tule-
vaisuuden suunta vai mennddnkd suoraan séhkodautoihin. Ja kun ajatellaan nyt Suomea,
joka olisi omavarainen biokaasun ja miksei biodieselinkin osalta, niin nimi toimenpiteet
olisivat siind mielessé edullisia, ettd pystyttdisiin omalla tuotannolla pyorittdméén tati yh-
teiskuntaa. Tietysti myds sahkokin on, mutta aina ollaan sdahkosta riippuvaisia myos tuon-
ne ulospdin.

Ei ole mitdén moittimista tdssd, kun vain tdimé homma pannaan tulille — ja siind istuu
ty0- ja elinkeinoministeri vieressd, varmaan tukea tulee siltékin puolelta sitten néihin jake-
luverkkoihin.

17.29 Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka: Arvoisa puhemies! Kiitoksia oi-
kein paljon asiantuntevasta keskustelusta.

Edustaja Laakso jélleen kdytti hyvian puheenvuoron. On juuri hyva sana timé ”18hto-
laukaus”, jota téssé kéytitte, siltd osin, ettd timd on ensimmaéinen toimenpide ja sillé taval-
la mahdollistaa askeleet oikeaan suuntaan. Todellakin, kuten sanoitte, vield ollaan niin al-
kuvaiheessa sen biokaasun kaytossd, ettd olisi ollut ehki epdtarkoituksenmukaista rajata
tatd yksinomaan biokaasun kéyttoon. Mutta totta kai tdma liittyy biokaasun edistimisoh-
jelmaan, joka on tésséd vieressd olevan ministerikollegan vastuulla ja hyvissa hoidossa ja
viestii siis osaltaan tdtd vahvaa sitoutumistamme tdhén biokaasuohjelmaan.

Pyysin yhden minuutin lisépuheaikaa edustaja Eestildn ansiosta, koska téssd ldhdettiin
keskustelemaan, mydskin edustaja Marttisen johdattelemana, juuri tdstd jakeluvelvoitteen
laajentamisesta, joka meilld on ehdottomasti yksi keskeisimpid keinoja liitkennepaéstdjen
véhentdmiseen tavalla, joka olisi yleisesti hyvéksyttdvissi ja systeemisesti johtaisi oikeaan
suuntaan. Biokaasulla on tdssd ehdottomasti oma roolinsa timén jakeluvelvoitteen kasvat-
tajana, ja siltd osin siihen paljon luotamme. Tdmi on haaste, etté jos biokaasun saatavuu-
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dessa on ongelmia, niin sen jalostamista biometaaniksi, joka télld hetkelld ainakin on se
kaikkein korkeimman jalostusasteen tuote, voisi kasvattaa. Mutta katson vield askeleen pi-
demmadlle eli nimenomaan séhkopolttoaineisiin, synteettisiin polttoaineisiin, joiden an-
siosta tdimé jakeluvelvoite voisi olla vield kasvatettavissa, kunhan saadaan Lappeenrannan
yliopiston ja pilottiyritysten mainio tyd vield eteenpéin. Siltd odotan paljon. Ja silloin 14h-
detdin siité, ettd synteettiset polttoaineet, séhko jossain muodossa, mutta myoskin suoraan
vety tdmén elektrolyysin tuloksena voisivat olla tdssé rajatussa kiytossd tulevaisuuden
puhdas kayttovoima.

Tédma summa ei todellakaan ole mik&én suuren suuri, mutta jos ajatellaan, ettd meilld on
nyt kaasukuorma-autoja 226 kappaletta, niin tdlld summalla saadaan nyt sitten riippuen sii-
td, onko se isompi vai pienempi tuki kdytossd, 80—200 ajoneuvoa lisdé eli siis ldhes kak-
sinkertaistettua tima miaré, jolloin padstiisiin eteenpdin.

Edustaja Eskelinen nosti esiin muut ajoneuvohankinnat. Niitdhén koskee sitten puhtai-
den ajoneuvojen hankintadirektiivi, joka tulee pian tdnne taloon myoskin, ja siihenkin liit-
tyy sitten mydskin joukkoliikenteen ymparistdtukimahdollisuuksia.

Ihan lopuksi sanoisin, puhemies, ettd tdssd on nyt késitelty kahta fossiilittoman liiken-
teen tiekartan toimenpidettd. [Puhemies koputtaa] Me olemme saavuttaneet nyt jo aiem-
min sovituilla toimenpiteilla tdstd 50 prosentin [Puhemies koputtaa] paédstdvahennystavoit-
teesta 37 prosenttia, ja nyt timé loppukiri meidén kaikkien yhteisen tavoitteen eteen on tay-
sin saavutettavissa.

Keskustelu paittyi.

Asia ldhetettiin liikenne- ja viestintidvaliokuntaan.
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