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Taysistunto

Perjantai 20.1.2023 klo 12.59—13.31

5. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ympiris-
to- ja energiatehokkuusvaatimuksista annetun lain muuttamisesta

Hallituksen esitys HE 264/2022 vp

Valiokunnan mietintd LiVM 21/2022 vp

Toinen kdsittely

Puhemies Matti Vanhanen: Toiseen késittelyyn esitellddn pdivéjarjestyksen 5. asia. Nyt
voidaan hyvéksya tai hyléti lakiehdotus, jonka sisdllostd péatettiin ensimmaisessi kasitte-
lyssd. — Keskustelu, edustaja Autto.

Keskustelu

13.01 Heikki Autto kok: Arvoisa herra puhemies! Tdma ajoneuvojen hankintaa koskeva
lainsdddéanto koskee 1dhinné nyt timén vuoden alussa toimintansa aloittaneita hyvinvointi-
alueita ja sité, kuinka paljon eri hyvinvointialueiden tulee hankkia omaan toimintaansa néi-
td tdllaisia, kdytdnnossi siis sdhkokayttdisid ajoneuvoja. Maa on tédssé jaettu kolmeen eri-
laiseen luokkaan: joidenkin hyvinvointialueiden tulee hankkia puolet ajoneuvoistaan, joi-
denkin 35 prosenttia ja joidenkin 20 prosenttia. Tosiaan on hyvé varmaan todeta jo tdssé
kohtaa, ettd tima ei siis koske téllaisia erikoisvarusteltuja ajoneuvoja, kuten hilytysajoneu-
voja, tai sitten sellaisia ajoneuvoja, joissa esimerkiksi asiakas tai potilas matkustaa vaikka-
pa pyorituolissa, vaan muita ajoneuvoja, kuten esimerkiksi kotihoidon ajoneuvoja, joita
hyvinvointialue tarvitsee toiminnassaan. Tdma koskee siis sekd hyvinvointialueen omia
suoria hankintoja ajoneuvoista ettd sitten niiden palvelutuottajien ajoneuvokantaa, jotka
palveluita hyvinvointialueille tarjoavat. Tastd asiasta on olemassa myds EU-direktiivi, jota
talld lainsdddannolla sitten implementoidaan.

Kiitdn valiokuntaa siitd, ettd ne kdytdnnon muutokset, jotka tuossa ensimmaéisessé késit-
telyssd eduskunta sai tehdé, olivat siis mietinndn mukaisia. Valiokunta tutki asiaa Lapin ja
Pohjois-Karjalan hyvinvointialueiden osalta, ja tosiaan saatiin aikaan sillé tavalla jarkeva
muutos, ettd kun Suomella liikkkumavaraa tissd EU-paétdsten toimeenpanossa oli, niin voi-
tiin laskea Lapin laajan hyvinvointialueen ja Pohjois-Karjalan laajan hyvinvointialueen
sdhkdautojen hankinnan vihimmaisméérad sieltd 35:std 20 prosenttiin. Se on erittdin tér-
kedd ja jarkevdd vastaantuloa ndiden molempien hyvin harvaan asuttujen hyvinvointialuei-
den kannalta. Erityisesti Lappi, joka on kolmasosa koko maasta, on hyvin harvaan asuttua,
ja sielld muun muassa latausinfrastruktuuria ei vield néille sihkdajoneuvoille siind maérin
ole, ettd esimerkiksi vaikkapa kotihoidossa toimivat ajoneuvot voisivat sitten olla kaiken
aikaa tehokkaasti kdytossé, kun todennikoisesti ajokilometrit eivit riittdisi.

Tarkistettu
4.1
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Niin ollen kiitén kylla tosiaan lilkennevaliokuntaa mietinnosti. Meilld oli erittéin hyva,
rakentava keskustelu. Kiitdn mydskin eduskuntaa tuosta ensimmdisesti késittelysté, ja
voimme nyt timén osalta hyvilld mielin timén lain hyvéksya.

Arvoisa puhemies! Ehké kiinnittdisin vield eduskunnan huomiota siihen, ettd eduskun-
nassa pitdé olla todella tarkkana hallitusten esitysten kanssa ihan riippumatta siitd, minka
vérinen hallitus maassa kulloinkin on, koska tdssékin tapauksessa tdhén hallituksen esityk-
seen sisdltyi huomattavasti, voisi sanoa, tillaista vilystd suhteessa sithen, mitd EU meilté
edellyttdd. Tosiaan se, miksi Lapissa ja Pohjois-Karjalassa olisi pitédnyt olla tiukemmat
vaatimukset tiltd osin, oli vain ministerion valmistelussa tullut ikd4n kuin ajatuksena: kun
Rovaniemen kaupunki ja Joensuun kaupunki, jotka ovat sindnsé kaupunkeina vikirikkai-
ta, sattuvat sijaitsemaan ndissd maakunnissa, niin pannaan sitten sinne laajoihin metsdisiin
maakuntiin tiukemmat vaatimukset tésté sihkdajoneuvojen hankinnasta. Eihdn timén néin
pidd mennd. Siis kylldhédn EU-sdéntdja pitdd tulkita kaiken aikaa niinpéin, ettd tulkitsem-
me suomalaisten hyddyksi kaiken sen liikkkumavaran, joka ndissd on olemassa. Ja lakihan
el missddn nimessa esti sitd, jos hyvinvointialue sen oman toimintansa kannalta kokee pe-
rustelluksi ja esimerkiksi taloudellisesti jarkeviksi, ettd voidaan hankkia enemménkin néi-
td sdhkokayttoisid ajoneuvoja. Télld lailla asetetaan vain timéd minimi. Mutta onhan se
meiltd aivan tdysin hullua lainsdddant6d, jos ldhdetién tavoittelemaan ikééan kuin kiredm-
pad minimitasoa kuin mité sitten EU meiltd edellyttdd. Tdma on toiminnallinen mutta en-
nen kaikkea taloudellinen kysymys hyvinvointialueiden ndkokulmasta.

Nyt téitd lainsdddantod saatiin hieman korjattua Lapin ja Pohjois-Karjalan osalta, ja tés-
sd, uskon néin, koko isdnmaa pérjisi, koska ndmé hyvinvointialueiden rahat tulevat kuiten-
kin veronmaksajien yhteisestd pussista. Voimme nyt siis hyvilld mielin timén toisessa ké-
sittelyssi téltd osin hyviksyd. — Kiitos, arvoisa puhemies.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Heinonen.

13.06 Timo Heinonen kok: Arvoisa herra puhemies! Autto kertoi autojen hankinnoista
hyvinvointialueille, ja tima esitys siis pitdd sisdlldéin hyvinvointialueille velvoittavaa oh-
jeistusta sdhkdkéyttdisten autojen hankinnoista. Niin kuin edustaja Autto kertoi, Suomi on
luonnollisesti jaettu tissé esityksessd muutamaan erilaiseen alueeseen, ihan matkojen ja la-
tausverkoston ja muiden nékdkulmasta. Ndma velvoitteet siis ulottuvat kaikille hyvinvoin-
tialueille, mutta osassa pitié puolet autoista olla sahkdkéyttdisid, ja sitten matkojen ja har-
van asutuksen myoté tuo vaade pienenee, aina pienimpand viidennekseen.

Jéin itse miettimédn, onko tdménkaltainen lainsédadantd jérkevéd, ja kysyisin edustaja
Autolta, joka on tdhdn perehtynyt valiokunnassa, ja jos muita litkennevaliokunnan edusta-
jia on paikalla: miten asiantuntijat nostivat esille timén, ettd me teemme jdlleen kerran tek-
nologiasidonnaista lainsdddant6d? Itse ajattelen, ettd meidén pitdisi mieluumminkin tehdi
teknologianeutraalia lainsdddantda. Eihén silld ole vilid, milld auto kulkee, vaan silla, mité
auto paistdi. Nyt tehddédn niin, ettd midritdan ehdottomasti hyvinvointialueille, ettd teidan
on ostettava sdahkdautoja, ja jos heilld on olemassa ihan moderneja autoja, jotka voisivat
kulkea esimerkiksi suomalaisella jitteistd ja téhteistd tehdylld innovaatiolla, niin sanotulla
MY -dieselill4, niin silloin tulee tietysti kysymys, onko ympériston kannalta jéarkeva ratkai-
su, ettd tuo tuore auto, jota on kéytetty MY-dieselilld, nyt eduskunnasta madratain vaihdet-
tavaksi sdhkdautoon. No eihén siini ole jérjen héivéa, ja silloin minun mielesténi pitéisi la-
hestyé timéntyyppistd kysymystd mieluummin niin, ettd eduskunta olisi médrannyt, ettd
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esimerkiksi 50 prosenttia autoista pitdd olla paédstottomié tai ldhelld padstottomyyttd, tai
olisi joitain muita vaateita, ja sitten porrastettaisiin sita sielta.

Biokaasu sivuutetaan téssé esityksessd tdysin, MY-diesel unohdetaan téssé esityksessi
tdysin, ja ehkd vihred vety — miksi vedyn mahdollisuuksia ei tissd tunnisteta? Edustaja
Autto, edustatte oppositiota, mutta kun tunnette timén asian hyvin, niin kysyisin: kavitte-
ko valiokunnassa keskustelua, onko tdmaé lainsdadéanto jarkevaa ja vieko tdimd meidéan lii-
kennettd oikeaan suuntaan ja padstojd alaspiin vai olisiko itse asiassa ollutkin jarkevam-
péd tehdé teknologianeutraalia lainsdédintda ja katsoa vain sitd, mitd autot lopulta paésta-
vit?

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Méenpas.

13.10 Juha Mienpéi ps: Arvoisa puhemies! Samoja asioita on mielessd kuin edustaja
Heinosella oli: miten biokaasu on tavallansa tésta skipattu ulos ja puhutaan séhkoautoista,
kun ainakin minun ymmartédkseni biokaasulla toimiva auto on pééstottdméampi kuin sih-
kdauto.

Sitten toinen, mik4 askarrutti, on se, ettd kun nyt ollaan hyvinvointialueilla ja pelastus-
laitos on timén alla, niin misséd méadrin pystytddn sitten jollekin Suomussalmen vpk:lle
hankkimaan séhkoautoja ja kuka ne maksaa ja onko tdmai joku velvoittava lainsdadéantd. En
loytanyt sitd tadltd laista pikaisella lukemisella, mutta jos Autto voi avata titi, niin kiitok-
set.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Autto.

13.11 Heikki Autto kok: Arvoisa puhemies! Tosiaan itsekin ajattelen hyvin pitkélle ku-
ten Heinonen ja Méenpi tésté isosta linjasta, ettd EU:n sdéntelyn pitdisi olla teknologia-
neutraalia, mitd tulee liikenteen péistdjen vahentdmiseen. Eihén silld todella ole vélia il-
maston kannalta, mika sitd ajoneuvoa liikuttava teknologia on. Ilmaston kannaltahan olen-
naista on se, ettd hiilidioksidin méard ilmakehédssé ei lisddnny siité, ettd silld ajoneuvolla
ajetaan.

Tosiaan taustalla on EU:n direktiivi, muistaaksein vuodelta 2009, siis ihan alun perin,
jossa késitelldén puhtaiden ja energiatehokkaiden tieliikenteen moottoriajoneuvojen edis-
tamistd. Tétéd direktiivid on tosiaan tdydennetty, ja sen toimeenpano kansallisella lainséé-
dénnollé oli ensimmadisen kerran vuonna 2021, ja nyt se sitten vaatii my0s tati paivittdmis-
td sen takia, ettd tullaan hyvinvointialueille. Elikkd tavallaan timé nyt tehtdva muutos ei
koske sitd direktiivin alkuperdistd toimeenpanoa, jossa on tehty niitd politiikkavalintoja
vaikkapa kayttovoimien osalta, vaan nyt vain tima Suomelle miarittyvé velvoite jactaan
uudelleen. Kun se on aiemmin kohdistettu kuntiin tdmén laajan sote-sektorimme osalta ja
kun jarjestdmisvastuu on siirtynyt vuodenvaihteessa kunnilta hyvinvointialueille, niin nyt
se sitten on tdlld lailla ohjattu hyvinvointialueiden velvollisuudeksi.

Téssd mielessd nyt toivon, ettd kollegat eivit ammu sanansaattajaa. Tuon téssd vain lii-
kennevaliokunnan terveiset siitd, miten lakia on késitelty, ja mielesténi liikennevaliokunta
mietinndssdéin teki hyvén tyon, kun léhdettiin tutkimaan Lapin ja Pohjois-Karjalan epoi-
keudenmukaista tilannetta verrattuna esimerkiksi muihin hyvinvointialueisiin, ja sitd asiaa
tuolla oikaistiin.
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Arvoisa puhemies! Vield se — jos siis tosiaan vihén kdyddan titd laajempaa keskuste-
lua, mitd Heinonen ja Méenpaé tdssé edelld kdviviat — ettd EU:n péatos siité, ettd poltto-
moottoriajoneuvoja ei endi tietyn vuoden jilkeen ollenkaan valmisteta, on mielestini silld
tavalla huolestuttava, ettd sehin ei ole milldan tavalla teknologianeutraalia. Jos huoma-
taan, ettd esimerkiksi sahkokéyttdisyyden vaatimat valtavat vaikkapa mineraalivarantojen
hyodyntédmiset ovatkin asia, jota ei pystytd siind aikataulussa toteuttamaan, niin olemme-
kin pattitilanteessa, jossa sitd polttomoottoriteknologiaa ja siihen liittyvid vaikkapa péds-
tottomid synteettisié polttoaineita ei olekaan kehitetty siind tahdissa kuin olisi voitu muu-
ten tehdé, ja havaitaan, ettd joudummekin ottamaan sitid vanhaa polttomoottoriteknologiaa
ja vanhoja fossiiliperdisié polttoaineita sitten enemmén kdyttoon. Tdma on kylld sellainen
uhkakuva, johon pitiisi Euroopan laajuisesti suhtautua mielestdni vakavasti ja ldhted todel-
la ajamaan sitd edustaja Heinosenkin perdédnkuuluttamaa teknologianeutraalisuutta kaik-
kien niiden liikenteen kéyttdvoimien osalta.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Hoskonen.

13.14 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Samaa ihmettelin minékin, ettd
on aikoihin eletty, kun aletaan hallinnollisesti méériilld ajoneuvojen laatua. Aivan kuten
edustaja Heinonen oivallisesti kuvasi puheenvuorossaan, tima teknologianeutraalius on ta-
lousvaliokunnan ratkaisuissa aina ollut esilld asiana numero yksi, elikkd ei ldahdetd talla
keinoin médrdilemédn. Kylld ne talousihmiset osaavat ratkaisut tehdd ja nimenomaan niin,
ettd kun esimerkiksi ajetaan biokaasuautolla, se on kdytdnnossd padstoton, tai dieselautol-
la... Minullakin on vanha dieselauto, heti kymmenen vuotta vanha, ja kun sithen ostan MY -
dieselin, niin padstot putoavat 90 prosenttia alaspéin, elikké se on aivan loistava auto. Muu-
tenkin se on hyva auto, mutta varsinkin siiné tilanteessa se on loistava, kun pééstdja ei juu-
rikaan tule. Tdmai osoittaa, miten hurjaksi on tdimé ilmastonmuutoksen vouhotus mennyt.
Jarki on jétetty kotiin jo viime viikolla, ja tehddan dlyttomid padtoksia.

Lopuksi esimerkki, arvoisa puhemies: Hyva ystivini oli menossa silméleikkaukseen, ja
hénelle tilattiin tietysti sitten jarjestelmén mukaisesti taksikyyti, kun ei ambulanssia tarvit-
tu. Sieltdpa tulikin sdhkdlld toimiva auto, ja sen 500 kilometrin matkalla oli hyvin ldhelld
— tdmaén potilaan kunto oli erittdin vaarallisessa tilanteessa, nimenomaan sen silmén takia
— ettd meinasi jadda leikkaamatta, kun kaksi kertaa piti ladata siti autoa matkan varrella ja
nippa nappa kerkisi sithen leikkaukseen. Olkoon tdmé varoittava esimerkki siitd, miten
alyttomaksi timd homma on mennyt. Pitdd luottaa siihen, ettd ihmiset tekevit jarkevid paa-
toksid nimenomaan pelastustoimen osalta, ja ndmé Pohjois-Karjalan ja Lapin esimerkit,
mité dsken edustaja Autto oivallisesti kuvasi, olkoot meille varoittavina esimerkkeina. Tél-
laisia tapauksia ei pidd eduskuntaan tuoda. Jarki tdhdn hommaan pitda 16ytya.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Kiljunen, Kimmo.

13.16 Kimmo Kiljunen sd: Arvoisa puhemies! Olen tdssi kuunnellut opposition puheen-
vuoroja téstéd hallituksen esityksestd, ja edustaja Hoskosen puheenvuorossa puhuttiin ”il-
mastovouhotuksesta”. Riippumatta nyt kdytetyistd sanoista ja muotoiluista jossain mairin
tunnen sympatiaa tuolle argumentaatiolle, mité tdssd olemme kuulleet. Kylldhén se on niin,
ettd tdssd olennaisinta on se hiilidioksidipddstojen médrd, mitd néistd autoista tulee, eiké
viélttdmaétta se, onko se sdhkoauto vai joku muu vahdpéastdinen tai tissd tapauksessa mah-
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dollisesti hiilineutraali. Eli téssé olisi ollut kylld tarkistamisen paikka, mutta nyt timé on
tdssé vaiheessa, ja tuntuu siltd, ettd keskustelua voidaan jatkaa ja ndhda tdtd siséllollistd
puolta, mutta aika tulee uusiutumaan tdssé ja meille tulee uudet vaiheet, jolloin néihin
asioihin kylld voidaan palata.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Heinonen.

13.17 Timo Heinonen kok: Arvoisa herra puhemies! Kiitos edustaja Autolle hyvésti vas-
tauksesta ja lapikdynnistd. Eli tdssd EU médrdd meitd tekeméén nditd toimenpiteitd, ja voi-
si tietysti ajatella, ettd timéantyyppisissé ratkaisuissa EU:nkin pitéisi vehemmaén puuttua ji-
senmaiden péétoksentekoon. Olisi voinut ajatella, ettd EU olisi sanonut, ettd pitdé laskea
padst6jd myos ndissa julkisissa autohankinnoissa, vaikkapa niin, ettd puolitetaan tai siirry-
tddn johonkin tiettyyn tasoon, ja se olisi riittdnyt. Téss4 olisi ollut jdlleen yksi mainio paik-
ka meidénkaltaiselle maalle, missd tki-panostuksilla saadaan uusia innovaatioita aikaan,
ottaa vaikkapa seuraava harppaus eteenpéin.

Itse en kritisoinut sité, ettd tdlla tavoitellaan padstojen vahentdmistd — en lainkaan —
vaan itse kannatan mahdollisimman paéastStontd litkennettd tulevaisuudessa, mutta ajatte-
len niin, ettd meidén poliitikkojen ei kannattaisi menni sanomaan, ei EU:sta Suomelle eiké
Suomen hallituksen meille, etti tehkéda ndin, vaan pitdisi sanoa, ettd me haluamme, ettd te
pudotatte oman liikenteenne pédstot tietylle tasolle, ja sen jélkeen jétettdisiin sinne teolli-
suudelle pohdittavaksi, milld tavalla.

Niin kuin edustaja Autto otti esille polttomoottorit, niin aika ajoin olen himmentyneena
seurannut keskustelua, missé polttomoottoreita pidetéén pahana asiana. Eihén polttomoot-
tori ole itse asiassa paha asia. Jos siitd pahan haluaa joku tehd4, niin se on se, milld poltto-
moottoria pyoritetddn, ja jos sitd pyoritetddn tulevaisuudessa padstottomilla ratkaisuilla,
vaikkapa MY -dieselillé, kuten jo nyt, ja tulevaisuudessa muilla, niin eihén siiné ole mitéén
pahaa. Itse asiassa tuon edustaja Auton kotimaakunnan Lapin, pitkien etdisyyksien Suo-
men, osalta olen valitettavasti hivenen skeptinen nédiden sdhkoautojen tulevaisuuden suh-
teen. Silloin voisi olla huomattavasti jairkevimpédd mennd tdhidn suuntaan, misté tdndén
olemme hyvéa keskustelua kidyneet.

Eli terveiset maamme hallitukselle mutta myos EU:lle, ettd kohti teknologianeutraalia
lainsdddantod. Silld saadaan parhaita tuloksia aikaan, kun luotetaan meidén innovaattorei-
hin, jotka tki-panoksilla néita asioita ratkovat Suomessa, EU:ssa, Euroopassa ja maailmal-
la.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Autto.

13.19 Heikki Autto kok: Arvoisa puhemies! Tiedén, etti tdssd istunnossa on paljon asioi-
ta, muun muassa pitdé saada mietintdjd pdydélle ja niin edelleen, joten en halua misséén ni-
messd pitkittdd tatd keskustelua. Keskustelu on ollut erittdin hyvéa ja analyyttista, ja yli
puoluekentén on mielesténi kéytetty aivan jarkevid puheenvuoroja siitd, miten Suomen on
viisasta suhtautua tédhén paédstovahennystavoitteeseen.

Vield, arvoisa puhemies, kun tdssd kysyttiin tésté direktiivistd, tosiaan luen lyhyesti tdal-
td hallituksen esityksen perusteluosasta: ’Direktiivin vihimmaisosuudet koskevat Suomea
jdsenmaana. Lahtokohtaisesti hankintayksikdille on laissa asetettu direktiivin mukaisesti
jasenmaakohtaiset vihimmaisosuudet. Lain 9 §:n 1 momentin mukaan hankintayksikon on
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varmistettava, ettd henkildautojen ja kevyiden hydtyajoneuvojen kokonaislukumééristi
véhintddn 38,5 prosenttia on ympéristdystivillisid ja energiatehokkaita ajoneuvoja.”

Arvoisa puhemies! Tdma on mielesténi siis se tietylld tavalla opetus, miké valiokunta-
késittelyssda huomattiin, ja halusin sen nyt koko eduskunnan téssé koolla ollessa jakaa, etti
Suomen omassa valmistelussa oli sitten tahédn EU-péitoksenteosta meille tulevaan raamiin
pantu huomattavasti semmoista varmuusvaraa, niin ettd Suomi varmasti tdyttaa timén EU-
vaatimuksen, ja tdimén vuoksi esimerkiksi Lappi ja Pohjois-Karjala oli hallituksen esityk-
sessé pantu tdimén tiukemman hankintavaatimuksen piiriin. Ajatelkaa nyt vaikka Lapin
kohdalta: kun ihan ldhtokohtaisesti hallituksen esityksessd oli esimerkiksi vaikka Keski-
Pohjanmaan maakunnassa minimi eli 20 prosenttia tdmé vaatimus, niin Lapissa jo esimer-
kiksi Rovaniemen kaupungin pinta-ala on suurempi kuin on koko Keski-Pohjanmaan hy-
vinvointialue. Arvoisa puhemies, en missddn nimessé ole sitd mielté, ettd Keski-Pohjan-
maalla pitéisi timén rajan olla tiukempi, ei, mutta kylldhén Lapin, joka on kolmasosa koko
maasta, pitdisi jo ldhtokohtaisesti tulla huomioiduksi ministerion valmistelussa, niin etti
huomioidaan pelkdstdén se asia, ettd Rovaniemen kaupunki, joka sinédnsé siis taajaman
osalta on kylla runsasvékinen, ei joudu sitten téllaisten tiukempien vaatimusten piiriin.
Voimme nyt ajatella, ettd Rovaniemen kaupungin alueellakin on jo sitd haja-asutusaluetta
aivan valtavasti — kysymys on kuitenkin 8 000 nelidkilometrin laajuisesta kaupungista.
Elikka tdimé oli se mielestdni tirked opetus, ettd kun niitd EU-péadtoksia ja direktiiveja
implementoidaan, niin valiokunnissa pitéé olla hereilld. Téssi asiassa liikennevaliokunta
sitd oli, ja siitd haluan koko valiokuntaa kiittaa.

Vield, arvoisa puhemies, lyhyesti myds tuohon edustaja Heinosen virittdméén keskuste-
luun. Edelleen tddlti hallituksen esityksen perusteluista: ”Lain 10 §:n 1 momentin mukaan
hankintayksikdn on varmistettava, ettd kuorma-autojen kokonaislukumééaréstd ensimmai-
selld hankinta-ajanjaksolla vahintdan yhdeksén prosenttia ja toisella hankintajaksolla va-
hintdén 15 prosenttia on laissa méériteltyja ympéristOystavéllisid ja energiatehokkaita ajo-
neuvoja.” Tama on kylld, arvoisa puhemies, sellainen asia, joka tulee Suomea haastamaan,
koska tosiasiassahan nyt kuorma-autoliikenteeseen tulevista uusistakin ajoneuvoista vain
siis yksittdiset ajoneuvot ovat téllaisia sdhkokayttoisié, jotka tayttdvat timédn kokonaan
padstottoman kriteerin.

Tassd mielessd, nyt kun esimerkiksi tdnddn tuli uutisia siitd, kuinka vaikkapa Tanska ja
Benelux-maat vaativat, ettd raskaan liikenteen pédstot tdytyisi saada nollaan, mydskin
tdmé on kylla eittdméttd Suomelle tirked edunvalvonnan paikka. Ymmaérrén hyvin, ettid
vaikkapa Hollannin tai Belgian kaltaisessa maantieteellisesti hyvin pienessid maassa, jossa
on suuret satamat ja hyvinkin lyhyet kuljetusmatkat, timai tilanne néyttiytyy aivan toisena
kuin miké se on téllaisessa Suomen kaltaisessa todella pitkien kuljetusmatkojen, raskaan
teollisuuden ja raskaiden kuormien maassa, jossa tarvitaan kyllé todella energiaintensiivis-
td polttoainetta siihen, ettd ndmi 76 tonnin kuormat, joita tuolla meidén tiestdllamme liik-
kuu, saadaan litkkumaan.

Olemme kuitenkin piténeet tdrkeénéd arvona myoskin sitd, ettd tosiaan meilld on luon-
nonvarateollisuutta, ja se on todella puhdasta teollisuutta. Me tuotamme eurooppalaisille
niin terdkset ja puurakennusaineet kuin vaikkapa selluloosan, misté he saavat paperinsa, ja
niin edelleen. Elikka téssé mielessd nyt on todella tirked EU-edunvalvonnan paikka Suo-
melle, ettd ndilld uusilla vaatimuksilla, mitd Euroopasta tulee, ei Suomen teollisuuden kil-
pailukykyé heikennetd, koska, arvoisa puhemies, uskon vahvasti siihen, ettd suomalainen
ty0 on aina globaalissa mittakaavassa ekoteko.
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Puhemies Matti Vanhanen: Kiljunen, Kimmo.

13.25 Kimmo Kiljunen sd: Arvoisa puhemies! Minédkéédn en halua pitkittda tatd kokous-
ta, mutta kun edustaja Heinonen ja edustaja Autto vield tdydensivit sité, niin haluaisin yh-
teen seikkaan, mika tdssa tuli esille, kiinnittda huomiota, eli Euroopan unionin lainséadén-
to0n ja sen vaikutukseen Suomeen: kuinka yksityiskohtaista se on ja sen ei pidé olla ja kuu-
luuko péatoksenteko ylipddtadn EU:lle.

Téssd on kysymys kuitenkin direktiivistd, joka on puitelainsédddéntdd, ja puitelainséa-
dénndn puitteissa on aina tdmé kansallinen soveltuvuus, ja on kansallisessa harkinnassa,
kuinka se pannaan tiytdntoon. Edustaja Autto juuri kuvaili, ettd Suomi on ottanut téssi
vahvan linjan.

Téssd on iso kysymys siité, sdédteleekd EU liian pitkdlle meidén kansallista kayttayty-
misté asioissa, jotka eivit sille kuulu. Tall6in usein puhutaan subsidiariteettiperiaatteesta
eli laheisyysperiaatteesta, jossa ideana on se, ettd paitokset tehdddn niin ldhelld kuin se on
mahdollista ja jarkevad. No nyt tdssd on kysymyksessa direktiivi, ja tdssd kysymyksessé
tdmé asia kuuluu Euroopan unionin kompetenssiin — ei télld detaljitasolla vélttamaétt,
mistid me juuri nyt puhumme, sen takia téssé on direktiivi kdytossd — sen takia, etté ilmas-
topolitiikka on EU:n yhteisté politiikkaa, ja sen takia EU:lla pitdd olla tissd roolinsa. Sitd
miné en olisi kyseenalaistamassa, kuten edustaja Heinonen omassa puheenvuorossaan te-
ki, vaan tulee tunnistaa unionin keskeinen rooli kansainvilisen ilmastopolitiikan johtavana
toimijana, ja tdssd suhteessa tdima on yksi heijastuma siité lainsdédédnnosta ja direktiiveistd,
puiteasetuksista, puitelainsdddanndstd, ja meiddn tehtdvdmme on sitten ollut soveltaa sitéd
kansallisesti.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Niemi.

13.26 Veijo Niemi ps: Arvoisa herra puheenjohtaja! Ymmarran hyvin timén séhkodauto-
keskustelun, ja varmasti paikka paikoin sdhkdautot taikka niin sanotut hybridi- eli bensa- ja
akkukdyttdiset ajoneuvot ovat ihan hyvié ja kétevid. Mutta jos vertaa tété tilannetta vaik-
kapa hélytysajoneuvoihin, niin téné péivénéd esimerkiksi poliisilla on paljon néitd Volk-
swagen-pakettiautoista tehtyjéd niin sanottuja poliisimaijoja. Niiden on kuitenkin diesel-
moottorilla pakko olla: ei voi tulla sité tilannetta, ettd ollaan hélytysajoneuvossa ja akusta
loppuu virta ja tehtévi jaa kesken. Tdmé on ihan valttdmattomyys.

Toisaalta raskasta liikennettd jos ajatellaan, niin niissd on myo6skin MY -diesel-polttoai-
ne ja ne ovat Euro 6 -koneen vaatimuksen tdyttivié laitteita. Timmdisen laitteen niin sa-
nottu padstomittaus on suurin piirtein 0,04:n luokkaa elikka jopa kdytdnndssé puhtaampaa
kuin vaikka pahimpaan ruuhka-aikaan Tampereen keskustorilla. Elikka ei me millddn voi-
da menné joka alalla — my0s nédissé sairasautoissa on ihan sama tilanne — tdysin akku-
kaytolle, koska jos ne joskus jadvit tien paille, niin tilanne voi olla todella ikdva. — Kiitos.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Kinnunen, Jari.

13.28 Jari Kinnunen kok: Kiitos, arvoisa puhemies! Jotta ei nyt jdisi védraa kéasitysti,
niin on huomautettava, ettd tdimén lain 3 § siséltda lain soveltamisalan rajauksen ja sielld
rajataan pois hélytysajoneuvot, sielld rajataan pois Tullin ajoneuvot, ambulanssit, siellé ra-
jataan pois myds kaikki sellaiset ajoneuvot, jotka on rakennettu ja muunnettu Rajavartio-
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laitoksen ja Puolustusvoimien kéyttdon. Tdma poisrajaus on késittddkseni ihan jérkevé, ja
se varmistaa sen, ettd meilld kylld ndmaé turvallisuusalan palvelut tulee hoidettua ihan til-
laisilla perinteisilld polttomoottoriautoilla, ainakin niin kauan, ettd saadaan sitten niin var-
maa teknologiaa, ettd se auto ei hyydy matkalle.

Ja voin sitten tdhédn loppuun todeta Veijo Niemelle, ettd minulla on kokemus siitd, kun
poliisiautosta loppui virta.

Keskustelu pasttyi.
Eduskunta hyvéksyi ensimmaéisessi késittelyssd sisélloltédén péadtetyn, hallituksen esityk-

seen HE 264/2022 vp sisdltyvén lakiehdotuksen. Lakiehdotuksen toinen késittely pééttyi.
Asian késittely pééttyi.
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